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TOM Il - OPIS TECHNICZNY - branza drogowa

1. PODSTAWA OPRACOWANIA
¢ umowa z Inwestorem,
* mapa do celow projektowych w skali 1:500,
« pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtérnika do prac projektowych,
» obowigzujgce przepisy, normy i wytyczne,
e uzgodnienia z Inwestorem,
* wizje lokalne w terenie.

2. PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCJI
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt branzy drogowej niezbedny do wykonania inwestyciji
pn: Budowa dwoch zatok autobusowych w ciggu DW nr 629 w miejscowosci Cegielnia (gmina Radzymin).
Zakres inwestycji obejmuje budowe dwdch zatok autobusowych (po jednej zatoce autobusowej
w kierunku Warszawa i Biategostoku) w zakresie budowy: nawierzchni dwéch zatok autobusowych oraz
budowie chodnika.

3. STANISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU | PRZEWIDYWANE ROZBIORKI

3.1. Stan istniejacy
Przedmiotem opracowania jest droga nr 629 (po wybudowaniu i oddaniu do ruchu drogi ekspresowej S8

pozbawiona zostata kategorii drogi krajowej i zaliczona jest do drdég wojewo6dzkich) w miejscowosci Cegielnia
(gmina Radzymin). Stanowi relacje miedzy Warszawg, a Biatymstokiem. Nawierzchnia jezdni bitumiczna o
przekroju jezdni 2x2 w bardzo dobrym stanie technicznym (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu plus pas awaryjny).
Szerokos$¢ pasa drogowego zmienna (minimum 37,0m).

W zakresie objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:

. kablowa sie¢ energetyczna nN oraz o$wietlenie,
. kablowa sie¢ telekomunikacyjna,
. kanalizacja deszczowa.

3.2. Przewidywane zmiany w zagospodarowaniu terenu

Zmiany w zagospodarowaniu terenu objetego inwestycjg bedg polegaty na:

- rozbidrce kolidujacych z inwestycja elementéw drogowych: nawierzchnia chodnika z kostki betonowej,
krawezniki oraz obrzeza,

- budowie projektowanych nawierzchni: dwéch zatok autobusowych oraz chodnika.

3.3. Rozbiorki
W ramach inwestycji przewiduje sie do rozbidrki istniejgce nawierzchnie drogowe oraz elementy

bezpieczenstwa ruchu drogowego - bariera drogowa. Materiaty z rozbiérki, stanowigce wartos¢ uzytkowa,
powinny by¢ przekazane Inwestorowi, a pozostate nalezy poddac utylizacji, recyklingowi lub wywiez¢ na
sktadowisko odpadéw. Niedopuszczalne jest pozostawienie odpadéw na terenie budowy. Materiaty nadajgce
sie do ponownego wbudowania nalezy ztozyé na paletach i przewiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora.

SPOSOB PROWADZENIA ROBOT ROZBIORKOWYCH

Przed przystgpieniem do robdt rozbiérkowych nalezy skontaktowaé sie z Wiascicielem uzbrojenia i
powiadomi¢ o terminie rozpoczecia robot.

SPOSOB ZAPEWNIENIA BEZPIECZENSTWA LUDZI | MIENIA

Zgodnie z ogblnymi przepisami BHP, teren prowadzonych prac budowlanych winien by¢ wygrodzony w
sposob, ktéry jednoznacznie i trwale oddzieli teren prowadzonych prac rozbiérkowych wraz z przewidzianymi
strefami niebezpiecznymi, miejscem na tymczasowe sktadowanie porozbiérkowego gruzu betonowego i
pozostatych elementdéw, placami manewrowymi dla maszyn zatadunkowych oraz postoju samochodéw do
transportu i uniemozliwi wejscie na teren rozbiérki osobom postronnym. Prace rozbiérkowe w obrebie istniejgce;j
drogi nalezy zabezpieczyé i oznakowaé zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu.



W trakcie wykonywania robét rozbidrkowych nalezy zwréci¢ szczegblng uwage na gtebokie wykopy
zabezpieczajgc je przed osunieciem. W czasie wykonywania robét odcinek sieci podlegajacy rozbibérce
powinien by¢ wytaczony z eksploatacji. Pracownicy winni by¢ przeszkoleni w zakresie BHP.

4. WARUNKI GRUNTOWO - WODNE

Charakterystyke warunkéw gruntowo-wodnych badanego podtoza wykonano w oparciu o wyniki
przeprowadzonych wiercen. Badany teren budujg przypowierzchniowe nasypy niebudowlane oraz
czwartorzedowe grunty w postaci piaskéw drobnych i glin pylastych.

Podziat gruntow na warstwy geotechniczne dokonany zostat na podstawie genezy, litologii oraz stanu
gruntéw. W podtozu gruntowym wydzielono nastepujace warstwy:

- warstwa nN-I
Serig stanowig nasypy niekontrolowane zbudowane z piasku, gruzu wraz z domieszkg gleby. Grunty o grupie
nosnosci G4.

- warstwa nB-I
Serie stanowig nasypy budowlane zbudowane z piasku drobnego. Grunty o grupie nosnosci G1.

- warstwa |
Serie stanowig utwory niespoiste wyksztalcone w postaci piaskow drobnych wraz z domieszkami i
przewarstwieniami. Sg to grunty wilgotne i nawodnione w stanie $rednio zageszczonym o stopniu 1p=0,50 -
grunty o grupie nosnosci G1.

W podanych otworach stwierdzono obecno$é swobodnego zwierciadta wody, ktore stabilizuje sie na
gtebokosciach 1,8-2,0m p.p.t.

Dla przedmiotowej inwestycji warunki gruntowe zakwalifikowano jako proste, a obiekt budowlany (droge)
zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkoéw
posadawiania obiektow budowlanych (Dz. U. 2012 poz.463). Podtoze zakwalifikowano do grupy nosnosci G1 i
G4 (podlega usunieciu).

5. ROZWIAZANIA TECHNICZNO - BUDOWLANE
5.1. Zalozenia projektowe - parametry techniczne zatoki autobusowej w ciagu DW 629:
» szerokos¢ zatoki autobusowej: 3,0m
o dtugos¢ krawedzi zatrzymania: 20,0m
* wyokraglenie zatoméw krawedzi jezdni tukami o promieniu: R-30m
» skos wyjazdowy 1:4 i skos wjazdowy 1:8,
» pochylenie poprzeczne: 2%.

5.2. Roboty drogowe
Zakres opracowania obejmuje budowe dwéch zatok autobusowych (po jednej zatoce autobusowej

w Kierunku Warszawy i Biategostoku) wraz z przylegajacym do niego chodnikiem na diugosci krawedzi
zatrzymania i dojsciem do zatoki autobusowe;.

Zatoki zlokalizowano na DW nr 629 w m. Cegielnia (gmina Radzymin). Zatoke autobusowg dowigzano
wysokosciowo do zagospodarowania przylegtej jezdni.

5.3. Rozwiazania wysokosciowe
Niwelete zatoki autobusowej zaprojektowano po istniejgcej krawedzi drogi.

5.4. Przekréj normalny

Przekréj normalny zatoki autobusowej 2% w kierunku jezdni, a przekréj normalny chodnika przy zatoce
autobusowej 1-2% w kierunku zatoki autobusowej. Natomiast chodnik, ktory stanowi dojscie do zatoki
autobusowej o przekroju jednostronnym 1%.



5.5. Konstrukcja projektowanych nawierzchni
1) zatoka autobusowa:

- warstwa Scieralna - kostka betonowa (kolor czerwony) 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3cm

- podbudowa z betonu C 16/20 25¢cm

- warstwa mrozoochronna 15 cm
2=51cm

2) chodnik:

- warstwa sScieralna - kostka betonowa (kolor szary) 6 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3cm

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie 10 cm
2=19cm

Przed utozeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy zagesci¢ podtoze gruntowe
do wspotczynnika Is=1,0 dla nawierzchni zatoki autobusowej oraz 1s=0,97 dla pozostatych nawierzchni.

5.6. Krawezniki, oporniki i obrzeza

Do obramowania zatoki autobusowej od strony jezdni zaprojektowano opornik betonowy 12x25cm
ustawiony ze Swiattem Ocm. Obramowanie zatoki autobusowej od strony chodnika zaprojektowano kraweznik
betonowy 15x30cm ustawiony ze s$wiattem 10cm. Opornik i kraweznik nalezy ustawi¢ na fawie betonowe;
C12/15 z oporem i podsypce cementowo - piaskowej. Obramowanie chodnika od strony zieleni obramowano
obrzezem betonowym 8x30cm ustawiony na fawie betonowej C8/10 z oporem i podsypce cementowo-
piaskowe;j.

5.7. Zatoka autobusowa
Zaprojektowano zatoke autobusowg szerokosci 3,0m o pochyleniu 2% w kierunku jezdni oraz dtugosci

krawedzi zatrzymania 20,0m. Wszystkie wyokraglenia zatoméw krawedzi jezdni wyprofilowano tukiem o
promieniu R-30m. Skos wjazdowy w stosunku 1:8 i wyjazdowy w stosunku 1:4.

5.8. Chodnik
Zaprojektowano chodnik w postaci dojscia do zatoki autobusowej szerokosci 4,0m i spadku poprzecznym

jednostronnym 1%. Spadek podtuzny 5,9% (kierunek Biatystok) i 8% (kierunek Warszawa) zaprojektowano
balustrade z poreczami. Na diugosci krawedzi zatrzymania zaprojektowano chodnik szerokosci 2,0m ze
spadkiem poprzecznym 1-2% w kierunku zatoki autobusowej.

5.9. Zieleniec
Na skarpach nasypOw oraz niezagospodarowanej czesci pasa drogowego zostang zatozone zielence.

Przyjeta grubos¢ wykonywanych zielencéw wynosi 10cm.

5.10. Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowa nawierzchni drogowych obliczono metodg przekrojow poprzecznych.
W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj: wykopy i nasypy.

W dokumentacji technicznej zatozono, iz caty grunt z wykopdw nie nadaje sie do budowy nasypow. Grunt
z wykopow staje sie wltasnoscig Wykonawcy, ktory zutylizuje we wtasnym zakresie. Grunt na nasypy nalezy
zgodnie z SST pozyskac z dokopu.

5.11. Odwodnienie
Sptyw wod opadowych zapewniony bedzie powierzchniowo poprzez zastosowanie normatywnych

spadkow podtuznych i poprzecznych na projektowanych nawierzchniach. Wody opadowe zostang ujete do
istniejgcej kanalizacji deszczowej DW 629 (Srodkowy pas dzielgcy) oraz w istniejagcym pasie drogowym.

6. ORGANIZACJA RUCHU
Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez Urzad

Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego po uprzednim uzyskaniu opinii: Gminy Radzymin, ZTM
w Warszawie , MZDW Rejon Wotomin - Nowy Dwor Maz., Komendy Stotecznej Policji i Starostwa Powiatowego
w Wotominie.



7. PRACE DODATKOWE
Wszystkie elementy infrastruktury technicznej w zakresie projektowanych nawierzchni nalezy

wyregulowa¢ wysokosciowo do projektowanych rzednych. Punkty osnowy geodezyjnej ktore kolidujg
z projektowang inwestycjg i ktére w trakcie robd6t ulegng zniszczeniu nalezy odtworzyé.

a) sie¢ energetyczna:

W celu zabezpieczenia sieci energetycznej nalezy bez przecinania zabezpieczy¢ rurg ostonowa
dwudzielng @160 (HDPE160d). Trasy dodatkowo oznaczy¢ folig ostrzegawcza: w kolorze niebieskim dla kabla
nN o grubosci min. 0,5 mm i szerokosci 0,30 m. Odlegtos¢ folii od kabla powinna wynosi¢ od 0,25m do 0,35m.

8. WYWLASZCZENIA GRUNTOW
Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym i nie wymaga dodatkowych
wywtaszczen.

9. ZIELEN

Inwestycja nie wymaga wycinki drzew i krzewow. Na skarpach zostang zalozone zielence.
Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych do systemu kanalizacji deszczowej wptynie na poprawe stanu
gleby i wéd powierzchniowych i gruntowych.

10. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Projektowana zatoka autobusowa i chodnik zostaty opracowane w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary
w terenie. Wspétrzedne geodezyjne punktow gtéwnych zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien byé zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas
budowy oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robdét ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne i
kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej
mogg by¢ one wykonywane od istniejgcej sieci. Bezpieczna odlegtos¢ wykonywania robét ustala kierownik
budowy w porozumieniu z wtasciwa jednostka, w ktérej zarzadzie lub uzytkowaniu znajduja sie te sieci. Miejsce
robdt nalezy oznakowac napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢
recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie realizaciji
inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy
zlecié uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegbtowych Specyfikacjach Technicznych.

Przed przystapieniem do wykonania robot nalezy sprawdzi¢ w Departamencie Geodezji czy, po
przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostaly zaprojektowane i/lub
wykonane inne sieci.
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Tabela nr 1: Tabela robét ziemnych wg km roboczego (zatoka autobusowa - kierunek Biatystok)

POWIERZCHNIE[m2] ODLEGEOSC OBJETOSCI [m3]
PIKIETAZ NASYP WYKOP [m] NASYP WYKOP
0+000, 00 0,05 0,53
0+005, 00 0,04 0,54 5,00 0,23 2,67
0+010, 00 0,04 0,56 5,00 0,21 2,75
0+015, 00 0,15 0,99 5,00 0,46 3,88
0+020, 00 0,23 0,98 5,00 0,94 4,93
0+025, 00 1,43 1,24 5,00 4,14 5,54
0+030, 00 1,39 1,25 5,00 7,04 6,22
0+035, 00 4,07 1,23 5,00 13,64 6,19
0+040, 00 5,38 1,19 5,00 23,62 6,03
0+042,00 2,68 1,18 2,00 8,06 2,37
0+045, 00 0,98 1,20 3,00 5,50 3,57
0+050, 00 0,97 1,22 5,00 4,89 6,03
0+055, 00 0,05 0,54 5,00 2,54 4,40
0+060, 00 0,05 0,54 5,00 0,23 2,69
0+061,73 0,05 0,53 1,73 0,09 0,92
RAZEM 71, 61 58,19

Tabela nr 2: Tabela rob6t ziemnych wg km roboczego (zatoka autobusowa - kierunek Warszawa)

POWIERZCHNIE[m2] ODLEGEOSC OBJETOSCI [m3]
PIKIETAZ NASYP WYKOP [m] NASYP WYKOP
0+000,00 0,00 0,14
04005, 00 0,00 0,13 5,00 0,00 0,68
0+010, 00 0,17 0,53 5,00 0,43 1,65
0+015, 00 4,84 0,96 5,00 12, 54 3,71
04020, 00 8,13 0,96 5,00 32,44 4,80
0+025, 00 1,74 1,21 5,00 24,68 5,42
0+027, 30 0,89 1,19 2,30 3,02 2,76
0+030, 00 1,06 1,18 2,70 2,63 3,21
0+035, 00 1,12 1,15 5,00 5,46 5,84
04040, 00 0,02 0,63 5,00 2,86 4,46
04045, 00 0,02 0,63 5,00 0,10 3,16
0+050, 00 0,02 0,62 5,00 0,10 3,15
0+055, 00 0,00 0,18 5,00 0,06 2,01
04060, 00 0,00 0,17 5,00 0,00 0,88
04061, 50 0,00 0,17 1,50 0,00 0,26
RAZEM 84,32 41,98

Tabela nr 3: Tabela robét ziemnych wg km roboczego (chodnik - kierunek Biatystok)

POWIERZCHNIE[m2] ODLEGEOSC OBJETOSCI [m3]
PIKIETAZ NASYP WYKOP [m] NASYP WYKOP
0+000, 00 0,00 0,41
0+002, 00 0,02 0,09 2,00 0,01 0,24
0+004, 00 3,12 0,00 2,00 2,37 0,00
0+006, 00 4,92 0,00 2,00 4,56 0,00
0+008, 00 5,98 0,00 2,00 5,71 0,00
0+008, 80 4,27 0,00 0,80 4,10 0,00
RAZEM 26,42 0,68

Tabela nr 4: Tabela robét ziemnych wg km roboczego (chodnik - kierunek Warszawa)

POWIERZCHNIE[m2] ODLEGEOSC OBJETOSCI [m3]
PIKIETAZ NASYP WYKOP [m] NASYP WYKOP
0+000, 00 0,00 0,60
04004, 00 0,07 0,58 4,00 0,14 1,13
0+008, 00 0,01 0,31 4,00 0,08 0,95
0+012, 00 1,45 0,04 4,00 2,20 0,14
04016, 00 2,48 0,02 4,00 4,51 0,03
04020, 00 2,97 0,02 4,00 5,78 0,03
0+021,18 2,89 0,01 1,18 3,31 0,02

RAZEM 25,75 5,17



