PROJEKT
ARCHITEKTONICZNO —BUDOWLANY

Pt:
~Budowa drogi lesnej nr DR/01/6 w Lesnictwie
Rzepwn”
Inwestor:
Nadlesnictwo Skarzysko
ul. Wiejska 1
26—110 Skarzysko—Kamienna
Adres: 345, 108/202, 145/202, 146/200, 147/200, 109/200, 148/200, 110/200, 149/200,
dziaki: 111/200, 112/200, 344, 150/200, 113/200, 151/200, 114/200, 152/200, 153/200,
115/200
Obreb: 0024 Rzepin Pierwszy
Jednostka 2611042, Pawlow
ewidencyjna
Branza DROGOWA

Spis zawartosci:
1. Strona tytulowa
2. Opis techniczny do projektu
3. Zatozenia do planu BIOZ
4. Czg$¢ rysunkowa projektu

Autorzy opracowania: specjalnos¢ drogowa

Imig i nazwisko | Uprawnienia | Podpis
Projektant :
mgrinz.
Justyna Rybak, SWK /0093 /PWBD/15
Spra‘wdzajqcy:
mgrinz.
Andrzej Rybak, SWK /0094 /PWBD/15

Rataje, wrzesien 2016r




OPIS TECHNICZNY
1. Przebieg drogi w terenie

Przebieg drogi w terenie omdwiony zostat w Projekcie Zagospodarowania Terenu.

2. Profil podluzny

Profil podtuzny spetnia wymagania Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie.

Niweleta drogi dostosowana do terenu istniejacego, wyniesiona na okoto 20cm ponad teren
zapewnia jej ptynny przebieg i wpasowanie si¢ w otoczenie. Umozliwienie potaczenia drogi z
przyleglym terenem.

Projektowane spadki podluzne jak i ich wylukowania szczegoétowo zostaly przedstawione na
rysunku nr 3- Niweleta.

3. Szerokos$¢ drogi

Projektowana szerokos$¢ drogi 3,5m z poszerzeniami na mijankach do 6,5m. Rozmieszczenie

mijanek przedstawione zostato w Projekcie Zagospodarowania Terenu w czgéci opisowej i na rysunku
PZT.

Droga z obustronnymi poboczami o szeroko$ci 0,75m, ziemng opaska szerokosci 25cm i
trapezowymi rowami o szeroko$ci podstawy roéwnej 40cm i skarpami nachylonymi w stosunku 1:1,5.

4. Parametry zjazdow

Zjazdy z drogi wojewodzkiej
Zjazdy z drogi wojewddzkiej w km 1+814,82 1 km 1+821,02 zostaty przedstawione w
oddzielnym opracowaniu dotagczonym inwestorowi z kompletem dokumentacji.

Parametry zjazdu z drogi leSnej drogi wewnetrznej
Projektuje si¢ przebudowe zjazdu z wewnetrznej (drogi lesnej) 0 parametrach:
e szeroko$¢ zjazdu 7,5m

e W tym szerokosc¢ jezdni 6,5m. Droga rozpoczyna si¢ prawostronng mijanka dtugosci
23m

e lewostronne pobocze o szerokosci 0,75m +0,25m opaska gruntowa

e prawostronnie zjazd przylega do projektowanej sktadnicy przyzrebowe;j

e przecigcie krawedzi projektowanej drogi z krawedzig drogi lesnej istniejgce;j
wyokraglone tukiem kotowym o promieniu R=11m

e kat przecigcia osi zjazdu z krawedzig drogi wynosi 82,1°

e pochylenie niwelety 1.1% w kierunku krawedzi przecigcia (poczatku projektowanej
drogi)

Zjazd z drogi gminnej (koniec projektowanej drodi)
e - szeroko$¢ zjazdu - 5,5m w tym jezdni 3,5m i jest mniejsza od szerokosci pasa
drogi gminnej rownej 6m

e - kat przeciecia osi zjazdu z krawedzig drogi gminnej 49,3°
e - przecigcie krawedzi zjazdu z krawedzig drogi wytukowane tukiem kotowym o
promieniu R=11m



e Niweleta projektowanej drogi na zjezdzie z 2% spadkiem w kierunku
przeciwnym do krawedzi zjazdu uniemozliwiajgca wydostawanie si¢ wody z
drogi lesnej na drog¢ gminng

5. 5. Parametry zjazdow na drogi leSne, drogi oddzialowe i szlaki
zrywkowe

Projektuje si¢ 15 zjazdow na drogi lesne i drogi oddziatowe o szerokosci 3,5m diugosci
30m od krawedzi drogi (31,75m lub 34,75m od osi drogi) z wyjatkiem zjazdu nrV - o
dhugosci 96,22m , zjazdu nr VII o dlugosci 53,22m zjazdu nr XI o dtugosci 53,26m oraz
zjazdu nr XV o dlugosci 53,67m. Zjazdy te zaprojektowano tak, aby ich dlugo$¢ wynosita
30m od krawedzi konca sktadnicy do ktérej przylegaja.

Kierunki poszczegolnych zjazdéw przedstawione zostalty w PZT.

Zjazdy posiadaja obustronne pobocza szeroko$ci 75¢m na catej dtugosci, opaske
gruntowg szerokosci 25cm po zewngtrznej stronie pobocza, krawedzie na przecigciu z
krawedzig drogi wyokraglone promieniem kotowym réwnym 11m oraz wzdluz wyokraglen
row trapezowy o szerokos$ci dna réwnej 40cm 1 skarpach nachylonych w stosunku 1:1,5.

Projektuje si¢ 24 zjazdy na drogi oddziatowe i drogi lesne o szerokosci 3,5m i dtugosci
13,75, lub 16,75m ( w przypadku usytuowaniu mijanki na wylukowaniu zjazdu) o osiach
prostopadtych do osi drogi projektowane;.

Lokalizacja zjazdow przedstawiona zostala na rysunku PZT i opisana w cz¢sci opisowe;.

Krawedzie zjazdow na przecigciu z krawedzig drogi wyokraglone lukiem kotowym o
promieniu R=11m

Wzdtuz krawedzi zjazdow, wylukowan projektuje si¢ pobocze o szerokosci 75¢cm z 25cm
opaska po zewngtrznej stronie pobocza i rowami trapezowymi o szerokos$ci podstawy rownej
40cm i skarpach nachylonych w stosunku 1:1,5.

Projektuje si¢ 2zjazdy ze sktadnic nr 2 1 5 o szerokosci 3,5m, dlugosci 81 12m z
wytukowaniem krawedzi .

Wzdtuz krawedzi zjazdow pobocza o szerokosci 0,75m, opaska gruntowa szerokosci
0,25m 1 trapezowe rowy o szerokosci podstawy 0,4m 1 skarpach nachylonych w stosunku
1:1,5.

Promienie wylukowan krawedzi przedstawione zostaty na rysunku PZT.

6. Uklad konstrukcyjny obiektu

6.1. Warunki gruntowo-wodne :

W celu rozpoznania budowy geologicznej i warunkow wodnych przeprowadzono badania
geotechniczne z ktorych opinia geotechniczna zostata dotaczona do niniejszego opracowania. Na
podstawie przeprowadzonych badan stwierdzono:

ztozone warunku gruntowe

inwestycje zaliczono do I kategorii geotechnicznej

Gleboko$¢ przemarzania dla rejonu inwestycji przyjeto h,=1,2m

Przyjeto grupe nosnosci podtoza gruntowego G1 do G4



6.2. Kategoria ruchu
Kategorie ruchu ustalono na podstawie:

— Ustalen z Nadle$nictwem Skarzysko
— Wedlug Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Warszawa 1997r.
Droge objeta niniejszym opracowaniem nalezy zaliczy¢ do drég wewnetrznych le$nych 0
kategorii obciaZenia ruchem KR 1

6.3. Konstrukcja drogi:

Do przyjecia konstrukcji nawierzchni drogi postuzono si¢ rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz wytycznymi do
projektowania Drogi lesne — Poradnik techniczny Warszawa-Bedon 2006r.

Nawierzchni¢ jezdni zaprojektowano o nastgpujacej konstrukc;ji:

KONSTRUKCJA 1
Konstrukcja jezdni w km 0+000,00 - km 1+158,00 i km 4+000 - 4+315,55 koniec opracowania
Przekroje I, 11, 111
e kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie (4-31,5mm) wraz z jego
powierzchownym utrwaleniem przez mialowanie i walcowanie— gr. 9cm
e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o (31,5 — 63mm) — gr.
18cm

KONSTRUKCJA 2
Konstrukcja jezdni w km 1+158 - km 1+297 i od km 1+821,02 - km 2+300 - Przekroj IViV
. kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie (4-31,5mm) wraz z jego
powierzchownym utrwaleniem przez miatowanie i walcowanie— gr. 9cm

. podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o (31,5 — 63mm) —
gr. 18cm
. warstwa odsaczajgca pisek gruby réznoziarnisty - gr 20cm

o grunt stabilizowany cementem o Rm=1,5MPa - gr. 25 cm

KONSTRUKCJA 3 - konstrukcja na istniejacej drodze tluczniowej -Przekroj VI
e kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie (4-31,5mm) wraz z jego
powierzchownym utrwaleniem przez miatowanie i walcowanie— gr. 9cm
e warstwa wyrownujaca z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o (4 -
31,5mm) — gr. zmienna
e istniejaca konstrukcja drogi po wyprofilowaniu i zaggszczeniu -

KONSTRUKCJA 4 poszerzenie istniejacej drogi thuczniowej - Przekroj VI

e kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie (4-31,5mm) wraz z jego
powierzchownym utrwaleniem przez miatowanie i walcowanie— gr. 9cm

e warstwa wyrownujaca z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o (4 —
31,5mm) — gr. zmienna

e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o (31,5 — 63mm) — gr.
18cm wraz z warstwg wyréwnujaca

e grunt stabilizowany cementem o Rm=1,5MPa - gr. 25 cm



KONSTRUKCJA 5 km 1+799 - 1+814,82 (prawostronny zjazd z drogi wojewodzkiej) i km
2+300 - 4+000 (Przekréj VIL i VIII i IX)
. kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie (4-31,5mm) wraz z jego
powierzchownym utrwaleniem przez miatowanie i walcowanie— gr. 9cm

. podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o (31,5 — 63mm) —
gr. 18cm

. grunt stabilizowany cementem o Rm=1,5MPa - gr. 25 cm

KONSTRUKCJA 6
Konstrukcja poboczy na wszystkich przekrojach:
e kruszywo nieklasyfikowane stabilizowane mechanicznie (0-31,5mm) gr. 10cm

Skladnice przyzrebowe ( skladnica nr 1) - KONSTRUKCJA 1 Przekroj XII
e kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie (4-31,5mm) wraz z jego powierzchownym
utrwaleniem przez mialowanie i walcowanie— gr. 9cm

e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o (31,5 — 63mm) —gr.
18cm

Skladnice przyzrebowe ( skladnica nr2, nr 3,) KONSTRUKCJA 2 Przekroj XIII i Przekréj XIV
e kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie (4-31,5mm) wraz z jego powierzchownym
utrwaleniem przez miatowanie i walcowanie— gr. 9cm

e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o (31,5 — 63mm) — gr.
18cm

e warstwa odsaczajaca piasek gruby réznoziarnisty - gr-20cm
e grunt stabilizowany cementem o Rm=1,5MPa - gr. 25 cm

Skladnice przyzrebowe ( skladnica nr4, nr 5) KONSTRUKCJA 5 Przekréj XV
e kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie (4-31,5mm) wraz z jego powierzchownym
utrwaleniem przez miatowanie i walcowanie— gr. 9cm
e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o (31,5 — 63mm) — gr.
18cm

e grunt stabilizowany cementem o0 Rm=1,5MPa - gr. 25 cm

Konstrukcja zjazdoéw na drogi lesne i oddzialowe
tak jak konstrukcja drogi gtéwnej w miejscu zjazdu

Posadowienie przepustéw pod korona drogi i pod zjazdami
e podsypka piaskowa uktadana luzno celem prawidlowego utozenia przepustu wraz z
wyprofilowaniem i uksztaltowaniem pachwiny przepustu— gr. 5cm
e kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie (0-31,5mm) wraz z jego powierzchownym
utrwaleniem przez miatowanie i walcowanie— gr. 30cm



Wodospusty:
e Dbrukowanie kamieniem polnym (otoczakiem) lub kostkg granitowg - gr 9-12cm
e podsypka cementowo-piaskowa (1:4) gr. 4-6cm
e Kkonstrukcja drogi

6.4. Przekroj drogi

Projektuje si¢ przekroj drogi:

Jako podstawowy przekrdj daszkowy -3% -3%

pochylenie poprzeczne drogi odpowiednio:

km 0+000,00 - km 0+290,00 - -3%, -3%

km 0+290,00 - km 0+320,00 - przejscie na przechylk¢ w prawo

km 0+320,00 - km 0+840,00 przechytka w prawo 3% , -3%

km 0+840,00 - km 0+870,00 przejscie do przekroju daszkowego -3%, -3%

km 0+870,00 - km 1+090,00 przekr6j daszkowy -3%, -3%

km 1+090,00 - km 1+120,00 przejscie na przechytke w lewo

km 1+120,00 - km 14+205,00 przechytka w lewo -3%, 3%

km 1+205,00 - km 14+235,00 przejscie na przekrdj daszkowy

km 1+235,00 - km 4+315,55 (koniec opracowania) przekroj daszkowy -3%, -3%

Pochylenie poprzeczne mijanek tak jak pochylenie drogi -3% ( na zewnatrz)

Pochylenie poprzeczne sktadnic przyzrebowych przedstawione zostalo przy opisie
sktadnic w czgéci opisowej PZT

Pochylenie poprzeczne poboczy na catym odcinku drogi -6%, -6%.

6.5. Przepusty
Projektuje si¢ budowe 21 przepustow rurowych ()500mm pod zjazdami na drogi

oddziatowe i drogi lesne na fundamencie z kruszywa tamanego stabilizowanego mech.
wysoko$¢ minimum 35c¢m . Na fundamencie nalezy uksztattowac siodto dopasowane
ksztattem do ksztattu rury aby przepust przylegal catg powierzchnig do fundamentu.
Szczegotowe rozmieszczenie przepustow oraz rzedne dna wlotu i wylotu przedstawiono
na rysunku PZT i niwelecie przepustow.
Projektuje si¢ budowe 5 przepustéw pod korong drogi o $rednicy (7600 na fundamencie z

kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0-31,5mm.

wysoko$¢ fundamentu minimum 35c¢m. Na fundamencie nalezy uksztattowa¢ siodto
ksztattem dopasowane do ksztattu fundamentu tak aby rura przylegata do niego calg
powierzchnia.

Szczegodt przepustu przedstawiony na rysunku Przekroje Normalno-Konstrukcyjne.
Rozmieszczenie przepustow oraz rzedne dna wlotu 1 wylotu przedstawione na rysunku PZT 1
niweleta przepustow.

Skarpa, przeciwskarpa i dno rowu w obrebie wlotow 1 wylotow przepustu na dtugosci 4m
wokol rury zabezpieczone przez obrukowanie kamieniem naturalnym lub tamanym na
zaprawie cementowo-piaskowej



Projektuje si¢ budowe 1 przepustu z rur stalowych tukowo-kotowych spiralnie
karbowanych o wymiarach 3,69x2,39 na cieku Szczebrza. Usytuowanie przedstawione na
rysunkach PZT i niweleta przepustu.

WiIoty i wyloty przepustu na skarpie nasypu na dtugosci 12,5m na wlocie i 14,5m na
wylocie wokot rury zabezpieczone przez obrukowanie kamieniem naturalnym lub tamanym
na zaprawie cementowo-piaskowej.

Projektuje si¢ umocnienie dna i skarp cieku Szczebrza przez obrukowanie go kamieniem
naturalnym lub tamanym na dtugo$ci 10m i szerokos$ci 4m przy skarpach nachylonych w
stosunku 1:1,5 (skarpy obrukowane do wysokos$ci 1,5m powyzej dna ) na dlugosci 10m na
wlocie przepustu i ,

projektuje si¢ umocnienie dna i skarp cieku Szczebrza przez obrukowanie go dwoma
warstwami brukowania kamieniem naturalnym lub tamanym na dtugos$ci 15m 1 szerokosci
6m przy skarpach nachylonych w stosunku 1:1,5 (skarpy obrukowane do wysokosci 1,5m) na
dhugosci 15m od przepustu.

Projektuje si¢ wykonanie klina zabezpieczajacego umocnienie wylotu przed rozmyciem
przez wykonanie na koncu umocnienia na wypadzie przez wykonanie pryzmy kamieni na
glebokos¢ 70cm. Szczegdt wykonania zabezpieczenia przedstawiono na rysunkach
konstrukcyjnych.

Projektuje si¢ wyrownanie terenu wokot umocnionych skarp cieku Szczebrza przez
usypanie nasypow do wysokos$ci brukowania skarp (do wysokosci 1,5m) od dna cieku.

7. Odwodnienie

Projektuje sie¢ powierzchniowe odwodnienie drogi poprzez uksztattowanie jej spadkow
poprzecznych i podtuznych. Spadki podtuzne na zjazdach z drog publicznych zaprojektowano tak
aby uniemozliwi¢ wydostawanie si¢ wody z drogi lesnej na teren drog publicznych.

W miejscach gdzie spadek podtuzny rowu przekracza 3% projektuje sie umocnienie skarp i
dna rowu przez jego obrukowanie kamieniem tamanym lub polnym na sucho. Projektuje si¢
umocnienie rowu odpowiednio w kilometrazu:

row lewy umocniony:

km 0+510,98 - km 1+297,10 plus umocnienie dna rowu na wytukowaniach zjazdow (
Tacznie 7 wylukowan) o tacznej dhugosci umocnienia dna rowu lewego 805,60m

rOw prawy umocniony:

km 0+514,54 - km 1+295,47 plus umocnienie rowu wzdhuz sktadnicy nr 2, rowu przy
zjezdzie ze sktadnicy i jednego wylukowania krawedzi zjazdu o tacznej dlugos$ci umocnienia dna
rowu prawego rownej 768,8m

W celu odprowadzenia wody z korony drogi do rowéw na odcinku 0+320 - 0+840 projektuje
si¢ wykonanie 9 szt. wodospustow brukowanych wraz z umocnieniem skarpy i dna rowu w
obrgbie miejsca sprowadzenia wody. Projektuje si¢ rozmieszczenie wodospustow w odstepach
co okoto 50m. Szczegotowe rozmieszczenie wodospustow przedstawiono na rysunku PZT, a
zastosowane rozwigzania konstrukcyjne przedstawiono na rysunkach konstrukcyjnych.

W celu zabezpieczenia skarp i dna rowow przed rozmywaniem projektuje si¢ na catej
projektowanej dtugosci hydroobsiew.

W celu odprowadzenia wody z rowow przydroznych na teren przylegly projektuje si¢
wykonanie rowdw trapezowych o szerokosci dna 0,4m i nachyleniu skarp w stosunku 1:1,5 na
dlugosci zmienne;j ale takiej aby mozliwy byl wyptyw wody na teren.



8. Przekroje normalne

e Zaprojektowano przekrdj drogi o szeroko$ci jezdni 3,5m, obustronnymi poboczami o
szerokos$ci 0,75m i obramowaniu ich opaska ziemna o szerokosci 0,25m.

e Podstawowym przekrojem drogi jest przekroj daszkowy -3%:;-3%.

e Pochylenie poprzeczne na przechylce 3% w kierunku przechytki

e pobocza obustronne o szerokosci 0,75m i pochyleniu -6% na catej dlugosci drogi

e opaske ziemng oporujaca pobocza o szerokosci 0,25m i pochyleniu poprzecznym -12,5%

e skarpy rowdw nieumocnione o pochyleniu 1:1,5

e skarpy rowow zabezpieczone przed rozmywaniem przez hydroobsiew

e rOw trapezowy o podstawie szerokosci 0,4m

e row o skarpach i dnie umocnionym przez obrukowanie kamieniem tamanym lub polnym
na sucho na spadkach podtuznych przekraczajgcych 3%. Szczegdtowe rozmieszczenie
umocnienia dna przedstawiono w czesci opisowej PZT i na rysunku PZT oraz w pkt. 7.

9. Pobocza

Wykonane z kruszywa nieklasyfikowanego (0-31,5mm) stabilizowanego mechanicznie
grubos$ci 10cm i szerokos$ci 75cm. Pobocze oddzielone od skarpy rowu opaska ziemng o
szerokosci 25cm.

10. Oznakowanie drogi.

Oznakowanie drogi na zjazdach z drogi wojewoddzkiej przedstawione zostato w projekcie
statej organizacji ruchu dofaczonej do dokumentacji projektowej. Projekt ten zawiera w sobie
réwniez oznakowanie zjazdow od strony drogi lesnej. . Przy wykonaniu zjazdoéw zmiana
oznakowania drogi wojewodzkiej podlega bezwzglednemu wprowadzeniu.

Na projektowanej drodze lesnej na kazdym polaczeniu z drogg publiczng (dwa potaczenia
z droga wojewddzka 1 1 z drogg gminng) wprowadza si¢ :

Szlabany typu lesnego o rozstawie stupkéw 5Sm i pomalowanych farba fluoroscencyjna
umieszczone na poszerzeniach mijanek tak aby mozliwy byt swobodny przejazd rowerem z
boku szlabanu bez zsiadania z niego (tacznie 3 szt. szlabanow)

Projektuje si¢ umieszczenie na jednym stupku znakéw (B-33 (30) "ograniczenie
predkosci do 30km/h" oraz znaku B-1 "zakaz ruchu w obu kierunkach" z tabliczka "nie
dotyczy pojazdéw ALP i roweréw") w okolicy kazdego ze szlabanéw w kierunku wjazdu na
drogg lesna.

Rozmieszczenie szlabandw 1 oznakowania pionowego przedstawiono na rysunku PZT.

Rozmieszczenie oznakowania pionowego i poziomego zwigzanego z przebudowa
zjazdow z drogi wojewddzkiej przedstawiono w projekcie statej organizacji ruchu
dotaczonym do dokumentacji projektowe;.

11.Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na projektowanej drodze lesnej projektuje si¢ umieszczenie stalowych barier ochronnych
typu SP-04/4 na stupkach IPE140 w kilometrazu

strona lewa : km 0+960,2 - km 0+996,2 tacznie 36m z 4m odcinkiem przejsciowym (o
zmiennej wysokosci od 0-75¢cm)na poczatku i koncu



strona prawa : km 0+951,30 - km 0+999,30 - tgcznie 48m z 4m odcinkiem przej$ciowym

(o zmiennej wysokos$ci od 0-75cm) na poczatku i koncu
12.Technologia robot

W pierwszej kolejnosci robot nalezy oczysci¢ drogg z czesci roslinnych, gatezi, patykow i

innych zanieczyszczen

Przed wykonaniem koryta pod drogg bezwzglednie nalezy zdja¢ warstwe ziemi urodzajnej
(humusu) z calej powierzchni koryta. W projekcie zatozono 30cm warstwe ziemi. W
przypadku glebszych poktadow nalezy usuna¢ catg warstwe ziemi. Po wykonaniu tych prac
mozna dopiero przystapi¢ do wykonania koryta.

Istniejace elementy zagospodarowania terenu podlegajace rozbiorce jak i zebrane warstwy
ziemi urodzajnej i istniejgcej konstrukcji drogi nalezy rozebra¢ i material zagospodarowac we

wlasnym zakresie.

Humus, korzenie drzew podlegajace usuni¢ciu i inne odpady podlegajace usunigciu naleza do
zagospodarowania przez wykonawce przy szczegolnym zwrdceniu uwagi na zagrozenia dla

srodowiska.

Dopuszcza si¢ do wbudowania stabilizacje gruntu wykonana w betoniarniach stacjonarnych jak
i na miejscu.

13.Instalacje obce
Omowione zostaly w czgsci opisowej do Projektu Zagospodarowania Terenu.
14.Uwagi koncowe

Roboty budowlane wykona¢ pod nadzorem osoby uprawnione;.

Wszelkie watpliwosci wyjasni¢ z autorem projektu.

Materialty budowlane oraz elementy prefabrykowane winny posiada¢ atesty techniczne oraz
odpowiada¢ ustaleniom odnosnych norm.

Roboty budowlano - montazowe i rzemie$lnicze powinny by¢ wykonywane zgodnie z zasadami
sztuki budowlanej oraz obowigzujagcymi przepisami i1 normami.

Przy wykonywaniu prac nalezy szczego6lng uwage zwrocic¢ na ochrone przyrody i zagrozenia dla
srodowiska wynikajace z realizacji niniejszej inwestycji.

Opis opracowata:
mgr inz. Justyna Rybak



