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PODSTAWA OPRACOWANIA :
— USTALENIA z Inwestorem,

—  MAPA do celow projektowych w skali 1:1000
—  Decyzja Wojta Gminy Brody Zn.IGKiP.6730.36.2016 z dnia 01.07.2016r o ustaleniu warunkoéw zabudowy

—  Wyniki pomiaréw geodezyjnych i sytuacyjnych wykonane przez geodetg uprawnionego

—  Inwentaryzacja geodezyjna urzadzen w terenie

—  Katalog powtarzalnych Elementéw Drogowych cz. I, 11, IIl Warszawa 1979r 1 1982r

- ,Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych” wydany przez Generalna
Dyrekceje Drog Publicznych i Instytut Badawczy Drog i Mostow, Warszawa 1997r

—  Wizja na dzialce

PODSTAWA PRAWNA:
—  USTAWA z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo budowlane.

(tekst jednolity z 9 lutego 2016r Dz. U. 2016 poz. 290 z pdézniejszymi zmianami)

—  Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

—  Wytyczne Projektowania Obiektow i1 Urzadzen Budownictwa Specjalnego w Zakresie Komunikacji —
Swiatta Mostow i Przepustow WP-D 12

- ,,Wytyczne Projektowania Ulic” wydane przez Generalng Dyrekcj¢ Drog Publicznych, Warszawa 1992r

—  Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r w
sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektoéw budowlanych

—  Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r w
sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2012 Nr 0 poz. 462)

— Instrukcja o znakach drogowych — ,,Zasady stosowania znakow i urzadzen bezpieczenstwa ruchu”



OPIS

do Projektu Zagospodarowania Terenwu

1. Przedmiot i zakres opracowania:

Przedmiotem niniejszego opracowania jest budowa drogi lesnej nr DR01/6 w Lesnictwie Rzepin o dtugos$ci
4315,55m z wraz z niezbedng infrastrukturg towarzyszaca.
Projekt swoim zakresem obejmuje:

—  Budowe drogi le$nej o nawierzchni z kruszywa tamanego o dtugosci 4315,55m, szerokosci 3,5m z
poszerzeniami (mijankami) do 6,5m umozliwiajagcymi wymijanie si¢ pojazdow jadacych w przeciwnych
kierunkach

—  przebudowg zjazdu na drogg publiczng - droga gminna na dziatce nr 345 (na koncu projektowanej drogi)

—  przebudowe zjazdu z drogi wewnetrznej-droga lesna (zjazd na poczatku projektowanej drogi)

—  budowe 15 zjazddéw na drogi oddzialowe i drogi le§ne wewnetrzne o dlugosci 30m od krawedzi drogi, badz
od konca sktadnicy (jezeli sktadnica przylega do zjazdu dtugiego) szerokosci 3,5m 0 nawierzchni
ulepszonej z kruszywa tamanego i krawedziach wyokraglonych na przecieciu z krawedzig projektowanej
drogi tukiem kotowym o promieniu 11m

—  budowe 24 zjazddw na tereny lesne i drogi oddzialowe o dtugosci 12m lecz nie mniej niz do konca
wylukowania krawedzi zjazdu, szerokosci 3,5m 0 nawierzchni ulepszonej z kruszywa tamanego i
krawgdziach wytlukowanych na przecieciu si¢ z krawedzia drogi lukiem kotowym o promieniu R=11m

—  budowe 2 zjazdow na drogi lesne o dlugosci 8m i 12m, szeroko$ci 3,5m umozliwiajacych zjazd ze sktadnic
przyzrgbowych na tereny lesne o nawierzchni z kruszywa tamanego i krawedziach zaokraglonych na
przecieciu si¢ z krawedzig sktadnicy tukiem kotowym o promieniu przedstawionym na rysunku PZT

—  budowe 5 sktadnic przyzrebowych o wymiarach 40x21,5m zakonczonych skosem 1:1

—  budowe rowow przydroznych obustronnych wzdtuz projektowanej drogi

—  budowe 21 przepustéw rurowych (7500mm z rur PEHD diugosci 7,5 do 10m na fundamencie z kruszywa

tamanego pod zjazdami na drogi oddziatowe wraz z zabezpieczeniem skarp, przeciwskarp i dna rowu w
obrebie przepustu przez obrukowanie kamieniem na zaprawie cementowo-piaskowej.
—  budowe 5 przepustu rurowego ?600mm z rury PEHD dtugos$ci od 8 do 11,5m na fundamencie z kruszywa

tamanego pod korong projektowanej drogi wraz z zabezpieczeniem skarp, przeciwskarp i dna rowu w
obrebie przepustu przez obrukowanie kamieniem na zaprawie cementowo-piaskowej.

—  budowe jednego przepustu tukowo-kotowego wykonanego z rur stalowych spiralnie karbowanych o
wymiarach 3,65x2,39 dtugosci catkowitej 18m na fundamencie z kruszywa naturalnego frakcji 0-31,5mm
pod korong projektowanej drogi na cieku Szczebrza wraz z zabezpieczeniem skarpy, przeciwskarpy i dna
rowu przy przepuscie przez obrukowanie kamieniem na zaprawie cementowo-piaskowej

—  budowe umocnienia dna i skarp cieku Szczebrza na dtugosci 10m przed i 15m za przepustem przez
obrukowanie kamieniem na zaprawie cementowo-piaskowej

—  wykonanie rowow odprowadzajacych wodg z terenu drogi na teren przylegly

—  Umieszczenie oznakowania projektowanej drogi le$nej w tym 3szlabanow typu lesnego i odpowiedniego
oznakowania pionowego
Z projektu wylaczona zostala przebudowa dwoch zjazdoéw z drogi wojewodzkiej na projektowana droge
lesng nr DRO1/6 z uwagi na koniecznos$¢ wystapienia do Urzgdu Wojewodzkiego w Kielcach ze
zgtoszeniem zamiaru budowy zjazdow z drogi wojewodzkie;j.

Inwestor posiada wszystkie niezbedne opracowania, uzgodnienia z Zarzadca drogi (Swietokrzyskim
Zarzadem Drog Wojewodzkich w Kielcach) na przebudowe ww zjazdow.

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu:

Teren na ktorym projektowana jest droga le$na znajduje sie na terenie lasu. Na poczatku tgczy si¢ z drogg
le$ng (drogg wewnetrzng na dziatkach 153/200 1 115/200 na granicy obrebu Rataje. Teren inwestycji przecina droga
wojewodzka nr 756 na dziatce nr 344 i konczy si¢ zjazdem z drogi gminnej na dziatce nr 345



W chwili obecnej teren po ktorym ma przebiegaé projektowana droga stanowi droge utwardzong kruszywem
na odcinku od drogi wojewodzkiej w kierunku zachodnim dlugosci okoto 520m szerokos$ci 3,5m z poboczami i
okopang rowami , w dalszym odcinku droge gruntowsa szerokos$ci 3m bez poboczy i bez rowdw oraz tereny lesne
nieutwardzone.

Przez teren inwestycji na dziatkach nr 114/200 i 152/200 przebiega napowietrzna linia elektroenergetyczna
wysokiego napigcia i $redniego napigcia, na dziatkach 344 (pas drogowy drogi wojewodzkiej) i 112/200 i 149/200
przebiegaja dwa podziemne kable teletechniczne.

Ponadto pod istniejagcym zjazdem z drogi wojewodzkiej na dziatke nr 112/200 i 149/200 (zjazd z drogi
wojewoddzkiej w kierunku wschodnim) wbudowany jest prefabrykowany przepust betonowy.

teren inwestycji przecina ciek wodny "Szczebrza" ktéry w chwili obecnej pokonywany jest w brod.

Projektowana droga na calej swojej dlugosci przebiega po terenach lesnych przebiegajac czgsciowo po
istniejacych drogach lesnych (cz¢$¢ na zachod od drogi wojewddzkiej) czgsciowo po liniach oddziatowych
oddziatow lesnych (czes$¢ na wschod od drogi wojewddzkiej)

Obecny stan drogi nie spetnia kryteridow dotyczacych drég lesnych i drog lesnych przeciwpozarowych.
Na znacznym odcinku jest nieprzejezdny dla samochodéw transportujacych drzewo, dla samochodow
strazy pozarnej i stuzb lesnych.

3.  Projektowane zagospodarowanie terenu:

Projektuje si¢ budowg drogi lesnej o dtugosci 4315,55 m, szerokosci 3,5m z poszerzeniami do 6,5m
zlokalizowanymi w odstepach nieprzekraczajacych 300m, lecz zapewniajacych wzajemng widoczno$é samochodow
znajdujacych si¢ na sgsiednich mijankach.

Projektuje si¢ droge o nawierzchni z kruszywa tamanego. Wzdhuz drogi projektuje si¢ budowe poboczy
utwardzonych kruszywem niesortowanym o szerokosci 75c¢m, obustronnych rowow trapezowych o szerokosci dna
réwnym 40cm i skarpach nachylonych do terenu w stosunku 1:1,5. Przy drodze zlokalizowane zostanie pieé
sktadnic przyzrebowych o wymiarach 40x21,5m zakonczonych skosem w stosunku 1:1.

Projektuje si¢ przebudowe zjazdu z drogi wewngtrznej (drogi lesnej) na poczatku opracowania.

Projektuje si¢ przebudowe zjazdu z drogi gminnej znajdujacej si¢ na dziatce nr 345 ( na koncu
projektowanego odcinka) o szerokosci 3,5 1 krawedziach wyokraglonych na przecigciu tukiem kotowym o
promieniu R=11m.

Projektuje si¢ budowg 15 zjazdow na drogi oddziatowe i drogi lesne istniejace, ktorych krawedzie na
przecigciu sg wylukowane promieniem kotowym R=11m o nawierzchni utwardzonej, wykonanej z kruszywa
famanego na dtugosci 30m od krawedzi drogi i szerokosci 3,5m. Zjazdy zlokalizowane przy sktadnicach
zaprojektowano dtugosci 30m liczac od zewnetrznej krawedzi sktadnicy.

Projektuje si¢ budowg24 zjazdow o dlugosci 12m od krawedzi drogi, lecz nie mniejszej niz do konca
wylukowania krawedzi i szerokosci 3,5m, ktorych krawedzie na przecieciu z krawedzia drogi wytukowane sg
tukiem kotowym o promieniu R=11m na teren istniejacych drog lesSnych badz na linie oddziatowe 0 nawierzchni
ulepszonej z kruszywa tamanego.

Projektuje si¢ budowg 2 zjazdéw na drogi lesne ze skladnic przyzrebowych (ze sktadnicy nr 2 i nr5)
dhugosci 8 1 12m, szerokosci 3,5m i krawedziach wyokraglonych na przecigciu z krawedzig sktadnicy tukiem
kotowym o promieniu przedstawionym na rysunku PZT.

Projektuje sie¢ budowg 21przepustow rurowych wykonanych z rur PEHD ©500 dtugosci od 7,5 do 10m w

ciggu rowow przydroznych oraz budowe 5 przepustow rurowych wykonanych z rur PEHD o $rednicy ©600
dhugos$ci od 8m do 11,5m pod korong drogi umozliwiajgcych swobodny przeptyw wody z terenu drogi na teren
przylegty (teren lesny)

Projektuje sie¢ budowg jednego przepustu tukowo kotowego wykonanego z rur stalowych spiralnie
karbowanych o wymiarach 3,69x2,39 na cieku Szczebrza pod korong drogi.

Projektuje si¢ budowg rowow otwartych trapezowych o szerokosci dna 0,4m stuzacych do odprowadzenia
wody z rowow na teren lesny.

Projektuje si¢ budowg urzadzen bezpieczenstwa ruchu (barier ochronnych lewo i prawostronnej ) na
odcinku przekroczenia cieku Szczebrza (odcinek nad przepustem).

Projektuje sie budowe oznakowania drogi przez wbudowanie trzech szlabanéw zamykajgcych ruch dla
pojazddéw nieupowaznionych, oraz umieszczenie odpowiedniego oznakowania pionowego.

Zagospodarowanie terenu zwigzane z budowg zjazdow zostalo oméwione w projekcie budowlanym
budowy zjazdow z drogi wojewodzkiej stanowigcym osobne opracowanie.

A. PLAN SYTUACYJNY
Poczatek projektowanej drogi rozpoczyna si¢ w krawedzi dziatek nr 116/200 i 154/200 zjazdem z drogi
lesnej w kilometrazu 0+000,00. Koniec projektowanej drogi w km 4+315,55m znajduje si¢ na krawedzi drogi
gminnej na dzialce nr 345.



Os$ drogi przebiega odcinkami prostymi na zalamaniu wyokraglonymi tukami kotowymi bez krzywych
przejsciowych. Przebieg osi drogi jest nastepujacy:

Lp. Typ Dlugosé Kierunek Promien
1 Linia 778.517m S84° 39" 39.91"E
2 Euk 51.727m 300.000m
3 Linia 54.351m N85° 27' 35.03"E
4 Euk 105.416m 250.000m
5 Linia 1.644m S70° 22' 50.28"E
6 Euk 74.739m 300.000m
7 Linia 146.195m S84°39' 17.25"E
8 Luk 38.607m 300.000m
9 Linia 15.420m N87° 58' 18.86"E
10 Euk 37.712m 300.000m
11 Linia 136.776m S84° 49' 32.41"E
12 Linia 373.711m S84° 20" 45.02"E
13 Linia 3.147m S84° 20" 45.02"E
14 Linia 3.171m S85° 18' 10.33"E
15 Linia 52.220m S85° 18' 10.33"E
16 Luk 9.439m 300.000m
17 Linia 545.316m S83°30' 00.23"E
18 Linia 1377.020m S84° 39' 50.42"E
19 Linia 66.213m S84° 28' 09.68"E
20 Euk 27.819m 300.000m
21 Linia 301.910m 589° 46' 56.78"E
22 Euk 28.102m 300.000m
23 Linia 86.486m N84° 51' 01.58"E

Zaprojektowano drogg o szerokosci 3,5m z mijankami o poszerzeniu drogi o 3m do 6,5m dtugosci 23m i
zmianie szeroko$ci w stosunku 1:7. Mijanki zaprojektowano w odstepach nieprzekraczajacych 300m oraz
zapewniajacych wzajemng widocznos$¢ pojazdow na sasiednich mijankach. Zaprojektowano je jako samodzielne
poszerzenia badz w potaczeniu ze zjazdami na drogi oddziatowe, Iub na tereny lesne.

Zmiana szerokosci drogi na mijance nastepuje w stosunku 1:7 tj. na dlugosci 21m oraz przy wylukowaniu
zatamania krawedzi promieniem R=50m. Szczegdt rozwigzania mijanki przedstawiono na rysunku Przekrojow
Normalno-Konstrukcyjnych.

Zaprojektowano nastepujace usytuowanie mijanek:

Mijanki lewostronne:

km 0+243,71 - km 0+266,71

km 0+533,50 - km 0+576,50

km 1+274,16 - km 1+297,16

km 1+915,38 - km 1+938,38

km 4+241,86 - km 4+264,86

Mijanki prawostronne:

km 0+001,50 - km 0+024,50
km 0+900,00 - km 0+923,00
km 1+150,28 - km 1+173,28
km 1+518,90 - km 1+541,90
km 2+200,00 - km 2+223,00
km 2+392,26 - km 2+415,26
km 2+631,50 - km 2+654,50
km 2+874,92 - km 2+897,92
km 3+140,58 - km 3+163,58
km 3+374,52 - km 3+396,52
km 3+662,83 - km 3+685,83
km 3+893,62 - km 3+916,63



Ponadto zaprojektowano dwie mijanki lewostronne o szerokos$ci 2,5m tj poszerzeniu drogi do 6m dlugosci

23m, zmianie szerokos$ci drogi w stosunku 1:7 tj. na dlugosci 17,5 na zjazdach z drogi wojewodzkiej tj. w
kilometrazu:

km 1+776,13 - km 1+799,13
km 1+ 828,40 - km 1+851,40

Skladnice przyzrebowe:
Zaprojektowano budowe picciu sktadnic przyzrebowych:

Sktadnica nr 1 wykonana po prawej stronie drogi o wymiarach 40x21,5m rozpoczyna si¢ na poczatku
projektowanej drogi i przylega krétsza krawedzia do drogi istniejacej, konczy si¢ skosem w km 0+063,00
Pochyleniem poprzeczne rowne -6% w kierunku krawedzi zewnetrznej.

W obrebie sktadnicy zaprojektowano usytuowanie mijanki dla samochodéw o pochyleniu poprzecznym -
3% w kierunku zewngtrznym.

Sktadnica nr 2 po prawej stronie drogi usytuowana prostopadle do niej wzdtuz zjazdu prawostronnego o
wymiarach 40x21,5m rozpoczyna si¢ na prawej krawedzi projektowanej drogi i konczy w km 0+063,00
prawostronnego zjazdu. L.aczna dtugo$¢ sktadnicy 61,5m od prawej krawedzi drogi

Sktadnica zakonczona skosem 1:1.

Pochylenie poprzeczne sktadnicy -3% w kierunku zewnetrznym

W obrebie sktadnicy na prawej krawedzi projektowanej drogi zaprojektowano mijanke dla samochodow.
Sktadnica nr 3 zlokalizowana po lewej stronie drogi 0 wymiarach 40x21,5m i skosie 1:1 rozpoczyna sig¢
skosem w km 14+884,42 i konczy si¢ na krawedzi lewostronnego zjazdu 30metrowego (zjazd XI)
Pochylenie poprzeczne sktadnicy -3% w kierunku krawedzi zewnetrznej

Na sktadnicy zaprojektowano mijanke dla samochodow , pochylenie na mijance jak na drodze réwne -3%
catkowita dlugos¢ sktadnicy 64,5m

Sktadnica nr 4 zlokalizowana po prawej stronie drogi o0 wymiarach 40x21,5m rozpoczyna si¢ w km
2+842,76, konczy sie na krawedzi zjazdu 30m nr .

Laczna dtugosé sktadnicy 66,0m

Na sktadnicy zaprojektowano mijanke dla samochodow

Pochylenie poprzeczne sktadnicy -3% w kierunku krawedzi zewnetrznej.

Sktadnica nr 5 zaprojektowana po prawej stronie drogi o wymiarach 40x21,5m rozpoczyna si¢ na krawedzi
30m zjazdu prawostronnego i konczy si¢ skosem w km 3+949,94.

Laczna dtugosé sktadnicy 68,5m

Pochylenie poprzeczne sktadnicy- 3% w kierunku krawedzi zewnetrznej

Na sktadnicy zaprojektowano mijanke dla samochodow

Przebieg drogi w terenie, wspotrzedne wierzchotkéw, poczatku i konca drogi oraz wspoétrzedne punkow zwrotu,
kilometraz zjazdow na drogi oddziatowe i tereny le$ne przedstawiono na rysunku PZT.

B.

ZJAZDY Z DROG PUBLICZNYCH

Dwa zjazdu z drogi wojewodzkiej odpowiednio w kilometrazu km 1+814,82 i km 1+821,02 zostaty
przedstawione w oddzielnym opracowaniu z uwagi na konieczno$¢ wystgpienia o pozwolenie do Urzedu
Wojewddzkiego w Kielcach.

Zjazd z drogi wewnetrznej na poczatku drogi:

- szeroko$¢ zjazdu - 7,5m w tym jezdni 6,5m

- kat przecigcia osi zjazdu z krawedzig drogi 82,1°

- przecigcie krawedzi drogi wylukowane tukiem kotowym o promieniu R=11m

- pochylenie niwelety 1,1% w kierunku drogi istniejace;j

Zjazd z drogi gminnej (koniec projektowanej drogi)

- szeroko$¢ zjazdu - 5,5m w tym jezdni 3,5m i jest mniejsza od szerokosci pasa drogi gminnej rownej 6m
- kat przecigcia osi zjazdu z krawedzig drogi gminnej 49,3°

- przecigcie krawedzi zjazdu z krawedzig drogi wylukowane tukiem kolowym o promieniu R=11m

ZJAZDY NA DROGI LESNE I SZLAKI ZRYWKOWE

Projektuje si¢ budowg 15 zjazdow na drogi lesne i1 drogi oddziatowe o szerokosci 3,5m i dtugosci 30m od
krawedzi projektowanej drogi, badz od krawedzi sktadnicy. Krawedzie zjazdow na przecieciu z krawedzia
drogi wyokraglone tukiem kotowym o promieniu réwnym 1 1m.

Projektuje si¢ zjazdy w lokalizacji :

Zjazd 1 poczatek w SK2 km 0+435,44 dtugosci osi 31,75m kierunek N5° 20’ 20,09"E

Zjazd 11 poczatek w SK2 km 0+435,44 dtugosci osi 31,75m kierunek S5° 20’ 20,09"W

Zjazd 111 poczatek w SK6 km 0+948,61 dlugos¢ osi 31,75m kierunek N10° 07’ 47,71"E

Zjazd IV poczatek w SK7' km 1+014,58 dtugos¢ osi 31,75 m kierunek S15° 14’ 31,15"W



Zjazd V poczatek w SK8 km 1+186,03 dlugos¢ osi 96,22m kierunek S5° 20" 42,75"W
Zjazd VI poczatek w SK10 km 1+506,15 dlugos¢ osi 34,75m kierunek S5° 39’ 16,77"W
Zjazd VII poczatek w SK 13" km 1+949,46 dlugos¢ osi 53,22m kierunek N6° 29’ 59,77"E
Zjazd VIII poczatek w SK 16 km 2+428,00 dlugos¢ osi 31,75m kierunek N6° 27’ 00,54"E
Zjazd IX poczatek w SK 16 km 2+428,00 dlugos¢ osi 34,75m kierunek S6° 26’ 56,53"W
Zjazd X poczatek w SK 17 km 2+910,99 dtugos$¢ osi 31,75m kierunek N6° 30’ 46,39"E
Zjazd XI poczatek w SK 17 km 2+910,99 dtugos¢ osi 53,26m kierunek S6° 30’ 46,39"W
Zjazd XII poczatek w SK 20 km 3+409,47 dtugosé osi 31,75m kierunek N6° 02' 13,77"E
Zjazd XIII poczatek w SK 20 km 3+409,47 dtugos¢ osi 34,75m kierunek S6° 02' 14,22"W
Zjazd X1V poczatek w SK23 km 3+882,18 dlugos¢ osi 31,75m kierunek N6° 05'29,91"E
Zjazd XV poczatek w SK 23 km 3+882,18 dhugos¢ osi 53,67m kierunek S6° 05’ 29,91"W

Projektuje si¢ budowe 24 zjazdéw o szerokos$ci 3,5m o krawedziach wyokraglonych na przecieciu z
krawedzig drogi gtéwnej tukiem kotowym o promieniu R=11m
Projektuje si¢ zjazdy w lokalizacji

Nr zjazdu skrzyzowanie kilometraz dlugos¢ osi
Zjazd 1 SK 1 0+ 230,95 16,75
Zjazd 2 SK3 0+ 498,23 13,75
Zjazd 3 SK3' 0+ 501,79 13,75
Zjazd 4 SK4 0+ 540,75 13,75
Zjazd 5 SK4' 0+ 547,77 13,75
Zjazd 6 SK5 0+ 679,48 13,75
Zjazd 7 SK5' 0+ 698,91 13,75
Zjazd 8 SK7 1+ 008,80 13,75
Zjazd 9 SK9 1+ 308,58 13,75
Zjazd 10 SK¢' 1+ 309,54 13,75
Zjazd 11 SK10 1+ 506,15 13,75
Zjazd 12 SK11 1+ 618,10 13,75
Zjazd 13 SK12 1+ 707,58 13,75
Zjazd 14 SK13 1+ 951,12 13,75
Zjazd 15 SK14 2+ 015,93 13,75
Zjazd 16 SK15 2+ 047,05 13,75
Zjazd 17 SK15 2+ 047,05 13,75
Zjazd 18 SK18 3+ 115,50 13,75
Zjazd 19 SK18' 3+ 127,83 16,75
Zjazd 20 SK19 3+ 241,04 13,75
Zjazd 21 SK19' 3+ 229,61 13,75
Zjazd 22 SK21 3+ 637,79 13,75
Zjazd 23 SKa1' 3+ 650,08 16,75
Zjazd 24 SK22 3+ 730,54 13,75

Projektuje si¢ budowe2 zjazdow ze sktadnic przyzrebowych na drogi lesne o szerokosci 3,5m dtugosci 8m i
12m. Lokalizacja zjazdow i promienie wyokraglen przecigcia krawedzi na przedstawiona zostata na
rysunku PZT.

Mijanki nienormatywne

Na drodze projektuje si¢ budowe dwoch mijanek nienormatywnych przed szlabanami zamykajacymi ruch
dla samochodéw odpowiednio:

Za zjazdem z drogi wojewodzkiej w kierunku zachodnim na lewostronnej mijance projektuje si¢
dodatkowa mijanke o wymiarach 24x2,5m. Na poczatku i koncu krawedz zakonczona skosem w stosunku
1:1.



Na koncu drogi na lewostronnej mijance projektuje si¢ dodatkowa mijanke nienormatywna 0 wymiarach
30x2,5m. Na poczatku i koncu krawedz zewngtrzna zakonczona skosem w stosunku 1:1
E. NIWELETA DROGI

Profil podtuzny spetnia wymagania Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999r w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie oraz
zawartym w poradniku technicznym Wydanym przez Dyrektora Generalnego Laséw Panstwowych Drogi Lesne
Warszawa- Biedon 2006r..

Niweleta drogi dostosowana zostata do terenu istniejacego tak aby zapewni¢ jej plynny przebieg
dostosowany do otaczajacego terenu oraz ustalone wyniesienie ponad teren zgodne z zalozeniami
przedprojektowymi okreslonymi przez inwestora Nadlesnictwo Skarzysko.

Projektowane spadki podtuzne jak i ich wytukowania szczegotowo zostaty przedstawione na rysunku nr 3-
Niweleta.

F. ODWODNIENIE

Projektuje sie powierzchniowe odwodnienie drogi. Z nawierzchni woda odprowadzana bedzie poprzez
uksztattowanie spadkow poprzecznych i podtuznych do rowu przydroznego usytuowanego wzdhuz drogi oraz na
teren przylegty na teren lasu.

W celu zapewnienia przeptywu wody do miejsca jej odprowadzenia na teren projektuje si¢ budowe 21
przepustow rurowych z rur PEHD 9500 wzdtuz rowow diugoséci od 7,5 do 10m ( pod zjazdami na drogi
oddziatowe) oraz 5 przepustow 9600 pod korong drogi o dtugosciach od 8 do 11,5m.

Wiloty i wyloty przepustow zabezpieczone przed rozmywaniem przez obrukowanie skarp, przeciwskarp i
dna rowu na dtugo$ci 4m wokot przepustu kamieniem polnym lub rownowaznie famanym na zaprawie
cementowo-piaskowe;j.

Skarpy i dno rowow zabezpieczone przed rozmywaniem przez hydroobsiew.

Skarpy i dno rowow o pochyleniu podtuznym przekraczajacym 3% zabezpieczone przed rozmywaniem
przez obrukowanie kamieniem tamanym lub polnym uktadanym na sucho . Szczegot przedstawiony na rysunku
Przekroje Normalno-Konstrukcyjne.

Projektuje si¢ umocnienie dna i skarp rowow odpowiednio w kilometrazu:

Row lewostronny

km 0+510,98 - km 1+297,10 wraz z wylozeniem dna rowdéw na wytukowaniu zjazdéw (7 wytukowan) o
Iacznej dlugosci 805,60m

Row prawostronny
km 0+514,98 - km 1+295,47 wraz z wylozeniem rowu przy skladnicy nr 2, i wylukowaniu zjazdow przy tej
sktadnicy (tuki zjazdu V przy SK8 i rowow wzdtuz zjazdu ze sktadnicy)

Woda z terenu drogi odprowadzana bedzie na teren przylegly teren le§ny w miejsca zapewniajace jej
naturalny sptyw poza konstrukcjg drogi przez wykonane rowy odprowadzajgce wode na teren. Diugosci rowow
odprowadzajacych dostosowane do warunkéw lokalnych

Taki sposob odprowadzenia wody pozwoli na naturalne jej wykorzystanie w miejscu najblizszym oraz
zapobiegnie zalewaniu terendw przylegtych.

G. ORGANIZACJA RUCHU

Projekt organizacji ruchu zwigzany z przebudowa zjazdéw z drogi wojewddzkiej stanowi oddzielne
opracowanie i jest integralng czes$ciag dokumentacji projektowej dostarczonej inwestorowi.

Ponadto projektuje sie:

Umieszczenie trzech szlabandw typu lesnego o szerokosci Sm pomalowanych farba fluoroscencyjna
zamykajacych wjazd na projektowang droge od strony zjazdow z drég publicznych. Szlabany nalezy umiesci¢ tak
aby mozliwy byl swobodny przejazd rowerem (bez konieczno$ci zsiadania). Usytuowanie szlabanow
przedstawiono na PZT.

Na wysokosci kazdego ze szlabanow projektuje si¢ ustawienie na jednym stupku znakéw B-33 (30) oraz B-1 z
informacjg na tabliczce ( nie dotyczy pojazdéw ALP i rowerdéw)

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu.
Projektuje si¢ zamontowanie na drodze nad przepustem na cieku Szczebrza drogowych barier ochronnych typu
SP04/4 stupki IPE odpowiednio:

lewostronng - dfugosci 28m plus na poczatku i koncu odcinki 4m poczatkowe (wychodzace z ziemi)
poczatek km 0+960,2 koniec km 0+996,2

prawostronng - dtugo$ci 40m plus na poczatku i koncu odcinki 4m poczatkowe (wychodzace z ziemi)
poczatek km 0+951,3 koniec km 0+999,3
Przed montazem stlupkow nalezy bezwzglednie sprawdzi¢ czy wbijanie ich nie spowoduje uszkodzenia przepustu.



H. INSTALACJE OBCE

Przez teren inwestycji na dziatkach nr 114/200 i 152/200 przebiega napowietrzna linia

elektroenergetyczna wysokiego napiecia i linia elektroenergetyczna $redniego napigcia.

Ze wzgledu na podwieszenie linii na bezpiecznej wysokosci od niwelety drogi (wysoko$¢ >8m nie

przewiduje si¢ dodatkowych zabezpieczen w zwigzku z budowa drogi.

Na dziatkach nr 344 (pas drogowy drogi wojewddzkiej) oraz na dziatkach 112/200 i 149/200

przebiegaja pod korona projektowanej drogi kable teletechniczne. W zwiazku z powyzszym projektuje si¢
wykonanie zabezpieczenia na tych kablach na odcinku pod korong drogi tj. na dtugosci 16 i 21m przez

utozenie ich w rurze ochronnej dwudzielnej typu AROT ©160mm .

Prace w obrgbie instalacji obcych nalezy prowadzi¢ pod nadzorem i z zachowaniem szczegélnej

ostroznosci. Prace ziemne w obrgbie urzadzen obeych winny by¢ prowadzone recznie.

Przed przystapieniem do prac nalezy zawiadomi¢ zarzadce¢ urzadzen o prowadzonych pracach.

Przy wykonywaniu robdt w zblizeniu do urzadzen obcych nalezy zachowa¢ szczeg6lng ostroznosé, o
robotach nalezy powiadomi¢ wlascicieli i administratorow sieci .

Prace ziemne w obre¢bie urzgdzeniach podziemnych nalezy wykonywaé recznie stosujac si¢ do zalecen
ich administratorow.

4.  Zestawienie powierzchni poszczegolnych czesci zagospodarowania terenu

powierzchnia jezdni — 16 469,83m?

powierzchnia zjazdow na drogi oddziatowe i tereny lesne — 6 078,10m?
powierzchnia sktadnic przyzrgbowych — 5 226,30m?

RAZEM powierzchnia utwardzona jezdni i sktadnic 27 774,23m?
powierzchnia utwardzonego pobocza drogi i zjazdow — 7 966,74m?
powierzchnia rowow, skarp wykopow i nasypow —22 883,63 m?
Catkowita powierzchnia inwestycji 58 624,48 m?

5. Dane dotyczace ochrony srodowiska przyrodniczego i krajobrazu
kulturowego.

Przedmiotowa inwestycja nie zostata zaliczona do przedsiewzie¢ moggcych znaczaco lub potencjalnie
znaczaco oddzialywac¢ na srodowisko.
Na terenie inwestycji brak jest obiektow objetych indywidualng lub obszarowa forma ochrony przyrody
oraz ochrong konserwatorska
Teren inwestycji znajduje si¢ poza obszarem NATURA 2000
Terem inwestycji znajduje si¢ w nastepujacych formach ochrony przyrody:
o Sieradowickim Parku Krajobrazowym ustalonym Uchwata Sejmiku Swietokrzyskiego z
dnia 13 listopada 2014r w sprawie Sieradowickiego Parku Krajobrazowego Nr
XLIX/873/14 (Dz. Urz. Wojewodztwa Swietokrzyskiego z 2015r poz.18).
o Sieradowickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu ustalonego w Uchwale Sejmiku
Wojewddztwa Swietokrzyskiego Nr XLIX/881/14 z dnia 13.11.2014r (Dz. Urzedowy
Wojewodztwa Swietokrzyskiego z dnia 25.11.2014r poz. 3155)

W zwiazku z realizacjg inwestycji :

e nie beda umyslnie zabijane dziko wystepujace zwierzgta, niszczone ich nory, legowiska oraz inne
schronienia i miejsca rozrodu, tarliska ztozonej ikry

e nie beda likwidowane i niszczone zadrzewienia $rodpolne, przydrozne i nadwodne

e nie beda dokonywane zmiany stosunkéw wodnych

e nie beda likwidowane naturalne zbiorniki wodne, starorzecza i obszary wodno-btotne

e nie begdzie wylewania gnojowicy




Przy uwzglednieniu niniejszych zalecenn budowa drogi lesnej DR01/6 nie be¢dzie miata znaczacego
negatywnego wplywu na wystepowanie gatunkow oraz form chronionych w lasach Le$nictwa Rzepin.

Przy zachowaniu powszechnie obowigzujgcych norm oraz wyiej wymienionych
nakazow planowana inwestycja nie bedzie miala znaczgco negatywnego wplywu na
srodowisko.

6. Dane dotyczgce granic i sposobu zagospodarowania terenéw lub obiektow
podlegajacych ochronie, ustalonych na podstawie odr¢bnych przepisow, w tym
terenow gorniczych, a takze narazonych na niebezpieczenstwo powodzi oraz
zagrozonych osuwaniem si¢ mas ziemi

Dzialki nie znajdujg si¢ na terenie obszaru gorniczego, nie sq zagroione
niebezpieczenstwem powodzi oraz niebezpieczenstwem osuwania si¢ mas ziemi.

7. Dane dotyczace zagrozenia dla srodowiska oraz higieny i zdrowia
uzytkownikow i ich otoczenia

Teren inwestycji nie jest potozony w obrebie strefy ochronnej ujecia wody podziemne;.

Inwestycja nie jest potozona w obszarze ograniczen zabudowy w odniesieniu do obiektow lotnictwa
cywilnego

Teren nie podlega ochronie prawnej w aspekcie ochrony zdrowia.

W zwiazku z projektowana inwestycja nie przewiduje si¢ dodatkowych zagrozen dla srodowiska oraz
higieny i zdrowia uzytkownikow zaprojektowanej drogi.

8. Charakterystyka ekologiczna.

o  Emisja zanieczyszczen gazowych, pylowych i plynnych
Oddziatywanie przedsigwzigcia ograniczone zostanie wytacznie do etapu realizacji budowy. Niekorzystny
wplyw realizacji przedsigwzigcia nalezy ograniczy¢ do minimum stosujac si¢ do ponizszych zalecen:
wszelkie odpady nalezy gromadzi¢ w szczelnych pojemnikach, a nastgpnie wywozi¢ na
wysypisko $mieci
v wszelki sprzet budowlany uzywany do prac powinien by¢ sprawny technicznie i spetnia¢
obowigzujace w tym zakresie normy
v wszelkie substancje znajdujgce si¢ na zapleczu budowy takie jak farby, smary, oleje itp.
nalezy przechowywacé w szczelnych, zamknigtych pojemnikach
v miejsca prowadzonych prac nalezy zabezpieczy¢ w sorbenty do neutralizacji
ewentualnych wyciekow olejow lub innych substancji stosowanych w urzadzeniach
mechanicznych lub pojazdach
W trakcie eksploatacji drogi emisja zanieczyszczen (z uwagi na charakter drogi) nie jest grozna dla
otaczajacego srodowiska .
Poprawa jej stanu technicznego przyczyni si¢ do usprawnienia ruchu pojazdoéw na terenie lasu
Na tej podstawie mozna wnioskowacé iz
Emisja nie ulegnie znaczacej zmianie na skutek projektowanych zmian.

o  Emisja halasu oraz wibracji, a takie promieniowania, w szczegélnosci jonizujgcego, zaklocen
elektromagnetycznych

Emisja hatasu zwigzana z realizacjg inwestycji jest krotkotrwata, ogranicza si¢ jedynie do okresu
wykonywania prac budowlanych.

W trakcie eksploatacji drogi stopien zagrozen nie wzro$nie, a przez poprawe stanu nawierzchni drogi
mozna spodziewac si¢ jego zmniejszenia.

Dla danej inwestycji przewiduje si¢ wylacznie lokalny charakter ruchu pojazdéw — ruch pojazdow
zwigzany z eksploatacja lasu. Droga zamknigta dla ruchu ogélnego.

Zaktadany ruch na drodze KR 1.

Na podstawie przeprowadzonej analizy mozna stwierdzi¢ iz:

Emisja nie ulegnie zmianie na skutek projektowanych zmian.



o  Wplyw na istniejgcy drzewostan, powierzchnie zieleni, w tym glebe, wody powierzchniowe i
podziemne

Inwestycja zlokalizowana jest w obrebie istniejacej drogi. Budowa drogi spowoduje konieczno$¢ wycinki
drzew z powierzchni okoto 5,7ha. Przeprowadzona obserwacja przyrodnicza pozwolita ustali¢ iz w rejonie
inwestycji nie wystepuja zadne siedliska chronione podlegajace ochronie prawnej. Wycinka drzew prowadzona
bedzie w ramach dziatalnosci gospodarczej lasow.

Budowa drogi nie powoduje koniecznosci wycinki zadnych drzew cennych i rzadkich.

Inwestycja prowadzona jest powyzej zwierciadla wod podziemnych, stad tez nie powoduje zaklocenia ich
wystepowania.

Stad tez:

lokalizacja inwestycji nie ma znaczacego wplywu na stan drzewostanu, terenéw zielonych i wéd
powierzchniowych i podziemnych.

9. Rodzaj i zasieg uciazliwosci i obszar ograniczonego uzytkowania

Uciazliwo$ci dla dziatek sgsiednich w zwiazku z projektowana droga nie wystapia.

Inwestycja usytuowana jest w catoéci na terenie lesnym i dziatki do ktdrej inwestor posiada prawo do
dysponowania zgodnie ze stosownymi zapisami Prawa budowlanego. Po zakonczeniu inwestycji zgodnie z zapisem
art. 3 ustawy o lasach grunt pod droga pozostanie w dalszym ciagu dziatka le$na.

W zwigzku z powyiszym, obszar ograniczonego uiytkowania terenu miesci sie¢ w ramach dzialek
bedgcej w dyspozycji inwestora.

10. Zalozenia do planu BIOZ

Zalozenia do planu BIOZ zostaty opracowane w projekcie architektoniczno-budowlanym.

mgr inz. Justyna Rybak



