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CZESC OPISOWA



OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANEGO PRZEBUDOWY
DROGI GMINNEJ W JANKACH STARYCH (DZ. EWID. NR 272, JEDN. EWID.:
141511_2, OBREB 0032 JANKI STARE), GMINA TROSZYN.

I. PRZEZNACZENIE | PROGRAM UZYTKOWY OBIEKTU ORAZ
CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE.

1. Przedmiot opracowania.

Projekt opracowano w celu okreslenia sposobu przebudowy drogi gminnej w Jankach Starych,
polegajacej na budowie jezdni, zjazdéw indywidualnych do prywatnych nieruchomosci oraz

wykonania poboczy zwirowych na odcinku w/w drogi.

Jednoczesnie projekt shuzy do zatatwienia spraw formalnych zwigzanych z uzgodnieniami i uzyskaniem

pozwolenia na wykonanie w/w przebudowy drogi gminnej o odpowiednich parametrach.

Dokumentacja budowlana obejmuje w szczegolnos$ci wykonanie:

e projektu zagospodarowania terenu i pasa drogowego,

e planu sytuacyjnego,

e przekroi normalnych 1 konstrukcji nawierzchni wraz z wykonaniem szczegdlow

konstrukcyjnych,

e Dlugosé¢ drogi do przebudowy wynosi 350,00mb.

Przedmiotowa inwestycja spowoduje usprawnienie ruchu na drodze gminnej poprzez
wykonanie nawierzchni utwardzonej - betonowej. Odpowiednio zaprojektowane przekroje
normalne drogi wraz z powierzchniowym odprowadzeniem wod opadowych spowoduje
uporzadkowanie funkcjonowania odwodnienia odcinka drogi gminnej i ureguluje sptyw wod
opadowych. Usprawnienie ruchu spowoduje zmniejszenie emisji spalin, hatasu i zapylenia co
W oczywisty sposob zapewni poprawe warunkéw oddziatywania przedmiotowego odcinka

drogi na srodowisko w pordwnaniu do stanu istniejgcego.



e Parametry techniczne:
- nawierzchnia jezdni o szerokosci 5,00m,
- Zjazdy — zmienna szeroko$¢ 4,00 —5,00m,
- pobocza zwirowe o szerokosci 0,75m,

Zestawienie powierzchni

Lp. Opis Jednostka miary
1. | Nawierzchnia jezdni, 1775,00 m?

2. Nawierzchnia zjazdow, 145,00 m2

3. Nawierzchnia poboczy zwirowych, 460,00 m2

e Stan istniejacy

Przedsiewzigciem jest inwestycja drogowa, polegajaca na przebudowie drogi gminnej w
Jankach Starych.

Przedmiotowa droga stanowi bezposrednia obsluge komunikacyjng budynkoéw
mieszkalnych jednorodzinnych oraz gruntow rolnych zlokalizowanych przy granicy pasa
drogowego.

Droga objeta opracowaniem petni w chwili obecnej funkcj¢ drogi dojazdowej do gruntow
rolnych oraz istniejagcych zabudowan. Nawierzchnia drogi gminnej zwirowa o szerokos$ci
4,00m.

Teren projektowanych robot budowlanych (zagospodarowania pasa drogowego) obejmuje
dziatke pasa drogowego o nr ewidencji geodezyjnej: 272.

Linie rozgraniczajace terenu inwestycji oznaczono na projektowanym zagospodarowaniu
terenu pasa drogowego sporzadzonym na mapie do celow projektowych w skali 1:500.

Szerokos¢ pasa drogowego drogi objetej opracowaniem wynosi od 8,00 do 11,50 m.

W pasie drogowym zlokalizowane jest uzbrojenie techniczne:

- sie¢ wodociggowa,

- Sie¢ teletechniczna,

Teren na ktorym planowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow oraz
nie podlega ochronie na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Projektowana inwestycja nie jest zaliczana do inwestycji negatywnie oddzialywujacych
lub mogacych negatywnie oddzialywac¢ na $rodowisko 1 w zwigzku z powyzszym obiekt nie
powoduje zagrozenie dla zdrowia ludzi i srodowiska naturalnego.

Orientacyjna lokalizacj¢ miejsca prowadzonej inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1.



II. FORMA ARCHITEKTONICZNA | FUNKCJA OBIEKTU
BUDOWLANEGO, SPOSOB DOSTOSOWANIA DO KRAJOBRAZU I
ZABUDOWY ISTNIEJACEJ.

1. Analiza polaczen w istniejacym ukladzie komunikacyjnym.

Projektowana jezdnia wraz ze zjazdami indywidualnymi stanowi¢ beda element drogi
gminnej w miejscowosci Janki Stare. Istniejgcy, funkcjonujgcy uktad komunikacyjny nalezy do
uktadu obstugujacego teren miejscowosci, w ramach ktorego odcinek drogi zapewnia dojazd do
poszczegolnych posesji zlokalizowanych wzdluz pasa drogowego drogi gminnej. Oprocz
obstugi przyleglego terenu przedmiotowy ciagg komunikacyjny petni rowniez funkcje dojazdu
do nieruchomos$ci rolnych. Obiektami generujacymi ruch decydujacy o parametrach
technicznych drogi jest zabudowa mieszkaniowa typu jednorodzinnego.

2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego oraz sposob dostosowania do
krajobrazu.

Projektowany obiekt stanowi element komunikacyjny z liniowg forma architektoniczng

uwarunkowang przez przylegly do niego teren. Projekt budowy przedmiotowego uktadu
przyleglego do istniejacego odcinka drogi, bedacego czgscig istniejacego ciggu drogowego,
wpisanego w istniejacy krajobraz zgodnie z zamierzeniami w zakresie rozwoju obszaru gminy
Troszyn, zgodnie z planem zagospodarowania gminy, nie wprowadza zasadniczych zmian
dotychczasowych form architektonicznych 1 urbanistycznych na istniejacym terenie
przylegtym.
I1l. UKLAD KONSTRUKCYJNY OBIEKTU BUDOWLANEGO
ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNO-MATERIALOWE, , KATEGORIA
GEOTECHNICZNA OBIEKTU BUDOWLANEGO, WARUNKI I SPOSOB
JEGO POSADOWIENIA ORAZ ZABEZPIECZENIA PRZED
WPLYWAMI EKSPLOATACJI GORNICZEJ

3.1 Rozwiazania konstrukcyjno - materialowe.
Projektowang lokalizacj¢ i parametry projektowanej przebudowy drogi gminnej przedstawiono
na rysunku nr 2. Przebudowa drogi gminnej obejmuje wykonanie nawierzchni z betonu
C30/37 o szerokosci 5,00m.

Przebudowa drogi gminnej obejmuje zmiang istniejagcej nawierzchni Zzwirowej na betonowa.
Projektowana nawierzchnia wykonana z betonu asfaltowego o szerokosci 5,00m.

Na analizowanym odcinku zaprojektowano pobocze zwirowe o szerokosci 0,75m z
wykorzystaniem istniejacego kruszywa zebranego z istniejacej nawierzchni drogi zwirowej.

Projektowane zjazdy o nawierzchni betonowej bez koniecznosci dodatkowego

obramowania. Zjazdy do posesji o zmiennej szerokosci dostosowane do istniejacego



zagospodarowania terenu. Polgczenie projektowanych zjazdéw z projektowana nawierzchnig
jezdi z zastosowaniem tukow wjazdowych o warto$ci R-3,00m.

Przebudowa drogi gminnej z zatamaniami osi jezdni o warto$ci R=60,00 oraz R=100,00m.
W obregbie tuku o wartosci R=60,00m wyznaczono poszerzenie jezdni o wartosci 0,50cm
zabezpieczajgc krawedz jezdni przed spgkaniem poprzez najezdzajace pojazdy na tuku drogi.
Szczegotowe rozwigzania konstrukcyjne przedstawiono na rysunku nr 2 oraz przekrojach

normalnych rysunek nr 4.

3.2 Uklad konstrukcyjny obiektu budowlanego.

Przekroje normalne konstrukcji przedstawiono na rysunku nr 4 — przekroje normalne i

konstrukcja nawierzchni.

Elementy przekroju stanowig:
- nawierzchnia jezdni betonowej o szerokosci 5,00m o powierzchni 1775m2,
- Zjazdy o nawierzchni betonowej o powierzchni — 145,0m?2

- pobocza zwirowe o szerokosci 0,75m o tgcznej powierzchni — 460,0m2

Konstrukcje nawierzchni jezdni oraz zjazdow zaprojektowano nastepujaco:

- Plyta betonowa — beton C30/37 o grubosci 20cm,

- warstwa poslizgowa — powierzchniowe utrwalenie,

- warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0/31,50mm stabilizowanego cementem
R28=2,5 MPa o grub. 16cm

- warstwa odsgczajagca z kruszywa naturalnego 0/31,50mm stabilizowanego
mechanicznie o grub. 15 cm,

- podtoze — grunt rodzimy,

Zamknigcie nawierzchni projektowanych zjazdéw od istniejacego zagospodarowania
dziatek przylegtych poprzez dopasowanie do docelowego uktadu komunikacyjnego.

Nie dopuszcza si¢ pozostawienia otwartego wykopu po pracach zwigzanych z
korytowaniem i mozliwos$cig nasigknigcia koryta woda gruntowg lub opadowa.

Na obszarze gdzie migzszo$¢ gleby urodzajnej przekracza grubos$¢ projektowanej
konstrukcji zalezy zastosowa¢ wymiane gruntu. Nie dopuszcza si¢ wystgpowanie humusu oraz
gleby prochniczej pod projektowang konstrukcja nawierzchni. Wymiana gruntu z
zastosowaniem kruszywa naturalnego.

Podtoze gruntowe pod wszystkie nawierzchni¢ powinny by¢ dostosowane do G1 1 zageszczone
do modutu wtérnego E2=100MPa. W razie braku mozliwosci uzyskania w/w modutlu wtoérnego

o wartosci 100 MPa nalezy zastosowac rozwigzania techniczne to umozliwiajace tj. geotkaniny



3.2.

lub dodatkowe warstwy konstrukcyjne (w najgorszych przypadkach wymiang gruntu)
Wspotczynnik zageszcezenia dla dna koryta o wartosci 0,97 a dla warstw konstrukcyjnych o
wartosci 1,00.

Dodatkowe zalecenia realizacyjne:

- pochylenie poprzeczne jezdni o wartosci 2%,
- zalecane pochylenie podtuzne nie wigksze niz 2%,
- pochylenie podtuzne wjazdéw o wartosci 1-2% z dostosowaniem do istn. rz¢dnych

wysokosciowych istniejagcych bram oraz do istniejacego zagospodarowania terenu,

3. ROZWIAZANIA BUDOWLANE I TECHNICZNO-INSTALACYJNE
NAWIAZUJACE DO WARUNKOW TERENU WYSTEPUJACYCH
WZDLUZ TRASY ORAZ ROZWIAZANIA TECHNICZNO-
BUDOWLANE W MIEJSCACH CHARAKTERYSTYCZNYCH O
SZCZEGOLNYM ZNACZENIU DLA FUNKCJONOWANIA OBIEKTU
ISTOTNYCH ZE WZGLEDU BEZPIECZENSTWA.

4.1 Rozwigzania projektowe - budowlane

Przebudowa drogi gminnej obejmuje wykonanie nawierzchni o szerokosci 5,00m.
Na analizowanym odcinku zaprojektowano pobocze zwirowe o szerokosci 0,75m. Do
nieruchomosci zlokalizowanych wzdhuz pasa drogowego wyznaczono zjazdy o nawierzchni
bitumicznej o zmiennej szerokosci od 4,00 do 5,00m.

Uksztattowanie wysokosciowe w dostosowaniu do zastanego uksztattowania
sytuacyjno — wysokosciowego drogi gminnej oraz przylegtego terenu dziatek prywatnych.

Sptyw wod opadowych z projektowanego uktadu drogowego powierzchniowo w
kierunku projektowanych poboczy zwirowych oraz terendw biologicznie czynnych w granicy
pasa drogowego. Spadki poprzeczne o wartosci 1 % - 2% w dostosowaniu do istniejacego
zagospodarowania terenu wedtug rysunku nr 2.

Szczegotowe rozwigzania konstrukcyjne przedstawiono na rysunku nr 2 oraz

przekrojach normalnych rysunek nr 4.

Rozwiazania techniczno-budowlane w miejscach charakterystycznych lub o szczegélnym
znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotnych ze wzgledu bezpieczenstwa.
Miejscem charakterystycznym o szczegdlnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu ze
wzgledu bezpieczenstwa jest wprowadzenie szerokiej jezdni. Rozwigzania techniczno -
budowlane dla tych elementow pokazano na projekcie zagospodarowania dziatki i przekrojach

normalnych projektowanej drogi.



IV. ROZWIAZANIA ZASADNICZYCH ELEMENTOW
WYPOSAZENIA BUDOWLANO-INSTALACYJNEGO
ZAPEWNIAJACE FUNKCJONOWANIE OBIEKTU

Uksztalttowanie wysokos$ciowe w dostosowaniu do istniejagcego zagospodarowania oraz
zastanego uksztaltowania sytuacyjno — wysokosciowego drogi gminnej.

Sptyw wod opadowych z projektowanego uktadu komunikacyjnego powierzchniowo w
kierunku pobocza zwirowego oraz terenow biologicznie czynnych w graniCy pasa drogowego.
Spadek podluzny w dostosowaniu do istniejacej wysokosci nawierzchni bitumicznej drogi
powiatowej oraz istniejgcego zagospodarowanie na dziatkach przylegtych. Spadki poprzeczne
o wartosci 1% - 2% w dostosowaniu do istniejagcego zagospodarowania terenu wedlug

rysunkow nr 4.
Przekroje poprzeczne i roboty ziemne.

Roboty ziemne w trakcie budowy inwestycji obejmuja wykonanie wykopu (koryta) pod
konstrukcje jezdni oraz zjazdow w obrebie prowadzonych prac wedtug rysunku nr 2,
Podbudowe 1 nawierzchni¢ nalezy wykonywa¢ na dobrze zageszczonym i

wyprofilowanym podlozu gruntowym. Wskaznik zageszczenia |4 >1,00.

Roboty ziemne w obrebie istniejacego uzbrojenia podziemnego nalezy wykonywac
z zachowaniem ostroznos$ci a w miejscach newralgicznych roboty nalezy prowadzi¢ rgcznie.
Spadki poprzeczne o wartosci 1% - 2% w dostosowaniu do istniejgcego zagospodarowania.
Sptyw wod powierzchniowych z projektowanego uktadu w pasie drogowym w Kierunku
poboczy zwirowych. Zabrania si¢ odprowadzania wod opadowych na dziatki prywatne

przylegajace do pasa drogowego.

VI. DANE TECHNICZNE CHARAKTERYZUJACE WPLYW
OBIEKTU NA SRODOWISKO ORAZ ZDROWIE LUDZI 1
OBIEKTY SASIADUJACE

6.1. Charakterystyka wplywu obiektu na srodowisko.

Wykonanie przebudowy istniejgcej drogi poprzez budowe jezdni utwardzonej
spowoduje poprawe uzytkowania drogi, co w oczywisty sposob poprawi bezpieczenstwo
uzytkownikéw drogi. Jednocze$nie zachowana zostanie ptynno$¢ ruchu, co spowoduje
zmniejszenie emisji gazow spalinowych 1 zapylenia. Zmniejszy si¢ rowniez ilos¢ energii
emitowanej do $srodowiska w postaci drgan. W/w czynniki spowoduja poprawe warunkéw
oddziatywania na §rodowisko naturalne projektowanego odcinka drogi w odniesieniu do stanu

istniejacego.



6.2. Zapotrzebowanie na wode.

Podczas eksploatacji obiektu zapotrzebowanie na wode¢ nie bedzie wystepowato

6.3. Emisja halasu i wibracji.

W efekcie przebudowy drogi nastgpi zmniejszenie w stosunku do stanu obecnego,
liczby manewréw przyspieszania i hamowania wykonywanych przez pojazdy. Nastepstwem
powyzszego bedzie zmniejszenie emisji spalin oraz hatasu, drgan (wibracji) 1 zapylenia.
W/w czynniki spowoduja poprawg warunkow oddziatywania na S$rodowisko naturalne

przedmiotowego odcinka drogi w odniesieniu do stanu istniejgcego.

6.4. Wplyw obiektu na drzewostan istniejacy.
Podczas przebudowy przedmiotowej drogi nie wystgpuje konieczno$¢ wycinki drzew i

krzewow.

VII. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ.

W efekcie przebudowy drogi nastapi zwigkszenie bezpieczenstwa uzytkownikow
polegajaca na polepszeniu mozliwosci ewakuacji w przypadku zagrozenia zycia lub zdrowia.

Projektowane obiekty budowlane nie sg narazone na zagrozenie pozarowe.

Opracowal:
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