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UWAGI:
1PRZED PRZYSTAPIENIEM DO ROBOT NALEZY SPRAWDZIC W ODPOWIEDNICH PROJEKTACH BRANZOWYCH ROBOTY ZWIAZANE. EWENTUALNE
UWAGI PRZEDSTAWIC NADZOROWI AUTORSKIEMU. PROWADZENIE ROBOT W OPARCIU O DOKUMENTACJE JEDNEJ BRANZY JEST ZABRONIONE.
2. NIE NALEZY ODMIERZAG WYMIAROW Z RYSUNKU ANI TEZ UZYWAC GO JAKO SZABLONU. PRZED PRZYSTAPIENIEM DO PRAC BUDOWLANYCH
WSZYSTKIE WYMIARY NALEZY SPRAWDZIC W NATURZE. W PRZYPADKU STWIERDZENIA NIEZGODNOSCI NALEZY ZWRGCIC SIE DO PROJEKTANTA.
/ 3.W PRZYPADKU ROZBIEZNOSCI WYMIAROWYCH POMIEDZY RYSUNKAMI DETALI | CALOSCI PROJEKTOWANEGO ELEMENTU PODSTAWA
WYMIAROWANIA SA RYSUNKI DETALL.
DLW PROJEKT LUKASZ KONARZEWSKI
- N
UL. MALINOWA 7, 07-402 BIALOBIEL orojekr
tel. 535 501 000
NIP 758 226 72 64, email: dlwprojekt@gmail.com
estor WOJT GMINY TROSZYN, Branza:
' ul, Stowackiego 13, Drogowa
07-405 Troszyn
Temat: Stadium:
PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ P B _Z
W MIEJSCOWOSCI JANKI STARE, GMINA TROSZYN
Adres mazowieckie, pow. ostrofecki, gmina Troszyn, m. Janki Stare | Skala:
inwestycji: Jednostka ewid.: 141511_2, Obreb: 0032 Janki Stare 1:1000
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