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OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANEGO PRZEBUDOWY
DROGI GMINNEJ W GRANICY PASA DROGOWEGO (DZz. 811, 538, 640, 617 i

599, JEDN. EWID.: 141511_2, OBREB 0016 EATCZYN) W MIEJSCOWOSCI
LATCZYN

I. PRZEZNACZENIE | PROGRAM UZYTKOWY OBIEKTU ORAZ
CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE.

1. Przedmiot opracowania.

Projekt opracowano w celu okreslenia sposobu przebudowy drogi gminnej w miejscowosci
Latczyn, polegajace] na budowie jezdni, zjazdéw indywidualnych do prywatnych nieruchomosci

oraz wykonania poboczy zwirowych na odcinku w/w drogi.

Jednoczesnie projekt shuzy do zatatwienia spraw formalnych zwigzanych z uzgodnieniami i uzyskaniem

zgloszenia na wykonanie w/w przebudowy drogi gminnej o odpowiednich parametrach.

Dokumentacja budowlana obejmuje w szczegolnosci wykonanie:

e projektu zagospodarowania terenu i pasa drogowego,

e planu sytuacyjnego,

e przekroi normalnych i konstrukcji nawierzchni wraz z wykonaniem szczegotow

konstrukcyjnych,
e Dlugosé drogi do przebudowy wynosi 870,00mb.

Przedmiotowa inwestycja spowoduje usprawnienie ruchu na drodze gminnej w Latczynie
poprzez wykonanie nawierzchni utwardzonej. Odpowiednio zaprojektowane przekroje
normalne drogi wraz z powierzchniowym odprowadzeniem wod opadowych —spowoduje
uporzadkowanie funkcjonowania odwodnienia odcinka drogi gminnej i ureguluje sptyw wod
opadowych. Usprawnienie ruchu spowoduje zmniejszenie emisji spalin, hatasu i zapylenia co
W 0Czywisty sposob zapewni poprawg warunkow oddziatywania przedmiotowego odcinka
drogi na srodowisko w poréwnaniu do stanu istniejacego.

e Parametry techniczne:

- jezdnia o szerokosci od 5,00m
- zjazdy indywidualne o szerokos$ci 4,00 — 5,00m,

- pobocze zwirowe o szerokos$ci 0,75m,



Zestawienie powierzchni

Lp. Opis Jednostka miary
1. Nawierzchnia jezdni betonowej grubosci 20cm, 4410,00 m?
2. Nawierzchnia zjazdow betonowych, 68,00 m?

e Stan istniejacy

Przedsiewzig¢ciem jest inwestycja drogowa, polegajaca na przebudowie drogi gminnej w
miejscowosci Latczyn.

Przedmiotowa droga stanowi bezposrednia obsluge komunikacyjng budynkéw
mieszkalnych jednorodzinnych oraz gruntoéw rolnych zlokalizowanych przy granicy pasa
drogowego. Nawierzchnia drogi gminnej - zwirowa o szerokosci 4,00m.

Szeroko$¢ pasa drogowego drogi gminnej wynosi od 6,50 - 10,00m.

Projektowana inwestycja nie jest zaliczana do inwestycji negatywnie oddziatywujacych
lub mogacych negatywnie oddziatywa¢ na $rodowisko 1 w zwiazku z powyzszym obiekt nie
powoduje zagrozenie dla zdrowia ludzi i $rodowiska naturalnego.

Orientacyjng lokalizacje¢ miejsca prowadzonej inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1.

II. FORMA ARCHITEKTONICZNA | FUNKCJA OBIEKTU
BUDOWLANEGO, SPOSOB DOSTOSOWANIA DO KRAJOBRAZU I
ZABUDOWY ISTNIEJACEJ.

1. Analiza polaczen w istniejacym ukladzie komunikacyjnym.

Projektowana jezdnia wraz ze zjazdami indywidualnymi stanowi¢ beda element drogi
gminnej w miejscowosci Latczyn. Istniejacy, funkcjonujacy uktad komunikacyjny nalezy do
uktadu obstugujacego teren miejscowosci Latczyn, w ramach ktorego odcinek drogi zapewnia
dojazd do poszczegdlnych posesji zlokalizowanych wzdtuz pasa drogowego drogi gminnej.
Oprocz obstugi przylegtego terenu przedmiotowy ciag komunikacyjny petni rowniez funkcje
dojazdu do nieruchomosci rolnych. Obiektami generujagcymi ruch decydujacy o parametrach
technicznych drogi jest zabudowa mieszkaniowa typu jednorodzinnego.

2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego oraz sposob dostosowania do
krajobrazu.

Projektowany obiekt stanowi element komunikacyjny z liniowg formg architektoniczng
uwarunkowang przez przylegly do niego teren. Projekt budowy przedmiotowego uktadu
przylegtego do istniejagcego odcinka drogi, bedacego czescig istniejacego ciggu drogowego,
wpisanego w istniejgcy Krajobraz zgodnie z zamierzeniami w zakresie rozwoju obszaru gminy
Troszyn, zgodnie z planem zagospodarowania gminy, nie wprowadza zasadniczych zmian

dotychczasowych form architektonicznych 1 urbanistycznych na istniejacym terenie

przyleglym.



I1l. UKELAD KONSTRUKCYJNY OBIEKTU BUDOWLANEGO
ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNO-MATERIALOWE, , KATEGORIA
GEOTECHNICZNA OBIEKTU BUDOWLANEGO, WARUNKI I SPOSOB
JEGO POSADOWIENIA ORAZ ZABEZPIECZENIA  PRZED
WPLYWAMI EKSPLOATACJI GORNICZEJ

3.1 Rozwigzania konstrukcyjno - materialowe.
Projektowang lokalizacje i parametry projektowanej przebudowy drogi gminnej przedstawiono
na rysunku nr 2.

Nawierzchnia jezdni wraz ze zjazdami indywidualnymi z betonu C30/37 o grubosci
20cm. Projektowana jezdnia o szeroko$ci 5,00m. Na analizowanym odcinku zaprojektowano
pobocze zwirowe o szerokosci 0,75m. Zjazdy indywidualne wykonane na jednym poziomie z
nawierzchnia drogi gminne;j.

Lokalizacja projektowanego uktadu komunikacyjnego oraz nat¢zenie ruchu na
analizowanym odcinku drogi nie powoduje konieczno$¢ zastosowania szczegdlnych rozwigzan
poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu uzytkownikoéw drogi.

Zaprojektowano zjazdy z drogi gminnej o szerokosci od 4,00m do 5,00m o nawierzchni
betonowej o grubosci 20cm.

Przecigcie nawierzchni zjazdéw indywidualnych i drogi gminnej wyokraglona skosami
wjazdowymi w stosunku 1:1. Szeroko$¢ pasa drogowego drogi gminnej w obrebie
prowadzonych prac — 6,50 - 10,00 m.

Projektowana przebudowa drogi w dostosowaniu sytuacyjno — wysokosciowym do
istniejacego zagospodarowania terenu pasa drogowego. Zatamania krawedzi jezdni na tukach

poziomych ztagodzono wpisujac promienie wyokraglajace o wartosci R=100.00.

Szczegotowe rozwigzania konstrukcyjne przedstawiono na rysunku nr 2 oraz przekrojach

normalnych rysunek nr 4.

3.2 Uklad konstrukcyjny obiektu budowlanego.

Przekroje normalne konstrukcji przedstawiono na rysunku od nr 4 — przekroje normalne i

konstrukcja nawierzchni.

Nawierzchni¢ placu utwardzonego zaprojektowano o konstrukcji betonowej zgodnie z norma
PN-S-96015 ,,Drogowe i lotniskowe nawierzchnie z betonu cementowego”, zgodnie

z katalogiem: ,,KATALOG TYPOWYCH KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI
SZTYWNYCH Zatacznik do zarzadzenia Nr 30 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych

I Autostrad z dnia 16.06.2014 r.”.



Zaprojektowano typ przekroju tj:

- 0 nawierzchni z betonu C30/37 o gr. 20cm na podbudowie z kruszywa tamanego fr.
0/31,50mm stabilizowanego cementem R28=2,5MPa 0 grubo$ci 16cm oraz warstwie
odsaczajacej z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie fr. 0/31,50mm o grubosci

15cm,

Elementy przekroju stanowia:
- szerokos$¢ jezdni betonowej wynosi 5,00m,
- zjazdy indywidualne o szerokosci 4,00 — 5,00m,

- pobocze zwirowe o szerokosci 0,75m,

Konstrukcje nawierzchni jezdni oraz zjazdéw zaprojektowano nastepujaco:

- Plyta betonowa — beton C30/37 o gruboesci 20cm,
- warstwa poslizgowa z geowtdkniny min 450 g/m2
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,50mm stabilizowanego cementem
R28=2,5 MPa o grub. 16cm
- warstwa odsgczajagca z kruszywa naturalnego 0/31,50mm stabilizowanego
mechanicznie o grub. 15 cm,
- podtoze — grunt rodzimy,
Zamknigcie nawierzchni projektowanych zjazdow od istniejacego zagospodarowania
dziatek przylegtych poprzez dopasowanie do docelowego uktadu komunikacyjnego.
Nie dopuszcza si¢ pozostawienia otwartego wykopu po pracach zwigzanych z
korytowaniem i mozliwos$cig nasigknigcia koryta wodg gruntowa lub opadowa.
Na obszarze gdzie migzszos¢ gleby urodzajnej przekracza grubo$¢ projektowanej
konstrukcji zalezy zastosowa¢ wymiane gruntu. Nie dopuszcza si¢ wystepowanie humusu oraz
gleby prochniczej pod projektowang konstrukcja nawierzchni. Wymiana gruntu z

zastosowaniem kruszywa naturalnego.

Podloze gruntowe pod wszystkie nawierzchni¢ powinne by¢ dostosowane do G1 i zaggszczone
do modutu wtérnego E2=100MPa. W razie braku mozliwosci uzyskania w/w modulu wtornego
o wartosci 100 MPa nalezy zastosowac rozwigzania techniczne to umozliwiajace tj. geotkaniny
lub dodatkowe warstwy konstrukcyjne (w najgorszych przypadkach wymiang¢ gruntu)
Wspotczynnik zaggszczenia dla dna koryta o wartoséci 0,97 a dla warstw konstrukcyjnych o

wartosci 1,00.



Dodatkowe zalecenia realizacyjne:

- pochylenie poprzeczne jezdni o warto$ci 1-2%o,
- zalecane pochylenie podtuzne nie wigksze niz 2%,
- pochylenie podluzne wjazdow o wartosci 1-2% z dostosowaniem do istn. rzednych

wysokosciowych istniejagcych bram oraz do istniejacego zagospodarowania terenu,

Nawierzchnia z betonu cementowego C30/37, w-wa grub. 20 cm.

Wykonczenie powierzchni: zatarcie na ostro, miotetkowanie i zaimpregnowanie preparatem
w ilosci ok. 0,3 I/m2. Parametry betonu do warstwy $cieralnej nawierzchni nalezy dobraé na
podstawie katalogu KTKNS z 2014 r Tab. 11.4. (Wymagania i zakres stosowania rodzaju
nawierzchni betonowej w zaleznosci od kategorii ruchu) oraz przywotanych w nim norm oraz

zataczonej do PW szczegdlowej specyfikacji techniczne;.

Mieszanki zwigzane spoiwami hydraulicznymi do podbudowy pomocniczej powinny spetniaé
Wymagania Krajowe przenoszace zapisy norm z zakresu od PN-EN 14227-1 do PN-EN 14227-
5. Zakres stosowania mieszanek zwigzanych oraz wymagania dla podbudowy pomocniczej
podano w tab. 11.6. KTKNS.

— woda do betonu wg PN-EN 1008:2003
— woda do pielegnacji betonu (zraszania) wg PN-EN 1008:2004
— konsystencja mieszanki betonowej w czasie jej wbudowywania, gestoplastyczna

— roz$cielanie i wyrdbwnywanie warstwy betonu przy pomocy rozgarniaczy
ptaskich lub wibratoréw powierzchniowych

— rozktadanie betonu przeprowadzi¢ w sposob ciagly z zachowaniem kontroli
grubosci i rzednych wysokosci wyznaczonych uprzednio na bokach istniejacej
nawierzchni betonowej,

— badanie mieszanki betonowej nalezy przeprowadzi¢ w czasie jej dostawy na
betoniarce (gruszce) przez pobieranie proby punktowej po roztadunku ok. 0,3
m3mieszanki , zgodnie z wymogami EN 12350-1

Piel¢gnacja betonu.

Pielegnacje wilgotno$ciowg betonu nalezy prowadzi¢ po 24 godzinach od zakonczenia
betonowania danego odcinka placu i prowadzi¢ przez 7 dni, przez polewanie woda 3 razy na

dobe. Woda do polerowania betonu winna spetnia¢ wymogi normy PN-EN 1008:2004.

Nie dopuszcza si¢ pozostawienia otwartego wykopu po pracach zwigzanych z korytowaniem i

mozliwos$cig nasigknigcia koryta wodg gruntowg lub opadowa.



Na obszarze gdzie migzszo$¢ gleby urodzajnej przekracza grubo$¢ projektowanej
konstrukcji zalezy zastosowa¢ wymiane gruntu. Nie dopuszcza si¢ wystepowanie humusu oraz
gleby préchniczej pod projektowang konstrukcja nawierzchni. Wymiana gruntu z

zastosowaniem kruszywa naturalnego.

1. Dylatacje nawierzchni.

Schemat rozmieszczenia oraz wykonania szczelin dylatacyjnych wg rys. 3.

Na rysunkach pokazano propozycje rozmieszczenia dylatacji, ostateczna lokalizacja moze by¢
ustalona na budowie w trakcie realizacji uwzgledniajac uwarunkowania technologiczne, oraz

ponizsze zasady:

e najdluzszy wymiar boku plyty powinien wynosi¢ 24 h = 5,0 m (dopuszczalne
5,80m)

e najkrotszy wymiar boku ptyty powinien wynosi¢ 1,0 m

e stosunek bokéw plyty powinien wynosi¢ 1:1,5

e szczeliny powinny krzyzowac sie pod katem prostym

e szczeliny poprzeczne wykonywaé prostopadle do podtuznej osi drogi.

e szczeliny poprzeczne lezace po dwu stronach szczeliny podtuznej nalezy
rozmieszczac naprzeciw siebie.

e w okresach cieplych szczeliny nalezy wypetnia¢ nie wyzej gornej krawedzi ptyt, a
w okresach chtodnych - 0 3 + 5 mm nize;.

Szczeliny nalezy rozmieszcza¢ wg nastepujacych zasad:
a) kat zatamania szczeliny powinien by¢ nie mniejszy niz 90°,

b) dlugos¢ prostej krawedzi plyty powinna by¢ nie mniejsza niz 1 m

Szczeliny poprzeczne rozszerzania (pelne)

Szczeliny poprzeczne rozszerzania (pelne) nalezy wykonac jezeli przerwa w pracy trwa

dhuzej niz godzing oraz w rozstawie max:
- 50 m w przypadku wykonywania nawierzchni w temp. powyzej 20°C
- 25 m w przypadku wykonywania nawierzchni w temp. ponizej 20°C

W sposob zmechanizowany, nienaruszajacy struktury betonu, prostopadle do

powierzchni plyt betonowych.



Dolng cz¢s$¢ szczelin nalezy wypetni¢ wktadka z materiatu $cisliwego, np. styropianu
XPS15 grub. 2,0 cm. Gérng cz¢s$¢ szczelin nalezy wykonac¢ przez wycigcie

odpowiednimi maszynami w czgsciowo stwardnialym betonie.

Szczeliny poprzeczne skurczowe pozorne

Szczeliny poprzeczne skurczowe pozorne nalezy wykonywac przez nacigcie rowka o
szerokosci 0,3 + 0,4 cm na gltebokos¢ 1/3 grubosci ptyty (7 cm). Nacinanie szczelin
nalezy wykona¢ w ciggu 12+24 godziny po wykonaniu ptyty. Odst¢py pomigdzy
poprzecznymi szczelinami skurczowymi od 4,0 m do 5,00 m (max rozstaw 25x 0,20 m
=5,00 m).

Drugie nacinanie wykona¢ po osiggnieciu przez beton wytrzymatosci 12 MPa,

wykonujac szczeling szerokosci 0,8 cm i glgbokosci 4,0cm.

Szczeliny rozszerzania (pelne, niedyblowane)

Szczeliny rozszerzania nalezy wykonywac na styku z istniejaca nawierzchnig..

Szczeliny pelne szerokosci 2,0 cm, wypetnione wktadka $cisliwg grubosci 2,0 cm

szeroko$¢ tasmy od 23 do 25 cm oraz masg zalewowa.

W czasie wykonywania robot zwigzanych z wypelnieniem szczelin, nie moga wystepowaé
opady atmosferyczne, a temperatura powietrza w trakcie wypetiania zalewa na gorgco nie
powinna by¢ nizsza od +5°C. Dopuszcza si¢ zalewanie szczelin w temperaturze ponizej 5°C,
za zgoda Inzyniera, pod warunkiem wysuszenia i wygrzania szczelin lancg gorgcego

powietrza. Nie zaleca si¢ wypeliania szczelin w czasie silnych wiatrow

Wszelkie materialty uzyte do wykonania uszczelnien musza posiada¢ Aprobate Techniczng
IBDiM. Do wykonania uszczelnien szczelin dylatacyjnych Wykonawca moze zastosowac inne
materialy jednak muszg one posiada¢ wszelkie wlasciwos$ci co najmniej takie same jak podane

materiaty przyktadowe.

Sznur uszczelniajacy (kord)

Sznur uszczelniajacy (kord) — powinien by¢ wyprodukowany ze spienionego materiatu
syntetycznego lub z innego materialu spetniajagcego wymagania okres$lone dla sznura i mie¢
ksztalt walcowy. Srednica zewnetrzna sznura powinna byé stata. Dopuszcza si¢ tolerancje
$rednicy +1 mm. Srednica sznura powinna by¢ wigksza o okoto 25% od szerokosci szczeliny.
Do zalew na gorgco moga by¢ stosowane dostepne na rynku rodzaje sznura - wylacznie

wykonane z materiatu odpornego na temperatury do 200°C. Zaleca si¢, aby sznur pochodzit



Z jednego zrodta dla catego wykonywanego zadania. Srednica przyjetego sznura w zaleznosci

od typu szczeliny, wynosi 25mm i 13mm.

Zaleca sig¢, aby sznur uszczelniajacy z materiatu syntetycznego spetniat nastepujace

wymagania:
e twardo$¢ wg metody Shore’a (skala ,,A”) 15 do 25

e wytrzymato$¢ na zerwanie 0,5 N/mm?2

Masa zalewowa

Masa zalewowa gora szczeliny zalewana masg zalewowg na gorgco odporng na srodowisko

agresywne. Zalewa na goraco powinna odpowiada¢ wymaganiom PN-EN 14188-1:2010.

W czasie wykonywania robot zwigzanych z wypetnieniem szczelin, nie moga wystepowaé
opady atmosferyczne, a temperatura powietrza w trakcie wypeltniania zalewa na goraco nie
powinna by¢ nizsza od +5°C. Dopuszcza si¢ zalewanie szczelin w temperaturze ponizej 5°C, za

zgoda Inzyniera, pod warunkiem wysuszenia i wygrzania szczelin lancg gorgcego powietrza.

Gruntownik

Gruntownik —zwigkszajacy przyczepnos¢ zalewy do $cianek szczeliny, nalezy stosowac
w przypadkach zalecanych przez producenta zalewy, powinien odpowiada¢ wymaganiom
okreslonym przez producenta zalewy.

Wkladka $cisliwa —np. styropian XPS15 grub. w zaleznosci od typu szczeliny - 2cm i 1cm

3.3 Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego, warunki i sposéb jego
posadowienia.

W zwigzku z wykonanymi badaniami makroskopowymi oraz informacjami przekazami
przez zamawiajacego istniejacy grunt rodzimy przy dobrych i $rednich warunkach wodnych
oraz przy kategorii ruchu KR1 zakwalifikowano do kategorii G1. W zwiazku z powyzszym
opierajac si¢ na wzorach zawartych w Dzienniku Ustaw nr 43 obliczono glgbokos¢
przemarzania.

Warunki wyjsciowe dla projektowanej nawierzchni:

- Kategoria obcigzenia ruchem KR1,
- Grunt rodzimy — G1,
- warunki wodne na poziomie dobrym,

- gleboko$¢ przemarzania Hz=1,00m



Celem opinii geotechnicznej jest ustalenie przydatnosci gruntdw na potrzeby projektu
przebudowy drogi wewnetrznej w pasie drogowym oraz okreslenie kategorii geotechnicznej
budowanego obiektu.

e Ustalenie przydatnosci gruntéw na potrzeby budownictwa oraz Kkategorii

geotechnicznej obiektu.

Kategorie geotechniczng obiektu ustala si¢ w zaleznosci od stopnia skomplikowania

warunkow gruntowych oraz konstrukeji obiektu budowlanego :

a) warunki gruntowe- przyjeto proste warunki gruntowe z uwagi na wystepowanie warstw

gruntéw jednorodnych genetycznie 1 litologicznie, zalegajacych poziomo przy
zwierciadle wody ponizej projektowanego poziomu posadowienia oraz braku

wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych

Na podstawie w/w badan, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych Dz.U. z dn.27 kwietnia
2012, poz. 463, ust. 4, §4.1, pkt 2, ppkt 1 - stwierdza si¢ proste warunki gruntowe, a na
podst. pktu 3, ppkt 1 przedmiotowy obiekt budowlany zalicza si¢ do pierwszej kategorii
geotechniczne;j.

Badania geologiczne przeprowadzono metoda makroskopowa a takze poprzez wykonanie

odwiertow do glebokosci 2,00m.

Warstwa O — stanowi poziom glebowy (humus), ktory stwierdzono we wszystkich
otworach badawczych. Poziom ten wyksztalcony jest w postaci ciemnobrazowej gleby
piaszczystej przemieszanej z piaskiem srednim, o migzszosci ok. 0,1 — 0,2m. Warstwa ta bedzie
usunigta w trakcie przygotowawczych prac ziemnych. Z tego powodu nie podano dla niej
parametréw geotechnicznych. Jest to warstwa ktoéra moze by¢ uzyta do formowania nowych
poziomow glebowych. Z uwagi na duza zawarto$¢ substancji organicznej nalezy ja zaliczy¢ do
gruntow wysadzinowych.

Warstwa | — stanowig piaski $rednie, piaski srednie zaglinione lokalnie przewarstwione
piaskiem $§rednim, wilgotne, §rednio zageszczone o stopniu zageszczenia ID=0.55. Sa to grunty
0 genezie wodnolodowcowej. Wystepuja powszechnie na danym terenie. Sg to osady dobrze
przepuszczalne o wspotczynniku filtracji k-1*10"* m/s. Do glebokosci rozpoznania spagu danej
warstwy nie osiggni¢to.

Dla gruntéw nalezacych do warstwy IA parametrow nie podano. Okreslenie ich
wymagatby wykonania dodatkowych badan terenowych i laboratoryjnych co dla potrzeb

ponizszej opinii nie jest konieczne.



3. Warunki hydrologiczne.

Wystepowanie wod gruntowych na badanym obszarze zwigzane jest z gruntami
piaszczystymi (niespoistymi) warstw geotechnicznych. Wody te tworza ciagly, pierwszy
poziom wod gruntowych o zwierciadle swobodnym, stabilizujacym si¢ na glebokosciach
ponizej 2,00m.

Brak mozliwosci obserwacji w dluzszym okresie czasu nie pozwala na doktadne
okreslenie ewentualnych wahan zwierciadta wod gruntowych. Bioragc pod uwage uktad warstw
gruntu (wystepowanie gruntow wodoprzepuszczalnych bezposrednio od powierzchni terenu) -
czynnikiem bezposrednio wptywajagcym na poziom wod gruntowych na badanym obszarze
bedzie aktualny bilans opadow i parowania. Najwyzszych stanéw zwierciadta wod gruntowych
nalezy spodziewaé si¢ w okresie wczesnowiosennych roztopéw oraz w czasie jesienno-
zimowych opadéw atmosferycznych co nalezy uwzgledni¢ przy planowaniu czasu realizacji
rob6t ziemnych.

Badanie wykonane w okresie o poziomie wod opadowych nizszych od $rednich dla tej
pory roku. Nalezy przypuszcza¢, ze w mniej korzystnych okresach atmosferycznych woda
gruntowa moze okresowo wystapi¢ w postaci saczen rowniez gromadzié si¢ w warstwie

piaskow.

3.4. Sposéb posadowienia obiektu oraz zabezpieczenia przed wplywami eksploatacji

glrniczej.

Obszar na ktorym planowana jest inwestycja ze wzgledu na swoja lokalizacj¢ nie
wprowadza koniecznosci zastosowania zabezpieczen pod wplywem eksploatacji

gorniczej.

IV. ROZWIAZANIA BUDOWLANE I TECHNICZNO-INSTALACYJNE
NAWIAZUJACE DO WARUNKOW TERENU WYSTEPUJACYCH WZDLUZ
TRASY ORAZ ROZWIAZANIA TECHNICZNO-BUDOWLANE W MIEJSCACH
CHARAKTERYSTYCZNYCH O SZCZEGOLNYM ZNACZENIU DLA

FUNKCJONOWANIA OBIEKTU ISTOTNYCH ZE WZGLEDU
BEZPIECZENSTWA.

4.1 Rozwigzania projektowe - budowlane
Nawierzchnia jezdni wraz ze zjazdami indywidualnymi z betonu C30/37 grubosci
20cm. Na analizowanym odcinku zaprojektowano pobocze zwirowe o Szerokosci 0,75m.
Zjazdy indywidualne do posesji wykonane na jednym poziomie z nawierzchnia drogi

gminnej.



4.2.

Uksztattowanie wysokosciowe w dostosowaniu do zastanego uksztattowania
sytuacyjno — wysokosciowego drogi gminnej oraz przylegltego terenu dziatek przylegtych.

Sptyw wod opadowych z projektowanego uktadu drogoweg0O powierzchniowo w
kierunku projektowanych poboczy zwirowych oraz terenéw biologicznie czynnych w granicy
pasa drogowego. Spadki podtuzne o wartosci od 0,5% do 2% . Spadki poprzeczne o wartosci 1
% - 2% w dostosowaniu do istniejacego zagospodarowania terenu wedtug rysunkow nr 4.

Szczegdtowe rozwigzania konstrukcyjne przedstawiono na rysunku nr 2 oraz

przekrojach normalnych rysunek nr 4.

Rozwiazania techniczno-budowlane w miejscach charakterystycznych lub o szczegolnym
znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotnych ze wzgledu bezpieczenstwa.
Miejscem charakterystycznym o szczegdlnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu ze
wzgledu bezpieczenstwa jest wprowadzenie szerokiej jezdni. Rozwigzania techniczno -
budowlane dla tych elementéw pokazano na projekcie zagospodarowania dziatki i przekrojach

normalnych projektowanej drogi

V. ROZWIAZANIA ZASADNICZYCH ELEMENTOW
WYPOSAZENIA BUDOWLANO-INSTALACYJNEGO
ZAPEWNIAJACE FUNKCJONOWANIE OBIEKTU

Uksztaltowanie wysokosciowe w dostosowaniu do istniejacego zagospodarowania oraz
zastanego uksztaltowania sytuacyjno — wysokosciowego drogi gminnej.

Sptyw wod opadowych z projektowanego uktadu komunikacyjnego powierzchniowo w
kierunku pobocza zwirowego oraz terenow biologicznie czynnych w granicy pasa drogowego.
Spadek podtuzny w dostosowaniu istniejacego zagospodarowanie na dziatkach przylegtych.
Spadki poprzeczne o wartosci 1% - 2% w dostosowaniu do istniejacego zagospodarowania

terenu wedtug rysunkow nr 4.
Przekroje poprzeczne i roboty ziemne.

Roboty ziemne w trakcie budowy inwestycji obejmujg wykonanie wykopu (koryta) pod
konstrukcje jezdni oraz zjazdow w obrgbie prowadzonych prac wedtug rysunku nr 2.

Podbudow¢ 1 nawierzchni¢ nalezy wykonywa¢é na dobrze zaggszczonym i
wyprofilowanym podlozu gruntowym. Wskaznik zageszczenia |4 >1,00.

Roboty ziemne w obrgbie istniejacego uzbrojenia podziemnego nalezy wykonywac

z zachowaniem ostroznos$ci a w miejscach newralgicznych roboty nalezy prowadzi¢ recznie.

Spadki poprzeczne o wartosci 1% - 2% w dostosowaniu do istniejgcego zagospodarowania.



Sptyw wod powierzchniowych z projektowanego uktadu w pasie drogowym w Kierunku
poboczy zwirowych. Zabrania si¢ odprowadzania wod opadowych na dziatki prywatne

przylegajace do pasa drogowego.

VI. DANE TECHNICZNE CHARAKTERYZUJACE WPLYW
OBIEKTU NA SRODOWISKO ORAZ ZDROWIE LUDZI 1
OBIEKTY SASIADUJACE

6.1. Charakterystyka wplywu obiektu na srodowisko.

Wykonanie przebudowy istniejgcej drogi poprzez budowe jezdni utwardzonej
spowoduje poprawe uzytkowania drogi, CO W oczywisty sposob poprawi bezpieczenstwo
uzytkownikéw drogi. Jednocze$nie zachowana zostanie ptynno$¢ ruchu, co spowoduje
zmniejszenie emisji gazoéw spalinowych 1 zapylenia. Zmniejszy si¢ rowniez ilo$¢ energii
emitowanej do $rodowiska w postaci drgan. W/w czynniki spowoduja poprawe warunkow
oddziatywania na srodowisko naturalne projektowanego odcinka drogi w odniesieniu do stanu
istniejgcego.

6.2. Zapotrzebowanie na wode.
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Podczas eksploatacji obiektu zapotrzebowanie na wode nie bedzie wystepowato
6.3. Emisja hatasu i wibracji.

W efekcie przebudowy drogi nastgpi zmniejszenie w stosunku do stanu obecnego,
liczby manewréw przyspieszania i hamowania wykonywanych przez pojazdy. Nastgpstwem
powyzszego bedzie zmniejszenie emisji spalin oraz hatasu, drgan (wibracji) i zapylenia.
W/w czynniki spowoduja poprawg¢ warunkow oddziatywania na S$rodowisko naturalne

przedmiotowego odcinka drogi w odniesieniu do stanu istniejgcego.

6.4. Wplyw obiektu na drzewostan istniejacy.

Podczas przebudowy przedmiotowej drogi nie wystepuje konieczno$¢ wycinki drzew i

krzewow.



VII. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ.

W efekcie przebudowy drogi nastapi zwigkszenie bezpieczenstwa uzytkownikéw
polegajaca na polepszeniu mozliwosci ewakuacji w przypadku zagrozenia zycia lub zdrowia.

Projektowane obiekty budowlane nie sg narazone na zagrozenie pozarowe.

Opracowal:
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