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SPIS RYSUNKOW

Rys. 1 — Projekt zagospodarowania terenu - koncepcja
Rys. 2 — Przekroj konstrukcyjny




OPIS TECHNICZNY

I Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowig:

Umowa z gming Aleksandréw todzki

Mapa do celdw projektowych

Inwentaryzacja dla potrzeb opracowania w terenie
Uzgodnienia robocze z Inwestorem oraz GDDKIA
Normy i przepisy branzowe

¥V V.V VY

1L Cel opracowania

Koncepcja zostata opracowana na potrzeby programu funkcjonalno-uzytkowego, ktéry to
program bedzie podstawa do wytonienia Wykonawcy przebudowy tytutowego skrzyzowania
w systemie , projektuj i buduj”.

Gtéwnym celem przedsiewziecia jest poprawa funkcjonowania systemu komunikacyjnego
w centrum Aleksandrowa tédzkiego,

Realizacja koncepcji zapewni wygodny i bezpieczny przejazd przez skrzyzowanie osobom
korzystajacym z transportu indywidualnego, ze srodkéw komunikacji zbiorowej, a takie
pieszym i rowerzystom.

. Zakres opracowania

Planowane przedsiewziecie pod nazwa:
Budowa ronda w ciggu drogi krajowej nr 71
na skrzyzowaniu z ulicg Pabianickg w Aleksandrowie tédzkim

obejmuje przebudowe istniejagcego skrzyzowania drogi krajowej nr 71 (ul.Konstantynowska)
z ulicg Pabianicka w Aleksandrowie toédzkim polegajaca na wybudowaniu skrzyzowania
o ruchu okreznym, czyli ronda.

Koncepcja zaktada przebudowe drogi krajowej oraz ulicy Pabianickiej w zakresie niezbednym
do prawidtowego wpisania normatywnych parametrow ronda oraz do poprawnego
geometrycznie dostosowania wlotéw i wylotéw do projektowanego skrzyzowania.

IV. Inwestor
Inwestycja bedzie realizowana na mocy ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania

i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tzw. ,specustawa drogowa”).
Inwestorem tytutowego zadania bedzie Burmistrz Aleksandrowa tédzkiego.




V. Stan Istniejacy

Przedmiotowe skrzyzowanie funkcjonuje obecnie jako skrzyzowanie skanalizowane
czterowlotowe bez sygnalizacji z pierwszeristwem przejazdu wzdtuz DK nr 71. Od strony
potudniowej na DK nr 71 wydzielony jest pas do lewoskretu w ul.Pabianicka, a na wlocie
poétnocnym znajduje sie wyspa dzielaca.

Stosunkowo duze natezenie ruchu z relacji podporzadkowanych (zwtaszcza z wschodniego
wlotu ul.Pabianickiej) powoduje liczne niebezpieczne sytuacje koriczace sie czesto kolizjami.

VI. Stan projektowany

Koncepcja projektu zagospodarowania terenu, ktérego czesé graficzng stanowi rysunek nr 1,
bierze pod uwage liczne ograniczenia narzucone przez istniejgce zagospodarowanie terenu
i zaktada przebudowe istniejgcego skrzyzowania na skrzyzowanie o ruchu okreznym.

Wraz z przebudowg uktadu drogowego zaplanowana zostata kompleksowa zmiana
infrastruktury pieszo-rowerowej w obrebie skrzyzowania uwzgledniajaca zaréwno stan
istniejgcy jak i umozliwiajaca jej dalszg rozbudowe w przysztosci.

Przebudowane zostanie ponadto oswietlenie, a zaprojektowane przejécia dla pieszych
i przejazdy dla rowerzystéw zyskaja dodatkowe dedykowane oswietlenie zaprojektowane
woparciu o obowigzujgce wzorce i standardy rekomendowane przez Ministerstwo
Infrastruktury.

Ponadto zlikwidowany zostanie istniejgcy zjazd z DK 71 do cieptowni i docelowo zostanie
przeniesiony poza obszar projektowanego skrzyzowania. Na obecnym etapie trwaja jeszcze
konsultacje dotyczace docelowej lokalizacji zjazdu.

VII. Parametry geometryczne ronda

Podstawowe parametry projektowanego ronda:

Typ ronda: - Jednopasowe rondo miejskie (wg WRD-31-3)
- Jednopasowe rondo mate ( wg WT dla drog publ.)

Liczba wlotow: - Cztery

Srednica zewnetrzna ronda: -35m

Srednica wyspy $rodkowej: -20m

Szerokos¢ jezdni ronda: -5,5m

Szerokos¢ pierscienia: -2,0m

Szerokos¢ wlotow: Pétnocny (DK 71) - 4,0m (w malowaniu 3,5m)
Potudniowy (DK 71) - 4,0m (w malowaniu 3,5m)
Wschodni (ul.Pabianicka) - 4,0m (w malowaniu 3,5m)
Zachodni (ul.Pabianicka) - 4,0m (w malowaniu 3,5m)
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Szerokosé wylotow: PStnocny (DK 71) - 4,5m (W malowaniu 4.0/) 711

Potudniowy (DK 71) - 4,5m (w malowaniu 4,0m)
Wschodni (ul.Pabianicka) - 4,5m (w malowaniu 4,0m)
Zachodni (ul.Pabianicka) - 4,5m (w malowaniu 4,0m)

Promien wyokraglajgcy wloty: - R12m oraz R15

Promien wyokraglajgcy wyloty: -R15m

Wyspy kanalizujgce wloty: - rownolegte o szer. 2,5m (liczgc bez

kraweznikow)

Rondo przedstawione w koncepcji spetnia wymagania rozporzadzenia MTiGM w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
22.03.1999r. (Dz.U. Nr 43, poz.430 z podin. zmianami), ktére to wymagania zostaty
przytoczone w warunkach technicznych wydanych Inwestorowi przez GDDKIA (pismo z dnia

31.12.2020 znak O/£.1.4110.12.2020.mb).

Koncepcja uwzglednia réwniez wytyczne zawarte m.in. we wzorcach WRD-31-3 , Wytyczne
projektowania skrzyzowan drogowych. Ronda” oraz w pozostatych czesciach wzorcéw
odnoszacych sie do projektowania infrastruktury drogowej, pieszej i rowerowej. Ktére to
wzorce rekomendowane przez Ministra Infrastruktury sg obecnie jeszcze w fazie konsultacji

spotfecznych.

VIIl. Parametry ulic oraz infrastruktury pieszo-rowerowej

Droga krajowa DK 71 (ul.Konstantynowska)

Klasa techniczna - G (gtéwna)

Predkoéé projektowa -60 km/h

Liczba jezdni - 1x2 (1 jezdnia z dwoma pasami ruchu)
Kategoria ruchu -KR 4

Droga powiatowa ul.Pabianicka (wlot zachodni)

Klasa techniczna - Z (zbiorcza)

Predkos¢ projektowa - 50 km/h

Liczba jezdni - 1x2 (1 jezdnia z dwoma pasami ruchu)
Kategoria ruchu - KR 4*

Droga gminna ul.Pabianicka (wlot wschodni)

Klasa techniczna - L (lokalna)
Predko$¢ projektowa -40 km/h
Liczba jezdni - 1x2 (1 jezdnia z dwoma pasami ruchu)
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Kategoria ruchu - KR 4*

* Dla obu wlotéw ulicy Pabianickiej przyjeto kategorie ruchu KR4 jak dia drogi krajowej
jedynie w zakresie objetym przebudowa i wynikajgcym z obszaru skrzyzowania po
przebudowie.

W obrebie skrzyzowania zaprojektowana zostata réwniez opaska bezpieczeristwa z kostki.

Infrastruktura dla pieszych i rowerzystéw

Zaprojektowane zostaty chodniki o szerokosci 2m (poza chodnikiem w potudniowo-
wschodnim narozniku o szer. 1.5m gdzie ruch pieszych jest znikomy), ktére zostaty
oddzielone 0,5m opaska od przylegajacych do nich dwukierunkowych $ciezek rowerowych o
szerokosci 2,0m.

Przez wszystkie wloty poprowadzone zostaty przejscia dla pieszych (o szer. 4m) oraz
przejazdy dla rowerzystéow ( o szer. 2m). Na wlotach zaprojektowano réwnolegte wyspy
kanalizujgce o szerokosci 2,5m (nie liczac kraweznikdow).

Na wlocie potudniowym chodnik i Sciezka rowerowa zostaty dowigzane do istniejacego ciagu
pieszo-rowerowego o szerokosci 3m. Na wlocie wschodnim wzdtuz ul.Pabianickiej Inwestor
planuje przedtuzenie infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw w postaci ciggu pieszo-
rowerowego o szerokosci 3m.

Na pozostatych wlotach, zachodnim i pdtnocnym, sciezki rowerowe doprowadzonc do
istniejgcych zjazdow umozliwiajgc w przysztosci dalsze ich przedtuzenie.

IX. Przekrdj konstrukcyjny

Kategorie ruchu dla projektowanego uktadu drogowego (rondo wraz z niezbednym zakresem
przebudowywanych wlotow) przyjeto jako KR4 co jest spdjne z przyjeta kategoria ruchu dla
zaprojektowanych juz innych skrzyzowan na DK71 w zwigzku z jej powigzaniem z budowana
drogg ekspresowa 514.

Przyjeta konstrukcja jezdni przedstawiona zostata na rys.2 i przedstawia sie nastepujgco:

Gorne warstwy konstrukciji nawierzchni

e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 o grub. 4 cm
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 35/50 o grub. 6 cm
e podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P 35/50 o grub. 10 cm

e podbudowa zasadnicza z niezwigzanej mieszanki kruszywa 0/31.5 C90/3 o grub.
warstwy 20 cm

Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podioia

e dolne warstwy konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza przewidziano
do ustalenia na pdiniejszym etapie po wykonaniu badan gruntu i okresleniu grupy
nosnosci podtoza

Na rysunku nr 2 przedstawione zostaty ponadto rozwigzania konstrukcyjne dla chodnikow,
sciezek rowerowych oraz wysp kanalizujacych na wlotach ronda.




X. Pozostate uwarunkowania 17.12.973 REGON s17a11os o0

Realizacja zadania wymaga¢ bedzie usuniecia kolizji z istniejaca infrastrukturg w tym
w szczegodlnodci z siecig energetyczng, teletechniczng oraz cieplng. Zakres prac z tym
zwigzanych przedstawiony zostanie na etapie programu funkcjonalno-uzytkowego na
podstawie warunkéw technicznych uzyskanych od gestoréw poszczegdlnych sieci i na
podstawie roboczych ustalen z tymiz gestorami.

Wedtug wstepnych ustalen istniejgca (i zarazem planowana do przebudowy) infrastruktura
teletechniczna firm Netia oraz Orange w obszarze projektowanego skrzyzowania posiada
wolne zasoby wystarczajgce do zaspokojenia potrzeb spotecznych w zakresie dostepu do
ustug szerokopasmowych. Tym samym przebudowa skrzyzowania nie bedzie wigzafa sie
z koniecznoscig budowy odrebnego kanatu technologicznego.

Na potrzeby odwodnienia projektowanego uktadu drogowego czesSciowo przebudowana
zostanie istniejgca kanalizacja deszczowa oraz wybudowane zostang nowe fragmenty sieci
wraz z wpustami ulicznymi. Szczegéty proponowanego odwodnienia wraz z propozycja
rozwigzania wysokos$ciowego przedstawione zostang w programie funkcjonalno-uzytkowym.
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