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ZAŁĄCZNIK NR 1 do Umowy
Wyjaśnienia i Zmiana Nr 4 
OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA

Opracowanie dokumentacji projektowej dla zadania pn.
„Przebudowa Węzła Wschodniego w Bydgoszczy – Etap 1”
1. Informacje wstępne
Przedmiotem zamówienia jest opracowanie dokumentacji projektowej (projektu architektoniczno-budowlanego) dla wybranego wariantu realizacyjnego, wybranego na podstawie przeprowadzonej analizy wielokryterialnej w zakresie trzech grup kryteriów: transportowe, ekonomiczne, ochrony środowiska przyrodniczego i społeczne, dla inwestycji pn. Budowa Węzła Wschodniego 
w Bydgoszczy – Etap 1”. Przedmiot Zamówienia zakłada realizację inwestycji, która zostanie zlokalizowana w ciągu ul. Fordońskiej od skrzyżowania z ulicami Kamienną, Sporną i Pod Wiaduktem do skrzyżowania z ulicami Konduktorską i Kapliczną wraz z adaptacją skrzyżowań i niezbędnym kompleksowym zagospodarowaniem terenu. Załącznik nr 1 do OPZ stanowi mapa, która przedstawia istniejące zagospodarowanie terenu w tej okolicy z orientacyjnym obszarem planowanego zadania. 
Zamówienie polega na
· przygotowaniu koncepcji programowo-przestrzennej dla dwóch wariantów drogowych
i dwóch konstrukcyjnych przebudowy (rozbiórki i budowy) Wiaduktów Warszawskich zlokalizowanych w ciągu ul. Fordońskiej w Bydgoszczy (DK 80) (wraz z adaptacją rozwiązań dotyczących Węzła Wschodniego) w zakresie niezbędnym do przeprowadzenia analizy wielokryterialnej, niniejszej analizie zostaną poddane łącznie 4 warianty realizacyjne;
· przygotowaniu materiałów do konsultacji społecznych wraz z udziałem w konsultacjach społecznych oraz opracowaniem raportu z przeprowadzonych konsultacji społecznych;
· wykonaniu analizy wielokryterialnej dla wszystkich zaproponowanych wariantów według metodologii prof. Wojciecha Suchorzewskiego; 
· opracowaniu projektu architektoniczno-budowlanego wraz z uzyskaniem decyzji zezwalającej na rozpoczęcie robót budowlanych (ZRID) wraz z uzyskaniem wszystkich niezbędnych opinii, uzgodnień, decyzji wymaganych do uzyskania decyzji ZRID, w tym również decyzji administracyjnych w zakresie środowiska i odprowadzania wód opadowych (w przypadku takiej konieczności); 
· wykonaniu na podstawie projektu architektoniczno-budowlanego oraz uzyskanych decyzji, uzgodnień etc. programu funkcjonalno-użytkowego;

· opracowaniu przedmiarów i kosztorysów inwestorskich wielobranżowych oraz specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych. 
Zamawiający

Zainteresowanym wykonaniem niniejszego przedmiotu zamówienia jest Miasto Bydgoszcz, 
w którego imieniu i na jego rzecz działać będzie Zamawiający, tj. Zarząd Dróg Miejskich 
i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy, ul. Toruńska 174 a, 85-844 Bydgoszcz, telefon: 52 582 27 23, fax: 52 582 27 77, email: zarzad@zdmikp.bydgoszcz.pl
2. Zakres prac 

Zakres prac przewidzianych do realizacji niniejszym zamówieniem przewiduje następujące etapy realizacyjne:
Etap 1 – przygotowanie materiałów wyjściowych do projektowania. Szczegółowy zakres  przedstawiono w punkcie  3.
Etap 2 – opracowanie wielowariantowej koncepcji programowo-przestrzennej dla 4 wariantów wraz z przygotowaniem materiałów do konsultacji społecznych obejmujących warianty drogowe (synteza opracowania). Szczegółowy zakres przedstawiono w punkcie  4 i 6. 
Etap 3 – obejmuje wykonanie analizy wielokryterialnej dla przygotowanych wariantów (wszystkich). Szczegółowy zakres przedstawiono w punkcie 5.
Etap 4 – obejmuje przygotowanie Karty Informacyjnej Przedsięwzięcia oraz Raportu o oddziaływaniu inwestycji na środowisko wraz z czynnym udziałem Wykonawcy na etapie prowadzonego postępowania środowiskowego, które powinno zakończyć się wydaniem przez właściwy organ DŚU albo umorzeniem postępowania. Szczegółowy opis przedstawiono w punkcie  7.
Etap 5 – obejmuje wykonanie projektu architektoniczno-budowlanego wraz z uzgodnieniami
i decyzjami administracyjnymi umożliwiającymi rozpoczęcie robót budowlanych. Szczegółowy opis przedstawiono w punkcie  8.
Etap 6 – obejmuje uzyskanie decyzji ZRID.
Etap 7 – obejmuje wykonanie programu funkcjonalno-użytkowego, przedmiarów i kosztorysów inwestorskich wielobranżowych oraz specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych. Szczegółowy opis przedstawiono w punkcie  8.
Etap 8 – obejmuje nadzór autorski na etapie realizacji inwestycji. Przy czym, Zamawiający korzystając z przejęcia majątkowych praw autorskich do opracowań będących przedmiotem niniejszego zamówienia, zastrzega prawo do odstąpienia od wykonania tego zakresu zamówienia, tj. nadzoru autorskiego, przy jednoczesnym skorygowaniu wynagrodzenia oraz prawo do powołania innego zespołu projektantów do pełnienia funkcji nadzoru autorskiego.

3. Przygotowanie materiałów wyjściowych do projektowania – ETAP 1
Materiały wyjściowe niezbędne do opracowania dokumentacji projektowej, które zostaną przekazane przez Zamawiającego:

· Dokumentacje opisujące stan istniejący obiektu inżynierskiego i układu drogowego,
· Mapa stanu własności nieruchomości (w formacie pliku .dgn),
· Koncepcja rozbudowy Węzła Wschodniego w Bydgoszczy wraz z Decyzją Środowiskową,
· Model transportowy miasta Bydgoszczy opracowany w oprogramowaniu Visum. 
Materiały wyjściowe niezbędne do opracowania dokumentacji projektowej, do pozyskania, wykonania przez Wykonawcę.

· Mapa zasadnicza do celów informacyjnych, dla potrzeb opracowania koncepcji programowo-przestrzennej;
· Badania cech ruchu drogowego, natężenie, czas przejazdu itp. (dane niezbędne dla określenia warunków wyjściowych do projektowania i wykonania analizy wielokryterialnej),  
· Wypisy z rejestru gruntów;
· Badania geotechniczne (w zakresie wystarczającym do realizacji zadania na każdym etapie procesu budowlanego);
· Inwentaryzacja przyrodnicza;
· Inwentaryzacja terenu (w szczególności inwentaryzacja uzbrojenia podziemnego);
· Szczegółowa inwentaryzacja Wiaduktów Warszawskich i ocena stanu technicznego fundamentów polegająca na: inwentaryzacji budowlanej fundamentów, wykonaniu niezbędnych badań, w szczególności betonu i stali, obliczeniach statyczno-wytrzymałościowych uwzględniających obecne normy i przepisy, wraz z określeniem możliwości wykorzystania fundamentów i oszacowaniem kosztów adaptacji, przebudowy lub też rozbiórki i ewentualnej budowy nowych, opracowaniu wniosków końcowych;
· Wykonanie mapy zasadniczej do celów projektowych umożliwiająca zaprojektowanie inwestycji dla wybranego wariantu oraz uzyskania decyzji ZRID;
· Projekty podziału nieruchomości;
· Inne badania i analizy niezbędne z punktu widzenia celu, w tym niezbędne odkrywki
w zakresie wyjaśniania wątpliwości związanych z lokalizacją i głębokością posadowienia infrastruktury podziemnej.

· Opinie i warunki gestorów sieci wraz z ich szczegółową analizą oraz opinie, warunki
i uzgodnienia innych instytucji (np. spółki grupy PKP).

· Inne – wszystkie niezbędne opracowania, opinie, uzgodnienia, badania itp., które mają służyć głównemu celowi zamierzenia tzn. uzyskania decyzji ZRID. 
4. Koncepcja programowo-przestrzenna (warianty) – ETAP 2
Należy wykonać wielowariantową koncepcję programowo-przestrzenną inwestycji.  Opracowaniem należy objąć wykonanie minimum dwóch wariantów drogowych i dwóch wariantów konstrukcyjnych. Zamawiający dopuszcza również przygotowanie kolejnych wariantów tzw. „wariantów projektanta”.
Warianty drogowe
Analizą należy objąć 2 warianty funkcjonalne rozbudowy Wiaduktów Warszawskich. Szczegóły różnicujące warianty zostały określone poniżej. Oba warianty należy zaprojektować wraz z częściową rozbudową elementów Węzła Wschodniego - obszar ulic: Kamiennej, Kaplicznej i Spornej (rysunki poniżej). W ramach adaptacji załączonych koncepcji należy dokonać ponownej analizy rozwiązań drogowych w zakresie funkcjonalnym dotyczącym prowadzenia ulic, ciągów pieszych i dróg rowerowych, lokalizacji zatok autobusowych, prowadzenia i ciągłości buspasów itp., jak również geometrycznym.  
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W ramach adaptacji rozwiązań zlokalizowanych w obszarze ulicy Spornej nie należy projektować wiaduktów związanych z połączeniem bezkolizyjnym ul. Kamiennej z ul. Lewińskiego oraz parkingu park and ride. Pozostałe elementy przedstawionych rozwiązań geometrycznych podlegają adaptacji do danego wariantu projektu Wiaduktów Warszawskich. Przy czym należy projektować bezkolizyjny przebieg ul. Fordońskiej pod południową jezdnią ul. Kamienną (kierunku centrum miasta). 
W przypadku konieczności należy również projektować zmiany dotyczące infrastruktury kolejowej.
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Wiadukty Warszawskie należy projektować przy następujących założeniach:

Wariant 1. 

Dwa wiadukty – na każdym dwa pasy ruchu samochodowego. Należy zaprojektować wydłużenie  pasów ruchu dla relacji skrętnych w prawo na dojeździe do skrzyżowań z ul. Sporną i ul. Kapliczną. Długość pasów ruchu dobrać na podstawie szczegółowych analiz oraz wykonanych prognoz ruchu drogowego. Należy projektować obustronnie ciągi piesze i rowerowe. W wariancie tym projektowaniem należy objąć również konieczne korekty układu geometrii i organizacji ruchu na skrzyżowaniach oraz dostosowanie układu drogowego do projektowanego Węzła Wschodniego oraz istniejących i projektowanych ciągów pieszych i dróg rowerowych. Po stronie wschodniej należy przewidzieć schody serwisowe dla każdego z obiektów, natomiast po stronie zachodniej schody publiczne również dla obu obiektów. Szerokość schodów serwisowych 1,5 m, wymiary stopni 30x15 cm. Należy przewidzieć spoczniki w schodach serwisowych.

Wariant 2. 

Dwa wiadukty – na każdym trzy pasy ruchu samochodowego (w tym BUS-pas w każdym kierunku) oraz ciągi piesze i rowerowe. W wariancie należy objąć również konieczne korekty układu geometrii
i organizacji ruchu na skrzyżowaniach i dostosowanie układu w możliwym zakresie do projektowanego Węzła Wschodniego oraz istniejących i projektowanych ciągów pieszych
i rowerowych. Po stronie wschodniej należy przewidzieć schody serwisowe dla każdego z obiektów, natomiast po stronie zachodniej schody publiczne również dla obu obiektów. Szerokość schodów serwisowych 1,5 m, wymiary stopni 30x15 cm. Należy przewidzieć spoczniki w schodach serwisowych.
Warianty konstrukcyjne
Wariant 1. 

Dwa wiadukty o konstrukcji ciągłej wieloprzęsłowej z podziałem na oddylatowane sekcje
o przęsłach z typowych belek strunobetonowych typu „T” opartych na podporach za pośrednictwem łożysk (konstrukcja musi umożliwiać swobodne podniesienie sekcji i wymianę łożysk). Nad torowiskiem kolejowym należy przewidzieć przęsło wydłużone o konstrukcji wyniesionej w formie kratownicy lub łuku z pomostem zespolonym stalowo-żelbetowym. Dopuszcza się zaprojektowanie przęsła nad torowiskiem kolejowym w formie obiektu wspólnego dla obu jezdni. Należy przewidzieć szczelne urządzenia dylatacyjne tłumiące hałas – palczaste lub modułowe z profilem falistym.
Nie dopuszcza się urządzeń blokowych oraz z nakładkami tłumiącymi hałas. Dylatacje obiektu oraz podpory należy zaprojektować jako prostopadłe do osi obiektu (do stycznej w przypadku łuku poziomego). Należy przewidzieć ułatwienia w serwisowaniu obiektu – schody serwisowe, galerie przyłożyskowe itp. Ciągi rowerowe należy zabezpieczyć obustronnie tzw. balustradami rowerowymi
z przeciągiem odbojowym na wysokości 1,4 m. Spadek podłużny obiektu max. 4%.
Wariant 2. 

Dwa wiadukty o konstrukcji ciągłej wieloprzęsłowej z podziałem na oddylatowane sekcje
o przęsłach zespolonych stalowo-żelbetowych opartych na podporach za pośrednictwem łożysk (konstrukcja musi umożliwiać swobodne podniesienie sekcji i wymianę łożysk). Nad torowiskiem kolejowym należy przewidzieć przęsło wydłużone o konstrukcji wyniesionej
w formie kratownicy lub łuku z pomostem zespolonym stalowo-żelbetowym. Dopuszcza się zaprojektowanie przęsła nad torowiskiem kolejowym w formie obiektu wspólnego dla obu jezdni. Należy przewidzieć szczelne urządzenia dylatacyjne tłumiące hałas – palczaste lub modułowe
z profilem falistym. Nie dopuszcza się urządzeń blokowych oraz z nakładkami tłumiącymi hałas. Dylatacje obiektu oraz podpory należy zaprojektować jako prostopadłe do osi obiektu (do stycznej
w przypadku łuku poziomego). Należy przewidzieć ułatwienia w serwisowaniu obiektu – schody serwisowe, galerie przyłożyskowe itp. Ciągi rowerowe należy zabezpieczyć obustronnie tzw. balustradami rowerowymi z przeciągiem odbojowym na wysokości 1,4 m. Spadek podłużny obiektu max. 4%.
Wiadukt pod ul. Kamienną zaprojektować z przęsłem bazującym na belkach strunobetonowych typu odwrócone „T” (Kujan, Kujan NG), ewentualnie w technologii monolitycznej. 

Inne wymagania dotyczące obiektów i konstrukcji iżnynierskich:

· zaplanować schody publiczne po obu stronach przyczółków zachodnich,

· zaplanować schody serwisowe po obu stronach przyczółków wschodnich,

· zaplanować skomunikowanie ciągów pieszych i rowerowych z istniejącą i projektowaną infrastrukturą w sąsiedztwie, w szczególności w obszarze ul. Kaplicznej i ul. Spornej,
· drogi rowerowe i pieszo-rowerowe należy projektować o nawierzchni bitumicznej,

· schody, gzymsy i kapy należy projektować jako przekroje pełne z betonu zbrojonego włóknami polimerowo-bazaltowymi (w całej objętości kap i gzymsów) oraz zbrojeniem tradycyjnym (tzw. miękkim) – w rejonie urządzeń dylatacyjnych, gzyms oraz w rejonie kotwienia. Gzymsy dopuszcza się jako prefabrykowane z betonu klasy nie niższej niż C40/50 dozbrajane włóknami polimerowo-bazaltowymi, natomiast przyczółki jako żelbetowe z domieszką mikroprętów polimerowo-bazaltowych w stopniu wystarczającym do istotnego ograniczenia zarysowania i wyeliminowania pęknięć.
· gzymsy powinny mieć  wysięg zabezpieczający skutecznie przed zacinaniem deszczu – zaleca się kąt odchylenia od pionu pomiędzy dolną krawędzią gzymsu a dolną zewnętrzną krawędzią przęsła nie większy niż 45 stopni.

· przyczółki należy zaprojektować jako wtopione w nasyp; stożki przy przyczółkach zaleca się zaprojektować jako zielone (nieumocnione elementami betonowymi),

· dostosowanie wszystkich parametrów obiektu i rozwiązań projektowych do pełnej zgodności ze Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta Bydgoszczy (Zarządzenie nr 354 Prezydenta Miasta Bydgoszczy z dnia 12 czerwca 2014 r.),
· zapewnić dobór rozwiązań technologicznych i materiałowych zapewniających trwałość – Zamawiający zastrzega sobie prawo narzucenia rozwiązań decydujących o trwałości na podstawie własnego doświadczenia i wiedzy,
· należy przewidzieć odpowiednie odwodnienie w formie odpowiednio rozmieszczonych wpustów,
a w miejscu tzw. przejścia przez „0”, tj. w najwyższym punkcie łuku pionowego i zastosować ścieki przykrawężnikowe, zgodnie z warunkami technicznymi oraz Wzorcami i Standardami.
· dopuszcza się zastosowanie krawężników polimerobetonowych w kolorze białym wraz
z systemem odwodnienia.
· osłony przeciwporażeniowe zaprojektować w części ażurowej z typowej kraty pomostowej ocynkowanej i malowanej.
· zabezpieczenie antykorozyjne należy projektować w zgodności z Wytycznymi GDDKiA,
z warstwą podkładową wysokocynkową należy unikać ścian i konstrukcji oporowych z gruntu zbrojonego,
· skarpy o pochyleniu ≥1:1,5 umocnić trylinką wklęsłą, skarpy o pochyleniu w przedziale 1:2 - 1:1,5 umocnić poprzez faszynowanie uzupełnione roślinnością wzmacniającą, natomiast skarpy o spadku łagodniejszym poprzez darniowanie uzupełnione w razie potrzeby  roślinnością wzmacniającą i faszynowanie. Stosować faszynowanie trwałe (nie dopuszcza się np. faszyny iglastej). Zamawiający wymaga zastosowania naturalnych umocnień biologicznych, technicznych i biotechnicznych (nie należy stosować geokrat i innych elementów z tworzyw sztucznych) i ich kombinacji. Dobór elementów i formy ich ułożenia będzie zależał od zaprojektowanej geometrii skarpy. Dopuszcza się zarówno kiszkę faszynową, jak i płotki faszynowe jako sposób towarzyszący roślinności umacniającej. Przy spadku ok. 1:1,7 - 1:1,5 przewidzieć umocnienie od podnóża do krawędzi górnej. Przy łagodniejszym można stosować inne kombinacje. Do umocnienia należy zastosować krzewy: śnieguliczka Chenaulta Hanckock, irga, trzmielina. Pomiędzy górną krawędzią każdej skarpy lub stożka a elementami konstrukcji wiaduktu lub drogi/chodnika/drogi rowerowej zastosować wypłaszczenie o szerokości min. 1m.

Wymagania:

- śnieguliczka Chenaulta Hanckock 4 szt./m2, pojemnik C2, wys. min. 30 cm, min. 3-5 pędów 

- irga pozioma 4 szt./m2, pojemnik C3,  wys. min. 30 cm, min. 3-5 pędów

- trzmielina 4szt./m2, pojemnik C3, wys. min. 30 cm, min. 3-5 pędów

Zawartość koncepcji programowo-przestrzennej 
Koncepcja programowa musi obejmować następujący zakres tematyczny:

Część opisowa

Część ogólna

Część drogowa, rowerowo – piesza

Obiekty inżynierskie

Infrastruktura techniczna związana z inwestycją

Infrastruktura techniczna niezwiązana z inwestycją (kolizje)

Część geologiczno-inżynierska i hydrologiczna
Zestawienie nieruchomości koniecznych do zrealizowania inwestycji: stan prawny, powierzchnia nieruchomości, charakterystyka zabudowy, dokumentacja fotograficzna, itp.

Część środowiskowa

Podsumowanie

Część formalno-prawna – warunki, opinie i uzgodnienia

Analiza uzyskanych warunków technicznych, opinii i uzgodnień
Uzyskanie opinii: Miejskiego i Wojewódzkiego Konserwatora Ochrony Zabytków, Wydziału Zieleni
i Gospodarki Komunalnej Urzędu Miasta w Bydgoszczy, Zespołu ds. Polityki Rowerowej, Gestorów infrastruktury technicznej, w tym spółek grupy PKP, Rady ds. Estetyki Miasta Bydgoszczy.
Część rysunkowa 

Plan orientacyjny w skali 1:5000

Plan sytuacyjny w skali 1:500 z naniesionym wartościami pochyleń podłużnych z zarysem organizacji ruchu drogowego – pozioma i pionowa (główne oznakowanie),
Przekroje konstrukcyjne dróg w skali 1:100

Przekroje konstrukcyjne obiektów inżynierskich w skali 1:50

Widok obiektów inżynierskich

Plany sytuacyjne w skali 1:500 z zaznaczonym: projektowanym i będącym w kolizji uzbrojeniem

Plany sytuacyjne w skali 1:1000 z naniesionymi liniami rozgraniczającymi inwestycji

Plany sytuacyjne w skali 1:1000 z odniesieniem do obowiązujących miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego 

Wizualizacje architektoniczne
Część ekonomiczna 
Zestawienie nieruchomości, w tym zestawienie nieruchomości potrzebnych do wykupu wraz
z szacunkową wyceną w podziale na poszczególne warianty (jeśli będą takie występować),

Koszty poszczególnych robót budowlanych i instalacyjnych z podziałem na poszczególne branże
w odniesieniu dla każdego z zadań

Koszty ewentualnych: wyburzeń, rozbiórek budynków i koszty wykupów nieruchomości.

Wielowariantowa koncepcja programowo-przestrzenna zostanie poddana analizie przez Zespół ds. Warunków i Oceny Dokumentacji projektowej przy ZDMiKP w Bydgoszczy, w tym celu do obowiązku wykonawcy oprócz opracowania w/w koncepcji  należy przygotowanie prezentacji tematu. Zespół wyda opinię w terminie zgodnie z zasadami opisanymi w umowie.

5. Analiza wielokryterialna – ETAP 3
Dla opracowanych wariantów należy wykonać analizę wielokryterialną (według metodologii stosowanej przez prof. Wojciecha Suchorzewskiego) obejmującą co najmniej 15 kryteriów cząstkowych. Kryteria cząstkowe należy przyjąć w oparciu o następujące kryteria główne: transportowe, ekonomiczne, społeczno-środowiskowe. Wyboru wariantu należy dokonać na podstawie przyjętych modeli preferencji (transportowy, ekonomiczny, społeczno-środowiskowe).
Propozycja kryteriów cząstkowych: 

a) transportowe 

· podkryterium dotyczące transportu publicznego
· podkryterium dotyczące transportu indywidualnego – samochodowego

· podkryterium dotyczące transportu indywidualnego – rowerowego

· podkryterium dotyczące transportu indywidualnego – pieszego

· podkryterium dotyczące bezpieczeństwo ruchu drogowego

b) ekonomiczne

· podkryterium dotyczące kosztów realizacji inwestycji

· podkryterium dotyczące kosztów utrzymania inwestycji

· podkryterium dotyczące kosztów realizacji inwestycji związanych z obiektami inżynierskimi

· podkryterium dotyczące kosztów realizacji inwestycji związanych z przebudową infrastruktury technicznej – kolizje

· podkryterium dotyczące kosztów wykupów nieruchomości 
c) ochrony środowiska przyrodniczego i społeczne
· podkryterium – dotyczące zajętość terenów zielonych,

· podkryterium – dotyczące koniecznych wycinek drzew i krzewów,
· podkryterium – dotyczące ochrony akustycznej mieszkańców,
· podkryterium – dotyczące zajętość terenów prywatnych,

· podkryterium – dotyczące wyburzenia budynków i wywłaszczeń.
6. Synteza opracowania i wyłożenie koncepcji do konsultacji społecznych

Na podstawie przygotowanych materiałów tzn. analizy wielokryterialnej wraz z wielowariantową koncepcją programowo-przestrzenną należy opracować, dla wybranego wariantu, syntezę opracowania w języku niespecjalistycznym o objętości maksymalnie 5 stron z niezbędnymi rysunkami (format *.pdf) oraz wizualizacjami. Opracowana synteza z w/w materiałów zostanie wyłożona, na mocy polecenia Prezydenta Miasta, do konsultacji społecznych przez stronę internetową Zamawiającego. Obowiązkiem Wykonawcy będzie analiza wniosków mieszkańców oraz przygotowanie raportu z wyłożenia koncepcji do konsultacji. Wyjaśnienia do wniosków Wykonawca będzie zobowiązany omówić podczas  spotkania z mieszkańcami. O ile Zamawiający uzna zasadność wprowadzenia korekt do przyjętej koncepcji, wynikających z wniosków zgłoszonych w trakcie procedury, Wykonawca wprowadzi wyżej wymienione korekty.

7. Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach przedsięwzięcia – ETAP 4
Na etapie opracowania koncepcji programowo-przestrzennej Wykonawca przygotuje Kartę Informacyjną Przedsięwzięcia (z przygotowaniem wszelkich wymaganych przez organ wydający decyzję wniosków, dokumentów, opracowań, materiałów, analiz) oraz uzyska, w oparciu o Ustawę
o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach oddziaływania na środowisko z dnia 3 października 2008r. (Dz.U.08.199.1227 z późn. zm.), decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach przedsięwzięcia lub postanowienie o umorzeniu postępowania lub postanowienie właściwego organu o konieczności przygotowania Raportu o oddziaływaniu inwestycji na środowisko. Przy czym w przypadku konieczności przygotowania raportu o odziaływaniu inwestycji na środowisko obowiązek ten spoczywa na Wykonawcy, w tym również przygotowanie jednolitej formy raportu tzw. ostatecznej wersji. 
Do obowiązku Wykonawcy należy czynny udział w konsultacjach społecznych prowadzonych na etapie postępowania w zakresie wydawania w/w decyzji oraz innych konsultacjach 
i spotkaniach prowadzonych z mieszkańcami i przedstawicielami władzy, jak również przygotowywanie niezbędnych prezentacji i dokumentów na te spotkania. 

Wszelkie materiały, które będą składane do organów wydających decyzje środowiskowe muszą posiadać wcześniejszą aprobatę Zamawiającego. Obowiązkiem Wykonawcy jest również przeprowadzenie badań i inwentaryzacji przyrodniczych, dokonywania uzupełnień do dokumentacji środowiskowej, przedkładania wyjaśnień do właściwych organów wydających decyzje środowiskowe
i innych na potrzeby przygotowania w/w dokumentów i uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach przedsięwzięcia. 

8. Opracowanie Projektu architektoniczno-budowlanego, Programu Funkcjonalno-Użytkowy, Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót budowlanych, przedmiary, kosztorysy – ETAPY 5, 6 i 7 
Projekt architektoniczno-budowlany należy wykonać zgodnie z zaakceptowaną przez Zamawiającego koncepcją programowo-przestrzenną, wymaganiami ustawy Prawo budowlane, przepisów związanych oraz Wzorców i Standardów przywołanych w aktualnym rozporządzeniu o warunkach technicznych dla dróg publicznych. Wszelkie odstępstwa od Wzorców i Standardów wydaje lub nakazuje Zamawiający. Program funkcjonalno - użytkowy (PFU) należy wykonać zgodnie z wymogami zawartymi w art. 103 pkt 3 ustawy Prawo zamówień publicznych oraz z Rozporządzeniem Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego.
Program funkcjonalno-użytkowy, specyfikacje techniczne odbioru i wykonania robót budowlanych należy opracować na podstawie Projektu architektoniczno-budowlanego. Program Funkcjonalno-Użytkowy należy opracować w sposób umożliwiający zlecenie robót budowlanych w systemie „zaprojektuj i zbuduj”. Program funkcjonalno-użytkowy opracowany przez Wykonawcę będzie stanowił część specyfikacji istotnych warunków zamówienia na wybór Wykonawcy robót. Przetarg na wybór wykonawcy robót budowlanych będzie prowadzony zgodnie z ustawą Prawo zamówień publicznych i opracowania wynikające z niniejszego przedmiotu zamówienia muszą być zgodne z ww. ustawą, w szczególności PFU i PAB wraz z załącznikami muszą być wolne od nazw własnych sugerujących producentów zastosowanych w opracowaniu wyrobów budowlanych i urządzeń.
Wykonawca jest zobowiązany w zakresie opracowanego PAB i programu funkcjonalno-użytkowego udzielać odpowiedzi w ciągu 3 dni od dnia otrzymania pytań od potencjalnych Wykonawców robót, zadanych w trakcie postępowania o udzielenie zamówienia publicznego.

Część opisowa programu musi dodatkowo określać: 

1) Warunki wykonawstwa oraz wytyczne realizacyjne robót budowlanych przekazane przez Zamawiającego,

2) Zalecaną przez inwestora konstrukcję układu drogowego i obiektów inżynierskich,

3) Warunki odwodnienia układu drogowego,

5) Uzgodnienie planowanej inwestycji z gestorami urządzeń podziemnych, 

6) Wytyczne w sprawie organizacji ruchu podczas realizacji robót remontowych.
W zakresie umowy jest złożenie wniosku o pozwolenie na budowę lub ZRID wraz z uzyskaniem tych decyzji z klauzulą ostateczności.
Do obowiązków Wykonawcy należy również przygotowanie przedmiarów robót oraz kosztorysu inwestorskiego. 

9. Nadzór autorski – ETAP 8
Każdy z projektantów – w ramach umowy – jest zobowiązany do pełnienia nadzoru autorskiego i obecność na każde wezwanie Zamawiającego, lecz nie rzadziej niż 1 raz na miesiąc (z wyjątkiem przestojów b
ranżowych potwierdzonych wpisem do Dziennika Budowy).
10. Forma opracowania

Wszystkie opracowania należy wykonać w formie tradycyjnej (papierowej) oraz elektronicznej
w formatach otwartych do edycji *.doc, *.xls, *.ppt, *.dgn lub *.dwg (grafika) oraz dodatkowo całość opracowania w formacie *.pdf. Należy dołączyć 2 egzemplarze w wersji elektronicznej na płytach DVD. 

Należy wykonać następujące liczby egzemplarzy w formie tradycyjnej:

Koncepcja programowo-przestrzenna – 2 egzemplarze,

Analiza wielokryterialna – 2 egzemplarze. 

Synteza opracowania i raport z konsultacji społecznych – 2 egz. 

Karta Informacyjna Przedsięwzięcia wraz Raportem oraz decyzjami opisanymi w pkt. 8 – 2 egz.

Program Funkcjonalno-Użytkowy, Przedmiary i Kosztorysy  – 2 egz.
11. Przepisy prawne 

Rozwiązania architektoniczno-budowlane przyjęte w opracowanych projektach koncepcyjnych, budowlanych i wykonawczych powinny być zgodne z obowiązującymi na dzień składania wniosku o pozwolenie na budowę/ZRID przepisami, normami standardami, instrukcjami i warunkami technicznymi oraz wiedzą inżynierską ze szczególnym uwzględnieniem przepisów obowiązujących dla projektowania obiektów inżynierskich, dróg rowerowych oraz dróg pieszych.
Zaproponowane w wykonywanych opracowaniach rozwiązania powinny być zgodne
z obowiązującymi przepisami, w tym techniczno – budowlanymi, normami, standardami obowiązującymi w Polsce oraz Unii Europejskiej. 

Projekt należy opracować w oparciu o obowiązujące przepisy i wiedzę inżynierską, dodatkowo szczególną uwagę należy zwrócić na:

1)
Wytyczne do stosowania elementów informacyjnych dla osób niepełnosprawnych – opracowanie wewnętrzne ZDMiKP – kwiecień 2013 r.,

2)
Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Bydgoszczy – kwiecień 2014 r.,

3)
Katalog dobrych praktyk w projektowaniu przestrzeni pieszej, 2016 r.,

4)
Katalog zielono-niebieskiej infrastruktury. Część II. Wytyczne i rozwiązania – Budowa
i przebudowa kanalizacji deszczowej i dostosowanie sieci kanalizacji deszczowej do zmian klimatycznych na terenie miasta Bydgoszczy (Wydanie 31 sierpnia 2017),

5)
Zarządzenie Prezydenta Miasta Bydgoszczy w sprawie doświetlenia przejść dla pieszych,

6)
 Wytyczne prawidłowego oświetlenia przejść dla pieszych (dostępne na www.mib.bip.gov.pl – zakładka „Wzorce i standardy”).
12. Załączniki

1. Mapa zasadnicza poglądowa

2. Koncepcja projektowa – wariant 4.
3. Karty obiektów mostowych nr M017 i M018 (Wiaduktów Warszawskich).
PAGE  
10
____________________________________________________________________________________________________________

OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA


[image: image3][image: image4.png]Zarzad Drég Miejskich
i Komunikacji Publicznej
w Bydgoszczy



