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1 Część ogólna 
1.1 Inwestor i zleceniodawca dokumentacji 

 
Zleceniodawcą dokumentacji jest: 

Gmina Jastarnia 

ul. Portowa 24 

84-140 Jastarnia 

 

1.2 Podstawa opracowania 

 
Podstawę do opracowania niniejszego projektu stanowią: 

a) formalna umowa, 

b) mapa do celów projektowych w skali 1:500, 

c) inwentaryzacja wykonana przez projektanta w terenie, 

d) ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 2022 poz. 1557 z późn. 

zm.). 

e) Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1376, 

1595, z 2022 r. poz. 32) 

f) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i 

ich usytuowanie (Dz.U.2019.poz.1643 z dnia 01.08.2019 r.), 

g) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 31 lipca 2002r. 

w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. 2019 r. poz.454 z późn. 

zmianami), 

h) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie 

(Dz.U.2019.0.1065), 

i) Wytyczne Projektowania Ulic (IBDiM - Warszawa 1992 r.), 

j) Wytyczne projektowanie skrzyżowań drogowych (GDDP – Warszawa 2001). 

k) Wytyczne techniczne projektowania i realizacji inwestycji na drogach 

wojewódzkich w województwie pomorskim ( 20 kwietnia 2022 wersja 3.16) 

 

1.3 Przedmiot i zakres projektu 

 
Przedmiotem i zakresem opracowania jest projekt wykonawczy stałej organizacji 

ruchu dla przebudowy drogi wojewódzkiej nr 216 w zakresie drogi rowerowej, chodnika i 

ciągu pieszo- rowerowego w miejscowościach Jastarnia i Jurata oraz na odcinku pomiędzy 

wskazanymi miejscowościami. 

Analizowana droga wojewódzka zlokalizowana jest w województwie pomorskim, 

powiecie puckim, gminie Jastarnia, w Jastarni i Juracie. 
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2 Część techniczna 
2.1 Stan istniejący 

 
Dokumentacja projektowa przebudowy pasa drogowego drogi wojewódzkiej nr 216 

obejmuje odcinek Jastarnia- Jurata od zjazdu w okolicach Zatoki Komfortu w Jastarni do 

ul. Kasztanowej w Juracie. Teren inwestycji przebiega częściowo w obszarze 

zabudowanym i częściowo w obszarze niezabudowanym. 

Na analizowanym odcinku droga wojewódzka nr 216 jest drogą jednojezdniową 

dwupasową o jednym pasie ruchu dla każdego kierunku. 

Szerokość jezdni o nawierzchni bitumicznej wynosi od 6.0 do 8,3 m i została 

poszerzona na łukach poziomych. Wzdłuż lewej krawędzi jezdni zlokalizowany jest ciąg 

pieszy o nawierzchni z kostki betonowej. Prawa krawędź jezdni w obszarze 

niezabudowanym ograniczona jest  poboczem gruntowym szerokości około 1,0 m za 

którym częściowo poza pasem drogowym znajduje się ścieżka rowerowa o nawierzchni 

bitumicznej, betonowej lub z płyt betonowych, natomiast w granicach terenu 

zabudowanego występuje chodnik o nawierzchni z kostki betonowej. 

Na odcinku objętym opracowaniem zlokalizowane są dwa przystanki autobusowe. 

Zjazd z drogi wojewódzkiej wykonane są o nawierzchni z betonu asfaltowego lub 

elementów betonowych.  

Pas drogowy porośnięty jest zielenią niską, krzewami i krzakami z lokalnie 

występującym zadrzewieniem. 

W stanie istniejącym, na analizowanym obszarze występują następujące sieci: 

energetyczna, oświetleniowa, telekomunikacyjna, wodociągowa oraz kanalizacji 

deszczowej . 

2.1.1  Charakterystyka ruchu drogowego 

 

Droga wojewódzka nr 216 na odcinku której znajduje się planowana inwestycja 

przebiega przez dwa powiaty: wejherowski i pucki w województwie pomorskim. 

Droga wojewódzka nr 216 krzyżuje się z następującymi drogami klasy G i drogami 

wyższych klas: 

− drogą krajową nr 6 w Redzie, 

− drogą wojewódzką nr 213 w Cebulowie, 

− drogą wojewódzką nr 215 we Władysławowie, 

Najbliższe skrzyżowania drogi wojewódzkiej nr 216 z drogami klasy G i drogami 

wyższych klas w obrębie przedmiotowej inwestycji to skrzyżowanie z drogą wojewódzką nr 

215 we Władysławowie 

Na analizowanej drodze wojewódzkiej zlokalizowane jest skrzyżowanie z drogą 

gminną ulicą Księdza Gołębiowskiego oraz drogą gminną ul. Kasztanową. 

Średni dobowy ruch roczny na odcinku objętym opracowaniem przyjęto na podstawie 

GPR 2020 wg punktu pomiarowego 22620 Jastarnia- Hel. Rodzajowa struktura ruchu 

rozkłada się wg poniższego zestawienia w Tablicy 1 

 
 
 
 



MAXPROJEKT 

Strona: 4 

Tablica 1 Rodzajowa struktura ruchu na DW 216 odc. Jastarnia- Hel 
 

Nazwa odcinka  

SDRR 
pojazdów 

silnikowych 
ogółem 

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów silnikowych 

Motocykle 
Samochody 

osobowe 
mikrobusy 

Lekkie 
samochody 
ciężarowe 

(dostawcze) 

Samochody ciężarowe 

Autobusy 
Ciągniki 
rolnicze bez 

przyczep 
z 

przyczepami 

poj./dobę  poj./dobę  poj./dobę  poj./dobę  poj./dobę  poj./dobę  poj./dobę poj./dobę 

Jastarnia-Hel 4 533 85 4 066 273 62 18 9 22 

 

 

2.2 Stan projektowany 

2.2.1  Parametry techniczne 

 

Parametry techniczne zostały określone na podstawie Rozporządzenia Ministra 

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. 

(Dz.U.2016.0.124 z dnia 29.01.2016 r.) 

 

Parametr techniczny Wielkość 

Ścieżka rowerowa w terenie zabudowanym 

2,0  m (bez 

krawężnika i 

obrzeża) 

Ścieżka rowerowa poza terenem zabudowanym 

3,0 m (bez 

krawężnika i 

obrzeża) 

Ciąg pieszo- rowerowy 

3,0 m (bez 

krawężnika i 

obrzeża) 

Chodnik 

1,5  m (bez 

krawężnika i 

obrzeża) 

 

2.2.2  Plan sytuacyjny 

 

Dokumentacja projektowa obejmuje przebudowę drogi wojewódzkiej nr 216 w 

miejscowościach Jastarnia i Jurata od zjazdu w okolicach Zatoki Komfortu w Jastarni do 

ul. Kasztanowej w Juracie polegającą na budowie i przebudowie ścieżki rowerowej, 

przebudowie ciągów pieszych, budowie ciągu pieszo- rowerowego, przebudowie zjazdów, 

wymianie wpustów kanalizacji deszczowej, niezbędnej wycince istniejącej zieleni, wraz z 

wykonaniem terenów zielonych, oznakowania pionowego i poziomego i urządzeniami 

bezpieczeństwa ruchu oraz niezbędnej przebudowie infrastruktury technicznej w celu 

usunięcia kolizji z przebudowywana drogą wojewódzką nr 216.  

Inwestycja została zlokalizowana w granicach istniejącego pasa drogowego drogi 
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wojewódzkiej. 

Od początku opracowania do km 0+257 w miejscu istniejącej ścieżki rowerowej 

zaprojektowano ścieżkę rowerową i ciąg pieszy oddzielony od krawędzi jezdni terenem 

zielonym szerokości 1,0 m lub opaską szerokości 0,5 m wykonaną z elementów 

betonowych. Szerokość ścieżki rowerowej wynosi 2,0 m natomiast szerokość chodnika 

jest równa 1.5 m. 

Od km 0+257 do km 0+289 w okolicach istniejącego przystanku zaprojektowano ciąg 

pieszo- rowerowy o szerokości min. 3.0 m. Istniejącą wiatę przystankową przewidziano do 

wymiany oraz przestawienia. 

Na odcinku od km 0+289 do zjazdu w km 1+232 zaprojektowano ścieżkę rowerową 

szerokości 3,0 m oddzieloną od krawędzi jezdni poboczem i terenem zielonym. Istniejącą 

barierę drogową przeznaczono do likwidacji. W miejscu likwidowanej bariery w celu 

ochrony pobocza przed parkującymi pojazdami zaprojektowano słupki u-12c 

Od zjazdu w km 1+232 do skrzyżowania z ul. Księdza Gołębiowskiego w km 1+423 

znajduje się wyremontowany odcinek ścieżki rowerowej o nawierzchni betonowej. Na 

wskazanym odcinku zaprojektowano umocnienie ścieżki rowerowej obustronnym 

poboczem gruntowym oraz pobocze przy istniejącej krawędzi jezdni drogi wojewódzkiej. 

Od skrzyżowania z ul. Księdza Gołębiowskiego wzdłuż krawędzi jezdni drogi 

wojewódzkiej zaprojektowano budowę ciąg pieszo- rowerowy o szerokości 3,0 m.  

Istniejącą wiatę przystankową przewidziano do wymiany oraz przestawienia. 

Zaprojektowano wymianę istniejących wpustów kanalizacji deszczowej. 

Drzewa i krzaki kolidujące z projektowana infrastrukturą przewidziano do usunięcia. 

Projektowane tereny zielone należy pokryć warstwą humusu grubości 10 cm i obsiać 
mieszanką traw 

 

2.2.3  Przekrój podłużny i poprzeczny 
 

Przekrój poprzeczny zaprojektowano jako jednostronny 2%. Pochylenie podłużne 

zaprojektowano w dowiązaniu do istniejącego terenu oraz niwelety krawędzi jezdni drogi 

wojewódzkiej. Poza terenem zabudowanym niweleta została wyniesiona około 20 cm 

ponad istniejący teren. 

 

2.2.4  Kolorystyka nawierzchni 
 

 Ścieżka rowerowa 

Ścieżkę rowerową zaprojektowano o warstwie ścieralnej z kostki betonowej 10x20 

cm bezfazowej,  w kolorze czerwonym.  

 

 Ciąg pieszo- rowerowy 

Ciąg pieszo- rowerowy zaprojektowano o warstwie ścieralnej z kostki betonowej 

10x20 cm, bezfazowej, w kolorze grafitowym. 

 

 Chodnik i opaska 

Chodnik i opaskę zaprojektowano o warstwie ścieralnej z kostki betonowej 10x20 cm, 

z fazą, w kolorze szarym.  
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 Zjazdy  

 

Zjazdy w obrębie ścieżki rowerowej zaprojektowano o warstwie ścieralnej z kostki 

betonowej 10x20 cm bezfazowej,  w kolorze czerwonym.  Zjazdy w obrębie ciągu pieszo- 

rowerowego zaprojektowano o warstwie ścieralnej z kostki betonowej 10x20 cm w kolorze 

grafitowym. Zjazdy w obrębie chodnika i opaski oraz poza ścieżką rowerową i ciągiem 

pieszo- rowerowym zaprojektowano o warstwie ścieralnej z kostki betonowej 10x20 cm w 

kolorze szarym. 

Na zjazdach zachowano została ciągłość nawierzchni. 

 

3 Oznakowanie 

Stała organizacja ruchu zostanie wprowadzona po wykonaniu robót związanych  

z danym zadaniem inwestycyjnym. W związku z powyższym planowany termin 

wprowadzenia organizacji ruchu to lipiec 2023 roku. 

 

3.1.1  Oznakowanie pionowe 

Znaki zaprojektowano jako znaki średnie oraz mini. Tarcze znaków rozmieszczono 

na stalowych słupkach ocynkowanych o średnicy 60 mm. Tarcze znaków należy 

usytuować poza skrajnią drogową i pieszych tzn. min. 0,5 m od krawędzi jezdni. Spód 

tarczy znaków należy umieścić na wysokości 2 m nad powierzchnią terenu lub 2,5 m od 

powierzchni chodnika i ciągu pieszo- rowerowego. Tarcze znaków powinny być wykonane 

z blachy stalowej ocynkowanej, a ich lica pokryte folią odblaskową typu II. Oznakowanie 

pionowe do przestawienia zaprojektowano na nowych słupkach. 

3.1.2  Oznakowanie poziome 

Oznakowanie poziome należy wykonać jako grubowarstwowe białe oraz 

cienkowarstwowe białe w zakresie znaków P-23 i P-26. Materiały stosowane do wykonania 

oznakowania poziomego powinny charakteryzować się dobrą widocznością, dobrą 

przyczepnością do podłoża oraz dużą odpornością na ścieranie.  

 

3.1.3  Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

Na planie sytuacyjnym zaznaczono lokalizację istniejących barier drogowych do 

usunięcia. Obecnie bariery drogowe stanowiły zabezpieczenia użytkowników ruchu przed 

najechaniem na istniejący kanał technologiczny. Po wykonaniu robót objętych 

opracowaniem takie zabezpieczenie nie będzie konieczne. W celu zabezpieczenia 

odcinka drogi wojewódzkiej przed parkowaniem pojazdów dodatkowo zaprojektowano 

słupki blokujące u-12 c w rozstawie co 2,0 m.  

 

Opis sporządził: 

 

mgr inż. Mateusz Jezierski 
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4 Opinie i uzgodnienia 

4.1 Opinia Urząd Marszałkowski Województwa Pomorskiego 
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4.2 Uzgodnienie z Zarządu Dróg Wojewódzkich 
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4.3 Opinia Zarządu Dróg Wojewódzkich 
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4.4 Opinia Urzędu Miejskiego w Jastarni 
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4.5 Postanowienie Starostwa Powiatowego w Pucku 
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4.6 Opinia Komendy Wojewódzkiej Policji w Gdańsku 
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4.7 Zatwierdzenie projektu stałej organizacji ruchu 
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