OPIS TECHNICZNY
do Projektu Wykonawczego

Rozbudowa drogi gminnej w Hucie Komorowskiej nr 104057R

,Koto Kosciota” I, II, I11

1. Dane ogolne
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[8]
[9]

1.1Podstawa opracowania

Umowa pomiedzy Gming Majdan Krélewski, a firmg Biuro Ustug Inzynierskich ,SP-GEQ”
Paulina Pawlak,

Specyfikacja Istotnych Warunkdw Zamdwienia dotyczagca w/w umowy.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (t.j. Dz.U. z 2018r.,
poz. 1202 z p6zn. zm.),

Ustawa o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég
publicznych (t.j. Dz. U. z 2018r. poz. 1474),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (t.j. Dz.U. z 2016 poz. 124),

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U.
2012r., poz. 462 z p6zn. zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995r.
w sprawie rodzajow i zakresu opracowan geodezyjno — kartograficznych oraz czynnosci
geodezyjnych obowigzujagcych w  budownictwie (Dz. U. nr 25 2z 1995r.,
poz. 133),

Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych,

Dokumentacja geotechniczna badan podtoza gruntowego wykonana przez geologa
uprawnionego.

[10] Mapa do celdw projektowych opracowana przez geodete uprawnionego.
[11] Wizja lokalna w terenie

1.2 Lokalizacja obiektu budowlanego
Projektowana rozbudowa odcinkéw drogi znajdowac sie bedzie na terenie wojewddztwa

podkarpackiego, w powiecie kolbuszowskim, gminie Majdan Krdlewski, w miejscowosci Huta
Komorowska. Planowana droga znajdowac sie bedzie w terenie réwninnym; na terenie
zabudowy mieszkalnej jednorodzinnej o charakterze zagrodowym, rolnym i leSnym, wsi Huta
Komorowska.

1.3Forma architektoniczna i funkcja obiektu
Dla nowo projektowanego odcinkéw drég przyjeto parametry techniczne jak dla drogi

klasy ,,D".



Funkcjg nowych odcinkéw drdg, bedzie obstuga ruchu lokalnego mieszkancéw oraz
poprawa pofaczenia drogowego odcinkéw drogi powiatowej nr 2401R oraz drogi wojewddzkiej
nr 872.

1.4 Stan istniejgcy
W stanie istniejgcym droga gminna nr 104057R ,Koto Kosciota” rozpoczyna sie od

skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 872, jej dtugos¢ to koto 0,43km, jest drogg bez
przejazdu. Projektowana inwestycja polegajgca na rozbudowie drogi rozpoczynac sie bedzie w
km 0+298 na dziatkach nr 528, 554/1, 554/2, 564/8, 564/6, na poczatku tuku istniejacej drogi
gminnej publicznej i zmieni jej przebieg. Na dalszym odcinku przewidzianym do rozbudowy w
stanie istniejgcym na dtugosci 0,34km wystepujg taki i pastwiska porosniete samosiewami
brzozy, sosny, debu, wierzby, sg to dziatki prywatne o numerach 566, 567, 564/10, 551, 568,
569, 549/2. Na kolejnym odcinku teren pod inwestycje dla drogi ,Koto Kosciota 1" stanowi
istniejgca droga gminna — dziatki nr 1127 i 1119 oraz droga przechodzaca przez dziatke nr
1662/2 lasdw panstwowych o nawierzchni z kruszywa. Teren pod droge ,Koto Kosciota I1”
stanowi istniejgca droga gminna — dziatka nr 1127 o nawierzchni z kruszywa na dtugosci
0,28km oraz na dalszym odcinku o dtugosci 0,04km na dziatkach nr 606 i 523/1 o nawierzchni
asfaltowe;j.

Szeroko$¢ istniejgcej drogi gminnej publicznej w miejscu gdzie zaczynac sie bedzie
rozbudowa wynosi 5,0m i jest o nawierzchni asfaltowej. Szerokos¢ istniejgcej drogi z kruszywa
na dalszym odcinku jest zmienna od 2,00 do 3,00m, o nawierzchni o grubosci od 0,10 do
0,20m, natomiast na koncu drogi ,Koto Kosciota I1” znajduje sie droga o nawierzchni asfaltowej
o szerokosci 3,50m.

Odwodnienie istniejgcej drogi gminnej publicznej nr 104057R ,Koto Kosciota” odbywa sie
poprzez istniejgce fragmenty przydroznych rowdw, ktérymi wody odprowadzane sg do
przepustu, nastepnie do sieci rowdw odwadniajgcych tereny przylegte. Odwodnienie drogi na
odcinku dziatki lesnej i na odcinku drogi wewnetrznej przed wigczeniem do drogi powiatowej
odbywa sie do rowu przydroznego z ktérego wody odprowadzane sg do rowu przy drodze
powiatowej i rowu na terenie leSnym odwadniajgcego tereny przylegte. Odwodnienie drogi na
pozostatym odcinku o nawierzchni z kruszywa odbywa sie na dziatki prywatne.

Obszar na ktdrym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia
wysoko$¢ nad poziomem morza wynosi 200m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow
wpisanych do rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych.

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: gazowa,
wodociggowa, kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie
energetyczne napowietrzne i podziemne niskiego, wysokiego i Sredniego napiecia.

2. Charakterystyka projektowanego obiektu budowlanego

2.1Cel realizacji inwestycji

Celem inwestycji jest rozbudowa istniejgcego ukfadu komunikacyjnego poprzez
rozbudowe dwoch odcinkéw drogi publicznej w miejscu istniejacej drogi gminnej oraz
prywatnej oraz po nowym S$ladzie, polepszenie warunkéw prowadzenia ruchu drogowego,



zapewnienie dostepu do drogi publicznej wszystkim mieszkancom oraz poprawa
bezpieczenstwa poprzez zastosowanie oznakowania pionowego i urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

2.2 Zatozenia projektowe

Dla projektowanej drogi ,Koto Kosciota I” — odc. I przyjeto nastepujgce zatozenia
projektowe:

— przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej— D (dojazdowa),

— obcigzenie ruchem — 100 kN/os,

— kategoria ruchu — KR2,

-~ predkos¢ projektowa Vp — 30 km/h,

— szerokosc¢ jezdni — 5,00 m + poszerzenia na tukach,

— szerokos$¢ pasa ruchu — 2,50m + poszerzenia na tukach,

— szeroko$¢ poboczy — 0,80 — 2,00m (szer. 2,05m w migjscu wystepowania przepustéw

pod droga),

— szerokos$¢ chodnika — 1,50-2,0m,

- szeroko$¢ miejsc postojowych — 2,50 — 3,60m

—  dtugos¢ miejsc postojowych — 5,00m,

— szerokos$¢ dna rowu — 0,40-0,50m,

- szerokos$¢ zjazdéw — 3,0-5,0m,

— nachylenie skarp 1-1:5.

Dla projektowanej drogi ,Koto Kosciota” — odc. II przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:
— przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej— D (dojazdowa),
— obcigzenie ruchem — 100 kN/os,
— kategoria ruchu — KR1,
- predkos¢ projektowa Vp — 30 km/h,
- szerokosc¢ jezdni — 3,50 m + poszerzenia na tukach,
— szerokos$¢ pasa ruchu — 3,50m + poszerzenia na tukach,
— szeroko$¢ mijanki — 1,50m,
— szeroko$¢ poboczy — 0,80 — 2,05m (szer. 2,0m w miejscu wystepowania przepustow
pod droga),
— szerokos$¢ dna rowu — 0,40-0,50m,
—  szerokosc¢ zjazdu — 3,50m,
- szerokosc¢ jezdni zjazdu — 3,50m,
— nachylenie skarp 1-1:5.

Dla projektowanej drogi ,,Koto Kosciota” — odc. III w zakresie budowy skrzyzowania przyjeto
nastepujace zatozenia projektowe:

— przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej— D (dojazdowa),

— obcigzenie ruchem — 100 kN/os,

— kategoria ruchu — KR2,

—  predkos¢ projektowa Vp — 30 km/h,

—  szerokosc¢ jezdni — 3,50 m,



— szerokos$¢ pasa ruchu — 3,50m,
— szerokos$¢ poboczy — 0,80m,
— nachylenie skarp 1-1:5.

2.3Parametry techniczne
Projektowana droga posiadac bedzie nastepujgce parametry

- dtugos¢ odcinka I - 856,56 m, odcinka II — 316,27 m, odcinka III — 10,93m,

—  promienie tukéw poziomych normatywne od 20 do 1000m (wg planu sytuacyjnego),

— promienie tukéw pionowych normatywne od 1500 do 3000m (wg profilu podtuznego),

— pochylenie podtuzne drogi od 0,3 do 2,3% (wg profilu podtuznego),

— pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym 2% o spadku daszkowym w km
0+351,00-0+519,92, oraz o spadku jednostronnym na pozostatym odcinku, natomiast
na tukach o pochyleniu normatywnym dla zastosowanego tuku (wg planu sytuacyjnego
i profilu podtuznego).

2.4Przebieg w planie sytuacyjnym
Rozbudowywana droga rozpoczyna sie w km 04298 istniejgcej drogi gminnej

publicznej ,Koto Kosciota” w miejscu gdzie jest istniejgcy tuk i droga zmienia kierunek na
zachodni. Nowy odcinek drogi ,,Koto KosSciota I” poprowadzono po przedtuzeniu istniejgcej
drogi w kierunku potudniowym i nadano mu pierwszenstwo przejazdu, natomiast pozostaty
koncowy odcinek istniejgcej drogi publicznej wigczono w formie skrzyzowania do drogi o
zmienionym przebiegu. Pozostaty odcinek po zmianie przebiegu nazwano ,Koto Kosciota
II1” , dlugo$¢ objeta przebudowg wynosi 10,93m. Wytukowania na skrzyzowaniu
zaokraglono tukami; wjazdowy o promieniu 12,0m i wyjazdowy 10,0m. Nowo
rozbudowywana droga , Koto Kosciota I” przebiega w kierunku potudniowym do km 0+540,
gdzie rozpoczyna sie tuk i droga zmienia kierunek na wschodni. W km 0+597,06
zaprojektowano skrzyzowanie z nowoprojektowanym odcinkiem drogi gminnej publicznej
.Koto Kosciota II”. Wytukowania krawedzi jezdni wjazdowe i wyjazdowe zaokraglono za
pomoca tukéw 7,0m. Projektowana droga ,Koto Kosciota I” za tukiem wchodzi na $lad
istniejgcej drogi wewnetrznej gminnej, a nastepnie na droge potozong na terenie dziatki
laséw panstwowych oraz na kofcowym odcinku znéw po drodze wewnetrznej gminnej.
Projektowana droga konczy sie na skrzyzowaniu z droga powiatowg nr 2401R Komorow -
Huta Komorowska — Koniecpdl w km 1+154,56.

Przy projektowanej drodze ,Koto Kosciota I” zaprojektowano zatoke postojowg na
10 miejsc postojowych (w tym 1 dla os6b niepetnosprawnych) w rejonie cmentarza oraz
chodnik o szerokosci 1,50m odsuniety od jezdni.

Projektowana droga ,Koto Kosciota II” rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z droga
~Koto Kosciota I" i przebiega po $ladzie istniejacej drogi wewnetrznej gminnej o nawierzchni
z kruszywa na odcinku 0,30km oraz o nawierzchni asfaltowej na koncowym odcinku, gdzie
dowigzuje sie do istniejgcej drogi gminnej wewnetrznej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami
kotowymi, a wielkoS¢ promieni tukéw dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych
do mozliwosci terenowych.



2.5Przebieg wysokosciowy
Niwelete zaprojektowano dla osi drogi, a jej potozenie dostosowano do

otaczajgcego terenu uwzgledniajgc potrzebe odwodnienia podtuznego poprzez
zastosowanie spadkéw i pochylen zgodnych z normatywami w tym zakresie. Zastosowane
wartosci spadkéw i pochylen niwelety zapewniaja poprawne odwodnienie korpusu
drogowego oraz widoczno$¢ podiuzng. Na skrzyzowaniach pochylenie podtuzne
zaprojektowano zgodnie z [5]. Pochylenie poprzeczne na dowigzaniach do drogi
powiatowej dostosowano do jej pochylenia podiuznego poprzez wprowadzone proste
przejsciowe. Przyjete pochylenia poprzeczne uniemozliwiajg naptyw wdéd na droge
powiatowg w rejonie skrzyzowania.

2.6 Warunki gruntowo-wodne
Warunki gruntowo-wodne okre$lono na podstawie badan geotechnicznych.

Wykonano 3 otwory badawcze i stwierdzono, ze w gérnych warstwach zalegajg grunty
nie wysadzinowe w postaci piaskéw drobnych na gtebokos¢ do 0,7m od powierzchni terenu
w 2 —otworach - B1, B2 (na poczatkowym odcinku drogi Koto Kosciota I i na drodze Koto
Kosciota II) oraz na gtebokos¢ 1,0m w jednym otworze — B3 (na koncowym odcinku drogi
Koto Kosciota I). Nizej potozone warstwy to gtéwnie gliny pylaste nalezagce do gruntéw
bardzo wysadzi nowych.

W w/w dwodch otworach Bl i B2 nie nawiercono wod gruntowych, natomiast w
otworze nr B3 na gtebokosci 2,50m wystepuje zwierciadto wody gruntowe;.

Warunki wodne przyjeto jako przecietne.

Zgodnie z [8] przyjeto grupe nosnosci poditoza jako G4 dla odcinka drogi ,Koto
Kosciota I” w km 0+298,00-0+943,16 i dla catego odcinka drogi ,,Koto Kosciota II” jak dla
gruntdéw bardzo wysadzi nowych z uwagi na matg migzszoS¢ piaskow i plytkie zaleganie
glin pylastych. Dla odcinka w km 0+943,16-1+154,56 z uwagi na wiekszg migzszo$¢
warstwy piaskOw przyjeto grupe nosnosci jako G1.

2.7 0Odwodnienie

Na projektowanym do rozbudowy odcinku drogi ,Koto Kosciota 1" projektuje sie
rowy odprowadzajgce wody wzdtuz drogi, jednostronne lub dwustronne w zaleznosci od
pochylenia poprzecznego nawierzchni jezdni zgodnie z planem sytuacyjnym. Projektuje sie
budowe przepustéw pod projektowang drogg i zjazdami zlokalizowanymi na rowach
odprowadzajgcych.

Wody z budowanej drogi ,Koto Kosciota I” poprzez projektowane rowy przydrozne
beda odprowadzane do istniejgcych rowdw odwadniajgcych tereny przylegte i do rowu przy
drodze powiatowej nr 2401R.

Odbiornikiem wdd opadowo — roztopowych wprowadzanych z projektowanej drogi
z odcinka w km 0+298,00-0+724,25 jest istniejgcy row odwadniajgcy tereny przylegte
zlokalizowany na dziatkach nr 1128, 549/2, 550, 1127 w km 0+578 projektowanej drogi.

Odbiornikiem wod opadowo — roztopowych wprowadzanych z projektowanej drogi
z odcinka w km 0+724,25-1+038,00 jest istniejgcy row odwadniajgcy tereny przylegte
zlokalizowany na dziatce nr 1662/2 w km 0+858 projektowanej drogi.



Odbiornikiem wdd opadowo — roztopowych wprowadzanych z projektowanej drogi
z odcinka w km 1+038,00-1+154,56 jest istniejgcy réw przydrozny w drodze powiatowej
nr 2401R.

Na projektowanym do rozbudowy odcinku drogi ,Koto Kosciota I1”, projektuje sie
rowy odprowadzajgce wode jednostronne lub dwustronne na odcinku w km 0+000-0+102
zgodnie z planem sytuacyjnym. Projektuje sie budowe przepustu pod projektowang droga.

Na dalszym odcinku drogi w km 0+102-0+316,27 wody opadowo-roztopowe
odprowadzane bedg do projektowanego w km 0+109 - 0+315 rowu chtonnego
przedzielonego zjazdami, z ktérego wody opadowo — roztopowe bedg wsigkaty w grunt.
Réw chtonny zaprojektowano z uwagi na brak mozliwosci odprowadzenia wod do rowdéw
odwadniajacych tereny przylegte. Wykonanie rowu jest mozliwe ze wzgledu na zalegajgce
w podtozu piaski drobne, ktére stanowig warstwe przepuszczajacg i chtonng, a brak waéd
gruntowych na gtebokosci do 3,0m i mata zlewnia z nawierzchni jezdni umozliwia
zastosowanie takiego rozwigzania.

Odbiornikiem wdd opadowo — roztopowych wprowadzanych z projektowanej drogi
z odcinka w km 0+000-0+102 jest istniejgcy réw odwadniajgcy tereny przylegte
zlokalizowany na dziatkach nr 1128, 549/2, 550, 1127 w km 0+034 projektowanej drogi.

Wody opadowe poprzez rowy odwadniajgce i réw przydrozny w drodze powiatowej
odprowadzana beda do cieku Korzen, a nastepnie poprzez ten ciek do rzeki Trzesnidwka.
Projektuje sie miejscowe umocnienie rowéw — dna i skarp w miejscach najbardziej

narazonych na rozmywanie, poprzez zastosowanie ptyt azurowych.

W km ok. 0+575 projektowanej drogi wystepuje zastoisko wodne nie posiadajgce odptywu,
po realizacji inwestycji tak pozostanie, nie przewiduje sie wiaczenia zastoiska do
zaprojektowanego systemu odwodnienia drogi.

Nie przewiduje sie rowniez aby wody z zastoiska przesigkaty przez grunt do rowu poniewaz
row zostat zaprojektowany na rzednych wyzszych niz zastoisko, w zwigzku z czym nie wptynie
to na zmiane stosunkéow wodnych w zastoisku i na jego osuszanie. Réwniez rzedne
zaprojektowanego rowu drogowego sg wyzsze niz dno istniejgcych rowdw w terenie.

Na granicy pomiedzy projektowanym rowem a zastoiskiem zostanie wykonana grobla z
gruntu stabo przepuszczalnego (ity) o wysokosci okoto 0,6m, ktéra uniemozliwiata bedzie
przedostawanie sie wdd z zastoiska do rowu oraz z rowu do zastoiska.

Na etapie realizacji inwestycji wykonawca nie bedzie mogt wjezdzaé sprzetem budowlanym
na teren zastoiska, wszelkie prace bedzie musiat wykonac z pasa projektowanej drogi.

2.8Konstrukcja nawierzchni
Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drogi ,,Koto Kosciota " Ii I1I przyjeto nastepujgce

zafozenia:

— kategoria ruchu drogi — KR2,

— grupa nosnosci podtoza — G4 w km 0+298,00-0+943,16 oraz G1 w km 0+943,16-
1+154,56,

— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z [3])

— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drogi ,Koto KosSciota ” II przyjeto nastepujgce
zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1,



— grupa nosnosci podtoza — G4,
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z [3])
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m

Projektowana konstrukcja nawierzchni; drogi ,Koto Kosciota I” w km 0+298,00-0+943,1, drogi

.Koto Kosciota III” w zakresie budowy skrzyzowania w km 0+321,16 oraz w zakresie

dowigzania zjazdu publicznego w km 0+307,45:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11° S,

e 8 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z AC 16 P,

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1 dla G4:

e 15cm - warstwa wzmacniajgca poditoze z kruszywa stabilizowanego cementem o
wytrzymatosci 1,5+2,5MPa,

e 15cm - warstwa wzmacniajgca poditoze z kruszywa stabilizowanego cementem o
wytrzymatosci 0,5+1,5MPa,

Razem: 62cm

Projektowana konstrukcja nawierzchni drogi ,Koto Kosciota I” w km 0+943,16-14+154,56:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 8 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z AC 16 P,

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

e 15cm - warstwa wzmacniajgca poditoze z kruszywa stabilizowanego cementem o
wytrzymatosci 0,5+1,5MPa,

Razem: 47cm

Projektowana konstrukcja nawierzchni drogi ,Koto Kosciota II”:

e 3,5 cm — warstwa Scieralna z AC 8 S,

e 4,5 cm — warstwa wigzgcaz AC 11 W,

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1 dla G4:

e 15cm - warstwa wzmacniajgca poditoze z kruszywa stabilizowanego cementem o
wytrzymatosci 1,5+2,5MPa.

Razem: 43cm

Projektowana konstrukcja zatoki postojowej:

e 8 cm — warstwa $cieralna z betonowej kostki wibroprasowanej z betonu B50(C40/50),

e 3 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

e 15 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,




e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 15cm.

Projektowana konstrukcja chodnika:

e 6 cm — warstwa Scieralna z betonowej kostki wibroprasowanej z betonu B50(C40/50),

e 3 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

e 15 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
0,5+1,5MPa — gr. 15cm.

Pobocza umocnione warstwg kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
0 grubosci 10cm.

Projektowana konstrukcja zjazdow:
e 15 cm — warstwa Scieralna z kruszywa famanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie

2.9Przebudowa sieci uzbrojenia terenu
W miejscu kolizji projektowanej drogi z siecig gazowg Sredniego cinienia
zaprojektowano przebudowe sieci gazowej po istniejgcym przebiegu polegajgca na obnizeniu
jej przebiegu, z uwagi na zachowanie dotychczasowego przebiegu sieci w planie nie
przedstawiano projektu na naradzie koordynacyjnej. W miejscu skrzyzowania z gazociggiem
wysokopreznym projektuje sie jego zabezpieczenie ptytami zelbetowymi pod konstrukcjg drogi
oraz ptytami azurowymi na rowie. Pozostate sieci nie podlegajg przebudowie.

Opracowat: Przemystaw Dumanski



