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STR. TYTULOWA C.D.

Wykaz dziatek na ktorych, bedzie realizowana inwestycja (w liniach rozgraniczajgcych): obreb 0002
Huta Komorowska w jednostce ewidencyjnej 180603_2 Majdan Krdlewski:

- dziatki cate zajete pod droge: 1119, 550, 1127, 573/1, 606, 528, 564/8, 564/6, 564/9, 554/1,
- dziatki podzielone z przeznaczeniem ich czesci po projektowang droge: 547, 548/1, 549/2, 1662/2,
569, 570, 573/2, 568, 564/10, 566, 567, 552, 551, 1120,

Wykaz dziatek na ktdrych, przewiduje sie czasowe zajecie w zwigzku z realizacjg inwestycji pod
budowe Ilub przebudowe sieci uzbrojenia terenu: obreb 0002 Huta Komorowska w jednostce
ewidencyjnej 180603_2 Majdan Krolewski:

dziatki ewidencyjne nr:
- 628 - przebudowa sieci gazowej oraz zabezpieczenie gazociggu wysokopreznego;

Wykaz dziatek na ktdrych, przewiduje sie czasowe zajecie w zwigzku z realizacjg inwestycji pod
budowe lub przebudowe innych drég publicznych: obreb 0002 Huta Komorowska w jednostce
ewidencyjnej 180603_2 Majdan Krolewski:

dziatki ewidencyjne nr:
- 628 - budowa skrzyzowania w pasie drogi powiatowej nr 2401

Wykaz dziatek na ktdrych, przewiduje sie czasowe zajecie w zwigzku z realizacjg inwestycji pod
budowe lub przebudowe urzadzen wodnych : obreb 0002 Huta Komorowska w jednostce ewidencyjnej
180603_2 Majdan Krolewski:

dziatki ewidencyjne nr:
- 549/2, 1662/2, 1128

Wykaz dziatek na ktdrych, przewiduje sie czasowe zajecie w zwigzku z realizacjg inwestycji pod
budowe lub przebudowe zjazdow: obreb 0002 Huta Komorowska w jednostce ewidencyjnej 180603_2
Majdan Krdlewski:

dziatki ewidencyjne nr:
- 1120, 1662/2, 1128, 1133, 1134, 1135, 1136, 1137, 564/10, 554/2, 567, 549/2, 548/1,



P-GEO

SPIS ZAWARTOSCI
PROJEKTU BUDOWLANEGO DLA ZADANIA PN.

Rozbudowa drogi gminnej w Hucie Komorowskiej nr 104057R
»Koto Kosciota” I, II, 111

I CZESC — PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

A. Oswiadczenie projektantow i os6b sprawdzajacych projekt budowlany - str. .........

B. Uprawnienia Projektantéw wraz z zaswiadczeniem przynaleznosci do Izby

Inzynieréw SIS
C. Uzgodnienia i opinie - str. ......
D. Czesc¢ opisowa -str. .........
E. Czes¢ rysunkowa S «

I1 CZESC — PROJEKT ARCHITEKTONICZNO BUDOWLANY

A. Branza drogowa - str. .........
B. Branza sanitarna - str. ....oeiea
C. Dokumentacja geotechniczna - str. ...euea

D. Informacja BIOZ - str. .........



P-GEO

I CZESC
PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA
TERENU




P-GEO

A. Oswiadczenia projektantow
i 0sob sprawdzajacych projekt
budowlany
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B. Uprawnienia projektantow
wraz z zaswiadczeniem
przynaleznosci do Izby
Inzynierow

1. Projektant branza drogowa mgr inz. Przemystaw Dumanski nr uprawnien PDK/0143/POOD/07

2. Sprawdzajgcy branza drogowa mgr inz. Agnieszka Dumanska nr uprawnien
PDK/0090/PWOD/10

3. Projektant branza sanitarna mgr inz. Bogdan Jucha nr uprawnienn UAN/III/7342/113/98

4. Sprawdzajacy branza sanitarna mgr inz. Krzysztof Nicpon nr uprawnien PDK/0174/PWQS/05
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C. Uzgodnienia i opinie

1. Pismo GAZ-SYSTEM S.A. Oddziat w Tarnowie nr OT-DL.420.582.2018.2 z dnia 21.11.2018r.
dot. wydania warunkdw technicznych zabezpieczenia sieci gazowej wysokiego ci$nienia w
zwigzku z planowanym zamierzeniem inwestycyjnym pn.: ,Rozbudowa drogi gminnej w Hucie
Komorowskiej nr 10457R Koto Kosciota”;

2. Pismo PSG Oddziat Zaktad Gazowniczy w Jasle nr PSGIJA.ZMSZ.763A.253.776360.1.18 z dnia
23.11.2018r. dot. wydania warunkdw technicznych przebudowy i zabezpieczenia czynnej sieci
gazowej w zwigzku z planowang rozbudowg drogi gminnej w Hucie Komorowskiej nr 10457R
Koto Kosciota, gm. Majdan Krélewski;

3. Pismo PSG Oddziat Zaktad Gazowniczy w Jasle nr PSGIA.ZMSZ.764.179.1.19 z dnia
27.02.2019r. dot. uzgodnienia projektu budowlanego przebudowy i zabezpieczenia sieci
gazowej Sredniego cisnienia w zwigzku z rozbudowa drogi gminnej w Hucie Komorowskiej nr
10457R Koto Kosciota, gm. Majdan Krolewski;

4. Pismo GAZ-SYSTEM S.A. Oddziat w Tarnowie nr OT-DL.420.100.2019.5 z dnia 28.02.2019r.
dot. uzgodnienia projekty zabezpieczenia gazociggu wysokiego ci$nienia DN 300 w zwigzku z
planowanym zamierzeniem inwestycyjnym pn.: ,,Rozbudowa drogi gminnej w Hucie
Komorowskiej nr 10457R Koto Kosciofa”;

5. Pismo Zarzadu Drog Powiatowych w Kolbuszowej nr ZDP.6740.1.2.19 z dnia 28.02.2019r. dot.
uzgodnienia projektu budowlanego pn.:"” Rozbudowa drogi gminnej w Hucie Komorowskiej nr
104057R Koto Kosciota I, II, III” w zakresie wigczenia do drogi powiatowej Nr 2 401R
Komordéw — Huta Komorowska — Koniecpdl dz. nr ewid. 628 w miejscowosci Huta
Komorowska.
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D. CzesSc opisowa

1. Opis techniczny
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OPIS TECHNICZNY
do Projektu Zagospodarowania Terenu
Rozbudowa drogi gminnej w Hucie Komorowskiej nr 104057R
,Koto Kosciota” I, II, I11

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi gminnej w Hucie Komorowskiej nr 104057R ,Koto Kosciota” I, II, III,
gmina Majdan Krélewski pow. kolbuszowski, woj. podkarpackie.

2. Podstawa opracowania

1)  Umowa pomiedzy Gming Majdan Krdlewski, a firmg Biuro Ustug Inzynierskich ,.SP-GEQ” Paulina Pawlak.,

2) Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamdwienia dotyczaca w/w umowy.

3) Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (t.j. Dz.U. z 2018r., poz. 1202 z p6zn. zm.),

4) Ustawa o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drdg publicznych (t.j. Dz. U. z 2018r.
poz. 1474),

5) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2016r. poz. 124),

6) Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie
szczeg6towego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. 2012r., poz. 462 z pézn. zmianami),

7) Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995r. w sprawie rodzajéw i
zakresu opracowan geodezyjno — kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych obowigzujacych w budownictwie (Dz.
U. nr 25 z 1995r.,
poz. 133),

8) Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych,

9) Dokumentacja geotechniczna badan podtoza gruntowego wykonana przez geologa uprawnionego.

10) Mapa do celéw projektowych opracowana przez geodete uprawnionego.

11) Wizja lokalna w terenie

3. Lokalizacja obiektu budowlanego.

Projektowana rozbudowa odcinkéw drogi znajdowac sie bedzie na terenie wojewddztwa podkarpackiego, w powiecie
kolbuszowskim, gminie Majdan Krolewski, w miejscowosci Huta Komorowska. Planowana droga znajdowac sie bedzie w terenie
rowninnym; na terenie zabudowy mieszkalnej jednorodzinnej o charakterze zagrodowym, rolnym i leSnym, wsi Huta
Komorowska.

4. Zagospodarowanie terenu.

W stanie istniejgcym droga gminna nr 104057R ,Koto Kosciota” rozpoczyna sie od skrzyzowania z drogg wojewddzka
nr 872, jej dtugos¢ to koto 0,43km, jest drogg bez przejazdu. Projektowana inwestycja polegajaca na rozbudowie drogi
rozpoczynac sie bedzie w km 0+298 na dziatkach nr 528, 554/1, 554/2, 564/8, 564/6, 564/9, na poczatku tuku istniejgcej drogi
gminnej publicznej i zmieni jej przebieg. Na dalszym odcinku przewidzianym do rozbudowy w stanie istniejgcym na dtugosci
0,34km wystepujq taki i pastwiska porosnigte samosiewami brzozy, sosny, debu, wierzby, s to dziatki prywatne o numerach
566, 567, 564/10, 551, 568, 569, 549/2. Na kolejnym odcinku teren pod inwestycje dla drogi ,Koto KosSciota I” stanowi
istniejgca droga gminna — dziatki nr 1127 i 1119 oraz droga przechodzaca przez dziatke nr 1662/2 lasdéw panstwowych o
nawierzchni z kruszywa. Teren pod droge ,Koto Kosciota II” stanowi istniejgca droga gminna — dziatka nr 1127 o nawierzchni z
kruszywa na dtugosci 0,28km oraz na dalszym odcinku o dtugosci 0,04km na dziatkach nr 606 i 523/1 o nawierzchni asfaltowe;j.

Szeroko$¢ istniejgcej drogi gminnej publicznej w miejscu gdzie zaczyna¢ sie bedzie rozbudowa wynosi 5,0m i jest o
nawierzchni asfaltowej. Szerokos¢ istniejgcej drogi z kruszywa na dalszym odcinku jest zmienna od 2,00 do 3,00m, o
nawierzchni o grubosci od 0,10 do 0,20m, natomiast na koncu drogi ,Koto Kosciota II” znajduje sie droga o nawierzchni
asfaltowej o szerokosci 3,50m.

Odwaodnienie istniejgcej drogi gminnej publicznej nr 104057R ,,Koto Kosciofa” odbywa sie poprzez istniejgce fragmenty
przydroznych rowdw, ktorymi wody odprowadzane sg do przepustu, nastepnie do sieci rowow odwadniajgcych tereny przylegte.
Odwodnienie drogi na odcinku dziatki lesnej i na odcinku drogi wewnetrznej przed wigczeniem do drogi powiatowej odbywa sie
do rowu przydroznego z ktérego wody odprowadzane sg do rowu przy drodze powiatowej i rowu na terenie leSnym
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odwadniajgcego tereny przylegte. Odwodnienie drogi na pozostatym odcinku o nawierzchni z kruszywa odbywa sie na dziatki
prywatne.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad poziomem morza
wynosi 200m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do rejestru zabytkow i
miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych.

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujace sieci uzbrojenia technicznego: gazowa, wodociggowa, kanalizacyjna,
linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne i podziemne niskiego, wysokiego i
$redniego napiecia.

5. Projektowane zagospodarowanie dziatek

Projektowana inwestycja znajdowac sie bedzie w obrebie Hucie Komorowskiej na dziatkach nr: 1119, 550, 1127, 573/1, 606,
528, 564/8, 564/6, 564/9, 554/1, 547, 548/1, 549/2, 1662/2, 569, 570, 573/2, 568, 564/10, 566, 567, 552, 551, 1120, 628,
549/2, 1128, 1120, 1662/2, 1128, 1133, 1134, 1135, 1136, 1137, 554/2.

Rodzaje obiektdw badz robdt budowlanych realizowanych w ramach zadania pn. Rozbudowa drogi gminnej w Hucie
Komorowskiej nr 104057R ,Koto Kosciota” I, 1I, III, gmina Majdan Krolewski na w/w dziatkach:

e rozbudowa; drogi gminnej publicznej nr 104057R ,Koto Kosciota” I o dtugosci 856,56m w km 0+298,00-1+154,56,
drogi gminnej publicznej nr 104057R ,,Koto Kosciofa” II o dtugosci 316,27m w km 0+000-0+316,27 oraz drogi gminnej
publicznej nr 104057R ,Koto KosSciota” III o dtugosci 27,92 w km 0+000-0+027,92 w liniach rozgraniczajacych na
catych dziatkach o numerach 1119, 550, 1127, 573/1, 606, 528, 564/8, 564/6, 564/9, 554/1, oraz na czeSciach
wydzielonych z dziatek nr 547, 548/1, 549/2, 1662/2, 569, 570, 573/2, 568, 564/10, 566, 567, 552, 551, 1120,

e budowa skrzyzowania z droga powiatowg nr 2401R Komordw— Huta Komorowska — Koniecpdl wraz z przebudowa
odwodnienia, w liniach rozgraniczajacych oraz na dziatce nr 628 w terenie niezbednym dla budowy lub przebudowy
innych drég publicznych,

e budowa skrzyzowania drogi nr 104057R ,Koto KoSciota” I z drogg gminng publiczng nr 104057R ,Koto Kosciota” III w
km 0+321,16 w liniach rozgraniczajgcych,

e budowa skrzyzowania drogi nr 104057R ,Koto Kosciota” I z drogg gminng publiczng nr 104057R ,Koto Kosciota” II w km
0+597,06 w liniach rozgraniczajacych,

e wykonanie budowy oraz przebudowy rowdéw przydroznych wraz z ich miejscowym umocnieniem elementami
prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie, w liniach rozgraniczajacych oraz na dziatce nr 628 w terenie niezbednym
dla budowy lub przebudowy innych drdg publicznych, a takze na dziatkach nr 1128 i 1662/2 w terenie niezbednym dla
budowy lub przebudowy urzadzen wodnych,

e budowa rowu chfonnego przy drodze gminnej publicznej ,Koto Ko$ciota” 11,

e budowa zatoki postojowej na 10 miejsc postojowych (w tym 1 dla osdb niepetnosprawnych) przy drodze gminnej
publicznej nr 104057R ,Koto Kosciota” I,

e budowa chodnika odsunietego od jezdni przy drodze gminnej publicznej nr 104057R ,Koto Kosciota” I,

e budowa przepustow pod projektowang drogg i zjazdami w liniach rozgraniczajgcych oraz na dziatce nr 628 w terenie
niezbednym dla budowy lub przebudowy innych drég publicznych,

¢ budowa mijanki na drodze gminnej publicznej nr 104057R ,Koto Kosciota” I,

¢ budowa zjazdéw indywidualnych na droge z dziatek przylegtych,

e przebudowa zjazdu publicznego,

e przebudowa sieci gazowej oraz zabezpieczenie sieci gazowej wysokopreznej.

Dla projektowanej drogi ,Koto Kosciota 1” — odc. I przyjeto nastepujace zatozenia projektowe:
—  przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej— D (dojazdowa),
-~ obcigzenie ruchem — 100 kN/o$,
- kategoria ruchu — KR2,
- predkos$¢ projektowa V, — 30 km/h,
—  szerokosc jezdni — 5,00 m + poszerzenia na tukach,
—  szeroko$¢ pasa ruchu — 2,50m + poszerzenia na tukach,
- szerokos¢ poboczy — 0,80 — 2,00m (szer. 2,05m w miejscu wystepowania przepustéw pod drogg),
—  szeroko$¢ chodnika — 1,50m,
- szeroko$¢ miejsc postojowych — 2,50 — 3,60m
—  dhugos¢ miejsc postojowych — 5,00m,
—  szeroko$¢ dna rowu — 0,40-0,50m,
—  szerokosc¢ zjazdéw — 3,0-5,0m,
—  nachylenie skarp 1-1:5.
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Dla projektowanej drogi ,Koto Kosciota” — odc. II przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:
—  przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej— D (dojazdowa),
—  obcigzenie ruchem — 100 kN/o$,
- kategoria ruchu — KR1,
- predkos$¢ projektowa V, — 30 km/h,
—  szerokosc jezdni — 3,50 m + poszerzenia na tukach,
- szeroko$¢ pasa ruchu — 3,50m + poszerzenia na tukach,
- szeroko$¢ mijanki — 1,50m,
—  szerokos$¢ poboczy — 0,80 — 2,05m (szer. 2,0m w miejscu wystepowania przepustow pod droga),
—  szeroko$¢ dna rowu — 0,40-0,50m,
—  szeroko$c¢ zjazdu — 3,50m,
- szeroko$¢ jezdni zjazdu — 3,50m,
—  nachylenie skarp 1-1:5.

Dla projektowanej drogi ,Koto Kosciota” — odc. III w zakresie budowy skrzyzowania przyjeto nastepujace zatozenia projektowe:
—  przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej— D (dojazdowa),
-~ obcigzenie ruchem — 100 kN/os,
—  kategoria ruchu — KR2,
- predkos¢ projektowa V, — 30 km/h,
-~ szerokos¢ jezdni — 3,50 m,
—  szerokosc¢ pasa ruchu — 3,50m,
-~ szerokos¢ poboczy — 0,80m,
—  nachylenie skarp 1-1:5.

Zgodnie z RMTBIGW z dnia 24 kwietnia 2012r. W sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektoéw budowlanych , dla projektowanej inwestycji ze wzgledu na jej charakter oraz wystepujgce na omawianym terenie
poste warunki gruntowe, przyjeto I kategorie geotechniczna.

W obrebie inwestycji w zwigzku z rozbudowg drogi zachodzi konieczno$¢ wycinki zieleni. Przewidziane do wyciecia sg
deby, sosny brzozy, wierzby, olchy , jodty oraz lipy.

W zakresie inwestycji nie wystepujag drzewa i/lub krzewy objete ochrong przez konserwatora zabytkow.

Projektowane linie rozgraniczajace zaprojektowano odcinkowo o szerokosci mniejszej niz 10m z uwagi na wystepujace
na dziatkach sasiednich zagospodarowanie budynkami oraz obiektami matej architektury, a takze brakiem potrzeby zajmowania
dodatkowego terenu, ktéry nie bedzie zagospodarowany drogowo, zmniejszono szerokos¢ linii rozgraniczajgcych do szerokosci
niezbednej do wykonania budowy drogi i wykonano analize, na podstawie ktorej stwierdzono, Zze zaprojektowane
rozmieszczenie elementéw oraz urzadzen infrastruktury technicznej o wymiarach normatywnych miesci sie w przekrojach w
projektowanym pasie drogowym, zapewnione jest etapowe i docelowe odwodnienie drogi, wysokosciowe rozwigzanie ulicy
zapewnia jej whasciwe funkcjonowanie i elementy drogowe mieszczg sie w projektowanym pasie drogowym, na dziatkach
przylegtych nie wystepujg wartosciowe drzewa i krzewy, na obszarze inwestycji nie wystepujg grunty o matej nosnosci oraz
tereny zalewowe, zaprojektowana inwestycja z uwagi na maty ruch pojazdéw nie przekroczy dopuszczalnych pozioméw hatasu,
wibracji i zanieczyszczen powietrza.

Projektowane zagospodarowanie terenu wykazano na mapie do celéw projektowych, ktora jest zgodna z
oklauzulowang i uwierzytelniong mapa do celdéw projektowych przez PODGIK Kolbuszowa opracowang na potrzeby niniejszego
projektu.

6. Przebieg w planie sytuacyjnym.

Rozbudowywana droga rozpoczyna sie w km 0+298 istniejacej drogi gminnej publicznej ,Koto Kosciota” w
miejscu gdzie jest istniejacy tuk i droga zmienia kierunek na zachodni. Nowy odcinek drogi ,,Koto Kosciota I” poprowadzono
po przedtuzeniu istniejgcej drogi w kierunku potudniowym i nadano mu pierwszenstwo przejazdu, natomiast pozostaty
koncowy odcinek istniejgcej drogi publicznej wigczono w formie skrzyzowania do drogi o zmienionym przebiegu. Pozostaty
odcinek po zmianie przebiegu nazwano ,Koto Kosciota III” , dtugo$¢ objeta przebudowg wynosi 27,92m. Wytukowania na
skrzyzowaniu zaokraglono tukami; wjazdowy o promieniu 12,0m i wyjazdowy 10,0m. Nowo rozbudowywana droga ,Koto
Kosciota 1” przebiega w kierunku potudniowym do km 0+540, gdzie rozpoczyna sie tuk i droga zmienia kierunek na
wschodni. W km 0+597,06 zaprojektowano skrzyzowanie z nowoprojektowanym odcinkiem drogi gminnej publicznej ,Koto
Kosciota II"”. Wytukowania krawedzi jezdni wjazdowe i wyjazdowe zaokraglono za pomoca tukéw 7,0m. Projektowana
droga ,,Koto Kosciota 1”7 za tukiem wchodzi na $lad istniejgcej drogi wewnetrznej gminnej, a nastepnie na droge potozong
na terenie dziatki laséw panstwowych oraz na koncowym odcinku znéw po drodze wewnetrznej gminnej. Projektowana
droga koniczy sie na skrzyzowaniu z droga powiatowg nr 2401R Komordw - Huta Komorowska — Koniecpdl w km 1+154,56.

Przy projektowanej drodze ,Koto Kosciota I” zaprojektowano zatoke postojowg na 10 miejsc postojowych (w tym
1 dla 0sdb niepetnosprawnych) w rejonie cmentarza oraz chodnik o szerokosci 1,50m odsuniety od jezdni.
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Projektowana droga ,Koto Kosciota I1” rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z drogg ,Koto Kosciota 1”7 i przebiega po
Sladzie istniejacej drogi wewnetrznej gminnej o nawierzchni z kruszywa na odcinku 0,30km oraz o nawierzchni asfaltowej
na kofcowym odcinku, gdzie dowigzuje sie do istniejacej drogi gminnej wewnetrznej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a wielko$¢ promieni
tukéw dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci terenowych.

7. Przebieg wysokosciowy

Niwelete zaprojektowano dla osi drogi, a jej potozenie dostosowano do otaczajgcego terenu uwzgledniajac
potrzebe odwodnienia podtuznego poprzez zastosowanie spadkéw i pochylert zgodnych z normatywami w tym zakresie.
Zastosowane wartosci spadkéw i pochylen niwelety zapewniajg poprawne odwodnienie korpusu drogowego oraz
widoczno$¢ podtuzng. Na skrzyzowaniach pochylenie podtuzne zaprojektowano zgodnie z [5]. Pochylenie poprzeczne na
dowigzaniach do drogi powiatowej dostosowano do jej pochylenia podtuznego poprzez wprowadzone proste przejsciowe.
Przyjete pochylenia poprzeczne uniemozliwiajg naptyw wod na droge powiatowg w rejonie skrzyzowania.

8. Odwodnienie

Na projektowanym do rozbudowy odcinku drogi ,Koto Kosciota 1" projektuje sie rowy odprowadzajgce wody
wzdtuz drogi, jednostronne lub dwustronne w zaleznosci od pochylenia poprzecznego nawierzchni jezdni zgodnie z planem
sytuacyjnym. Projektuje sie budowe przepustow pod projektowang drogg i zjazdami zlokalizowanymi na rowach
odprowadzajacych.

Wody z budowanej drogi ,Koto KoSciota 1” poprzez projektowane rowy przydrozne bedg odprowadzane do
istniejagcych rowdéw odwadniajacych tereny przylegte i do rowu przy drodze powiatowej nr 2401R.

Odbiornikiem wod opadowo — roztopowych wprowadzanych z projektowanej drogi z odcinka w km 0+298,00-
0+724,25 jest istniejgcy réw odwadniajacy tereny przylegte zlokalizowany na dziatkach nr 1128, 549/2, 550, 1127 w km
0+578 projektowanej drogi.

Odbiornikiem wdd opadowo — roztopowych wprowadzanych z projektowanej drogi z odcinka w km 0+724,25-
1+038,00 jest istniejgcy réw odwadniajgcy tereny przylegte zlokalizowany na dziatce nr 1662/2 w km 0+858
projektowanej drogi.

Odbiornikiem wod opadowo — roztopowych wprowadzanych z projektowanej drogi z odcinka w km 1+038,00-
1+154,56 jest istniejacy row przydrozny w drodze powiatowej nr 2401R.

Na projektowanym do rozbudowy odcinku drogi ,Koto Kosciota II”, projektuje sie rowy odprowadzajgce wode
jednostronne lub dwustronne na odcinku w km 0+000-0+102 zgodnie z planem sytuacyjnym. Projektuje sie budowe
przepustu pod projektowang droga.

Na dalszym odcinku drogi w km 0+102-0+316,27 wody opadowo-roztopowe odprowadzane beda do
projektowanego w km 0+109 — 0+315 rowu chtonnego przedzielonego zjazdami, z ktérego wody opadowo — roztopowe
beda wsigkalty w grunt. ROow chtonny zaprojektowano z uwagi na brak mozliwosci odprowadzenia wod do rowow
odwadniajacych tereny przylegte. Wykonanie rowu jest mozliwe ze wzgledu na zalegajagce w podtozu piaski drobne, ktdre
stanowig warstwe przepuszczajgcg i chtonng, a brak wod gruntowych na gtebokosci do 3,0m i mata zlewnia z nawierzchni
jezdni umozliwia zastosowanie takiego rozwigzania.

Odbiornikiem wod opadowo — roztopowych wprowadzanych z projektowanej drogi z odcinka w km 0+000-0+102
jest istniejgcy row odwadniajgcy tereny przylegte zlokalizowany na dziatkach nr 1128, 549/2, 550, 1127 w km 0+034
projektowanej drogi.

Wody opadowe poprzez rowy odwadniajgce i réw przydrozny w drodze powiatowej odprowadzana bedg do cieku
Korzen, a nastepnie poprzez ten ciek do rzeki Trzesniowka.

Projektuje sie miejscowe umocnienie rowdw — dna i skarp w miejscach najbardziej narazonych na rozmywanie, poprzez
zastosowanie ptyt azurowych.

W km ok. 0+575 projektowanej drogi wystepuje zastoisko wodne nie posiadajace odptywu, po realizacji inwestycji tak
pozostanie, nie przewiduje sie wigczenia zastoiska do zaprojektowanego systemu odwodnienia drogi.

Nie przewiduje sie rowniez aby wody z zastoiska przesigkaty przez grunt do rowu poniewaz réw zostat zaprojektowany na
rzednych wyzszych niz zastoisko, w zwigzku z czym nie wptynie to na zmiane stosunkéw wodnych w zastoisku i na jego
osuszanie. Réwniez rzedne zaprojektowanego rowu drogowego sg wyzsze niz dno istniejgcych rowow w terenie.

Na granicy pomiedzy projektowanym rowem a zastoiskiem zostanie wykonana grobla z gruntu stabo przepuszczalnego
(ity) o wysokosci okoto 0,6m, ktéra uniemozliwiata bedzie przedostawanie sie wdd z zastoiska do rowu oraz z rowu do zastoiska.

Na etapie realizacji inwestycji wykonawca nie bedzie mdgt wjezdza¢ sprzetem budowlanym na teren zastoiska, wszelkie
prace bedzie musiat wykonac z pasa projektowanej drogi.
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9. Konstrukcja nawierzchni

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drogi ,,Koto Kosciota " I i III przyjeto nastepujace zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR2,
— grupa nos$nosci podtoza — G4 w km 0+298,00-0+943,16 oraz G1 w km 0+943,16-1+154,56,
- przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z [3])
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drogi ,Koto KoSciota " II przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1,
- grupa nosnosci podtoza — G4,
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z [3])
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m

Projektowana konstrukcja nawierzchni; drogi ,Koto Kosciota 1” w km 0+298,00-0+943,1, drogi ,Koto Kosciota III” w zakresie
budowy skrzyzowania w km 0+321,16 oraz w zakresie dowigzania zjazdu publicznego w km 0+307,45:
e 4 cm - warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 8 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z AC 16 P,

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1 dla G4:

e 15cm - warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymatosci 1,5+2,5MPa,
e 15cm - warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymatosci 0,5+1,5MPa,
Razem: 62cm

Projektowana konstrukcja nawierzchni drogi ,Koto Kosciota I” w km 0+943,16-1+154,56:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 8 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z AC 16 P,

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie,

e 15cm - warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymatosci 0,5+1,5MPa,
Razem: 47cm

Projektowana konstrukcja nawierzchni drogi ,Koto Kosciota I1":

e 3,5 cm — warstwa Scieralna z AC8 S,

e 4,5 cm - warstwa wigzaca z AC11 W,

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1 dla G4:

e 15cm - warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymatosci 1,5+2,5MPa.
Razem: 43cm

Projektowana konstrukcja zatoki postojowej:

e 8 cm — warstwa Scieralna z betonowej kostki wibroprasowanej z betonu B50(C40/50),

e 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

e 15 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie,

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymatosci 1,5+2,5MPa — gr. 15cm.

Projektowana konstrukcja chodnika:

e 6 cm — warstwa Scieralna z betonowej kostki wibroprasowanej z betonu B50(C40/50),

e 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

e 15 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie,

e warstwa wzmacniajaca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymatosci 0,5+1,5MPa — gr. 15cm.

Pobocza umocnione warstwa kruszywa famanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
o grubosci 10cm.

Projektowana konstrukcja zjazddw:
e 15 cm — warstwa $cieralna z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie

10. Skrzyzowania i zjazdy
Na skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr 2401R projektowang niwelete dostosowano do istniejgcej krawedzi jezdni
drogi wyzszej kategorii, na pozostatych skrzyzowaniach drog gminnych drogi Koto Kosciofa II i II dostosowano do
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projektowanej drogi Koto KoSciota I. Zostaty zaprojektowane zjazdy odpowiednio dla kazdej przylegajacej dziatki,
istniejgce zjazdy wymagajg dostosowania wysokosciowego.

11. Zadrzewienie

Projektowana droga powoduje konieczno$¢ wycinki drzew kolidujgcych z planowanymi robotami.

W zwiagzku z tym zinwentaryzowano drzewa kolidujgce z planowang inwestycjg przeznaczone do wycinki.

. Srednica [cm] Powierzchnia .

L.p Rodzaj 07 3-34 3555 [m2] Nr dziatki
1 Dab 4 549/2
2 Wierzba 35 549/2
3 Tarnina 150 549/2
4 Samosiejki (Wierzby, Deby, Jesiony) 250 549/2
5 Jesion 10 549/2
6 Samosiejki (Olchy) 80 549/2
7 Dab 1 549/2
8 Dab 1 549/2
9 Czeresnia 1 549/2
10 Olcha 10 549/2
11 Dab 9 550
12 Olcha 7 550
13 Samosiejki (Olchy, Deby) 15 550
14 Tarnina 40 551
15 Samosiejki (Olcha, Wierzba) 40 551
16 Wierzba 3 551
17 Jesion 4 551
18 Olcha 2 551
19 Samosiejki (Wierzba, Olchy) 7 552
20 Samosiejki (Wierzba, Olchy) 15 564/10
21 Jodta 12 564/10
22 Jodta 10 564/10
23 Olcha 10 566
24 Tarnina 70 566
25 Dab 7 566
26 Jabton 2 566
27 Wisnia 5 566
28 Tarnina 3 566
29 Lipa 4 567
30 Sosna 80 567
31 Sosna 10 567
32 Olcha 2 567
33 Jodta 1 567
34 Olcha 20 568
35 Lipa 10 568
36 Wierzba 15 568
37 Samosiejki (Olchy, Wierzby) 50 568
38 Tarnina 50 568
39 Samosiejki (Wierzba, Olchy) 50 569
40 Wisnia 2 569
41 Wierzba 15 569
42 Dab 1 570
43 Sosna 7 570
44 Wierzba 1 570
45 Samosiejki (Brzozy, Olchy) 65 573/2
46 Brzoza 5 573/2
47 Wiénia 4 573/2
48 Olcha 30 573/2
49 Modrzew 7 1662/2
50 Dab 10 1662/2
51 Dab 3 1662/2
52 Sosna 5 1662/2
53 Samosiejki (Sosny, Lipy) 40 1662/2
54 Sosha 5 1662/2
55 Lipa 3 1662/2
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56 Sosna 7 1662/2
57 Dab 3 1662/2
58 Dab 3 1662/2
59 Sosna 25 1662/2
60 Sosna 10 1662/2
61 Samosiejki (Sosny, Deby, Modrzewie) 100 1662/2
101 347 46 952
12. Przebudowa sieci uzbrojenia terenu

13.

14.

15.

16.

17.

18.

W miejscach kolizji projektowanej drogi z siecig gazowg projektuje sie jej przebudowe, natomiast w miejscach kolizji z
siecig gazowa wysokoprezng projektuje sie jej zabezpieczenie zgodnie z projektami branzowymi oraz projektem
zagospodarowania terenu. W km 1+142.60 projektowanej drogi ,,Do Kosciota I” wystepuje nieczynna sie¢ gazowa o
oznaczeniu gwD300.

Zajecie terenu.

Projektowany zakres rob6t wymaga zajecia dodatkowego terenu poza istniejgcym pasem drogowym. Zakres terenu
niezbednego do realizacji planowanych rob6t przedstawiono na planie sytuacyjnym. Nabycie gruntéw nastgpi w trybie
ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych.

Zagospodarowanie placu budowy

Zorganizowanie placu budowy zabezpieczy wykonawca. Nie przewiduje sie organizowania statego placu
budowy dla projektowanych robét.

Zestawienie powierzchni teren

Powierzchnia catkowita inwestycji 1,71ha w tym:
jezdnie: 0,59ha,

zatoka postojowa: 0,01ha,

chodnik: 0,01ha,

zjazdy i pobocza: 0,10ha,

rowy i zielen niska: 1,00ha.

Dane o zabytkach i ochronie MPZP

Teren, na ktorym zlokalizowana inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie podlega ochronie na
podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
w rejonie inwestycji nie wystepujg obiekty objete ochrong konserwatorska
i stanowiska archeologiczne.
W zakresie inwestycji nie wystepuja drzewa i/lub krzewy objete ochrong przez
konserwatora zabytkow.

Wplyw eksploatacji gorniczej na dziatke lub teren zamierzenia budowlanego

Nie dotyczy.

Zagrozenia dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw obiektu i jego otoczenia

Zrealizowana inwestycja nie bedzie powodowac przekroczen dopuszczalnych standardéw i znaczgco wptywac na
stan $rodowiska podczas eksploatacji, w trakcie normalnej pracy. Poprawne wykonanie budowy, zgodnie z projektem
budowlanym i wykonawczym, z normami, wytycznymi oraz zasadami wiedzy technicznej i budowlanej nie wplynie na
pogorszenie jakosci powietrza i klimatu akustycznego, nie bedzie powodowal zanieczyszczenia wody podziemnej i
powierzchni ziemi. Tym samym nie bedzie oddziatywa¢ negatywnie na pozostate komponenty $rodowiska naturalnego
(szata ro$linna, $wiat zwierzecy, krajobraz).
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19. Warunki wynikajace z potrzeb ochrony srodowiska, ochrony zabytkow i dobr kultury wspoétczesnej oraz
potrzeb obronnosci panstwa.

a) Ochrona srodowiska
Projektowana inwestycja spetnia¢ bedzie warunki ochrony srodowiska, w szczegdlnosci:

w czasie trwania robot budowlanych nie dopusci¢ do zanieczyszczenia wdd i gruntu stosowanymi
substancjami, Sciekami lub odpadami powstajgcymi w zwigzku z realizowanymi pracami,

roboty ziemne nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby nie spowodowaé zanieczyszczen istniejacej szaty
rolinnej w obrebie systemu korzeniowego wykopy nalezy wykona¢ recznie (w obrebie grubszych
korzeni), z w razie konieczno$ci zastosowac przyciski, wykopy nie powinny powodowac obnizenia poziomu
wad gruntowych w obrebie systemow korzeniowych,

nie nalezy sktadowac urobku z wykopdw ani innych materiatéw i $rodkéw chemicznych pod koronami
drzew,

pien oraz konary drzew nalezy zabezpieczy¢ w sposob uniemozliwiajgcy uszkodzenia mechaniczne,

nalezy odtworzy¢ zniszczone tereny zielone w miejscach sktadowania materiatéw i na placu budowy
prowadzone prace nie mogg spowodowac zmian stanu wody na gruntach, a zwtaszcza kierunku odptywu
znajdujacych sie na gruncie wod opadowych, ani kierunku odptywu za zrédet — ze szkodg dla gruntédw
sgsiednich,

prace budowlane nie mogg powodowac przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu emitowanego na
tereny chronione akustycznie,

w celu ograniczenia ucigzliwosci hatasowej prace budowlane nalezy prowadzi¢ w porze dziennej (miedzy
6:00-22:00),

urzadzenia emitujgce hatas nalezy utrzyma¢ w odpowiednim stanie technicznym, pozwalajgcym na
dotrzymanie standarddw okreslonych w obowigzujacych przepisach szczegdlinych,

baze materiatowo — sprzetowg nalezy usytuowac poza obszarami objetymi zabudowa mieszkaniowa,
nalezy uporzadkowaé plac budowy oraz wykona¢ prace rekultywacyjne tak, aby nie zmienia¢ niwelety
terenu,

nalezy przekazywac odpady powstate na etapach realizacji i eksploatacji inwestycji do odbiorcy w celu ich
wykorzystania, przetworzenia lub utylizacji,

wody opadowe z powierzchni jezdni oraz innych powierzchni utwardzonych nalezy odprowadzi¢ do
istniejgcych rowdw lub kanalizacji deszczowej,

nalezy w przypadku przekraczajacych wartosci wielkosci hatasu na pomieszczenia przeznaczone na staty
pobyt ludzi zastosowaC zabezpieczenia akustyczne zmniejszajgce poziom hatasu do wielkosci
dopuszczalnych

b) Ochrona zabytkéw i dobr kultury wspotczesnej
Stwierdza sie, ze w obrebie projektowanej inwestycji drogowej nie sg zlokalizowane zabytki objete ochrong poprzez
wpis do rejestru zabytkdw, nie ma takze zabytkdw nieruchomych, w tym stanowisk archeologicznych ujetych w
wojewddzkiej i gminnej ewidencji zabytkéw.

c) Potrzeby obronnosci Panstwa
Projektowana inwestycja nie musi spetnia¢c wymagan zwigzanych z obronnosécig Panstwa.

20. Wymagania dotyczace ochrony uzasadnionych intereséw osob trzecich

Przy realizacji inwestycji nalezy uwzgledni¢ warunki wynikajgce z obowigzujgcego prawa budowlanego, zwlaszcza
poprzez zapewnienie:

- poszanowania wystepujacych w obszarze oddziatywania obiektu, uzasadnionych intereséw oséb trzecich, w tym
zapewnienie dostepu do drogi publicznej,

- mozliwosci korzystania z urzadzen istniejgcej infrastruktury technicznej.

21. Obszar oddziatywania obiektu

Obszar oddziatywania inwestycji ograniczac sie bedzie do zakresu zawartego w liniach rozgraniczajacych na dziatkach lub ich
czesciach wydzielonych pod droge o numerach 1119, 550, 1127, 573/1, 606, 528, 564/8, 564/6, 564/9, 554/1, 547, 548/1,
549/2, 1662/2, 569, 570, 573/2, 568, 564/10, 566, 567, 552, 551, 1120, oraz w terenie niezbednym dla budowy lub
przebudowy innych drdg publicznych na dziatce 628, w terenie budowy lub przebudowy sieci uzbrojenia terenu na dziatce 628,
w terenie pod budowe lub przebudowe urzadzen wodnych na dziatkach o numerach 549/2, 1662/2, 1128, a takze pod budowe
lub przebudowe zjazdéw na dziatkach o numerach 1120, 1662/2, 1128, 1133, 1134, 1135, 1136, 1137, 564/10, 554/2, 567,

549/2, 548/1.
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Obiekt znajduje sie poza:

- terenami ochrony zabytkow,

- obszarem stref ochrony uje¢ wody i zbiornikéw wodnych,

- obszarem o walorach przyrodniczych i krajobrazowych,

- obszarami wodno-btotnymi,

- archeologiczne,

- obszarami o duzej gestosci zaludnienia,

- obszarami na ktdre standardy jako$ci zostaty przekroczone.

W zwigzku z powyzszym nie bedzie miat oddziatywania na w/w obszary.

Teren inwestycji znajduje sie na terenie objetym ochrong w ramach ustawy o ochronie przyrody.

Obszar chroniony na ktérym potozona jest projektowana inwestycja to teren Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk
.Puszcza Sandomierska” .

W granicach planowanego przedsiewziecia nie stwierdzono wystepowania chronionych gatunkdéw roslin i zwierzat, jak
rowniez nie wystepuja siedliska przyrodnicze objete ochrong prawna. Ze wzgledu na rodzaje i wielkosci emisji mozliwe do
wystapienia na etapie realizacji, jak réwniez na etapie eksploatacji oraz ich zasieg stwierdza sie, ze nie wystapi znaczace
oddziatywanie przedsiewziecia na chronione rosliny i siedliska zwierzat, a przede wszystkim ptakow. Nie stwierdzono
wystepowania obszaréw podlegajgcych ochronie przyrody oraz gatunkow dziko wystepujacych roslin objetych ochrong prawna
zaréwno w granicach planowanego przedsiewziecia, jak réwniez w zasiegu jego oddziatywania.

Zgodnie z § 21 ust 1 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkdw, jakie
nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
$rodowiska wodnego (Dz. U. z 2014 r. poz. 1800), zawartosci stezen zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych w
odptywie do odbiornika/-6w dla przedmiotowej inwestycji z uwagi na jej lokalny charakter, klase drogi oraz niewielkg ilo$¢
pojazddw z niej korzystajgcych nie bedg przekraczac:

zawartos¢ zawiesin ogolnych nie wieksza niz - 100 mg/I

weglowodoréw ropopochodnych nie wieksza niz - 15 mg/I
w zwigzku z powyzszym przy prawidtowym uzytkowaniu nie bedg przekroczone dopuszczalne poziomy zanieczyszczen w
odprowadzanych wodach opadowych z drogi do odbiornikdw.

Z uwagi na znaczng odlegtos¢ inwestycji od granicy panstwa (ponad 100 km w linii prostej do granicy z Ukraing) oraz
brak oddziatywania ponadnormatywnego poza granicami pasa drogowego planowanej drogi, projektowane przedsiewziecie nie
wykazuje oddziatywania transgranicznego.

Realizacja projektowanego obiektu na w/w dziatkach nie spowoduje ograniczen w obecnym wykorzystaniu dziatek
sgsiednich, jak réwniez nie spowoduje ograniczen w ich wykorzystaniu przysztym.

Zaprojektowana inwestycja bedzie spetnia¢ dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku w zakresie dziatek
znajdujacych sie w liniach rozgraniczajacych i nie bedzie oddziatywa¢ ponadnormatywnie na zabudowe usytuowang wzdtuz
drogi zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 15 pazdziernika 2013r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $rodowisku.

Realizacja inwestycji nie spowoduje przekroczenia dopuszczalnych stezer komunikacyjnych w powietrzu na dziatkach
przylegtych i ograniczy sie do terenu w projektowanym pasie drogowym.

W trakcie robdt budowlanych wszystkie odpady powstate w wyniku budowy bedg zagospodarowywane i utylizowane
poza terenem inwestycji.

Prace budowlane ograniczac sie beda do w/w dziatek w liniach rozgraniczajacych oraz terenie niezbednym.

22. Analiza wptywu inwestycji na srodowisko

Wplyw realizacji przez Gmine Majdan Krélewski przedsiewziecia polegajacego na: rozbudowa drogi gminnej w Hucie
Komorowskiej nr 104057R ,,Koto Kosciota” I, 1I, III, sktadajacej sie z trzech odcinkdw - w km 0+290-1+154.56 ,Koto Kosciota”
I, w km 0+000,00-0+316.27 ,Koto Kosciota” II oraz w km 0+000-0+027.92 o fgcznej dtugosci 1208,75 m " na stan Srodowiska
naturalnego.

Zakres robot obejmuje budowe drég o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 5,5 oraz 3,5 m wraz z budowg zatoki
postojowej oraz rozbudowag i przebudowg rowow przydroznych. Wody z budowanej drogi ,Koto KoSciota 1" poprzez
projektowane rowy przydrozne beda odprowadzane do istniejgcych rowdw odwadniajgcych tereny przylegte i do rowu przy
drodze powiatowej nr 2401R. Odbiornikiem wdd opadowo — roztopowych wprowadzanych z projektowanej drogi z odcinka w
km 0+298,00-0+724,25 jest istniejgcy row odwadniajacy tereny przylegte zlokalizowany na dziatkach nr 1128, 549/2, 550, 1127
w km 0+578 projektowanej drogi. Odbiornikiem wod opadowo — roztopowych wprowadzanych z projektowanej drogi z odcinka
w km 0+724,25-1+038,00 jest istniejacy row odwadniajacy tereny przylegte zlokalizowany na dziatce nr 1662/2 w km 0+858
projektowanej drogi. Odbiornikiem wdd opadowo — roztopowych wprowadzanych z projektowanej drogi z odcinka w km
1+038,00-1+154,56 jest istniejgcy row przydrozny w drodze powiatowej nr 2401R. Na projektowanym do rozbudowy odcinku
drogi ,Koto KosSciota II”, projektuje sie rowy odprowadzajgce wode jednostronne lub dwustronne na odcinku w km 0+000-
04102 zgodnie z planem sytuacyjnym. Projektuje sie budowe przepustu pod projektowang droga. Na dalszym odcinku drogi w
km 0+102-0+316,27 wody opadowo-roztopowe odprowadzane beda do projektowanego w km 0+109 — 0+315 rowu
chtonnego przedzielonego zjazdami, z ktérego wody opadowo — roztopowe bedg wsigkaty w grunt.
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Planuje sie zastosowanie $rodkow minimalizujgcych wplyw przedsiewziecia na ptazy na etapie realizacji inwestycji w

postaci tymcza

ok. 2-3m

sowych ogrodzen o parametrach;

e wysokos¢ czesci nadziemnej - min.40cm (zalecane 50cm),

e glebokos¢ zakopania w gruncie — min. 10cm (zalecane 15cm),

e odgiecie gornej krawedzi ogrodzenia na zewnatrz drogi pod katem 45-90°, tworzace daszek o szer. min
5cm lub odchylenie catego ogrodzenia od pionu pod katem 20°, przy czym lepszym rozwigzaniem jest
wariant z przewieszka,

e ogrodzenie musi by¢ wykonane w taki sposdb, aby uniemozliwi¢ ptazom przekraczanie go dotem (pod
dolng krawedzig), jak réwniez wspinanie sie
i przechodzenie gora (takze gatunkom o duzych zdolnoSciach wspinania sie);

e  materiat, z ktérego wykonane jest ogrodzenie, musi umozliwiac¢ odpowiedni
i trwaly nacigg, aby nie dopuscié do fatdowania, ktére  obniza  trwatos¢
i efektywno$¢ ogrodzenia.

ot

T ogrodrenie 2 folil polimerowe]
(czes€ nadziemna)

-_'“"czcs‘.ﬁ ogrodzenia zakopana w gruncie (min. 10 cm)

< \ e [ putapka — wiadro o wys. min. £0 cm z perforowanym dnem
.;;_j | patykiem uwtatwiajacym wychodzenie drobnym ssakom

Rys.1 Schemat tymczasowego ogrodzenia ochronnego na podstawie Poradnika Ochrony Ptazéw, red. Kurek, Rybacki, Sottysiak

W trakcie
zastoiska od rol

a)

b)

)

d)

inwestycji ogrodzenie bedzie ustawione w km 0+560-0+583 po stronie lewej pasa drogowego w celu oddzielenia
bot zwigzanych z budowg drogi.

Prace budowlane zwigzane ze zdjeciem humusu, likwidacjg zastoiska zostang wykonane poza okresem legowym
ptazow t.j. poza okresem od 28 lutego do 1 lipca. Wykonawca bedzie musiat utozy¢ harmonogram prac w taki
sposob aby nie wykonywac zadnych robot w w/w okresie.

Przed rozpoczeciem prac inwestor zobowigzuje sie do sprawdzenia wystepowania ptazéw poprzez zapewnienie
nadzoru przyrodniczego w celu sprawdzenia wystepowania ptazéw na fragmencie likwidowanego zastoiska. Ptazy
w przypadku stwierdzenia ich wystepowania zostang przeniesione na teren pozostatej czesci zastoiska
oddzielonego ogrodzeniem tymczasowym. Sprawdzenie bedzie wykonane w celu unikniecia zasypania ptazéw w
trakcie robot.

Ze wzgledu na maly fragment zastoiska zajmowany przez inwestycje - okoto 16% (ok. 249m2), nie zachodzi
potrzeba rekompensaty. Dodatkowo Inwestor informuje, ze w ostatnich latach powstat nowy zbiornik na dziatce
nr 568 o pow. okoto 800m2, ktéry moze w znacznym stopniu zrekompensowac utracony fragment zastoiska.

Planowane przedsiewziecie realizowane bedzie na obszarze objetym ochrong prawng zgodnie z ustawg z 16.04.2004r o
ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92 poz. 880) - obszar specjalnej ochrony ptakdéw Natura 2000 - Puszcza Sandomierska PLB

180005.
Ze wzgled
na ktorym jest

u na wielkos¢, zakres robot budowlanych i rodzaj inwestycji - rozbudowa drogi nie wptynie negatywnie na obszar
lokalizowana i nie naruszy spdjnosci systemu obszaréw chronionych. Planowana inwestycja nie przebiega przez

parki narodowe, jest wpisana w krajobraz oraz przyrode i nie bedzie zaktdcac estetyki krajobrazu jak rowniez nie wptywa

negatywnie na

obszar z punktu widzenia celéw jego ochrony. Realizacja planowanego zamierzenia inwestycyjnego nie stanowi

zagrozenia dla systemdw korytarzy, ciggdw i powigzan ekologicznych, umozliwiajgcych swobodne przemieszczanie sie zwierzat.
W wyniku dokonanej analizy na terenie inwestycji oraz najblizszym sasiedztwie objetym oddziatywaniem prowadzonych robdt
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stwierdza sie brak wystepowania chronionych gatunkoéw roslin oraz brak wystepowania zwierzat jaki i wystepowania
chronionych gatunkdw zwierzat jak rowniez brak wystepowania chronionych gatunkéw grzybow.

Na terenie inwestycji oraz najblizszym sasiedztwie nie wystepujg: obszary objete ochrong, w tym obszary ochronne wéd
$rédladowych, obszary wodno-btotne i inne obszary o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych, nie wystepujg réwniez wybrzeza,
obszary gorskie i kompleksy lesne.

Planowanej inwestycja zlokalizowana jest na terenach zabudowy jednorodzinnej i zagrodowej. Biorac pod uwage
charakterystyke przedsiewziecia, usytuowanie oraz rodzaj i skale jego oddziatywania na $rodowisko, w wyniku przeprowadzonej
analizy przyjeto, ze zamierzone przedsiewziecie nie naruszy spéjnosci systemu obszaréw chronionych oraz nie wptynie
negatywnie na gatunki dla ochrony, ktorych wyznaczony zostat obszar Natura 2000 jak rowniez nie bedzie negatywnie
oddziatywaé na istniejacg zabudowe mieszkaniowg oraz mieszkancéw i nie spowoduje zwiekszenia oddziatywania na $rodowisko
w stosunku do stanu istniejacego.

23. Inne dane
Projektowana inwestycja znajduje sie poza terenami zalewowymi.

Opracowat: Przemystaw Dumanski
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E. Czesc rysunkowa

1. Orientacja w skali 1:10 000
2. Projekt zagospodarowania terenu w skali 1:1000
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OPIS TECHNICZNY
do Projektu Architektoniczno - Budowlanego
Rozbudowa drogi gminnej w Hucie Komorowskiej nr 104057R
,Koto Kosciota” I, II, I11

1. Dane ogodlne

1.1  Podstawa opracowania

[1] Umowa pomiedzy Gming Majdan Krolewski, a firmg Biuro Ustug Inzynierskich ,SP-
GEOQO” Paulina Pawlak,

[2] Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamdwienia dotyczaca w/w umowy.

[3] Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (t.j. Dz.U. z 2018r.,
poz. 1202 z pdzn. zm.),

[4] Ustawa o szczegdinych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drdg
publicznych (t.j. Dz. U. z 2018r. poz. 1474),

[5] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (t.j. Dz.U. z 2016 poz. 124),

[6] Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz.U. 2012r., poz. 462 z pézn. zmianami),

[7] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego
1995r. w sprawie rodzajow i zakresu opracowan geodezyjno — kartograficznych oraz
czynnosSci geodezyjnych obowigzujgcych w budownictwie (Dz. U. nr 25 z 1995r.,
poz. 133),

[8] Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych,

[9] Dokumentacja geotechniczna badan podtoza gruntowego wykonana przez geologa
uprawnionego.

[10] Mapa do celéw projektowych opracowana przez geodete uprawnionego.

[11] Wizja lokalna w terenie

1.2 Lokalizacja obiektu budowlanego
Projektowana rozbudowa odcinkéw drogi znajdowac sie bedzie na terenie wojewddztwa

podkarpackiego, w powiecie kolbuszowskim, gminie Majdan Krdlewski, w miejscowosci Huta
Komorowska. Planowana droga znajdowac sie bedzie w terenie réwninnym; na terenie
zabudowy mieszkalnej jednorodzinnej o charakterze zagrodowym, rolnym i leSnym, wsi Huta
Komorowska.

1.3  Forma architektoniczna i funkcja obiektu
Dla nowo projektowanego odcinkdw drdg przyjeto parametry techniczne jak dla drogi

klasy ,,D".
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Funkcjg nowych odcinkéw drdg, bedzie obstuga ruchu lokalnego mieszkancéw oraz
poprawa potgczenia drogowego odcinkdw drogi powiatowej nr 2401R oraz drogi
wojewddzkiej nr 872.

1.4  Stan istniejacy
W stanie istniejgcym droga gminna nr 104057R ,Koto Kosciota” rozpoczyna sie od

skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 872, jej dtugos¢ to koto 0,43km, jest drogg bez
przejazdu. Projektowana inwestycja polegajgca na rozbudowie drogi rozpoczynac sie bedzie
w km 0+298 na dziatkach nr 528, 554/1, 554/2, 564/8, 564/6, 564/9, na poczatku fuku
istniejgcej drogi gminnej publicznej i zmieni jej przebieg. Na dalszym odcinku przewidzianym
do rozbudowy w stanie istniejgcym na dtugosci 0,34km wystepujq taki i pastwiska porosniete
samosiewami brzozy, sosny, debu, wierzby, sg to dziatki prywatne o numerach 566, 567,
564/10, 551, 568, 569, 549/2. Na kolejnym odcinku teren pod inwestycje dla drogi ,Koto
Kosciota I"” stanowi istniejgca droga gminna — dziatki nr 1127 i 1119 oraz droga
przechodzaca przez dziatke nr 1662/2 laséw panstwowych o nawierzchni z kruszywa. Teren
pod droge ,Koto Kosciota II” stanowi istniejaca droga gminna — dziatka nr 1127 o
nawierzchni z kruszywa na dtugosci 0,28km oraz na dalszym odcinku o dtugosci 0,04km na
dziatkach nr 606 i 523/1 o nawierzchni asfaltowe;j.

SzerokosSC istniejgcej drogi gminnej publicznej w miejscu gdzie zaczynac sie bedzie
rozbudowa wynosi 5,0m i jest o nawierzchni asfaltowej. Szeroko$¢ istniejgcej drogi z
kruszywa na dalszym odcinku jest zmienna od 2,00 do 3,00m, o nawierzchni o grubosci od
0,10 do 0,20m, natomiast na koncu drogi ,Koto Kosciota II” znajduje sie droga o nawierzchni
asfaltowej o szerokosci 3,50m.

Odwodnienie istniejgcej drogi gminnej publicznej nr 104057R , Koto Kosciota” odbywa sie
poprzez istniejgce fragmenty przydroznych rowdw, ktérymi wody odprowadzane sg do
przepustu, nastepnie do sieci rowdw odwadniajacych tereny przylegte. Odwodnienie drogi na
odcinku dziatki lesnej i na odcinku drogi wewnetrznej przed wtgczeniem do drogi powiatowej
odbywa sie do rowu przydroznego z ktérego wody odprowadzane sg do rowu przy drodze
powiatowej i rowu na terenie leSnym odwadniajgcego tereny przylegte. Odwodnienie drogi
na pozostatym odcinku o nawierzchni z kruszywa odbywa sie na dziatki prywatne.

Obszar na ktorym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia
wysoko$¢ nad poziomem morza wynosi 200m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektow objetych ochrong konserwatorska, obiektow
wpisanych do rejestru zabytkéw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych.

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: gazowa,
wodociggowa, kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie
energetyczne napowietrzne i podziemne niskiego, wysokiego i Sredniego napiecia.

2. Charakterystyka projektowanego obiektu budowlanego

2.1  Cel realizacji inwestycji

Celem inwestycji jest rozbudowa istniejgcego ukfadu komunikacyjnego poprzez
rozbudowe dwoch odcinkéw drogi publicznej w miejscu istniejacej drogi gminnej oraz
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prywatnej oraz po nowym S$ladzie, polepszenie warunkéw prowadzenia ruchu drogowego,
zapewnienie dostepu do drogi publicznej wszystkim mieszkaicom oraz poprawa
bezpieczenstwa poprzez zastosowanie oznakowania pionowego i urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

2.2  Zatozenia projektowe

Dla projektowanej drogi ,Koto Kosciota I” — odc. I przyjeto nastepujgce zatozenia
projektowe:

— przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej— D (dojazdowa),

— obcigzenie ruchem — 100 kN/os,

— kategoria ruchu — KR2,

— predkos¢ projektowa V, — 30 km/h,

—  szerokoSc¢ jezdni — 5,00 m + poszerzenia na tukach,

— szerokoS¢ pasa ruchu — 2,50m + poszerzenia na tukach,

— szeroko$¢ poboczy — 0,80 — 2,00m (szer. 2,05m w miejscu wystepowania przepustow

pod droga),

— szerokos$¢ chodnika — 1,50m,

- szeroko$¢ miejsc postojowych — 2,50 — 3,60m

— dhugos¢ miejsc postojowych — 5,00m,

— szerokos$¢ dna rowu — 0,40-0,50m,

- szerokos$¢ zjazdéw — 3,0-5,0m,

— nachylenie skarp 1-1:5.

Dla projektowanej drogi ,,Koto Kosciota” — odc. II przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:
— przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej— D (dojazdowa),
— obcigzenie ruchem — 100 kN/os,
— kategoria ruchu — KR1,
— predkos¢ projektowa V, — 30 km/h,
—  szerokoSc¢ jezdni — 3,50 m + poszerzenia na tukach,
— szerokos$¢ pasa ruchu — 3,50m + poszerzenia na tukach,
—  szeroko$¢ mijanki — 1,50m,
—  szeroko$¢ poboczy — 0,80 — 2,05m (szer. 2,0m w miejscu wystepowania przepustow
pod drogq),
— szerokos$¢ dna rowu — 0,40-0,50m,
—  szerokosc¢ zjazdu — 3,50m,
— szerokosc¢ jezdni zjazdu — 3,50m,
— nachylenie skarp 1-1:5.

Dla projektowanej drogi ,,Koto Kosciota” — odc. III w zakresie budowy skrzyzowania przyjeto
nastepujace zatozenia projektowe:

— przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej— D (dojazdowa),

— obcigzenie ruchem — 100 kN/os,

— kategoria ruchu — KR2,
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—  predkos¢ projektowa V, — 30 km/h,
—  szerokosc¢ jezdni — 3,50 m,

- szerokos$¢ pasa ruchu — 3,50m,

- szeroko$¢ poboczy — 0,80m,

— nachylenie skarp 1-1:5.

2.3 Parametry techniczne
Projektowana droga posiada¢ bedzie nastepujgce parametry

— dhugos¢ odcinka I - 856,56 m, odcinka II — 316,27 m, odcinka III — 27,92m,

— promienie tukéw poziomych normatywne od 20 do 1000m (wg planu sytuacyjnego),

— promienie tukéw pionowych normatywne od 1500 do 3000m (wg profilu podtuznego),

— pochylenie podtuzne drogi od 0,3 do 2,3% (wg profilu podtuznego),

— pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym 2% o spadku daszkowym w km
0+351,00-0+519,92, oraz o spadku jednostronnym na pozostatym odcinku, natomiast
na tukach o pochyleniu normatywnym dla zastosowanego tuku (wg planu sytuacyjnego
i profilu podtuznego).

2.4  Przebieg w planie sytuacyjnym
Rozbudowywana droga rozpoczyna sie w km 04298 istniejgcej drogi gminnej

publicznej ,Koto Kosciota” w miejscu gdzie jest istniejgcy tuk i droga zmienia kierunek na
zachodni. Nowy odcinek drogi ,Koto Kosciota I” poprowadzono po przedtuzeniu
istniejgcej drogi w kierunku potudniowym i nadano mu pierwszenstwo przejazdu,
natomiast pozostaty koncowy odcinek istniejgcej drogi publicznej wtgczono w formie
skrzyzowania do drogi o zmienionym przebiegu. Pozostaty odcinek po zmianie przebiegu
nazwano ,Koto Kosciota III” , dtugos¢ objeta przebudowg wynosi 27,92m. Wytukowania
na skrzyzowaniu zaokraglono tukami; wjazdowy o promieniu 12,0m i wyjazdowy 10,0m.
Nowo rozbudowywana droga ,Koto Kosciota I” przebiega w kierunku potudniowym do km
04540, gdzie rozpoczyna sie tuk i droga zmienia kierunek na wschodni. W km 0+597,06
zaprojektowano skrzyzowanie z nowoprojektowanym odcinkiem drogi gminnej publicznej
.Koto Kosciota II”. Wytukowania krawedzi jezdni wjazdowe i wyjazdowe zaokraglono za
pomoca tukéw 7,0m. Projektowana droga ,Koto Kosciota I” za tukiem wchodzi na $lad
istniejgcej drogi wewnetrznej gminnej, a nastepnie na droge potozong na terenie dziatki
lasow panstwowych oraz na kofcowym odcinku znéw po drodze wewnetrznej gminnej.
Projektowana droga konczy sie na skrzyzowaniu z droga powiatowg nr 2401R Komorow -
Huta Komorowska — Koniecpdl w km 1+154,56.

Przy projektowanej drodze ,Koto Kosciota I” zaprojektowano zatoke postojowg na
10 miejsc postojowych (w tym 1 dla oséb niepetnosprawnych) w rejonie cmentarza oraz
chodnik o szerokosci 1,50m odsuniety od jezdni.

Projektowana droga ,Koto Kosciota II” rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z droga
,Koto Kosciota I” i przebiega po $ladzie istniejgcej drogi wewnetrznej gminnej o
nawierzchni z kruszywa na odcinku 0,30km oraz o nawierzchni asfaltowej na koncowym
odcinku, gdzie dowigzuje sie do istniejacej drogi gminnej wewnetrznej.
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Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami
kotowymi, a wielkoS¢ promieni tukéw dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych
do mozliwosci terenowych.

2.5 Przebieg wysokosSciowy
Niwelete zaprojektowano dla osi drogi, a jej potozenie dostosowano do

otaczajgcego terenu uwzgledniajgc potrzebe odwodnienia podtuznego poprzez
zastosowanie spadkow i pochylen zgodnych z normatywami w tym zakresie.
Zastosowane wartosci spadkéw i pochylen niwelety zapewniajg poprawne odwodnienie
korpusu drogowego oraz widoczno$¢ podtuzng. Na skrzyzowaniach pochylenie podtuzne
zaprojektowano zgodnie z [5]. Pochylenie poprzeczne na dowigzaniach do drogi
powiatowej dostosowano do jej pochylenia podiuznego poprzez wprowadzone proste
przejéciowe. Przyjete pochylenia poprzeczne uniemozliwiajg naptyw wdd na droge
powiatowg w rejonie skrzyzowania.

2.6 Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowo-wodne okre$lono na podstawie badan geotechnicznych.
Wykonano 3 otwory badawcze i stwierdzono, ze w gérnych warstwach zalegajg grunty
nie wysadzinowe w postaci piaskdw drobnych na gteboko$¢ do 0,7m od powierzchni
terenu w 2 —otworach - B1, B2 (na poczatkowym odcinku drogi Koto Kosciota I i na
drodze Koto Kosciofa II) oraz na gtebokos¢ 1,0m w jednym otworze — B3 (na koncowym
odcinku drogi Koto Kosciofa I). Nizej potozone warstwy to gtdwnie gliny pylaste nalezace
do gruntdéw bardzo wysadzi nowych.

W w/w dwoch otworach Bl i B2 nie nawiercono wod gruntowych, natomiast w
otworze nr B3 na gtebokosci 2,50m wystepuje zwierciadto wody gruntowe;.

Warunki wodne przyjeto jako przecietne.

Zgodnie z [8] przyjeto grupe nosnosci podtoza jako G4 dla odcinka drogi ,Koto
Kosciota I” w km 0+298,00-0+943,16 i dla catego odcinka drogi ,Koto Kosciota II” jak
dla gruntow bardzo wysadzi nowych z uwagi na matg migzszosS¢ piaskow i plytkie
zaleganie glin pylastych. Dla odcinka w km 0+943,16-1+154,56 z uwagi na wiekszg
migzszo$¢ warstwy piaskdw przyjeto grupe nosnosci jako G1.

2.7 Odwodnienie

Na projektowanym do rozbudowy odcinku drogi ,Koto Kosciota I” projektuje sie
rowy odprowadzajgce wody wzdtuz drogi, jednostronne lub dwustronne w zaleznosci od
pochylenia poprzecznego nawierzchni jezdni zgodnie z planem sytuacyjnym. Projektuje
sie budowe przepustow pod projektowang drogg i zjazdami zlokalizowanymi na rowach
odprowadzajgcych.

Wody z budowanej drogi ,Koto Kosciota 1" poprzez projektowane rowy przydrozne
bedg odprowadzane do istniejgcych rowéw odwadniajgcych tereny przylegte i do rowu
przy drodze powiatowej nr 2401R.
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Odbiornikiem wdd opadowo — roztopowych wprowadzanych z projektowanej drogi
z odcinka w km 0+298,00-0+724,25 jest istniejgcy row odwadniajgcy tereny przylegte
zlokalizowany na dziatkach nr 1128, 549/2, 550, 1127 w km 0+578 projektowanej drogi.

Odbiornikiem wod opadowo — roztopowych wprowadzanych z projektowanej drogi
z odcinka w km 0+724,25-1+038,00 jest istniejgcy row odwadniajgcy tereny przylegte
zlokalizowany na dziatce nr 1662/2 w km 0+858 projektowanej drogi.

Odbiornikiem wod opadowo — roztopowych wprowadzanych z projektowanej drogi
z odcinka w km 1+038,00-1+154,56 jest istniejgcy row przydrozny w drodze powiatowej
nr 2401R.

Na projektowanym do rozbudowy odcinku drogi ,Koto Kosciota I1”, projektuje sie
rowy odprowadzajgce wode jednostronne lub dwustronne na odcinku w km 0+000-
0+102 zgodnie z planem sytuacyjnym. Projektuje sie budowe przepustu pod
projektowang droga.

Na dalszym odcinku drogi w km 0+102-0+316,27 wody opadowo-roztopowe
odprowadzane bedg do projektowanego w km 0+109 - 0+315 rowu chtonnego
przedzielonego zjazdami, z ktérego wody opadowo — roztopowe bedg wsigkaty w grunt.
Réw chtonny zaprojektowano z uwagi na brak mozliwosci odprowadzenia wod do rowéw
odwadniajagcych tereny przylegte. Wykonanie rowu jest mozliwe ze wzgledu na
zalegajgce w podtozu piaski drobne, ktdre stanowig warstwe przepuszczajacg i chtonng, a
brak wdéd gruntowych na gtebokosci do 3,0m i mata zlewnia z nawierzchni jezdni
umozliwia zastosowanie takiego rozwigzania.

Odbiornikiem wdd opadowo — roztopowych wprowadzanych z projektowanej drogi
z odcinka w km 0+000-0+102 jest istniejagcy réw odwadniajgcy tereny przylegte
zlokalizowany na dziatkach nr 1128, 549/2, 550, 1127 w km 0+034 projektowanej drogi.

Wody opadowe poprzez rowy odwadniajgce i réw przydrozny w drodze
powiatowej odprowadzana bedg do cieku Korzen, a nastepnie poprzez ten ciek do rzeki
Trzes$nidwka.

Projektuje sie miejscowe umocnienie rowdéw — dna i skarp w miejscach najbardziej
narazonych na rozmywanie, poprzez zastosowanie ptyt azurowych.

W km ok. 0+575 projektowanej drogi wystepuje zastoisko wodne nie posiadajgce
odptywu, po realizacji inwestycji tak pozostanie, nie przewiduje sie wtaczenia zastoiska do
zaprojektowanego systemu odwodnienia drogi.

Nie przewiduje sie réwniez aby wody z zastoiska przesigkaty przez grunt do rowu
poniewaz row zostat zaprojektowany na rzednych wyzszych niz zastoisko, w zwigzku z czym
nie wptynie to na zmiane stosunkéw wodnych w zastoisku i na jego osuszanie. Réwniez
rzedne zaprojektowanego rowu drogowego sg wyzsze niz dno istniejgcych rowdw w terenie.

Na granicy pomiedzy projektowanym rowem a zastoiskiem zostanie wykonana grobla z
gruntu stabo przepuszczalnego (ity) o wysokosci okoto 0,6m, ktéra uniemozliwiata bedzie
przedostawanie sie wod z zastoiska do rowu oraz z rowu do zastoiska.

Na etapie realizacji inwestycji wykonawca nie bedzie modgt wijezdza¢ sprzetem
budowlanym na teren zastoiska, wszelkie prace bedzie musiat wykonac z pasa projektowanej
drogi.
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2.8  Konstrukcja nawierzchni
Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drogi ,Koto Kosciota ” I i III przyjeto

nastepujace zatozenia:

— kategoria ruchu drogi — KR2,

— grupa nos$nosci podtoza — G4 w km 0+298,00-0+943,16 oraz G1 w km 0+943,16-
1+154,56,

— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z [3])

— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drogi ,Koto Kosciota ” II przyjeto nastepujace
zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1,
— grupa nosnosci podtoza — G4,
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z [3])
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m

Projektowana konstrukcja nawierzchni; drogi ,Koto Ko$ciota I” w km 0+298,00-0+943,1,

drogi ,Koto Kosciota II1” w zakresie budowy skrzyzowania w km 0+321,16 oraz w zakresie

dowigzania zjazdu publicznego w km 0+307,45:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11° S,

e 8 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z AC 16 P,

e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1 dla G4:

e 15cm - warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem o
wytrzymatosci 1,5+2,5MPa,

e 15cm - warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem o
wytrzymatosci 0,5+1,5MPa,

Razem: 62cm

Projektowana konstrukcja nawierzchni drogi ,Koto Kosciota I” w km 0+943,16-1+154,56:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 8 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z AC 16 P,

e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie,

e 15cm - warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem o
wytrzymatosci 0,5+1,5MPa,

Razem: 47cm

Projektowana konstrukcja nawierzchni drogi ,Koto Kosciota I1”:
e 3,5 cm — warstwa Scieralna z AC 8 S,
e 4,5 cm — warstwa wigzgcaz AC 11 W,
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e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1 dla G4:

e 15cm - warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem o
wytrzymatosci 1,5+2,5MPa.

Razem: 43cm

Projektowana konstrukcja zatoki postojowe;:

e 8 cm — warstwa Scieralna z betonowej kostki wibroprasowanej z betonu B50(C40/50),

e 3 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

e 15 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie,

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 15cm.

Projektowana konstrukcja chodnika:

e 6 cm — warstwa Scieralna z betonowej kostki wibroprasowanej z betonu B50(C40/50),

e 3 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

e 15 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie,

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
0,5+1,5MPa — gr. 15cm.

Pobocza umocnione warstwg kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
0 grubosci 10cm.

Projektowana konstrukcja zjazdow:
e 15 cm — warstwa Scieralna z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie

2.9 Przebudowa sieci uzbrojenia terenu

W miejscu kolizji projektowanej drogi z siecig gazowg Sredniego cinienia
zaprojektowano przebudowe sieci gazowej po istniejgcym przebiegu polegajgca na obnizeniu
jej przebiegu, z uwagi na zachowanie dotychczasowego przebiegu sieci w planie nie
przedstawiano projektu na naradzie koordynacyjnej. W miejscu skrzyzowania z gazociggiem
wysokopreznym projektuje sie jego zabezpieczenie ptytami zelbetowymi pod konstrukcjg
drogi oraz ptytami azurowymi na rowie. Pozostate sieci nie podlegajg przebudowie.

Opracowat: Przemystaw Dumaniski
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B. Branza sanitarna

1. Zabezpieczenie i przebudowa sieci gazowej

e Opis techniczny
e Sytuacja
e Profile podtuzne
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C. Dokumentacja geotechniczna
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D. Informacja BIOZ



