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CZESC OPISOWA



OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU TECHNICZNEGO PRZEBUDOWY PASA DROGOWEGO ULICY
GOWOROWSKIE] W RAMACH ZADANIA PN.,,POPRAWA BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO NA 1 PRZEJSCIU DLA PIESZYCH W OSTROELECE NA ULICY
GOWOROWSKIE] NA DRODZE NR 4403W W REJONIE BUDYNKU NR 24 (SKLEPU
LEWIATAN)” W OSTROLECE

I. PODSTWAWA OPRACOWANIA

Projekt opracowano przez ,,TRAFFIC” Pracownia Projektowa Drég i Mostow
mgr inz. Maciej Giers, 07-410 Ostroteka, ul. Generala Roweckiego ,,GROTA” 9/1.
Opracowanie niniejsze wykonano na podstawie umowy nr WID.271.35.2021 zawartej
z inwestorem tj. Prezydentem Miasta Ostroteka w zwigzku z zamiarem wykonania robdt
budowlanych polegajacych na przebudowie  pasa  drogowego  ulicy Goworowskiej
w ramach zadania pn.,Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na 1 przejsciu dla pieszych
w Ostrotece na ul. Goworowskiej na drodze nr 4403W w rejonie budynku nr 24 (sklep

Lewiatan) w Ostrotece.

II. PRZEDMIOT, ZAKRES I CEL OPRACOWANIA.

1. Przedmiot opracowania

Projekt opracowano w celu okreslenia sposobu wykonania przebudowy przejscia dla
pieszych — poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na 1 przejsciu dla pieszych w
Ostrotece na ul. Goworowskiej na drodze nr 4403W w rejonie budynku nr 24 (sklep
Lewiatan) w Ostrolece. Projekt obejmuje wykonanie szczegétow konstrukcyjnych ciggu pieszego
wraz z dostosowaniem do istniejgcego zagospodarowania terenu oraz remontu nawierzchni

bitumicznej z jej dodatkowym uszorstnieniem — wykonaniem nawierzchni antyposlizgowe;.
2. Zakres opracowania

Dokumentacja budowlana obejmuje w szczegolnosci wykonanie:

* projektu zagospodarowania terenu i pasa drogowego,

* przekroi normalnych i konstrukcji nawierzchni wraz z wykonaniem szczegétéw
konstrukcyjnych,

* planszy robét rozbidérkowych.
3. Cel opracowania

Projekt opracowano w celu okreSlenia szczegdétowego sposobu i zakresu robét
zwigzanych z budowg inwestycji objetej niniejszg dokumentacja w ciggu drogi powiatowej

wedtug warunkéw uzyskanych w trakcie prowadzonych uzgodnien.



Opracowanie obejmuje w szczegdlnosci wykonanie planu zagospodarowania terenu i pasa
drogowego — rysunek nr 2, na ktérym to przedstawiono lokalizacj¢ i parametry techniczne
projektowanej inwestycji.

Jednoczesnie projekt stuzy do zatatwienia spraw formalnych zwigzanych z uzgodnieniami.

III. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przedsiewzigciem jest inwestycja drogowa, polegajaca na przebudowie przejscia dla
pieszych — poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego na 1 przejsciu dla pieszych
w Ostrofece na w ul. Goworowskiej na drodze nr 4403W w rejonie budynku nr 24 w ramach
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Planowang lokalizacj¢ przebudowywanego przejscia przedstawiono na rysunku
nr 1 — Plan orientacyjny. Otoczenie sgsiadujace z planowang inwestycja stanowig zabudowa
ustugowo — handlowa, mieszkalna — wielorodzinna. W bezposrednim sgsiedztwie od strony
zachodniej znajduje si¢ sklep Lewiatan, natomiast od strony wschodniej znajduje si¢ osiedle
budynkéw wielorodzinnych oraz stoiska handlowe, ktére obstugiwane sg od ulicy
Goworowskiej. Ulica — droga powiatowa w obrgbie planowanej inwestycji nie jest
zlokalizowana w strefie ptatnego parkowania.

Ulica Goworowska jest jedna z ulic ciggu komunikacyjnego zapewniajacego potaczenie
pomiedzy Ostrotgka a Goworowem.

Specyficzna funkcja w/w ulicy przektada si¢ bezposrednio na warunki ruchowe, o ktérych
bedzie mowa w dalszej czesci.

Ulica Goworowska jest jedng z giléwnych ulic uktadu podstawowego miasta Ostroteki.
Ulica ta dodatkowo jest droga powiatowa.

Ulica objeta opracowaniem jest droga o nawierzchni ulepszonej tzn. bitumicznej o przekroju
ulicznym, posiadajgca ciagi piesze wyniesione wzgledem poziomu nawierzchni jezdni.

Przekr6j poprzeczny w/w ulicy to przekrdj jednojezdniowy po 1 pasie ruchu w kazdym
kierunku.

W obrebie przebudowywanego przejscia dla pieszych zlokalizowana jest zatoka
autobusowa zapewniajaca dostgp do komunikacji zbiorowej klientom sklepu Lewiatan oraz
mieszkancom osiedla budynkéw wielorodzinnych.

Ulica Goworowska w rozpatrywanym odcinku umozliwia parkowania pojazdow
w obrebie pasa drogowego.

Odcinek na ktérym planowana jest inwestycja przebiega w planie prostoliniowo.
Na wlotach dr6g wewng¢trznych do ulicy Goworowskiej (na odcinku przewidzianym do

remontu) stwierdzono nie normatywne promienie fukéw kotowych.



Dodatkowo analizowany odcinek ul. Goworowskiej przebiega na dluzszym odcinku
prostoliniowo co pozwala na osiagnigcie znacznych predkosci czego skutkiem sg niebezpieczne
sytuacje w obrebie przejscia dla pieszych przewidzianego do przebudowy — poprawy
bezpieczenstwa.

W obrebie przebudowywanego przejscia dla pieszych objetego niniejszg dokumentacija
wystepuje ruch pieszy o znacznym nat¢zeniu generowany jest w szczegdllnej mierze przez
kosciét Zbawiciela Swiata oraz plac zabaw przy ulicy Korczaka.

Linie rozgraniczajace terenu inwestycji oznaczono na rysunku nr 2 — plan sytuacyjny
lokalizacji oznakowania sporzadzonym na cyfrowej mapy zasadniczej w skali 1:250.
Orientacyjng lokalizacje inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1.

Teren objety inwestycja posiada miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego.

W pasie drogowym ulic, w obrebie planowanej inwestycji zlokalizowane jest uzbrojenie

techniczne, na ktére sktada sie:

* gazocigg,

* cieptociqg,

* ziemne linie elektroenergetyczne,

e oswietlenie uliczne,

* kanalizacja sanitarna,

* kanalizacja deszczowa,

* wodociqg,

e ziemne linie telekomunikacyjne

IV. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

1. PARAMETRY TECHNICZNE.

Projektowang lokalizacj¢ i parametry przebudowywanego przejscia dla pieszych —
obejmujgcg poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na przejsciu dla pieszych w Ostrolece
na ulicy Goworowskiej na drodze nr 4403W w rejonie budynku nr 24 poprzez przebudowe
ciaggéw pieszych, zjazdow publicznych 1 wprowadzenie aktywnego oznakowania pionowego
wraz z punktowymi elementami odblaskowymi, systemem dzwickowym oraz nawierzchnig
antyposlizgowa przedstawiono na rysunku nr 2.

Przejscie dla pieszych objete poprawa bezpieczenstwa ruchu obejmuje
montaz azylu o szerokosci 2,3m oraz korekte jego lokalizacji w zwiazku koniecznoscig
wprowadzenia normatywnych tukéw poziomych na istniejagcym zjezdzie publicznym w

kierunku osiedla budynkéw wielorodzinnych.



Natezenie ruchu pieszych oraz pojazdéw mechanicznych przy jednoczesnym
prostoliniowym przebiegu ulicy Goworowskiej (osiagane duze predkosci pojazdow
mechanicznych) w obrgbie przebudowywanego przejscia dla pieszych powoduje koniecznos¢
zastosowania szczegdlnych rozwigzan poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu uzytkownikéw
drogi.

Zastosowano rozwigzanie polegajace na wprowadzeniu azylu dla pieszych oraz
dodatkowo zaprojektowano doswietlenie przebudowywanego przejscia dla pieszych wraz
z montazem aktywnego oznakowania pionowego w postaci pulsacyjnej sygnalizacji, znakéw
D-6 przejscie dla pieszych. Poprawa bezpieczenstwa obejmuje réwniez poprawe widocznosci
1 czytelnosci przejscia dla pieszych przewidzianego do przebudowy. Uzyskano to poprzez
zastosowanie czerwonego pola na przejsciu dla pieszych oraz montazu aktywnego punktowego
oswietlenia w postaci ,,kocich oczek™ aktywowanego za pomocg systemu detekcji ruchu.

Uzupetnieniem przebudowy przejscia tj. poprawy bezpieczenstwa ruchu na przejs$ciu
w ulicy Goworowskiej jest zastosowanie nawierzchni antyposlizgowej z mas
chemoutwardzalnych i kruszywa (boksyt kalcynowany) o uziarnieniu 1/3 mm.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu na analizowanym przej$ciu dla pieszych obejmuje
dodatkowo uporzagdkowanie — doprowadzenie do normatywnych tukéw na zjazdach
publicznych oraz korekt¢ parametréw geometrycznych istniejacej zatoki autobusowej po
stronie sklepu ,,Lewiatan” wg rysunku nr 2.

Projektowana przebudowa przejscia dla pieszych obejmujaca przebudowe ciggu pieszego
w obregbie w/w przejscia dla pieszych (korekte geometrii) wg rysunku nr 2 obejmuje wykonanie
nawierzchni z kostki betonowej o grubosci 6¢cm koloru szarego.

Pod projektowana nawierzchnia nalezy wbudowa¢ podbudowe z kruszywa tamanego
o frakcji 0/32,50mm o grubosci 15cm. Obramowanie ciggu pieszego od strony terenow
zielonych wykonane z obrzeza betonowego na tawie betonowej z oporem betonowym
natomiast w miejscu styku projektowanych ciggédw pieszych z nawierzchnig asfaltowa
obramowanie nalezy wykona¢ zatopionym krawe¢znikiem betonowym na tawie betonowej z
oporem betonowym.

Na odcinku ulicy Goworowskiej przewidzianym do remontu nawierzchni bitumiczne;j
(wg odrgbnej dokumentacji technicznej) nalezy wykona¢ nowe obramowanie jezdni
krawe¢znikiem betonowym 15x30x100cm.

Dojscie do przejscia dla pieszych od strony osiedla budynkéw wielorodzinnych
o szerokos$ci 2,50m. W obrgbie przejs¢ dla pieszych i peronu zatoki autobusowej przewidziana
zastosowanie betonowych wypustowych ptyty chodnikowych o wym. 35x35cm (koloru
z06ttego) zgodnie z rysunkiem nr 3 — plan sytuacyjny oraz rysunkiem nr 4 — przekroje normalne

1 konstrukcja nawierzchni.



Projektowane rozwigzania sytuacyjno — wysokos$ciowe projektowanych ciggéw pieszych
1 przewidziane] wg odrebnej dokumentacji do remontu nawierzchni bitumicznej ulicy
Goworowskiej w dostosowaniu sytuacyjno — wysokosciowym do istn. zagospodarowania

terenu pasa drogowego oraz terenu przyleglego.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu w obrgbie przebudowywanego przejscia wigze si¢
z koniecznos$cig wykonania remontu nawierzchni bitumicznej na odcinku 84,00m (wg odrebne;j
dokumentacji). Istniejacy stan nawierzchni — liczne spgkania, ubytki masy pogarszaja
bezpieczenstwo ruchu majgc negatywny wplyw na prace amortyzatoréw a co za tym idzie
wydluzajac droge hamowania. Dodatkowo zastosowanie nawierzchni antyposlizgowej pocigga
za sobg konieczno$¢ remontu nawierzchni wg wytycznych projektowania naw.
antyposlizgowych.

Remont nawierzchni bitumicznej w ulicy Goworowskiej nalezy zsynchronizowac
z pracami budowlanymi obejmujacymi poprawe bezpieczenstwa uchu na analizowanym
przejsciu dla pieszych.

Szczegblowe rozwigzania konstrukcyjne przedstawiono na  rysunku nr 2 oraz

przekrojach normalnych — rysunek nr 4.

2. PLANSYTUACYJNY

Projektowang lokalizacj¢ i parametry przebudowywanego przejscia dla pieszych
przedstawiono na rysunku nr 2.

Projektowane przejscie zlokalizowane na dziatkach pasa drogowego ul. Goworowskiej
zapewnia przejScie w poprzek w/w ulicy pomigdzy budynkéw wielorodzinnych Wspdlnoty
Mieszkaniowe]j przy ulicy Goworowskiej 29 a budynkiem sklepu Lewiatan oraz osiedlem
budynkéw wielorodzinnych Ostroteckiej Spétdzielni Hallera.

Dojscie do przejscia dla pieszych od strony osiedla budynkéw wielorodzinnych
Wspdlnoty Mieszkaniowej przy ulicy Goworowskiej 29 oraz sklepu Lewiatan o szerokosci
2,50m.

Po stronie sklepu ,,Lewiatan” szeroko$¢ ciggu pieszego okoto 4,00m. Cigg pieszy w
obrebi zatoki autobusowej o szerokosci okoto 3,00m.

Sptyw wdd opadowych z ciggéw pieszych powierzchniowo w kierunku nawierzchni
bitumicznej jezdni ulicy Goworowskiej oraz zatoki autobusowej, w ktorej zlokalizowana jest
kanalizacja deszczowa z wpustami.

Do rozbiérki przewidziano nawierzchnie istniejagcego ciggu pieszego z Kkostki
betonowej, nawierzchnie bitumiczng ulicy Goworowskiej, nawierzchni¢ bitumiczng zjazdéw

publicznych i zatoki autobusowej a takze naw. bitumiczng istn. miejsc postojowych



przewidzianych do likwidacji wraz z demontazem kraweznikow betonowych

obramowujacych w/w nawierzchnie oraz barier tahcuchowych (w obrgbie sklepu Lewiatan).

3. Projektowany przekroj normalny.

Przekroje normalne konstrukcji przebudowywanego przejscia — przebudowywanego chodnika

przedstawiono na rysunku nr 4 — przekroje normalne i konstrukcja nawierzchni.

Zaprojektowano typ przekroju o nawierzchni z kostki betonowej gr. 6¢cm utozonej na podsypce

cementowo piaskowej (1:4) o grubosci 3-5cm na podbudowie z kr. tamanego fr. 0/31,50 mm

grubosci 15cm.

Docelowa konstrukcje nawierzchni remontowanej ulicy Goworowskiej, zatoki

autobusowej (wg odrebnej dokumentacji) zaprojektowano nastepujaco:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S o gr. 4cm, *

wastwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W o gr. Scm, *

warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC16P o gr. Scm (na poszerzeniach), *
warstwa podbudowy z kr. tamanego fr. 0/31,50mm, stabilizowanego mechanicznie
gr. 30cm (na poszerzeniach),

warstwy odsaczajacej z kruszywa naturalnego fr. 0/31,50mm, stabilizowanego
mechanicznie gr. 15cm (na poszerzeniach),

podtoze — grunt rodzimy,

Zaprojektowano obramowanie projektowanych nawierzchni (wg odrebnej dokumentacji)

ulicy Goworowskiej za pomocg kraweznika betonowego 15x30x100cm na tawie betonowe;j

z oporem betonowym (beton C12/15).

Zatoka autobusowa obramowana prefabrykowanymi, przystankowymi kraweznikami

betonowymi wyniesionymi +18cm na tawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15).

Docelowa konstrukcje nawierzchni przebudowanych zjazdow publicznych (wedlug

odrebnej dokumentacji) zaprojektowano nastepujaco:

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 4cm, *

wastwa wiazaca z betonu asfaltowego AC16W o grub. Scm, *

warstwa podbudowy z kr. tamanego fr. 0/31,50mm, stabilizowanego mechanicznie
gr. 30cm (na poszerzeniach),

istniejaca konstrukcja zjazdow,

Zaprojektowano obramowanie projektowanych nawierzchni (wg odrebnej dokumentacji)

za pomocg kraweznika betonowego 15x30x100cm na tawie betonowej z oporem betonowym

(beton C12/15).



Konstrukcje nawierzchni chodnika zaprojektowano nastepujaco:

— warstwa $cieralna z kostki betonowej o grub. 6¢cm, (barwa szara)

— warstwa podsypki cementowo — piaskowej(1-4) o grubosci 3 - Scm,

- warstwa podbudowy z kr. tamanego fr. 0/31,50mm, stabilizowanego mechanicznie
grub. 15cm,

- podtoze — grunt rodzimy,

Zaprojektowano odciecie projektowanego chodnika od nawierzchni bitumicznej ulicy
Goworowskiej za pomoca wyniesionego +10cm krawegznika betonowego 15x30x100cm
wykonanego na tawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15) natomiast w obrebie
peronéw na przejsciu dla pieszych za pomocg wtopionego +2cm kraweznika betonowego
15x30x100cm wykonanego na tawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15) w

dostosowaniu do istniejgcej nawierzchni.

Przy chodnikach o szerokosci 2,50m lub wigkszej zlokalizowanych bezposrednio przy
krawe¢zniku nalezy pochyli¢ rampe max. 10%. Do ptynnego przejscia z kraweznika zanizonego
na przejsciu do kraweznika wystajacego nalezy zastosowacé kraweznik przejSciowy. Zalec si¢
przejscie z kraweznika wyniesionego na wtopiony na min. 2mb w celu uzyskania pochylenia
na rampie max 5%.

Podloze gruntowe pod wszystkie nawierzchni¢ powinno by¢ dostosowane do Gl1 1
zageszczone do modulu wtérnego E2=100MPa. W razie braku mozliwosci uzyskania w/w
modutu wtérnego o wartosci 100 MPa nalezy zastosowal rozwigzania techniczne to
umozliwiajace tj. geotkaniny lub dodatkowe warstwy konstrukcyjne (w najgorszych
przypadkach wymiane¢ gruntu) Wspotczynnik zageszczenia dla dna koryta o wartosci 0,97 a dla

warstw konstrukcyjnych o wartosci 1,00.

Dodatkowe zalecenia realizacyjne:

— pochylenie poprzeczne ciggéw pieszych o wartosci 1-2%,

— krawezniki betonowe wtopione w obrgbie przejs¢ dla pieszych wyniesione maksymalnie
+2 ecm wzgledem nawierzchni jezdni,

— przejscia pomiedzy kraweznikami betonowymi 15x30cm  wyniesionymi  +10cm
a kraweznikami bet. wtopionymi 15x30cm zatopionymi +2cm (w obrebie ciggdéw
pieszych) nalezy wykonac¢ za pomocg kraweznikéw skosnych na dtugos$ci min. 2mb,

- luki wyokraglajace wilaczen komunikacyjnych wykona¢ z pomoca kraweznikéw
tukowych o promieniu krzywizny dostosowanym do projektowanych promieni skretu,

— obramowanie przebudowywanej zatoki autobusowej prefabrykowanymi przystankowymi

kraweznikami betonowymi wyniesionymi +18cm.



4. UKSZTALTOWANIE WYSOKOSCIOWE.

Sptyw wdéd opadowych z przebudowanego chodnika powierzchniowo w kierunku jezdni
bitumicznej ul. Goworowskiej, w ktorej zlokalizowane sg wpusty odwodnienia oraz w pasy
zieleni zlokalizowane bezposrednio przy inwestycji objetej opracowaniem. Spadki poprzeczne
o wartosci 1 — 2% w dostosowaniu do istniejgcego zagospodarowania terenu wedlug rysunkéw
nr 4.

Projektowany remont nawierzchni bitumicznej odcinka ulicy Goworowskiej
przewidziana do remontu (wg odrgbnej dokumentacji) zostata zaprojektowana z zachowaniem
istniejgcego uktadu wysokosciowego.

Przewidziane frezowanie na gtebokos¢ 9cm umozliwi utozenie 2 warstw konstrukcyjnych
o lacznej grubosci 9cm bez koniecznosci zmiany uktadu wysokosciowego. Wszystkie
rozwigzania projektowe dotyczace remontu nawierzchni ul. Goworowskiej zawarto w odrgbne;j
dokumentacji projektowej. Remont nawierzchni bitumicznej w ulicy Goworowskiej nalezy
zsynchronizowa¢ z pracami budowlanymi obejmujacymi poprawe bezpieczenstwa uchu na

analizowanym przejsciu dla pieszych.
5. PRZEKROJE POPRZECZNE I ROBOTY ZIEMNE.

Roboty ziemne w trakcie przebudowy przejscia dla pieszych — przebudowy chodnika
obejmuja wykonanie wykopu (koryta) pod konstrukcj¢ w obrgbie prowadzonych prac wedlug
rysunku nr 2.

Podbudowe¢ 1 nawierzchni¢ nalezy wykonywa¢ na dobrze zageszczonym

i wyprofilowanym podtozu gruntowym. Wskaznik zageszczenia I, 21,00.

Roboty ziemne w obrgbie istniejgcego uzbrojenia podziemnego nalezy wykonywac
z zachowaniem ostroznos$ci a w miejscach newralgicznych roboty nalezy prowadzi¢ recznie.
Spadki poprzeczne o wartosci 1% w dostosowaniu do istniejgcego zagospodarowania

pasa drogowego i terendéw przylegtych.

6. WARUNKI GRUNTOWO - WODNE.

Sptyw wéd opadowych z przebudowywanego przejscia dla pieszych przebudowywanego
chodnika powierzchniowo w kierunku jezdni bitumicznej ul. Goworowskiej, w ktorej
zlokalizowane sg wpusty odwodnienia. Dwa z nich przewidziano do korekty lokalizacji wg
rysunku nr 2 — projekt zagospodarowania terenu.

Zabrania si¢ odprowadzenia wod opadowych z pasa drogowego poza pas drogowy.
Spadki poprzeczne o wartosci 1 — 2% w dostosowaniu do istniejacego zagospodarowania

terenu wedtug rysunku nr 4.



7. OPINIA GEOTECHNICZNA.
7.1 Dane ogolne

Celem opinii geotechnicznej jest ustalenie przydatnos$ci gruntéw na potrzeby projektu
budowy chodnika w pasie drogowym oraz okreslenie kategorii geotechnicznej budowanego

obiektu.

7.2 Ustalenie przydatnosci gruntéw na potrzeby budownictwa oraz Kkategorii

geotechnicznej obiektu.

Kategori¢ geotechniczng obiektu (przebudowa przejscia dla pieszych — przebudowa
chodnika) ustala si¢ w zalezno$ci od stopnia skomplikowania warunkéw gruntowych oraz

konstrukcji obiektu budowlanego:

a) warunki gruntowe — przyjeto proste warunki gruntowe z uwagi na wystepowanie

warstw gruntéw jednorodnych genetycznie i litologicznie, zalegajacych poziomo przy
zwierciadle wody ponizej projektowanego poziomu posadowienia oraz braku wystepowania

niekorzystnych zjawisk geologicznych

b) przebudowa przejscia dla pieszych — korekta wysokosciowa chodnika oraz
przebudowa wiaczenia drogi wewnetrznej, zatoki autobusowej oraz poszerzen na ul.
Goworowskiej z wykopami koryta o glebokosci do 59cm, co stanowi warto$¢

nieprzekraczajaca glebokosci 1,2m ponizej poziomu terenu.

Na podstawie powyzszych informacji ustala si¢ pierwsza kategorie geotechniczna.

V. POPRAWA BEZPIECZENSTWA RUCHU.

1. AKTYWNE OZNAKOWANIE PIONOWE I POZIOME.

Projektowane pionowe 1 poziome oznakowanie aktywne zostalo szczegétowo
przedstawione w projekcie statej organizacji ruchu.

Aktywne oznakowanie pionowe zostato zaprojektowane jako uzupetnienie znaku D — 6
,Przejscie dla pieszych” pulsacyjnym oswietleniem zasilanym z miejskiej sieci o$wietlenia
ulicznego oraz uktadu akumulatorowego.

Aktywne oznakowanie poziome zastalo zaprojektowane jako punktowe elementy

swietlne ,,kocie oczka” zasilane analogicznie do aktywnego oznakowania pionowego.

2. DOSWIETLENIE PRZEJSCIA DLA PIESZYCH.
Doswietlenie przejscia dla pieszych za pomoca nowo projektowanych 2 stupow

oswietleniowych wg projektu wykonawczego branzy — inzynieria ruchu.



3. AKUSTYCZNA INFORMACJA W OBREBIE PRZEJSCIA.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszych w obrebie przejscia dla pieszych
zastosowano glosowe komunikaty (tres¢ do ustalenia), ktére maja za zadanie dodatkowo
informowac¢/przypomina¢ o zblizaniu si¢ do przejScia dla pieszych oraz prawidlowego
zachowania i zastosowania si¢ do przepiséw ruchu drogowego. Przyktadowy komunikat
,3pojrz w lewo/prawo” przypominajacy o zachowaniu szczegdlnej uwagi w obrebie przejscia

dla pieszych.

4. DETEKCJA RUCHU.

Wzbudzenie aktywnego oznakowania pionowego (pulsujace lampy ostrzegawcze),
aktywnego oznakowania poziomego (punktowe elementy $wietlne ,,kocie oczka”) oraz systemu
dzwigkowego realizowane jest za pomocg zintegrowanego systemu czujnikéw ruchu. Zasilanie

w/w instalacji z miejskiej sieci oswietlenia ulicznego oraz uktadu akumulatorowego.
5. NAWIERZCHNIA ANTYPOSLIZGOWA.

W celu skrocenia drogi hamowania przed przejsciem dla pieszych objetym niniejszym
opracowaniem zastosowano naw. antyposlizgowa wykonang z mas chemoutwardzalnych
i kruszywa (boksyt kalcynowany) o uziarnieniu 1/3 mm na odcinku 22mb (w kierunku ul.
KonopnickiejO i 26mb (w kierunku Goworowa). Minimalny odcinek uszorstnienia nawierzchni
wynosi 20 m przy dopuszczalnej predkosci 50km/h. Dla rozpatrywanego odcinak ulicy
obowigzuje ograniczenie predkosci 50km/h. Pomimo tego zatozono iz predkos¢ poruszajacych
si¢ ulica Bohaterow Warszawy pojazdéw jest nieznacznie wigksza w zwigzku z istniejgca
geometrig ulicy (przekrdj uliczny 1/2 oraz dtugi odcinek prosty) co przetozylo si¢ na wydluzenie
pasa uszorstnienia. Nawierzchni¢ antyposlizgowa wykona¢ zgodnie z wytycznymi producenta a
w szczegOlnosci wykona¢ na wyremontowanej lub nowej, odttuszczonej i suchej nawierzchni
bitumicznej. Projekt remontu naw. bitumicznej ul. Goworowskiej wg odrgbnej dokumentacji

projektowe;j.

6. SYSTEM FAKTUROWEGO OZNACZENIA NAWIERZCHNI

W zwiazku z koniecznosciag poprawy bezpieczenstwa ruchu na przejscia dla pieszych
objetym niniejszym opracowaniem zaprojektowano fakturowy system oznaczen nawierzchni.
System ten zastosowano do zwickszenia orientacji przestrzennej oraz kierowanie os6b do
miejsc bezpiecznego przekraczania drogi. Dodatkowo system FON zostal zaprojektowany w
obrebie zatoki autobusowe;.
Projektowany system fakturowego oznaczania nawierzchni sktada si¢ z trzech czesci:
- pltytki wypustkowe, z6tte 35x35cm utozone na peronach w obrebie przejscia dla pieszych oraz
peronu na zatoce autobusowej w dwodch rzedach dajac catkowitg szeroko$¢ 0,7m (faktura

ostrzegawcza w systemie FON).



VI.

VII.

- plytki z wyniesionymi prazkami (faktura kierunkowa w systemie FON). Wysoko$¢
wyniesionych pragzkéw max. 0,5cm.
- plytki z wyniesionymi owalami (faktura uwagi/informacji w systemie FON). Wysokos¢

wyniesionych owali max. 0,6cm.

Umiejscowienie poszczegllnych faktur zgodnie z =zatacznikiem nr 1 — System

fakturowych oznaczen nawierzchni.

Dla zachowania kontrastu barwnego pomiedzy kolorystyka S$ciezki kierunkowe;j
a kolorystyka otoczenia zaleca si¢ by ptytki ostrzegawcze byly wykonane w kolorze zéttym
a ptytki kierunkowe 1 uwagi/informacji w kolorze jasnym.

Dodatkowo w obrebie zatoki autobusowej zastosowano prefabrykowane, przystankowe
krawezniki betonowe wyniesione +18cm wzgledem nawierzchni bitumicznej zatoki
autobusowej. Prefabrykowane, przystankowe krawezniki betonowe zespolone z nawierzchnig
ostrzegawcza barwy szarej. Pomig¢dzy ciggiem pieszym a w/w kraweznikami zastosowano lini¢
utozong z kostki barwy grafitowej o szerokosci 10cm oraz 2 rzgdéw ptytek betonowych
ostrzegawczych z wypustkami o wym. 35cmx35cm wedtug rysunku nr 4 — Przekroje normalne

i konstrukcja nawierzchni.

KOLIZJE, UZGODNIENIA.

W trakcie prowadzonej inwestycji nie wystepuja kolizje z uzbrojeniem technicznym.
Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na istniejace punkty osnowy geodezyjnej, ktére podlegaja
ochronie prawne;j.

W trakcie prowadzenia inwestycji do rozbidrki przewidziano istniejacg nawierzchnig
bitumiczng ul. Goworowskiej kolidujaca z przebudowywanymi zjazdami publicznymi oraz
chodnika z kostki betonowej gr. 6cm wraz z krawe¢znikiem i obrzezem betonowym zgodnie z

rysunkiem nr 5 — Plansz rozbiorek.

PROJEKTOWANA ZIELEN.

Wymagania dotyczace wykonania robdt zwigzanych z trawnikami sg nastgpujace:
- teren pod trawniki musi by¢ oczyszczony z gruzu 1 zanieczyszczen,
- przy wymianie gruntu rodzimego na ziemi¢ urodzajng teren powinien by¢ obnizony w
stosunku do obrzezy i krawegznikéw o ok. 15 cm - jest to miejsce na ziemi¢ urodzajng (ok. 10
cm) i kompost (ok. 2 do 3 cm),
- przy zakladaniu trawnikOw na gruncie rodzimym kraweznik powinien znajdowac si¢

5 cm nad terenem,



- teren powinien by¢ wyréwnany i splantowany,
- ziemia urodzajna powinna by¢ rozscielona rowng warstwg i wymieszana z kompostem,
nawozami mineralnymi oraz starannie wyréwnana,

- na terenie ptaskim nasiona traw wysiewane sa w ilosci od 1 do 4 kg na 100 m”.

VIII. WARUNKI WYKONANIA ROBOT.

Planowane prace polegajace na przebudowie przejscia dla pieszych w ul. Goworowskie;j
w rejonie budynku nr 24 (sklep Lewiatan) w Ostrotece w ramach poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego nalezy wykona¢ po uprzednim uzyskaniu zgloszenia rob6t budowlanych
niewymagajacych pozwolenia na budowe.

Roboty zwigzane z wykonaniem przebudowy przej$cia dla pieszych zlokalizowanego

w pasie drogowym mozna rozpocza¢ po uzyskaniu decyzji na zajecie pasa drogowego.
IX. ORGANIZACJA RUCHU.

Roboty zwigzane z przebudowa przejscia dla pieszych zlokalizowanego w pasie
drogowym mozna rozpocza¢ po uzyskaniu decyzji na zaj¢cie pasa drogowego na podstawie
projektu czasowej organizacji ruchu obejmujacego zabezpieczenie miejsca prowadzonych

robo6t podczas przebudowy przejscia dla pieszych.
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