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CZESC OPISOWA

1.0. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg niniejszego opracowania sa:

Umowa z Zamawiajgcym,

Zakres opisany przez Zamawiajgcego,

Kopia mapy zasadniczej w skali 1:500,

Wizyty techniczne w terenie wraz z pomiarami uzupetniajgcymi,

Obowigzujgce normy oraz przepisy zwigzane z tematem niniejszego opracowania.

2.0. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy dla zadania
polegajgcego na ,Przebudowie drogi powiatowej nr 2209G na dtugosci 3180 m
odcinek Czagstkowo-Czerniewo”, gmina Trgbki Wielkie, na co sktadajg sie:

Remont nawierzchni bitumicznej jezdni o dtugosci 2697 m na petnej szerokoSci
jezdni polegajacy na sfrezowaniu istniejgcej nawierzchni bitumicznej na gteboko$é
do 5 cm z nadaniem profilu poprzecznego i podtuznego jezdni oraz wykonaniem
poszerzen jezdni, utozeniu nowych warstw: bitumicznej wyrownawczej, siatki
wzmacniajgcej, wigzacej i $cieralnej,

Remont nawierzchni bitumicznej jezdni o dtugosci 483 m w ciggu istniejgcego
chodnika na petnej szerokosci jezdni polegajgcy na sfrezowaniu istniejgcej
nawierzchni bitumicznej na gtebokos¢ do 4 cm z nadaniem profilu poprzecznego i
podtuznego jezdni oraz utozeniu nowych warstw: siatki wzmacniajgcej oraz
warstwy Scieralnej,

Wzmocnienie konstrukcji jezdni na krawedziach na catym odcinku po obu jej
stronach o szerokosci 0,5 m (za wyjgtkiem prawej strony w km od 0+897 do
1+380) z utozeniem dodatkowych warstw konstrukcyjnych jezdni,

Rozbidrka istniejgcych nawierzchni zjazdow,

Korytowanie pod warstwy konstrukcyjne z profilowaniem podtoza: poszerzen
jezdni, zjazdow, poboczy, nawierzchni z betonowej kostki brukowe;j,

Budowa chodnikéw z betonowej kostki brukowe;,

Przebudowa istniejgcych zjazdéw wraz z wykonaniem przepustow pod zjazdami
wraz z umocnieniami, zjazdy w nawierzchni bitumicznej oraz z betonowej kostki
brukowej,

Wykonanie poboczy jezdni i zjazdéw z kruszywa tamanego,

Regulacja wysokosciowa istniejgcych nawierzchni w celu dowigzania sie do
projektowanych nawierzchni,

Wykonanie oznakowania poziomego, pionowego w tym rowniez aktywnego
w technologii LED,

Odtworzenie przejs¢ dla pieszych wraz z oznakowaniem poziomym i pionowym
aktywnym w technologii LED,



e Budowa ciekow podchodnikowych w ciggu nawierzchni istniejgcego chodnika wraz
umochieniem wylotéw do rowu,

e Zabezpieczenie istniejgcych kabli rurami ostonowymi,

e Profilowanie istniejgcych i nowych rowéw przydroznych,

e Oczyszczenie istniejgcych przepustow drogowych,

e Zagospodarowanie terenéw zielonych wraz z humusowaniem.

3.0. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Istniejgca droga powiatowa zlokalizowana na odcinku od msc. Czgstkowo do msc.
Czerniewo objetym niniejszym opracowaniem posiada nawierzchnie bitumiczng, ktora
jest w ztym stanie technicznym i wymaga remontu. Nawierzchnia bitumiczna posiada
liczne spekania oraz ubytki. Szerokos¢ istniejgcej jezdni na caltym odcinku jest
zmienna od 5,10 m do 6,0 m z lokalnymi zawezeniami oraz poszerzeniami na tukach.
W km od 0+897 do km 1+380 strona prawa wystepuje istniejgcy chodnik przylegajgcy
do jezdni obramowany kraweznikiem betonowym od strony jezdni oraz obrzezem
betonowym od strony terenéw zielonych. Na omawianym odcinku w miejscach gdzie
nie ma chodnika i zjazdow wystepujg obustronne pobocza o zmiennej szerokosci do
1 m. Na omawianym odcinku wystepujg rowy odwadniajgce i przepusty.

Na omawianym odcinku wzdtuz jezdni po obu stronach rosng drzewa, czes¢ z nich
zlokalizowana jest w skrajni pobocza.

Na omawianym odcinku w miejscu wystepowania przepustéw drogowych oraz ciekéw
wodnych zamontowane sg stalowe bariery drogowe.

Poczatek opracowania w km 0+000 zaprojektowano w miejscu potgczenia z
wyremontowanym pod koniec 2019 roku odcinkiem drogi w msc. Czgstkowo. Koniec
zakresu w km 3+180 zlokalizowany jest przed wjazdem do msc. Czerniewo na
potgczeniu z wyremontowanym w ubiegtych latach odcinkiem drogi.

W km 0+899 i 1+112 znajdujg sie istniejgce przejscia dla pieszych, ktdére po
wykonaniu nowej nawierzchni nalezy odtworzyé w postaci oznakowania poziomego
oraz zamontowac¢ dodatkowe oznakowanie pionowe aktywne w technologii LED.

Istniejgce odwodnienie pasa drogowego odbywa sie w sposéb naturalny
powierzchniowo na tereny zielone i rowy przydrozne znajdujgce sie w granicach pasa
drogowego. Spadek poprzeczny jezdni jest rozny: na prostych odcinkach przewaznie
daszkowy, na tukach jednostronny do wewnatrz.

W pasie drogowym zlokalizowane sg nastepujgce sieci istniejgcej infrastruktury:
wodociggowa, energetyczna i teletechniczna. Nie wyklucza sie wystepowania innych
sieci nie wystepujgcych na mapie.



Zdjecie nr 1: km 0+000 widok ogdlny stanu istniejgcego

Zdjecie nr 2: widok ogdlny stanu istniejgcego



Zdjecie nr 3: widok ogdlny stanu istniejgcego

Zdjecie nr 4: widok ogdlny stanu istniejgcego



et
o

Zdjecie nr 5: widok ogdlny stanu istniejgcego

Zdjecie nr 6: km 3+180 widok ogdlny stanu istniejgcego



4.0. STAN PROJEKTOWANY

4.1. Projektowany ukiad

Planuje sie przebudowe istniejgcej drogi powiatowej nr 2209G na dtugosci 3180 m na
odcinku od msc. Czgstkowo do msc. Czerniewo w zakresie przebudowy nawierzchni
jezdni gtéwnej wedtug ponizszego:

e Remont nawierzchni bitumicznej jezdni o dlugosci 2697 m na petnej szerokosci
jezdni polegajacy na sfrezowaniu istniejgcej nawierzchni bitumicznej na gteboko$é
do 5 cm z nadaniem profilu poprzecznego i podtuznego jezdni oraz wykonaniem
poszerzen jezdni, utozeniu nowych warstw: bitumicznej wyrownawczej, siatki
wzmacniajgcej, wigzacej i scieralnej,

e Remont nawierzchni bitumicznej jezdni o dlugosci 483 m w ciggu istniejgcego
chodnika na petnej szerokosci jezdni polegajgcy na sfrezowaniu istniejgcej
nawierzchni bitumicznej na gtebokos¢ do 4 cm z nadaniem profilu poprzecznego i
podtuznego jezdni oraz utozeniu nowych warstw: siatki wzmacniajgcej oraz
warstwy Scieralnej,

e Wzmocnienie konstrukcji jezdni na krawedziach na catym odcinku po obu jej
stronach o szerokosci 0,5 m (za wyjgtkiem prawej strony w km od 0+897 do
1+380) z utozeniem dodatkowych warstw konstrukcyjnych jezdni,

e Wykonanie w km od 1+386 do 1+570 strona prawa chodnika o szerokosci
nawierzchni 1,5 m odsunietego od krawedzi pobocza jezdni o okoto 2 m w
nawierzchni z betonowej kostki brukowej szarej,

e Przebudowe istniejgcych zjazdéw w nowej konstrukcji w nawierzchni bitumicznej w
km od 0+000 do 0+800 i od km 1+800 do km 3+180,

e Przebudowe istniejgcych zjazdéw w nowej konstrukcji w z betonowej kostki
brukowej grafitowej w km od 0+800 do 1+800, oraz

utwardzeniem obustronnych poboczy jezdni na szeroko$¢ 1 m oraz obustronnych
poboczy zjazdéw o szerokosci 0,75 m kazde, z kruszywa famanego, budowe
utwardzen z betonowej kostki brukowej na dojsciach do przejs¢ dla pieszych,
odtworzenie poziomego oznakowania cienkowarstwowego przejs¢ dla pieszych,
montaz pionowego oznakowania przej$¢ dla pieszych - aktywnego w technologii LED
z detektorami ruchu, wykonanie oznakowania krawedziowego z linii ciggtej waskiej po
obu stronach jezdni od strony poboczy, montaz dodatkowego oznakowania
pionowego, budowa przepustow pod zjazdami o srednicy 50 cm wraz z obudowg
wlotow i wylotow we wskazanych lokalizacjach, montaz prefabrykowanych $ciekéw
pochodnikowych z elementéw betonowych w ciggu nawierzchni istniejgcego chodnika
w km od 0+897 do 1+380 (lokalizacja sciekéw podchodnikowych zostanie
ustalona podczas realizacji prac po wykonaniu pomiaréw geodezyjnych),
profilowanie rowow odwadniajgcych oraz zagospodarowanie terendw zielonych.
Poczatek opracowania w km 0+000 zaprojektowano w miejscu potgczenia z
wyremontowanym pod koniec 2019 roku odcinkiem drogi w msc. Czgstkowo. Koniec
zakresu w km 3+180 zlokalizowany jest przed wjazdem do msc. Czerniewo na
potgczeniu z wyremontowanym w ubiegtych latach odcinkiem drogi.



W km 0+000 oraz 3+180 nalezy dowigzac sie wysokosciowo do wyremontowanych
nawierzchni jezdni.

W km 0+900 nalezy wybudowac¢ chodnik po lewej stronie w okolicach przejscia dla
pieszych oraz odtworzy¢ oznakowanie poziome przejscia dla pieszych oraz
zamontowa¢ pionowe oznakowanie aktywne z detektorami ruchu. Lokalizacje
pokazano na rysunku nr 3.

W km 1+100 nalezy wybudowac chodnik po lewej stronie w okolicach przejscia dla
pieszych i przystanku oraz odtworzy¢ oznakowanie poziome przejscia dla pieszych
oraz zamontowac¢ pionowe oznakowanie aktywne z detektorami ruchu. Lokalizacje
pokazano na rysunku nr 4.

W km od 1+386 do 1+570 strona prawa nalezy wybudowaé chodnik o szerokosci
nawierzchni 1,5 m odsuniety od krawedzi pobocza jezdni o okoto 2 m w nawierzchni z
betonowej kostki brukowej szarej. W ciggu chodnika nalezy pomiedzy chodnikiem a
poboczem wyprofilowa¢ ptytkg mulde, tereny zielone od strony ogrodzen poses;i
wyskarpowac i wyprofilowac oraz zahumusowac.

Na catym odcinku przebudowywanej drogi bedgcym w zakresie niniejszego
opracowania istniejgce zjazdy nalezy przebudowaé zgodnie z rysunkami planow
sytuacyjnych od nr 2 do nr 6. Zjazdy nalezy wykona¢ w nawierzchni bitumicznej oraz z
betonowej kostki brukowej. Wszystkie zjazdy nalezy dostosowa¢ lokalizacyjnie do
istniejgcych uwarunkowan w terenie. W tym celu dopuszcza sie niezbedne korekty i
przesuniecia. W przypadku koniecznosci wykonania dodatkowego zjazdu nie ujetego
W niniejszej dokumentacji nalezy w pierwszej kolejnosci skonsultowa¢ sie z
przedstawicielem Zamawiajgcego a nastepnie wykona¢ zjazd zgodnie z zaleceniami
Zamawiajgcego. Dopuszcza sie przesuniecia w celu optymalizacji dostosowania do
istniejgcych uwarunkowahn w terenie. Zjazdy w nawierzchni z betonowej kostki
brukowej nalezy od strony jezdni zastosowac kraweznik betonowy 15x30 cm zanizony
na + 3 cm posadowiony na ftawie betonowej z oporem z betonu Ci215 a pozostate
obramowanie zjazdéw nalezy wykonaé z opornika betonowego 12x25 cm wtopionego
na + 0 cm posadowionego na fawie betonowej z oporem z betonu C12/1s.

Pod wskazanymi na rysunkach plandéw sytuacyjnych zjazdami nalezy zamontowac
przepusty o srednicy 50 cm z rury polietylenowej HDPE spiralnie karbowanej. Wloty
oraz wyloty przepustow nalezy umocni¢ narzutem z brukowca lub z betonowych ptyt
azurowych  wedtug rozwigzania zaproponowanego przez \Wykonawce i
zaakceptowanego przez Inspektora Nadzoru. Jezeli z uwarunkowan terenowych
wynika (np. jest istniejgcy przepust w dobrym stanie technicznym, lub nie ma rowu
gdyz zostat zasypany), ze nie ma koniecznosci montazu przepustu pod zjazdem, ktory
naniesiono na planie sytuacyjnym, to za zgodg Inspektora Nadzoru mozna
zrezygnowac z jego montazu. Réwniez w przypadku gdy pod zjazdem nie naniesiono
przepustu a wynika koniecznos¢ jego montazu to nalezy zamontowaé przepust i
umochic wlot i wylot przepustu.



Na catym odcinku zaplanowano poszerzenie jezdni wraz z wzmocnieniem konstrukcji
za wyjatkiem strony prawej w miejscu lokalizacji istniejgcego chodnika. Wzmocnienie
krawedzi jezdni nalezy wykona¢ po obu stronach na szerokos¢ min. 0,5 m w peinej
konstrukcji zgodnie z niniejszg dokumentacja.

W wyniku przebudowy drogi nastgpi poprawa bezpieczenstwa uzytkowania drogi
zarowno przez pieszych jak i kierowcéw. Prace objete niniejszym opracowaniem nie
wymagajg zmiany granic istniejgcego pasa drogowego. Stan projektowany pokazano
na rysunkach planu sytuacyjnego od nr 2 do nr 6.

4.2. Spadki podtuzne i poprzeczne

Przed przystgpieniem do prac zwigzanych z frezowaniem i rozbidrkg nawierzchni
jezdni wykonawca robdt zobowigzany jest do wykonania pomiaru geodezyjnego
wysokos$ci istniejgcej nawierzchni w celu nadania wiasciwego profilu jezdni.
Dopuszcza sie za zgodg Inspektora Nadzoru rezygnacje z frezowania istniejgcej
nawierzchni na uzgodnionych odcinkach jezdni gdzie podniesienie niwelety jezdni nie
wptynie negatywnie.

Zaprojektowano spadek poprzeczny jezdni na prostych odcinkach daszkowy 2%, na
tukach jednostronny od 3% do 5 % do wewnatrz tuku.

Podczas realizacji rob6t nalezy dostosowaé wysokosciowo niwelete uktadanych
nawierzchni jezdni, chodnika, zjazdéw i wigczen do istniejgcych pozioméw
nawierzchni wystepujgcych w terenie. Dopuszcza sie lokalne przesuniecia ze wzgledu
na uwarunkowania w terenie w granicach dziatki pasa drogowego. W razie
koniecznosci nalezy wykonaé regulacje wysokosciowg istniejgcej nawierzchni w celu
dostosowania niwelety i eliminacji réoznic pozioméw. Prace te ujeto w przedmiarze
robét w orientacyjnej ilodci na podstawie dokumentacji oraz wizyty w terenie.

4.3. Projektowane konstrukcje

Jezdnia gtéwna w km od 0+000 do 0+897 oraz od 1+380 do 3+180:

e warstwa $cieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA11 KR3 gr. 4 cm (asfalt
modyfikowany polimerami PMB 45/80-55 lub PMB 45/80-65);

e skropienie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej modyfikowanej polimerami
0,5 kg/m2,

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W KR3 gr. 6 cm (asfalt drogowy
35/50);

e siatka wzmacniajgca z widkien szklanych przesgczona asfaltem o wytrzymatosci
na rozcigganie w obu kierunkach min. 120 kN przyklejona do warstwy
wyrownawczej emulsjg asfaltowg modyfikowang polimerami,

e warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC11W KR3 (asfalt drogowy 35/50)
w ilosci min. 100 kg/m2 ($rednia grubos¢ warstwy 4 cm),

e skropienie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej 0,5 kg/m2;

¢ istniejgca konstrukcja jezdni wyprofilowana po frezowaniu.

- podane grubosci warstw powyzej mierzone po zageszczeniu do wymaganego wskaznika.



Jezdnia gldowna w km od 0+897 do 1+380:

warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA11 KR3 gr. 5 cm (asfalt
modyfikowany polimerami PMB 45/80-55 lub PMB 45/80-65);

siatka wzmacniajgca z witdkien szklanych przesgczona asfaltem o wytrzymatosci
na rozcigganie w obu kierunkach min. 120 kN przyklejona do sfrezowane;j
powierzchni  bitumicznej emulsjg asfaltowg modyfikowang polimerami w
zwiekszonej o 50% ilosci tj. 0,35 — 0,5 kg/m2,

sfrezowana powierzchnia istniejgcej nawierzchni bitumicznej wykonana przy
pomocy zestawu drobnych frezow oraz dodatkowa eliminacja ostrych krawedzi po
frezowaniu np. profilowanie gtadkim walcem stalowym o wadze odpowiednio
dobranej do wielkosci pozostatych ostrych krawedzi - w celu maksymalnego
wyrownania powierzchni pod przyklejang siatke.

- podane grubosci warstw powyzej mierzone po zageszczeniu do wymaganego wskaznika.

Wzmochienie krawedzi jezdni gidwnej:

zatozono na catej dtlugosci od strony poboczy po obu stronach state wzmocnienie
poszerzenia jezdni o min. 0,5 m z kazdej strony w odniesieniu do krawedzi
projektowanej nawierzchni bitumicznej, warstwy bitumiczne nalezy uktada¢ w jednym
ciggu jezdni gtéwnej dla kazdej strony:

szerokos¢ wzmocnienia: 0,5 m z obu stron,

warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA11 KR3 gr. 4 cm (lub
5 cm) (asfalt modyfikowany polimerami PMB 45/80-55 lub PMB 45/80-65);
skropienie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej modyfikowanej polimerami
0,5 kg/m2,

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W KR3 gr. 6 cm (asfalt drogowy
35/50);

siatka wzmacniajgca z widkien szklanych przesgczona asfaltem o wytrzymatosci
na rozcigganie w obu kierunkach min. 120 kN przyklejona do warstwy
wyrownawczej emulsjg asfaltowg modyfikowang polimerami,

warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC11W KR3 (asfalt drogowy 35/50)
w ilosci min. 100 kg/m2 (Srednia grubos¢ warstwy 4 cm),

skropienie podbudowy z kruszywa na poszerzeniu emulsjg asfaltowg 0,5 kg/m2,
podbudowa z KL.SM 0/31,5mm Cooys z litej skaty grubosci 20 cm,

podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C1 5120 grubosci 20 cm,
warstwa odsgczajgca z piasku grubosci 15 cm,

warstwa separacyjna z geotkaniny polipropylenowej min. 100 g/m2,

wyprofilowane i zageszczone istniejgce podfoze.

- podane grubosci warstw powyzej mierzone po zageszczeniu do wymaganego wskaznika.

Zjazdy bitumiczne:

warstwa Scieralna bitumiczna z BA AC11S KR3 (asfalt modyfikowany
polimerami PMB 45/80-55 lub PMB 45/80-65) gr. 4 cm,

skropienie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej modyfikowanej polimerami
0,5 kg/m2,



e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W KR3 gr. 5 cm (asfalt drogowy
35/50);

e skropienie podbudowy z kruszywa emulsjg asfaltowg 0,5 kg/m2,

e podbudowa z KELSM 0/31,5mm Cogo3 z litej skaty grubosci 20 cm,

e podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C1 52,0 grubosci 20 cm,

e warstwa odsgczajgca z piasku grubosci 15 cm,

e warstwa separacyjna z geotkaniny polipropylenowej min. 100 g/m2,

e wyprofilowane i zageszczone istniejgce podtoze.

- podane grubosci warstw powyzej mierzone po zageszczeniu do wymaganego wskaznika.

Zjazdy z betonowej kostki brukowej:

e warstwa Scieralna betonowa kostka brukowa 10x20x8 cm grafitowa,

e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm,

e podbudowa z KLSM 0/31,5mm Coos3 z litej skaty grubosci 20 cm,

e podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C1 52,0 grubosci 20 cm,
e warstwa odsgczajgca z piasku grubosci 15 cm,

e warstwa separacyjna z geotkaniny polipropylenowej min. 100 g/m2,

e wyprofilowane i zageszczone istniejgce podtoze.

- podane grubosci warstw powyzej mierzone po zageszczeniu do wymaganego wskaznika.

Chodniki z betonowej kostki brukowej:

e warstwa Scieralna betonowa kostka brukowa 10x20x8 cm szara,

e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm,

e podbudowa z KLSM 0/31,5mm Coos3 z litej skaty grubosci 15 cm,

e podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C1 52,0 grubosci 10 cm,
e warstwa odsgczajgca z piasku grubosci 15 cm,

e warstwa separacyjna z geotkaniny polipropylenowej min. 100 g/m2,

e wyprofilowane i zageszczone istniejgce podtoze.

- podane grubosci warstw powyzej mierzone po zageszczeniu do wymaganego wskaznika.

Krawezniki i oporniki betonowe:

Krawezniki betonowe 15x30 cm, oporniki betonowe 12x25 cm - posadowione na tawie
betonowej z oporem z betonu klasy C12/1s.

Obrzeza betonowe:

Betonowe 8x30 cm posadowione na tawie betonowej z oporem z betonu klasy C12/1s.

Grunt zasypowy stanowigcy dodatkowy opdr dla obrzezy i opornikéw od strony
terendw zielonych i posesji nalezy dogesci¢ zageszczarkg ptytowg przed utozeniem
warstwy humusu. Zageszczenie zasypki nalezy wykonac¢ rownolegle przy uktadaniu
konstrukcji chodnika w celu eliminacji przemieszczenia obrzezy i opornikow.



Pobocza:

Wykonane z KLSM 0/31,5mm Coo3 z litej skaty o szerokosci 1,0 m dla jezdni oraz
0,75 m obustronnie dla zjazdéw - grubosci 15 cm, na warstwie wyréwnawczej o
zmiennej grubosci z piasku min. 15 cm.

- podane grubosci warstw powyzej mierzone po zageszczeniu do wymaganego wskaznika.
Przekroje oraz szczegoty konstrukcyjne pokazano na rysunkach nr 7, 8,9, 101 11.
4.4. Docelowa organizacja ruchu

Oznakowanie pionowe zwykile

e Tarcze znakéw powinny by¢ wykonane z blachy aluminiowej grubosci minimum
1,5 mm,

e Wielko$¢ tarczy znakow: srednie,

e Do wyklejenia lica znaku nalezy stosowac folie odblaskowg Il generaciji,

e Konstrukcje wsporcze z rur stalowych ocynkowanych o $rednicy zewnetrznej
60 mm,

e Fundament konstrukcji wsporczej znakdéw z betonu klasy Cig2o,

e taczniki systemowe: uchwyty, Sruby nakretki — ocynkowane.

Konstrukcje wsporczg znakéw zamontowa¢ w podtozu w sposdb wykluczajgcy ich
przemieszczanie i obrét. Tarcze znakéw nalezy montowac do konstrukcji wsporczych
w sposéb uniemozliwiajgcy ich obrét oraz pionowe przemieszczenie.

Oznakowanie pionowe aktywne

Tablice znakéw nalezy montowaé wraz z ostrzegawczymi panelami Swietinymi
w technologii LED zasilanymi energig z baterii stonecznych. System oznakowania
aktywnego powinien posiada¢ detektory ruchu, ktére uruchamiajg ostrzegawcze
oSwietlenie pulsacyjne w momencie pojawienia sie pieszego przy przejsciu dla
pieszych.

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykonac jako cienkowarstwowe.

Oznakowanie pionowe i poziome nalezy wykona¢ zgodnie z rysunkami planow
sytuacyjnych od nr 2 do nr 6 (w tym lini¢ krawedziowa P-7d ciagla waska na catym
odcinku z obu stron, ktéra nie jest pokazana na rysunku)

Docelowa organizacja ruchu poza wprowadzeniem dodatkowego oznakowania
pionowego oraz odtworzenia oznakowania poziomego nie zmienia sie. Projekt
docelowej organizacji ruchu jest zawarty w niniejszym opracowaniu na planach
sytuacyjnych w postaci nowego oznakowania pionowego i poziomego, niniejszym
opisie oraz zapisami w SST.



Wykaz dodatkowego oznakowania pionowego:
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4.5. Roboty ziemne

Wykonawca robot zobowigzany jest do monitorowania warunkéw gruntowo-wodnych
w trakcie realizacji rob6t. Prace nalezy prowadzi¢ w taki sposob aby uniemozliwic
pogorszenie istniejgcych parametréw geotechnicznych gruntow. Grunty z wykopdw nie
nadajgce sie do ponownego wbudowania nalezy wywiezé i zutylizowa¢ Ilub
zagospodarowa¢ we wiasnym zakresie. Grunty z wykopow nadajgce sie do



ponownego wbudowania nalezy zlozy¢ na odktad a po wykonaniu innych prac
ponownie wbudowac¢. Warstwe istniejgcego humusu nalezy zdejmowac¢ na odkfad do
ponownego wbudowania.

Z uwagi na wystepujaca istniejgca infrastrukture podziemnag wszystkie prace
ziemne w ich obrebie nalezy wykonaé w sposéb reczny. W tym celu nalezy
wykonywa¢ probne przekopy reczne w celu lokalizacji podziemnej
infrastruktury. W przypadku uszkodzenia istniejacej infrastruktury podziemnej
nalezy natychmiast przerwaé prace, zabezpieczy¢ teren oraz wezwac gestora
uszkodzonej sieci oraz naprawi¢ wszelkie uszkodzenia zgodnie z zaleceniami
gestora sieci na koszt Wykonawcy.

Nie wyklucza sie wystepowania dodatkowej sieci uzbrojenia terenu
niezinwentaryzowanych na mapie oraz nie wyklucza sie usytuowania istniejgcych sieci
w innym miejscu niz jest to pokazane na mapie (lokalne przesuniecia). W przypadku
uszkodzenia istniejgcej sieci nalezy natychmiast przerwac prace, opuscic strefe robdét
oraz wezwac gestora sieci oraz inne stuzby w zaleznosci od sytuacji.

4.6. Profilowanie rowow

Poczgwszy od km 0+000 na catej dtugosci przebudowywanego odcinka drogi od
strony terendéw zielonych nalezy wyprofilowaé nowe oraz istniejgce rowy. Skarpy oraz
dna rowdéw nalezy zahumusowac i obsia¢ trawg. Profilowane rowy zaznaczono
schematycznie na rysunkach planu sytuacyjnego nr 2, 3,4, 51 6.

4.7. Zielen niska

Na catej dtugosci przebudowywanego odcinka drogi od strony terendw zielonych
nalezy po wykonaniu prac umocni¢ powierzchnie zielone poprzez humusowanie wraz
z obsianiem trawg. Humusowanie nalezy wykona¢ na szeroko$¢ min. 1 m od krawedzi
wykonanych elementow drogi w pasie drogowym. Grubosé warstwy humusu 10 cm po
zageszczeniu.

4.8. Zabezpieczenie istniejacej infrastruktury

Nalezy wyregulowac istniejgce urzgdzenia obudow zawordéw, wpustow, hydrantéw
oraz wtazow studni zaréwno tych znajdujgcych sie w nawierzchni jezdni, chodnika i
zjazdow jak i w poboczach i terenach zielonych bedgcych w zakresie niniejszego
opracowania oraz zabezpieczy¢ odstoniete kable teletechniczne i energetyczne rurami
dwudzielnymi.



4.9. Uwagi koncowe

Wszystkie roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji
ruchu na czas budowy a takze zgodnie z harmonogramem uzgodnionym z
Zamawiajgcym. Oprécz zakresu robot, ktore ujeto w opisie technicznym, specyfikacii
technicznej oraz przedmiarach nalezy wykonac¢ niezbedne roboty zwigzane z
realizacjg niniejszego zadania, ktére Wykonawca powinien ujg¢ w cenie oferty, w tym
miedzy innymi:

geodezyjng inwentaryzacje stanu istniejgcego w celu lokalizacji projektowanych
robét w granicach dziatek bedgcych w dysponowaniu Zamawiajgcego, istniejgcych
spadkoéw podtuznych i poprzecznych jezdni, rzednych terenu pod realizacje robat;
wykonanie i dokonanie niezbednych uzgodnieh projektu tymczasowej organizacji
ruch na czas prowadzenia robot;

w przypadku odkrycia istniejgcego uzbrojenia odpowiednie zabezpieczenie i
oznakowanie odkrytej infrastruktury;

wywoOz destruktu z frezowania istniejgcych nawierzchni bitumicznych w miejsce
wskazane przez Zamawiajgcego na odlegtos¢ do 30 km;

wykopy ponizej 30 cm istniejgcego terenu nalezy wykonywac¢ w sposéb reczny w
celu eliminacji uszkodzenia istniejgcego uzbrojenia, ktére moze wystgpi¢ jako
niezinwentaryzowane na mapie;

geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg wykonang przez uprawnionego
geodete wraz z zarejestrowaniem jej w osrodku wtasciwej jednostki geodezyjnej;
wszystkie materiaty z rozbidrek, ktorych nie przewidziano do ponownego
wbudowania lub zwrotu do Zamawiajgcego, w tym materiat z wykopow
Wykonawca ma obowigzek wywiez¢ i zutylizowaé zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami na swoj koszt;

opracowaé¢ kompletng dokumentacje powykonawczg w postaci operatu
kolaudacyjnego w zakresie i iloSci okreslonej przez Zamawiajgcego w SIWZ.

Opracowat: Projektowat:
mgr inz. Waldemar Zmuda mgr inz. Henryk Baniecki
upr. bud. nr 46/Gd/75

data: lipiec 2020 r.



5.0. INFORMACJA BIOZ

|. PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawg niniejszego opracowania sa:

Umowa z Zamawiajgcym,
Zakres opisany przez Zamawiajgcego,
Obowigzujgce normy oraz przepisy zwigzane z tematem niniejszego opracowania.

|. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest informacja BIOZ dla zadania
inwestycyjnego polegajgcego na ,Przebudowie drogi powiatowej nr 2209G na dtugosci
3180 m odcinek Czgstkowo-Czerniewo”, gmina Trgbki Wielkie.

lIl. ZAKRES ROBOT DLA ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO | KOLEJNOSC ICH
REALIZACJI

e Remont nawierzchni bitumicznej jezdni o dlugosci 2697 m na petnej szerokosci
jezdni polegajacy na sfrezowaniu istniejgcej nawierzchni bitumicznej na gteboko$é
do 5 cm z nadaniem profilu poprzecznego i podtuznego jezdni oraz wykonaniem
poszerzen jezdni, utozeniu nowych warstw: bitumicznej wyrownawczej, siatki
wzmacniajgcej, wigzacej i $cieralnej,

e Remont nawierzchni bitumicznej jezdni o dlugosci 483 m w ciggu istniejgcego
chodnika na petnej szerokosci jezdni polegajgcy na sfrezowaniu istniejgcej
nawierzchni bitumicznej na gtebokos¢ do 4 cm z nadaniem profilu poprzecznego i
podtuznego jezdni oraz utozeniu nowych warstw: siatki wzmacniajgcej oraz
warstwy Scieralnej,

e Wzmocnienie konstrukcji jezdni na krawedziach na catym odcinku po obu jej
stronach o szerokosci 0,5 m (za wyjgtkiem prawej strony w km od 0+897 do
1+380) z utozeniem dodatkowych warstw konstrukcyjnych jezdni,

e Rozbiodrka istniejgcych nawierzchni zjazdow,

e Korytowanie pod warstwy konstrukcyjne z profilowaniem podfoza: poszerzen
jezdni, zjazdoéw, poboczy, nawierzchni z betonowej kostki brukowej,

e Budowa chodnikéw z betonowej kostki brukowej,

e Przebudowa istniejgcych zjazdow wraz z wykonaniem przepustow pod zjazdami
wraz z umocnieniami, zjazdy w nawierzchni bitumicznej oraz z betonowej kostki
brukowej,

e Wykonanie poboczy jezdni i zjazdow z kruszywa tamanego,

e Regulacja wysoko$ciowa istniejgcych nawierzchni w celu dowigzania sie do
projektowanych nawierzchni,

e Wykonanie oznakowania poziomego, pionowego w tym rowniez aktywnego
w technologii LED,

e Odtworzenie przejs¢ dla pieszych wraz z oznakowaniem poziomym i pionowym
aktywnym w technologii LED,

e Budowa ciekow podchodnikowych w ciggu nawierzchni istniejgcego chodnika wraz
umochieniem wylotéw do rowu,

e Zabezpieczenie istniejgcych kabli rurami ostonowymi,



W

Profilowanie istniejgcych i nowych rowdw przydroznych,
Oczyszczenie istniejgcych przepustéw drogowych,
Zagospodarowanie terenow zielonych wraz z humusowaniem.

ramach inwestycji przewiduje sie wykonanie nastepujgcych zasadniczych robdét

budowlanych:

Prace rozbiérkowe w tym: demontaz oznakowania pionowego, frezowanie
nawierzchni bitumicznej jezdni, rozbidrka nawierzchni istniejgcych zjazddw.
Wykonanie robot ziemnych - zdjecie warstwy humusu na odktad, wykonanie koryta
pod nawierzchnie, wykonanie wykopdéw, budowe nasypow.

Przygotowanie podfoza do budowy konstrukcji nawierzchni drogowych.

Budowa nowych konstrukcji pod nawierzchnie drogowe.

Oczyszczenie i skropienie emulsjg asfaltowg nawierzchni bitumicznej i podbudowy.
Wypetnianie stykdw gorgcym asfaltem drogowym.

Uktadanie mieszanki bitumicznej i siatki wzmacniajgce;j.

Budowa nawierzchni z betonowej kostki brukowe;,

Wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

Budowa przepustow.

Umocnienie skarp.

Uktadanie rur ostonowych na istniejgcych kablach.

Regulacja wysokosciowa urzgdzen infrastruktury podziemnej.

Profilowanie rowéw przydroznych, humusowanie.

Prace porzadkowe.

. WYKAZ ISTNIEJACYCH WAZNIEJSZYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH

Istniejgca droga powiatowa w nawierzchni bitumicznej,

elementy przydrozne infrastruktury drogowej,

stupy energetyczne z linig napowietrzna,

przydrozne rowy i przepusty,

budynki mieszkalne wraz ze zjazdami do dziatek,

sieci istniejgcej infrastruktury: wodociggowa, teletechniczna, energetyczna.

V. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU, KTORE MOGA STWARZAC
ZAGROZENIE BEZPEICZENSTWA | ZDROWIA LUDZI.

VI.

Teren budowy (droga) otwarty ogdlnie dostepny,

ruch drogowy w strefie rob6t budowlanych,

ruch pieszy w strefie robét budowlanych,

praca w poblizu rowéw i kanatéw melioracyjnych,

praca w poblizu czynnych urzadzen podziemnych, jak: sie¢ wodociggowa,
energetyczna i teletechniczna.

PRZEWIDYWANE ZAGROZENIA WYSTEPUJACE PODCZAS REALIZACJI

ZADANIA

1. Roboty ziemne i rozbiorkowe




e Wykopy zwigzane ze zdjeciem warstwy humusu oraz gruntow niebudowlanych,
e Wykopy i nasypy budowlane,
e Rozbiorka: istniejgcej nawierzchni, istniejgcej konstrukciji.

Istnieje grozba wpadniecia pracownika budowy do wykopu lub upadku z nasypu.
Istnieje ryzyko porazenia prgdem przy wykonywaniu rob6ot w poblizu sieci
energetycznych. Roboty rozbiérkowe, wykonywane przy uzyciu ciezkiego sprzetu
niosg ze sobg ryzyko najechania, potrgcenia, uderzenia czescig ruchomg pracownika
budowy oraz uszkodzenia istniejgcej czynnej infrastruktury.

2. Praca w poblizu czynnych urzadzen elektroenergetycznych
W czasie realizacji rob6t mogg wystgpi¢ nastepujgce zagrozenia:

Skala zagrozenia | Rodzaj zagrozenia | Miejsce Czas wystgpienia
Niska Wpadniecie do rowu | Na trasie wykopéw Od rozpoczecia
kablowego wykopoéw do czasu
zasypania
Srednia Potragcenie pojazdem | Teren budowy, droga | Podczas realizacji
mechanicznym lub robot i w poblizu drogi
pracujgcych sprzetem
Wysoka Porazenie pradem Czynne istniejgce | Roboty ziemne
urzgdzenia kablowe, praca na
elektryczne i linie | liniach
kablowe napowietrznych,

Zagrozenia wystepujg w czasie catego cyklu realizacji rob6t zwigzanych z pracami w
poblizu sieci. Uwaga: roboty zwigzane z zabezpieczeniem istniejagcych kabli moga
byé wykonywane po ich wytaczeniu lub/i pod nadzorem gestora sieci.

3. Praca w poblizu czynnych linii energetycznych:

Praca w poblizu wszystkich istniejgcych linii elektroenergetycznych bedacych pod
napieciem stwarza niebezpieczenstwo porazenia.

Zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi stwarzajg roboty wykonywane pod lub w
poblizu przewodéw napowietrznych linii elektroenergetycznych w odlegtosci od
skrajnych przewodow mniejszej niz:

— 3 m - dla linii o napieciu znamionowym nieprzekraczajgcym 1 kV,

— 5 m — dla linii o napieciu znamionowym powyzej 1 kV, lecz nieprzekraczajgcym
15kV,

— 10 m — dla linii o napieciu znamionowym powyzej 15 kV, lecz nieprzekraczajgcym
30kV,

— 15 m — dla linii o napieciu znamionowym powyzej 30kV, lecz nieprzekraczajgcym
110 kV.

Zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi stwarza wykonywanie wykopow o Scianach
pionowych bez rozparcia o gtebokosci wigkszej niz 1,5 m oraz wykopow o
bezpiecznym nachyleniu scian o gtebokosci wigkszej niz 3,0 m.

4. Budowa nawierzchni drogowych




W czasie realizacji rob6t mogg wystgpi¢ nastepujgce zagrozenia:

1) Zagrozenia zwigzane ze sktadowanie materiatow
e Nieodpowiednie sktadowanie elementéw betonowych (krawezniki, opaski
betonowe, ptyty betonowe, kostka betonowa);
e Nieprawidtowe zabezpieczenie materiatéw tatwopalnych.
2) Zagrozenia zwigzane z przemieszczaniem materiatéw i odpadow:
e Uderzenie, przygniecenie cziowieka przez spadajgce materiaty i ciezkie
elementy;
e Awarie sprzetu w czasie pracy;
e Przysypanie ziemig usuwang z wykopow.
3) Zagrozenia zwigzane z transportem ludzi, sprzetu:
e Potkniecie sie, poslizgniecie, upadek ze srodkéw transportu;
e Potracenia i uderzenia przez przemieszczajacych sie lub pracujgcy sprzet;
e Potrgcenia i uderzenia przez pojazdy przemieszczajgce sie¢ na drodze na
odcinkach dopuszczonych do ruchu kotowego.
4) Zagrozenia zwigzane z wykonywaniem robot i pracg sprzetu:
e Zasypanie ziemig;
e Upadek z wysoko$ci roznych przedmiotow i narzedzi;
e Przygniecenie przez cigzkie przedmioty;
e Uderzenie, przygniecenie cziowieka przez pracujgcy ciezki sprzet budowlany
(koparki, frezarki, tadowarki, uktadarki, walce itp.);
e Poparzenia gorgcymi materiatami np. w czasie ukfadania nawierzchni z
mieszanek bitumicznych;
e Uszkodzenia stuchu i narzadow wewnetrznych na skutek hatasu i wibracji
wytwarzanych podczas pracy ciezkich maszyn budowlanych, mtotéw
pneumatycznych, maszyn zageszczajgcych itp.

5. Inne uwarunkowania prowadzenia robot:

e Ze wzgledu na prowadzenie robét w pasie drogowym roboty nalezy prowadzi¢ w
spos6b uzgodniony z zarzadcg drogi,

e Ze wzgledu na prowadzenie robét w pasie drogowym roboty nalezy prowadzi¢ w
oparciu o uzgodniony przez zarzgdce drogi projekt organizacji ruchu drogowego
na czas budowy przedstawiony przez wykonawce robot,

e W miejscach przylegajgcych do drog otwartych dla ruchu teren budowy nalezy
ogrodzi¢ lub wyraznie oznakowa¢ a wjazdy i wyjazdy z terenu budowy
przeznaczone dla pojazdow i maszyn pracujgcych przy realizacji robot
odpowiednio oznakowac,

e Roboty nalezy wykonywaé przy zapewnieniu ochrony przed uszkodzeniami
zinwentaryzowanych budowli i urzgdzen technicznych,

e Prace terenowe mozna rozpoczg¢ dopiero po petnym zapoznaniu urzgdzen
podziemnych i naziemnych, opracowaniu szczegoétowej technologii i organizaciji
robét oraz uzgodnieniu z wilasciwymi jednostkami termindéw i miejsc
przewidywanych prac,



e Niezidentyfikowane kable i rurociagi napotkane w czasie robot nalezy traktowaé
jako urzgdzenia czynne,

e W przypadku natrafienia w czasie robét na nie ujete w dokumentacji urzgdzenia
podziemne  telekomunikacyjne, elektryczne, gazowe, wodociggowe,
kanalizacyjne, cieplne itp. albo szczatki lub przedmioty archeologiczne, materiaty
wybuchowe lub niebezpieczne, roboty nalezy przerwac¢, wykop zabezpieczyc,
dokona¢ odpowiedniego wpisu w dzienniku budowy i powiadomi¢ odpowiednie
lokalne stuzby i jednostki,

e Mechaniczne roboty ziemne nalezy wykonywac przy zachowaniu warunkow BHP
wynikajgcych z rozporzgdzenia Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w
sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych
urzgdzen technicznych do robot ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz. U. nr
118 poz. 1263 z pdézn. zmianami).

VII. SPOSOB PROWADZENIA INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW

Przed zapoznaniem pracownikéw z zakresem robot oraz przed przystgpieniem do
realizacji rob6ot budowlanych szczegdlnie niebezpiecznych nalezy poinstruowaé
pracownikdw o charakterze i skali wystepujgcych zagrozen. Instruktaz powinien sie
odbywac¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami dotyczgcymi bezpieczenstwa i higieny
pracy — do nich miedzy innymi nalezy:

szkolenie pracownikéw w zakresie BHP,

zasady postepowania w przypadku wystgpienia szczegblnego zagrozenia,
zasady bezposredniego nadzoru nad pracami niebezpiecznymi,

wyznaczenie 0sob do robdét niebezpiecznych,

zasady stosowania srodkow ochrony osobistej ( indywidualnej ),

e zasady stosowania przez pracownikow odziezy ochronnej i obuwia roboczego.
Wszyscy pracownicy Wykonawcy przed rozpoczeciem prac na terenie budowy winni
by¢:

e kierowani do lekarza medycyny pracy, ktéry po przeprowadzeniu badan

szczegotowych zatwierdza mozliwosé zatrudnienia na danym stanowisku pracy.

VIIl. PRZEWIDYWANE SRODKI TECHNICZNE | ORGANIZACYJNE
ZAPOBIEGAJACE NIEBEZPIECZENSTWOM

. Prace budowlane i rozbiorkowe nalezy prowadzi¢ po uprzednim ustawieniu
oznakowania na czas budowy zgodnie z zatwierdzonym ,Projektem
organizacji ruchu na czas budowy” oraz jego aktualizacjami,

. Operatorzy lub maszynisci zurawi, maszyn budowlanych, kierowcy wozkow
iinnych maszyn o napedzie silnikowym powinni posiada¢é wymagane
kwalifikacje,

. W trakcie trwania robét nalezy kontrolowac stan oznakowania na czas budowy
oraz innych zabezpieczeh placu budowy oraz uzupetnia¢ je o niezbedne
zabezpieczenia dodatkowe w sytuacjach awaryjnych,

. Kazdy wyjazd z placu budowy nalezy oznakowac aby uprzedzi¢ uczestnikow
ruchu drogowego o mozliwosci niespodziewanego pojawienia sie pojazdow
budowy na drogach publicznych,

J Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
dotyczacymi bezpieczehstwa i higieny pracy oraz uwagami zawartymi
w dokumentacji projektowej oraz uzgodnieniach i opiniach,



Na czas robot ziemnych (gtebokie wykopy) nalezy zabezpieczy¢ krawedzie
wykopow przed wpadnieciem maszyn i ludzi,

W czasie robdét nalezy zapewni¢ tgcznosc¢ telefoniczng placu budowy
umozliwiajgcg szybkie wezwanie pogotowia medycznego, strazy pozarnej itp.,
Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ ewakuacji dla osob, ktére ulegng ewentualnym
wypadkom podczas pracy,

Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ wezwania i dojazdu patrolu saperskiego na teren
prowadzonych robat,

Nalezy zapewni¢ wszystkim pracownikom niezbedne $rodki techniczne
zapobiegajgce niebezpieczenstwom, w tym: kaski ochronne i odziez
ochronng,

Nalezy = zapewni¢  odpowiednie = wygrodzenie  wszystkich  miejsc
niebezpiecznych poprzez zastosowanie np. barier zabezpieczajgcych oraz
odpowiednich tasm, tablic i znakow ostrzegawczych,

W celu bezpiecznej ewakuacji pracownikdw z miejsca pracy w przypadku
wystgpienia zagrozenia nalezy wyznaczy¢ drogi ewakuacyjne,

Wykonywane prace, ze wzgledu np. na prace na wysokosci powyzej 5 m,
zaliczane sg do prowadzonych w warunkach szczegdlnego zagrozenia
zdrowia i zycia, w zwigzku z czym majg by¢ prowadzone zgodnie z: ,instrukcjg
organizacji bezpiecznej pracy przy urzgdzeniach elektroenergetycznych”, dz.
U. 2003 nr 47 poz. 401. — rozporzgdzenie ministra infrastruktury z dnia 6
lutego 2003 r. W sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy,

Podczas wykonywania robot budowlanych, przed przystgpieniem do roboét
kierownik budowy powinien sporzgdzi¢ plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
oraz dokonywac niezbednych aktualizaciji.

Opracowat: Projektowat:
mgr inz. Waldemar Zmuda mgr inz. Henryk Baniecki
upr. bud. nr 46/Gd/75

data: lipiec 2020 r.



i
A,AD WOREWCII

W G DANSKU 54 -
Z& lutem™
VYOI GO ORAST PAIESTRTIN Cduinst - ,.thcoo'q_ 2
KOMLI(ALNEL, GEOLDGY | OCHRONY DORIS ey GBI e B s, T,
SYOTITVISZA

ol Obupawn 2577
#0758 GDARSX e
[ [4(0 7’\

Unraweionia budewione

N¢ podsicwio arl 18, orl. 19 wel, 1 pki 1§ orl. 20 usl. | witawy 1 duio 31 slycznio 1537 1, ~
6 ust. 1 plkt 1 -

prove budowlune (Dz. U. or 7, por 46) oroz § 291 8§ .
roxporzgdienia prrewodniczacego Komilelu Budewnintwe, Urbonisfyli i Architeklury = dave
10 wrxesnio 1982 ¢, w sprawis kwolilikacji fochowych osdb wyxcaviseych funxcie lochnicane

w budowniclwie powszschaym (Dx. U. nr 53, pox. 266).
Henryk Leouward B A K I ECKI

marister inzynier budownictwa wodnego

Cb.

€ listopada 1936 roku w Pelplinie

urodzony dnic

ctrzymuje
ltonstrukcyjno -~ inzynieryjnej

w Epacjelnodcl

uprawnisnia budowlons do

zqézania projektdw hudowlanyeh koastruic

obiektéw budowlanych, projektdw instalacii i urzydzed sanituraych
anych urzgdzel i iwctalacji oraz nastepujaciceh

+ EpO vinyech wszelkich

Z wyjatkien skompliikova

projektdy budowlanych architeittoniczuych

a/ wseelkich obiekidw buduwlanych iniynierskich zaliczauych
¢o budownictwa pouszcchue;o

b/ obieid

¢/ budynklOw przewnysiowycli o charaliterze wyloczaic
lub sittadowym,

6w budovlanych o prostej architelturze /, 1, ust, 53/,

arodiulcy joyn

MaAn S A
mg'\in b gaiew f:-.ojyh&l

. Tusilyde Coientcro yviy ziedy
Rhiyemas w o 2 Ll:w\'{/i- s E -:‘j R
U Yo T, s TRl
&ibj‘, w.'. _0vAQ4ﬂL U, o v
et

(I

Zonape
k= o)
Vit A VR N o T 4

A5, L il 1-«,.2.;;': u\-c«D,. ‘
la_\_\ W J‘&\’Q‘“\ iguf il



| Z B A
INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-WDZ-416-X98 *

Pan Henryk Baniecki o numerze ewidencyjnym POM/B0O/0117/01

adres zamieszkania Szpegawa ul.Bukowa 11, 83-112 Lubiszewo Szpegawa

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2020-01-01 do 2020-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektrenicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-12-05 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczacy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzeénia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorgcznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej lzby Inzynieréw
Budownictwa.
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Przebudowa drogi powiatowej nr 2209G na
dfugosci 3180 m odcinek Czgstkowo — Czerniewo

Tytut rysunku:

LOKALIZACJA ZADANIA

Branza:

DROGOWA

Inwestor:

Powiat Gdariski
ul. Wojska Polskiego 16, 83—-000 Pruszcz Gdariski

Skala rysunku:

magr inz. Henryk Baniecki
upr. bud. nr 46/Gd/75

Wykonawca: Data opracowania:
WALBET Projekty Nadzory Waldemar Zmuda lipiec 2020

‘WA WL 83-110 Tczew; ul. Obroricow Tczewa /

Opracowat: Podpis: Numer rysunku:

mgr inz. Waldemar Zmuda

Projektowat: Padpis: 7
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(5\\5\ //// = D > - ® - jekt i hnia bitumi jezdni -
- — D |:| projektowana nawierzchnia bitumiczna jezdni
_ - /) — D naktadka bitumiczno w 3 warstwach wzmocniona siatka
o //// - /J /J - /J /J - ) I:l - projektowana nawierzchnia kitumiczna jezdni -
W | R - D) — S D) 7 naktadka bitumiczna wzmocniona siatka
OJ‘ DOMOV\S e - /J - ’J - pid - krawedz wzmochnienia konstrukcji jezdni na zewnetrznych
G m i NO.! T ~ Q b Ri W i o L R i o - ’) — /J ’) //// pasach Jezdni z korekto sladu trosy — o szer po 0,5 m
D b ~ e b C —orn i OWO Z J( 0 w i o S % //// /J ’J - D /J e — 7 I:l - projektowana nawlerzchnia bitumicznoa zjoazdéw -
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- projektowana nawierzchnia chodnikéw z betonowe j
I:l kostki brukowej szarej gr. 8cm - petna konstrukcja
E - projektowana krawedz nawierzchni bitumiczne j jezdni

E - projektowana krawedz nowierzchni zjazdow bitumicznych

- projektowana nawierzchnia utwardzonego pobocza
I:l z KLSM 0/31,5mm z litej skaty C90/3 gr. min, 15cm

1 — projektowana krawedz nawierzchni poboczy jezdni
I zJjazdbw

@ 0+100 - hektometroz projektowanej przebudowy
- projektowany przepust 850cm pod zjoazdami wroz z
E umochieniem wlotu i wylotu narzutem kamiennym
- wyprofilowanie rowu wraz z humusowaniem dna
P karp
I:l - zogospodarowanie terendw zielonych
- projektowana rura ostonowa dwudzielno 110mm
- projektowany kraweznik betonowy 15x30cm
E wysta jocy ponad poziom jezdni 10-12cm
- projektowany kraweznik betonowy 15x30cm
zanizony 2-3cm ponod poziom jezdni
1 — projektowany opornik betonowy 12x25cm
wtopiony 0Ocm

E - projektowane obrzeze betonowe 8x30cm
- istnie jaca krawedz Jjezdni
E - oznakowahie poziome cienkowarstwowe

pionowy: PL-VRF 200/-NH
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\ — projektowone oznakowanie pionowe aktywne LED
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Gmino: Trobki Wielkie
Uoreb: Czerniewo, Ztoa Wies
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NA CALYM ODCINKU OD STRONY POBOCZY!!!
proj linia krawedziowa P—7d ciqgfa wgska L=5880m

— projektowana nawierzchnia bitumiczna jezdni -
I:I naktadka bitumiczna w 3 warstwach wzmochiona siatka

— projektowana nawierzchnia bitumiczna jezdni -
I:I naktadka bitumiczna wzmocniona siatko

— krawedz wzmochienia konstrukcji jezdni na zewnetrznych
pasach jezdni z korekto $Sladu trasy - o szer po 0,5 m

— proJjektowana nawlerzchnia bitumiczna zjozdéw -
I:I petna konstrukc ja

- projektowana nawierzchnia zjazddéw z betonowej kostki
_ brukowej grafitowej gr. 8 cm - petna konstrukc ja

— projektowana nawierzchnia chodnikéw z ketonowe j
I:I kostki brukowej szarej gr. 8cm — petna konstrukcja

E - projektowana krawedz nawierzchni bitumicznej jezdni

E - projektowana krawedz nawierzchni zjoazdéw bitumicznych

- projektowona nawierzchnia utwardzonego pobocza
I:I z KLSM 0/31,5mm z litej skaty C90/3 gr. min, 15cm

] — projektowana krawedz nawierzchni poboczy jezdni
I zjozdbw

® 0+100 - hektometroz projektowanej przebudowy
- projektowany przepust 850cm pod zjozdami wraz z
E umochieniem wlotu | wylotu narzutem kamiennym
— wyprofilowonie rowu wraz z humusowaniem dna
I skarp

— zagospodarowanie terenbw zielonych

- proJjektowana ruroa ostonowa dwudzielno 110mm
- projektowany kraweznik betonowy 15x30cm
E wysta jocy ponad poziom jezdni 10-12cm
- projektowany kraweznik betonowy 15x30cm
zanizony 2-3cm ponad poziom jezdni
1 — projektowany opornik betonowy 12x25cm
wtopiony 0cm

E — proJjektowone obrzeze ketonowe 8x30cm
— Istnie jaca krawedz Jjezdni

E — oznokowahnie poziome cienkowarstwowe

\ - projektowane oznakowanie pionowe aktywne LED

&
-»

UWAGA!

1. Nie wyklucza sie dodatkowego uzbro jenia terenu nie ujetego na ninie jszym rysunku,
Wszelkie prace ziemne na gtebokosEé ponizej 30cm nalezy wykonywac recznie.

2. Wszystkie zjozdy nalezy dostosowac lokalizacy jnie | wysokosciowo do istnie jocych
uwarunkowac w terenie. Dopuszczalne so niezbedne korekty.

3. Wymiary nawierzchni na rysunkach opisano bez obramowania (szer nawierzchni).

Przebudowa drogi powiatowej nr 2209G na
dfugosci 3180 m odcinek Czgstkowo — Czerniewo

Tytuf rysunku: Branza:

PLAN SYTUACYINY — STAN PROJEKTOWANY — Arkusz nr 2 DROGOWA

Inwestor: Skala rysunku:

Powiat Gdariski 1:500

ul. Wojska Polskiego 16, 83—000 Pruszcz Gdariski '

Wykonawca: Data opracowania:

%% WALBET Projekty Nadzory Waldemar Zmuda | |ipiec 2020
ET g3-110 1 czew; ul. Obroricow Tczewa 7

Opracowat: Podpis: Numer rysunku:

inz. Waldemar Zmuda

Projektowat: Padpis: 5

mgr inz. Henryk Baniecki

upr. bud. nr 46/Gd/75
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< o
o @ ® 44200

;i > T ot - E - projektowany kraweznik betonowy 15x30cm
. C%:) CB\ o wysta jocy ponad poziom jezdni 10-12cm
[ - 73y [8) - projektowany kraweznik betonowy 15x30cm
-\/ T | T h _[ T I—_I _I- T T _l— 7 T C > zanizony 2-3cm ponoad poziom jezdni
C%:) = = —de (- 1 — projektowany opornik betonowy 12x25cm
3 e s e s et wtopiony Ocm
b4
/ \ E — proJjektowone obrzeze ketonowe 8x30cm
/ / ' — Istnie jaca krawedz Jjezdni
/
/

<
\ E — oznokowanie poziome cienkowarstwowe
N\
\

/ I « [@ o]
/| % / ' \ KR
/H ‘= \{{\O / 3 4 ‘6\ \ O\ A - projektowane oznakowanie pionowe aktywne LED
H T~ 9/ N =
H ~~__ 9 / o, N\ UWAGA!
B S~ ' /Q\S\ ' / \\ : N \\ 1. Nie wyklucza sie dodatkowego uzbro jenia terenu nie ujetego na ninie jszym rysunku,
I 70 \MOJ‘ @OMOWSR\@ / SN YQ\ \ Wszelkie prace ziemne na gtebokosEé ponizej 30cm nalezy wykonywac recznie.
H \79\ R ‘q | | .y SNONTHK \\\ 2. Wszystkie zjozdy nalezy dostosowac lokalizacy jnie | wysokosciowo do istnie jocych
H / S / Gm W@\\\ e Qbk\ W \ @LR \ @/ \/\g: N \</\ \\ gwc;;*unlkowac wI terinile. Dopuszciulnhe sol. niezbbeolne bkor‘ek‘ty.l ) I >
T ~ N v : LA E / . miary nawierzchni na rysunkach opisano bez obramowania (szer nawierzchn.
B © T RS - Ooreb: Czerniewo, Zta Wies o \ NN ey ’ i
% = ) ns ) < [dentyfikator zgtoszenia N bg)\\ o ebudowa droai sowiatowel nr 22096
—— | / I - YN b ‘ ! v ! ‘ ) NG rzepuaowa darogl powiatowe] nr na
“ Il e [ < v v Ukt ogiesienia: poziomy: S 2P duaose 3180 1 odcimek Canethons — Caernt
) [ 3 o N P ~ ‘ N Nk ugosci m odcinek Czgstkowo zerniewo
G G o e - SN - o pionowy: PL-VR NN \\Y’{\
;;;‘A;‘;*“‘*—\;(97,,7(\3‘,,,><%:~> Q)/ - — . N 6\ K N / A \\ \/ Tytuf rysunku: Branza:
. o, \/ N / N\ \ X
S SR o S >\ AN PLAN SYTUACYINY — STAN PROJEKTOWANY — Arkusz nr 3 | ~DROGOWA
A ’6\ - %M A P A D D - \\ \\ I to Skala rysunku:
o // S ‘ Inwestor:
5 o - < %3 ‘ \/ 2\ Powiat Gdariski 1-500
F) & D\ / / ‘ o \\\ e ul. Wojska Polskiego 16, 83—000 Pruszcz Gdariski ’
%J //'/ / // ’ g \\ Wykonawca: Data opracowania:
73 G / / 1 g // 3\ %% WALBET Projekty Nadzory Waldemar Zmuda | |ipiec 2020
Z &5; / s 7 ET 53-110 Tezew; ul. Obroricow Tezewa 7
Q /// / _ // v, R Y POBOCZYI N P4 Opracowat: Podpls: Numer rysunku:
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LEGENDA

N / /
T~ . 'QZdU - projektowana nawierzchnia bitumiczna jezdni -
T~ / \Okc\'\ZC\Cl@ ) I:l naktadka kitumiczna w 3 warstwach wzmochiona siatka
S~ — dokmdﬂq enie - projektowana nawierzchnia kitumiczna jezdni -
89/ T / — uS’(C\\"C w ter I:l naktadka bitumiczna wzmochiona siatka
]] \\\\ / - - krawedz wzmochienia konstrukcji jezdni no zewnetrznych
T — - pasach jezdni z korekto Sladu trasy — o szer po 0,5 m
\\—\ / - — a - projektowana nawlerzchnia bitumiczna zjozdbéw -
\\\, / - I:l petna konstrukc ja
\\\—\, — — - projektowana nawierzchnio zjoazdéw z betonowej kostki
T - — _ brukowej grafitowej gr. 8 cm - petna konstrukc ja
71\\\\\ _— // —_— =~ - projektowana nawierzchnia chodnikéw z betonowe j
\\\\\ B - T T ——— I:l kostki brukowej szorej gr. 8cm — petna konstrukc ja
/ \\\\\\// e gt s e T\ L e et e D AP ISR /b N ’ E - projektowana krawedz nawlerzchni bitumiczne j jezdni
]637 / = —-_____T_?_;_(_;i:r E - proJjektowana krawedz nawlerzchni zJjazdéw bitumicznych
\ a - projektowana nawierzchnia utwardzonego pobocza
I \//OJ‘ DOMOPSM@ / P iRt . R e T e Jast, z KLSM 0/31,5mm z lite skaty C90/3 gr. min, 15cm
8/3 / ; ' ' ' SgBigtiae - e e . P e g e I, T o R T I - projektowana krawedz nawierzchni pokoczy jezdni
; Gmina: Trobki Wielkie e e A= ) NS TR T i T E———1 zjazdew
£ / D b re b | C Zernewo, Z J( Q W es / /P : = = 3 - : — _; ‘ ‘ - hektometraz projektowane] przebudowy
EI’ I d en JC >/ ‘F \ R Q JC or z 9 J( oszenia p macC >/ 1 /@ - projektowany przepust 850cm pod zjoazdami wroz z
=l URJ{ d ! ! [ ! . BOOO/ 6 [\/@ E umochieniem wlotu i wylotu narzutem kamiennym
I ) @ - oaniesien J Qi p 0Z10M y ‘ \okO\‘ZOC)Q Zlgzd\) - wyprofilowanie rowu wraz z humusowaniem dna
== Iy / pionowy: PL-VRF 200/-NH gokradnd 6= I"skarp
A ,\ - —_— / us’(o\'\é W te - zogospodarowanie terendw zielonych
‘——_\_—\\\_—\__ _\__\_ ..... - - projektowana rura ostonowo dwudzielno 110mm
e / MAPA DO CELAW INFORMACY UNYCH T relktomara rure calorows deuige
== 2| 163 1500 3 ataiacy ponad posiom jezan 13-1em
S S S . s == / 8 K A L A 1 : 5 U U - projektowoany kroweznik betonowy 15x30cm
A X ~B% 'L.: : = / zanizony 2-3cm ponod poziom jezdni
Lo S ]6 ] - projektowoany opornik betonowy 12x25cm
ey — / 3,8 [ wtopiony 0Ocm
\\‘\\\ asiss / E - projektowane obrzeze betonowe 8x30cm
/ - istnie jaca krawedz Jjezdni
/ - E - oznokowahie poziome cienkowarstwowe
’ ]6 /// _
l iq7du '\3,4 _ I - S : :
64,8 e A / ]6]8 szer wzmocnienia 0,5 m ]682 —T= r ity ‘ - projektowane oznakowanie pionowe aktywne LED
’ 0 e A
A\ P et UVAGA!
//'/: VL 5 r; /.’ —8’ - o= 1, Nie v./ykluczu <5I.e> dodatkowego u_zk_)rojeplu .terenu nle.uJetego nu_nInIerz.ym rysunku,
- = A == c —‘{ Wszelkie prace ziemne na gtebokosc ponizej 30cm nalezy wykonywaé recznie.
- -~ = —==-" o P e Y ,X 2. Wszystkie zjazdy nalezy dostosowac lokalizacy jnie | wysokosciowo do istnie jocych
/ = W = =<=" 2z e /&T /\ \\\ uwarunkowac w terenie. Dopuszczalne so niezbedne korekty.
/ ]68 _ _—=X : _ — XV/\KX/\,\ 3. Wymiary hawierzchni na rysunkach opisano kez obramowania (szer nawierzchnb.
0 = /( \ o= - _ — %\XQ)\X\ /7/ =~
e W ]6,9 / T P “»‘-"\"4';;—/—’/’””’ e Y\ AN g}//// N Prze'budowo drogi'powiotowej nr 2209G na
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==l S — IR T IS ey P s R A AR 159 ) T~
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4 VQ@

‘ ‘ ' / — _—— -—1 i - projektowana nawierzchnia bitumiczna jezdni -
w ol D omors R |© : =T L 7 I:l naktadka kitumiczna w 3 warstwach wzmochiona siatka
| ‘ T bR‘ \A/‘ LR‘ / f . 7 = : - projektowana nawierzchnia kitumiczna jezdni -
G mMIina: ™G, \ e e | - = I:l naktadka bitumiczna wzmochiona siatka
1 1 - ~ —
! ~ - krawedz wzmocnienia konstrukcji jezdni na zewnetrznych
D b r e b C Zernewo / Z J( QA W es | =4 ~ _ o pasach Jezdni z korekto sladu trosy — o szer po 0,5 m
I d en JC >/ ‘F \ R Q JC or Zz 9 J( osZzenila p acC >/ ! L S s - - projektowana nawlerzchnia bitumiczno zjazdéw -
o i I:l petha konstrukc ja

U R J( - O d niesien J Q! p OZI0M y | 8 U U U / 6 _ - projektowana nawierzchnia zjazddéw z betonowej kostki
p [ONMOW >/ i P L - \/ R F 8 O O 7 - N H brukowe ] grafitowej gr. 8 cm - petna konstrukc jo

- projektowana nawierzchnia chodnikéw z betonowe j
I:l kostki brukowej szarej gr. 8cm — petna konstrukcja

MAPA DI CELoW INFURMACY JUNYCH " AT e e " ok - ’ , ' [ - proJektowana krawedz navierzchni bituniczne, Jezon

E - projektowana krawedz nowierzchni zjazdow bitumicznych

| e = - "—\" = - |
S K A L A 1 ! 5 U O Do g e R . ) ’ . I:l - projektowana nawierzchnia utwardzonego pobocza
— 7 i =5 i __4_ \ A r o

z KLSM 0/31,5mm z litej skaty C90/3 gr. min, 15cm

- projektowana krawedz nawierzchni pokoczy jezdni
—

® 0+100 - hektometroz projektowanej przebudowy
- projektowany przepust 850cm pod zjoazdami wroz z
E umochieniem wlotu i wylotu narzutem kamiennym
- wyprofilowanie rowu wraz z humusowaniem dna
P karp
- zogospodarowanie terendw zielonych
- projektowana rura ostonowa dwudzielho 110mm
- projektowany kraweznik betonowy 15x30cm
E wysta jocy ponad poziom jezdni 10-12cm
- projektowany kraweznik betonowy 15x30cm
zanizony 2-3cm ponod poziom jezdni

1 — projektowany opornik betonowy 12x25cm
wtopiony 0Ocm

E - projektowane obrzeze betonowe 8x30cm
- istnie jaca krawedz Jjezdni

E - oznokowahie poziome cienkowarstwowe

3+180 koniec opracowania

]@3]

\ - pro jektowane oznokowanie pionowe aktywne LED
-

UWAGA!

1, Nie wykluczo sie dodatkowego uzbro jenia terenu nie ujetego na ninie jszym rysunku,
Wszelkie prace ziemne na gtebokosc ponizej 30cm nalezy wykonywaé recznie.

2. Wszystkie zjazdy nalezy dostosowac lokalizacy jnie | wysokosciowo do istnie jocych
uwarunkowac w terenie. Dopuszczalne so niezbedne korekty.

3. Wymiary hawierzchni na rysunkach opisano kez obramowania (szer nawierzchnb.

Przebudowa drogi powiatowej nr 2209G na
dtugosci 3180 m odcinek Czgstkowo — Czerniewo

S Branza:

PLAN SYTUACYINY — STAN PROJEKTOWANY — Arkusz nr 5 DROGOWA
vt Skala rysunku:
Powiat Gdariski 1: 500

ul. Wojska Polskiego 16, 83—000 Pruszcz Gdariski

s =SS! ivus S - Wykonawea: Data opracowania:

‘.’X{ ijx)\ (3 - | %@?ﬁf’ WALBET Projekty Nadzory Waldemar Zmuda lipiec 2020
L A ' 83-110 Tczew; ul. Obroricow Tczewa 7
<.

A AR R i . |
==L ,%EI ,rl__,L_: _gf@l—— %y, 9 NA CALYM ODCINKU OD STRONY POBOCZY!!! p— — —
dokfadng lokalizacje zjazdu < 04 9.IT= proj linia krawedziowa P—7d ciggta wgska L=5880m inz. Waldemar Zmuda

— - 0
ustalic w terenie N prr— P 6
mgr inz Henryk Baniecki
upr. bud. nr 46/Gd/75




typowy przekrdj poprzeczny 1: 50
w km od 0+000 do 0+89/ oraz od 1+480 do 5+180

zmienne wzm\'enne’ )‘ ZmieﬂﬂO m'm. 55 m /‘ wzmienne’ zmienne

4 # # # # # # #

humusowanie gr. 10cm humusowanie gr. 10cm

wzmocnienie wzmocnienie

pobocze jezdnia w km od 0+000 do 0+897 pobocze
F2 > 100MPa | pobocze z KESM 0/31,5mm Cgy/5 | 15cm oraz od 14380 do 3+180 pobocze z KLSM 0/31,5mm Cgos5 | 15cm E2 > 100MPq
wyréwnanie: nasyp z piasku min. 15cm proj warstwa scieralna SMATT KRS 4em wyréwnanie: nasyp z piasku min. 15cm
istniejgce podtoze wykorytowane proj warstwa wigzqca ACTEW KRJ 6em istniejgce podfoze wykorytowane
wyprofilowane i zageszczone proj siatka wzmacniajgca z wiokien wyprofilowane i zageszczone

E2/E1 < 2,2 szklanych 120x120kN przesqczona asfaltem | ==~ E2/E1 < 2,2

proj warstwa wyréwnawcza ACT1W min 100 kg/m2

istniejgca konstrukcja jezdni po sfrezowaniu
z nadaniem profilu podfuznego i poprzecznego

UWAGA!
wzmocnienie na poszerzeniu jezdni 1. Skropienia miedzywarstwowe emulsjq wg opisu technicznego.
proj warstwa Scieralna SMA11 KR3 4cm
j t [o: AC16W KR3 6 . . .
proj_ W_Ors e W\qzqc.o. - cm Przebudowa drogi powiatowej nr 2209G na
proj siatka wzmacniajgca z wfbkien dfugosci 3180 m odcinek Czgstkowo — Czerniewo
szklanych 120x120kN przesgczona asfaltem -0
E2 > 150MPg | proj warstwa wyréwnawcza AC11W KR3 min 100kg/m2 Tyt rysunke: Branze:
E2 > 100MPa |proj podoudowa z kruszywa 0/31,5mm Cgos | 20cm TYPOWY PRZEKROJ POPRZECZNY PROCOA
. . . . Skala rysunku:
E2 > 80MPa proj podb mieszanka zwigzana cem Cys/ 20cm Inwestor:
roj warstwa odsgczajgca z piasku 15cm Fowiat Gdanski 1:50
prol qezaq P ul. Wojska Polskiego 16, 83—000 Pruszcz Gdariski '
proj geotkanina separacyjna min. 100 g/m2 ——— Y P——
Wykanawca: ata opracowania:
istniejgce podfoze wykorytowane ‘Qﬁ% WALBET Projekty Nadzory Waldemar Zmuda | jiiec 2020
wyprofilowane i zageszczone W 83-110 Tczew; ul. Obroricow Tczewa /
EZ/EW S 2,2 Opracowat: Podpis: Numer rysunku:
mgr inz. Waldemar Zmuda
Projektowat: Podpis: 7
mgr inz. Henryk Baniecki
upr. bud. nr 46/Gd/75




zmienne

zmienne /‘
M v

typowy przekrdj poprzeczny 1: 50
w km od 0+89/ do 1+380

zmienna min. 5.5 m

humusowanie gr. 10cm

# #

0.5

(YL TLTL2A 7G2G R X

NI SN

istniejgcy chodnik

I I A N D I h

pobocze

F2 > 100MPg | pobocze z KESM 0/31,5mm Cgy5 15¢cm
wyrdwnanie: nasyp z piasku min. 15cm
istniejgce podfoze wykorytowane
wyprofilowane i zageszczone

E2/E1 < 2,2

wzmocnienie

jezdnia w km od 0+897 do 1+380

proj warstwa Scieralna SMA11 KR3 Scm

proj siatka wzmacniajgca z widkien
szklanych 120x120kN przesgczona asfaltem

istniejgca nawierzchnia bitumiczna po sfrezowaniu
drobnym frezem i eliminacjg ostrych krawedzi

istniejgca konstrukcja jezdni bitumiczne]

wzmochienie na poszerzeniu jezdni

proj warstwa Scieralna SMAT1 KR3 Scm
proj warstwa wigzgca AC16W KR3 6cm
proj siatka wzmacniajgca z wfdkien
szklanych 120x120kN przesgczona asfaltem -0
E2 > 150MPg | proj warstwa wyréwnawcza AC1IW KR3 min 100kg/m2
E2 > 100MPa |proj podbudowa z kruszywa 0/31,5mm Cgoss | 20cm
E2 > 80MPa proj podb mieszanka zwigzana cem Cs/2 20cm
proj warstwa odsqczajgca z piasku 15cm
proj geotkanina separacyjna min. 100 g/m2 ——
istniejgce podfoze wykorytowane
wyprofilowane i zageszczone
E2/E1 < 2,2

UWAGA!

1. Skropienia miedzywarstwowe emulsjq wg opisu technicznego.

Przebudowa drogi powiatowej nr 2209G na

dfugosci 3180 m odcinek Czgstkowo — Czerniewo

Tytut rysunku: Branza:

TYPOWY PRZEKROJ POPRZECZNY

Inwestor:

Powiat Gdariski
ul. Wojska Polskiego 16, 83—000 Pruszcz Gdariski

Skala rysunku:

1:50

Wykanawca:

é\%ﬁ% WALBET Projekty Nadzory Waldemar Zmuda lipiec 2020

83-110 Tczew; ul. Obroricow Iczewa /

Opracowat:

mgr inz. Waldemar Zmuda

Podpis: Numer rysunku:

Projektowat:

mgr inz. Henryk Baniecki
upr. bud. nr 46/Gd/75

Podpis: 8

DROGOWA

Data opracowania:




typowy przekrdj poprzeczny 1: 50
w km od 1+386 do 1+5/0

rzedna krawedzi chodnika l 9
sr. + 20 cm w stosunku | o
wyprofilowanie ptytkie] muldy do krawedzi jezdni bitumiczne] | S,
miedzy istniejgcymi drzewami | g
| 2
&
zmienne zmienne )‘ Zm\-eﬂﬂQ mm- 55 m /‘ 2 008 )‘ 5 008 zmienne | 8
4 # # # # # A 4 A 4 4| g
0.5 LS,
humusowanie gr. 10cm 0.5 0.20
—
0.00
6% -
A 2N L |
o = 55588 8 5\____ pobocze
wzmocnienie wzmocnienie
pobocze jezdnia w km od 0+000 do 0+897
oraz od 1+380 do 3+180
E2 > 100MPaq pObOCZG z KtSM O/ET,Smm C90/3 15cm
~ . . : proj warstwa Scieralna SMA11 KR3 4cm . . . .
wyréwnanie: nasyp z piasku min. 15cm : . chodnik z betonowej kostki|brukowe]j
. _ proj warstwa wigzqgca AC16W KR3 6cm
istniejgce podfoze wykorytowane . . X proj kostka betonowa szara 10X20cm 8cm
wyprofilowane i zageszczone proj siatka wzmacniajgca z wtokien : - )
F2/E1 < 2,2 szklanych 120x120kN przesqczona asfaltem | =7~ E2 > 120MPa proj podsypka cementowo—piaskowa 1:4 Sem
R - - E2 > 80MPa proj podbudowa z kruszywa 0/31,5mm Cgg/3 15¢m
proj warstwa wyréwnawcza AC1TW min 100 kg/m2
— — - - proj podb mieszanka zwigzana cem Cqs/20 10cm
istniejgca konstrukcja jezdni po sfrezowaniu : - . ==
z nadaniem profilu podfuznego i poprzecznego proj warstwa odsgczajqea z piasku 15¢m
E2 > 50MPa proj geotkanina separacyjna min. 100 g/m?2 .
istniejgce podfoze wykorytowane wyprofilowane
E2/E1 < 2.2 i zageszczone
wzmocnienie na poszerzeniu jezdni
proj warstwa Scieralna SMA11 KR3 4cm
j t iq? AC16W KR3 6 . . .
proj_ W_Ors e W\qzqc.o- - il Przebudowa drogi powiatowej nr 2209G na
proj siatka wzmacniajqca z widkien dfugosci 3180 m odcinek Czgstkowo — Czerniewo
szklanych 120x120kN przesgczona asfaltem -0
E2 > 150MPg | proj warstwa wyréwnawcza AC1T1TW KR3 min 100kg/m?2 Tyt rysunke: Branze:
E2 > 100MPa |proj podbudowa z kruszywa 0/31,5mm Cgos3 | 20cm TYPOWY PRZEKROJ POPRZECZNY PROCOA
E2 > 80MPa |proj podb mieszanka zwigzana cem Cis/, 20cm investor: Salo s
roj warstwa odsgczajgca z piasku 15cm Fowiat Gdanski 1:50
prol qczal P ul. Wojska Polskiego 16, 83—000 Pruszcz Gdariski '
proj geotkanina separacyjna min. 100 g/m2 ——— p— P ——
istniejgce podfoze wykorytowane ‘Qﬁ% WALBET Projekty Nadzory Waldemar Zmuda | jiiec 2020
wyprofilowane i zageszczone W 83-110 Tczew; ul. Obroricow Tczewa /
EZ/EW S 2,2 Opracowat: Podpis: Numer rysunku:
mgr inz. Waldemar Zmuda
Projektowat: Podpis: 9
mgr inz. Henryk Baniecki
upr. bud. nr 46/Gd/75




szczeqgdf zjazdu z betonowe] kostki brukowej 1: 50

szeroko$ci zjazddow wykona¢ zgodnie
z wymiarami na rysunkach planu sytuacyjnego

nawierzchnia zjazdu z betonowej kostki
brukowej w kolorze grafitowym 20x10x8 cm

opornik betonowy 12x25 cm

opornik betonowy 12x25 cm

nawierzchnia poboczy
z KESM 0-31,5mm C90/3

kraweznik betonowy 15x30 cm zanizony na 2—3 cm

P

przekro] poprzeczny 1: 950

nawierzchnia poboczy
z KESM 0-31,5mm C90/3

UWAGA!

1. Dla przejrzystosci na rysunku pokazano szczegdt

zjazdu bez chodnika.

2. Szerokosci nawierzchni zjazddéw wykonac

zgodnie z rysunkami planu sytuacyjnego.

S. Diugos¢ zjazdow: od krawedzi jezdni do granicy

pasa drogowego.

4. Pobocze zjazddw dowigza¢ do projektowanego

pobocza jezdni.

S. Dopuszcza sie wykonanie spadku poprzecznego

zjazdu jednostronnego.

pobocze obustronnie

zjazd z betonowe]|kostki brukowe]

proj betonowa kostka brukowa grafitowa 10x20 cm | 8cm
E2 > 140MPq |proj podsypka cementowo—piaskowa 1:4 Sem
E2 > 100MPg |proj podbudowa z kruszywa 0/31,5mm Coo/3 20cm
E2 > 80MPa proj podb mieszanka zwigzana cem C1s/,0 20cm
proj warstwa odsqgczajgca z piasku 15¢cm
E2 > 50MPa proj geotkanina separacyjna min. 100 g/m2 ——
istniejgce podfoze wykorytowane wyprofilowane
E2/E1 < 2,2 | |i zageszczone

pobocze z KESM 0/31,6mm Cgq/5 | 15cm £2 > 100MPa
wyréwnanie: nasyp z piasku min. 15cm
istniejgce podfoze wykorytowane
wyprofilowane i zageszczone
E2/E1 < 2,2

Przebudowa drogi powiatowej nr 2209G na
dfugosci 3180 m odcinek Czgstkowo — Czerniewo

Tytut rysunku:

Branza:

83-110 Tczew; ul. Obroricow Iczewa /

SZCZEGOE ZJAZDU Z BETONOWEJ KOSTKI BRUKOWEJ DROGOWA
Inwestor: Skalo. rysunku:
Powiat Gdariski 1-50
ul. Wojska Polskiego 16, 83—000 Pruszcz Gdariski

Wykonawca: Data opracowania:
é‘%ﬁ% WALBET Projekty Nadzory Waldemor Zmuda | iiec 2020

Opracowat: Podpis:

mgr inz. Waldemar Zmuda

Projektowat: Podpis:
mgr inz. Henryk Baniecki
upr. bud. nr 46/Gd/75

Numer rysunku:
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konstrukcja zjazdu bitumicznego

szczeqgdfy konstrukcyjne 1:20, 30
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szczegdf obrzeza 1:20

zjazd bitumiczny

proj warstwa Scieralna AC11S KR3 4cm
E2 > 150MPg | proj warstwa wigzgca ACT6W KR3 Scm
E2 > 100MPg |proj podbudowa z kruszywa 0/31,5mm Cgs3 | 20cm
E2 > 80MPa proj podb mieszanka zwigzana cem Cyg/p 20cm

proj warstwa odsqczajqca z piasku 15cm

proj geotkanina separacyjna min. 100 g/m?2 -
F2/61 < 2.2 ;stzr;'\gézczizzggfom wykorytowane wyprofilowane
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szczegot opornika 1: 20

szczegdf kraweznika 15x50cm 1: 20
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proj kraweznik betonowy 15x30cm

proj podsypka cementowo—piaskowa 1:4

5cm

proj fawa betonowa z oporem C12/15

15cm

wyprofilowane zageszczone podfoze

proj obrzeze betonowe 8x30cm

UWAGA!

1. Skropienia miedzywarstwowe emulsjq wg opisu technicznego.
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proj opornik betonowy 12x25cm

proj podsypka cementowo—piaskowa 1:4 | 5cm

15cm

proj tawa betonowa z oporem C12/15

wyprofilowane zageszczone podfoze

Przebudowa drogi powiatowej nr 2209G na
dfugosci 3180 m odcinek Czgstkowo — Czerniewo

Tytut rysunku:

SZCZEGOF ZJAZDU 7 BETONOWEJ KOSTKI BRUKOWEJ

Branza:

DROGOWA

Inwestor:

Powiat Gdariski

Skala rysunku:

, , , 1:20, 50
ul. Wojska Polskiego 16, 83—000 Pruszcz Gdariski
Wykanawca: Data opracowania:
égﬁ% WALBET Projekty Nadzory Waldemar Zmuda lipiec 2020
W E 83-110 Tczew; ul. Obroricow Iczewa /
Opracowat: Podpis: Numer rysunku:
mgr inz. Waldemar Zmuda
Projektowat: Podpis: 77

mgr inz. Henryk Baniecki
upr. bud. nr 46/Gd/75




