KARTA UZGODNIEN

Budowa sygnalizacji swietlnej

Przejscie dla pieszych — DK 15 przy ul. Ogrédkowej w Sokotowie

STALA ORGANIZACJA RUCHU
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1.0PIS TECHNICZNY
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. PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawe opracowania stanowig:

e podktad sytuacyjny

e istniejgce oznakowanie pionowe i poziome

e - Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w
sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzeniem (Dz. U. Nr 177. poz. 1729),

e - Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43 poz. 430),

e - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (poz. 2181 Dz. U. Nr 220 z dnia 23 grudnia
2003 1.),

e - Zalgcznik 1, 2, 3, 4 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunku ich umieszczania na drogach (poz. 2181 Dz. U. Nr 220 z dnia 23
grudnia 2003 r.)

e - Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. Nr 98, poz. 602 z
pbzniejszymi zmianami),

e - Rozporzgdzenie Ministréw Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170,
poz. 1393),

e - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 pazdziernika 2019 (Dz. U. 2019 po0z,2310 )
Zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich

umieszczania na drogach.

Il ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie obejmuje :
e Projekt zmian w organizacji ruchu
e Projekt sterowania sygnalizacjg swieting

na przejsciu przez DK 15 przy ul. Ogrodkowej w Sokotowie .

M. ORGANIZACJA RUCHU
W miejscu projektowanej sygnalizacji dla pieszych istnieje przejscie przez dwie jezdnie o szerokosci
4,50m oraz wysepke o szerokosci 2,00m. Przejscie dla pieszych posiada szerokos¢ 4,00m .Istniejg znaki
D-6 oraz bariery segmentowe.

Na przejsciu wystepuja natezenia ruchu na poziomie 1000p.u. /h tacznie w obu kierunkach.
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Zmiany w organizacji ruchu obejma :
e Montaz znakéw D-6 przy sygnalizatorach
¢ Montaz znakéw A-29 na obu wlotach
e Z obu kierunkéw na drodze krajowej ustawienie znakéw A-29 z tabliczkg T-1 (300m) oraz z
lampami wczesnie ostrzegajgcymi @ 300 i parametrach jak dla tablicy U-26a wraz z solarem
jednobateryjnym i akumulatorem zelowym.
- na wlocie potudniowym w Km 114+720
- na wlocie pétnocnym w Km 115+620
o Doswietlenia przejscia lampami dedykowanymi typu Led
o Wzdtuz DK15 i na wysepce zostang ponadto utozone pasy z ptytek betonowych z wypustkami w
kolorze zéttym o wymiarach 40x40cm w odlegtosci 0,50 od krawedzi nawierzchni DK15
e Oznakowanie pionowe - znaki typu sredniego ,folia Il generacji
Projektowang organizacje ruchu przedstawiono na planie sytuacyjnym nr 3.

Termin wprowadzenia 31.08.2021

PROJEKTOWANA SYGNALIZACJA SWIETLNA - STEROWANIE
LOKALIZACJA SYGNALIZATOROW

Dla wlotéw DK 15 zastosowano sygnalizatory podstawowe na masztach po prawej stronie wlotu oraz
powtarzacze z ekranami kontrastowymi na wysiegnikach typu S1.

Dla pieszych zastosowano sygnalizatory typu S5 , powinny by¢ wyposazone w sygnalizatory akustyczne.
ELEMENTY DETEKCJI

W celu optymalizacji sterowania sygnalizacjg swietlng, konieczne jest jej wyposazenie w system detekcji
umozliwiajgcy rejestracje wzbudzen pojazddw i pieszych.

Sygnalizacja zostata wyposazona w nastepujace systemy detekc;ji:

o dla pojazdéw — uktad petli wirtualnych /radar / o funkcji wydtuzenia Swiatta zielonego
. dla pieszych przyciski zgtoszeniowe na przejsciu przez jezdnie
Na planie sytuacyjnym i w tabeli przedstawiono lokalizacje w/w elementéw oraz ich parametry i

przeznaczenie.

Pola wirtualne umieszczone na wlotach zewnetrznych spetniajg nastepujgce funkcje : zadanie
wydtuzenia sSwiatta zielonego w przedziale G min-max na okres potrzebny do obstugi pojazdow
znajdujgcych sie pomiedzy linig zatrzymania a polem detekc;ji

Po otwarciu grupy kotowej na czas G zmin sterownik bada zajetosé pasa ruchu poprzez pola wirtualne.
Przyciski dla pieszych zlokalizowane na masztach majg za zadanie przekaza¢ zgdanie swiatta zielonego
do sterownika. Nalezy zastosowaé przyciski z potwierdzeniem optycznym wzbudzenia oraz powinny
posiadac funkcje lokalizatora dla oséb niedowidzgcych.

CZASY MIEDZYZIELONE

W zwigzku z opracowaniem diagramu sterowania dokonano obliczen czaséw miedzyzielonych przy

nastepujgcych zatozeniach:

Pojazdy Ve = 40 km/h
vd = 60 km/h
Vp = 1,0m/s

W obliczaniach uwzgledniono dtugos¢ pojazdéw 1p=10,0m.
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Na podstawie tych zatozeh oraz wyliczonych dtugosci drog dojazdu i ewakuacji dokonano obliczeh
czaséw miedzyzielonych oraz sporzgdzono tabele grup kolizyjnych i tabele czaséw miedzyzielonych.

Czasy zielone grup powinny spetnia¢ nastepujgce warunki:

L N b (m] | Predi y Obliczone P c

.p. azwa roga [m redkos¢ [m/s rzyjete Gmin

P J € Lk Gmin B Gmin 75%
1 K1 5

2 K2 5

3 P1,P2 11,0 1,0 11,0 11

FAZY RUCHU - ZASADY STEROWANIA

Sygnalizacja pracowa¢ bedzie jako akomodacyjna acykliczna realizujgc diagramy sterowania

grupowego w zaleznosci od zakresu wzbudzen systeméw detekcji. Oprogramowanie bedzie umozliwiaé

generowanie programéw sygnalizacji w oparciu o zgtoszenia nadchodzgce z systemu detekgciji.

W projekcie przedstawiono przyktadowe fazy ruchu dla wlotow obrazujgce mozliwosci sterowania

grupowego .

Programy sterujgce dla projektowanej sygnalizacji powinny realizowaé nastepujgce zasady:

. W stanie podstawowym - faza nr 1 przy braku wzbudzen pieszych bedg bez naliczania czasu
Gz otwarte grupy K1,K2 —,zielone na kierunku gtéwnym”

. Wzbudzenie grupy kolizyjnej P1,P2 spowoduje podjecie przez sterownik ocene dtugosci czasu
Gz dla kierunku gtdéwnego .

. Jezeli otwarcie trwato dluzej niz Gzmax wéwczas nastgpi natychmiastowe zamkniecie grup K1,K2
i otwarcie po uptywie czasu miedzyzielonego grup P1,P2 /faza 2 /

o Jezeli otwarcie trwat krocej niz Gzmax wdwczas po osiggnieciu Gz max lub ustaniu wzbudzen
sterownik zamknie faze nr 1 podstawowsg i otworzy po uptywie czasu miedzyzielonego grupy
P1,P2/faza 2/

. W fazie nr 2 otwarte bedzie przejscie P1,P2 na staty czas 11s

. Po zrealizowaniu fazy nr 2 nastapi powr6t do fazy nr 1

. Cykl min 35s,max 65s / przy braku wzbudzen fazy 2 «s /

. W przypadku awarii systemu detekcji sygnalizacja realizowaé bedzie program awaryjny

. W przypadku przejscia sygnalizacji z pracy w trybie ,kolorowy’ do pracy w trybie ,zétty pulsujgcy”

sterownik powinien po zakohczeniu realizowanego petnego cyklu wyswietli¢ sygnat czerwony
przez 10s i nastepnie sygnat z6tty pulsujgcy

. W przypadku przejscia sygnalizacji z pracy w trybie ,z6tty pulsujgcy” do pracy w trybie ,kolorowy”
sterownik powinien po wyswietleniu min przez 180s sygnatu zoéltego pulsujgcego wyswietli¢
przez 5s sygnat zolty , nastepnie przez 10 sygnat czerwony i rozpoczgé program podstawowy

. Sygnalizacja powinna pracowaé wg opisanych zasad w godz. 6.00 - 20.00 a w pozostatych
godzinach wyswietla¢ sygnat ,, zotty pulsujgcy”

PARAMETRY STEROWANIA

Dla kazdej z grup w kazdym diagramie okreslono czasy Swiatta zielonego G:, okreslajgc warto$¢ min i

max /tab.10/:

¢ Min — pojedyncze wzbudzenia

e Max - petny zakres wzbudzen detektoréw
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Wzbudzenia detektoréw bedg kasowane po uptywie 5s od zakonczenia sygnatu zielonego/ Wzbudzenia
przyciskéw dla pieszych kasowane bedg po zakonczeniu sygnatu zielonego.
DIAGRAMY STEROWANIA
W projekcie przedstawiono diagramy sterowania w zaleznosci o sytuacji ruchowej na skrzyzowaniu:
Nr 0 -brak wzbudzen pieszych — otwarcie kierunku gtéwnego

Nr 1 T= 35s -wzbudzenia detektoréw pieszych - otwarcie
wszystkich grup kotowych w obszarze czasu do Gz min

Nr 2 T=65s -wzbudzenia detektoréw kotowych i pieszych - otwarcie
wszystkich grup kotowych w obszarze czasu do Gz max

Nr 3 T=65s -program awaryjny
Nr 4 -program startowy z przejsciowym
Nr 5 -program koAcowy

POMIARY RUCHU | PRZEPUSTOWOSC

Dokonano pomiaréw ruchu . Maksymalne obcigzenia stwierdzono w szczycie potudniowym.

Wyniki obliczen przepustowosci przedstawiono w tab.14. Majg one charakter przyblizony i przedstawiajg
mozliwa do osiggniecia przepustowosS¢ skrzyzowania przy petnym zakresie wzbudzen. Stopien
obcigzenia skrzyzowania nie przekroczy poziomu 0,46 co zapewnia przepustowos¢.

NADZOR SYGNALOW

Sterownik musi zapewni¢ nadzér nad wszystkimi sygnatami w tym sygnaty czerwone i zielone nadzorem

petnym /t.j. nadmiarowym i braku /.

Lp. Nr sygnalizatora
. K1iKip
2 K2 iK2p
P1 lub P2

V. WYMOGI SPRZETOWE
Sterownik powinien zapewniaC petng realizacje zadan przewidywanych w programie sygnalizaciji

zawartym w Dokumentacji Projektowej .
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2. PLAN ORIENTACYJNY

Centrum/Paliw i
Rozpuszczalnikow Sp...
7 Q

Centrum Paliw |
Agropol Sp. z

Rozpuszczalnikéw...

" i szlacheckd
Restauracja "Austeria Q i

9 E M-Trans Auto Pomoc
Laweta Pomoc...

Market Dino

BitWy pod SOkO’OWem

Skala 1:10000
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3a. PLAN SYTUACYJNY ORGANIZACJI RUCHU skala 1:250

"M 115404,

lJor.gw/a N4CT .
106.8 ,{,5,3 / aMmpa dOSWietIenia LD2
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3b. PLAN SYTUACYJNY ORGANIZACJI RUCHU skala 1:500
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4.ZESTAWIENIE SYGNALIZATOROW

Nr Rodzaj llos¢
sygnalizatora sygnalizatora sztuk
K1,K1lp sygnalizatory typu S1
K2,K2p 3 x 0300 mm 4
soczewki ogolne
sygnalizatory typu S5
P1,P2 2x 0200 mm 2
soczewki dla pieszych
5.ZESTAWIENIE DETEKTOROW
Nr Nr Nr detektora Odlegtosc¢ od Wymiary
grupy | sygnalizatora linii zatrzymania szer. x diug Rodzaj petli
(m) (m)
1 K1 D-011 60 Radar 1
2 K2 D-021 60 Radar 2
3 P1,P2 PB-01,02 maszt przycisk
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6. PLAN KOLIZJI

Skala 1:500
Eil e}
7 e!ual]S!MS07/ed \[I
2-00
V20451 ¢y mii :
mog =1Znp LEGENDA
o ' TORY RUCHU
I | Wk
ll 4 PUNKTY KOLIZJI
“ioras
A05.77
NG j
T Z
7. OBLICZENIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH
te =(le+10)/ Ve
td =I1d/Vd + 1s
nr sygnal. le - Id tz + te - td = tm tm przyj
K1 - P1,P2 6 - 0 3+ 14 - 0 = 4.4 5
K2 - P1,P2 6 - O 3+ 14 - 0 = 4.4 5
P1,P2 - K1 11 - 2 0 + 11 - 11 = 9,9 10
- K2 11 - 2 0 + 11 - 11 = 9,9 10

8.TABELA GRUP KOLIZYJNYCH | CZASOW MIEDZYZIELONYCH

1 2 3
K K P
K1 w2 F1
1 K K1 X 5
2 K K2 5
J P M 10 10 x
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STAN PODSTAWOWY-nr 1

9. FAZY RUCHU

Nr2
10. PARAMETRY DETEKTOROW
Opoézn. | Interwat1 | Interwat2 Dodat.
nr grupy | nr sygnal detektory zgtosz. zielone
[s] [s] [s] [s]
1 K1 D-011 1,0 0,5
2 K2 D-021 1,0 0,5
3 P1,P2 PB-01,02
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11. ALGORYTM STEROWANIA

Yy

stan
podstawowy faza nr 0
"zielone na kierunku

gtéwnym"

wzbudzenie

'

grup pieszych

czas otwarcia
grup kotowych
dtuzszy niz 35s

faza podstawowa nr 1
grupy kotlowe K1,K2

otwarcie na czas
Gz min =5s

wzbudzente
grup_kotowych
wydiuzenie otwarcia
grup kotowych

czas otwarcia
grup kotowych
dluzszy niz 35

faza podstawowa nr 2
grupy piesze P1,P2

\/

A

otwarcie na czas
Gz =11s

v

11. PARAMETRY STEROWANIA

Gz/s/
brak wzb.
pieszych wzb. pieszych
nr
nr grupy | sygnal min max min max

1 K1 0 o0 5 35
2 K2 5 35
3 P1,P2 0 0 11 11
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12. DIAGRAMY STEROWANIA

Program nr 0 — min — stan podstawowy — brak wzbudzen pieszych
Sokotowo - Przejscie dla pieszych DK15

Gr| Typ | MNazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 045
91 | | | i

o1f N (K1 JENNENEEEEEEEEEN NN NN NN
i

02 N |K2 JENNENEEEEEEEE NN NN NN NN NN

03[ N [PLP2 EEEEENEEEEEEEEEN NN NN NN

000 003 o010 015 020 025 030 035 040 045
Program nr 1- wzbudzenie pieszych - min pojazdéw
Sokotowo - Przejscie dla pieszych DK15

Gr| Typ | MNazwa 000 005 010 015 020 025 030 035
F ARE:]] | | i
01 K [Ki 4UNENS  EENEEEEEEEEENEEEEENEEEEEEN
1 65 3
02| K [K2 4UFEES  EENNEENEEEEEENEENEENEEEEEEN
i1 22 26
03| P [PLR2 (LI REERERRRI I T T LT

oo 005 010 015 020 025 030 035

Program nr 2 —wzbudzenie pieszych — max pojazdéw
Sokotowo - Przejscie dla pieszych DK15

Gr| Typ | Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 060 065
i 36 35 | | #
01 K K1 LAANNEEEEEEEEEEENENEEEEEEEEEEEEEEEEES HEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
i 36 39
02| K |k2 ANEEEEE NN EEEEEES ENEEEEEEEEEEEEEEEEEE N
a1 52 56
03| B |PLP2 EEEEEEEEEEEEEEEEEEEE NN NN NN NN N N N AN N N

000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 060 065
Program nr 3 — awaryjny
Sokotowo - Przejscie dla pieszych DK15

Gr| Typ | Mazwa 00 005 010 015 020 025 030 035 040 045 0s0 055 060 065
i 36 39 | | &
01| K |K1 ANEEEEEEE NN NN NN EEES EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
1 36 39
02| K |k ANEEEEEEE NN NN NN EEES EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
a1 5z | S8
03 P P1,P2 e B ddd [ L[]

000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 060 D65
Program nr4 — startowy

Sokofowo - Przejscie dla pieszych DK15

Gr| Typ Nazwa 0oo 005 010 015 020 025 030 035 040 045
3 | |
i [ | 30 35 i

01 N K1 FFFFFFFYFFFFrFyFFrFrFrrFFrFrFy Ty HENEENEREE
0 180s 30 35

02 N [K2 ddddddasssssaadddddddddddddddd HENEENERERE
0 30

03 N |PLP2 HNENENENNENEREE

0op 005 010 015 020 025 030 035 (040 045

Program nr 5- koncowy
Sokotowo - Przejsdie dla pieszych DK15

Gr| Tvp | Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040
o ﬁgm ' | |

01| N |KI EENEEEENEN A ddddddddddddddddddddddddddd
o i0

02| N |K2 EENEENNNNN A ddddddddddidddddidddddddddddd
o i0

03| N |PL,P2 ENNEEEEEEE

000 005 010 015 020 025 030 035 040
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13. POMIARY RUCHU
POMIAR RUCHU KOLOWEGO

SkrzyZowanie Droga krajowa 15 - Ogrodkowa
Pojazdy rzeczywiste

GODZ. 08.00 - 09.00 26.05.2021
Suma 1T
MR| O | D |AC | CP pojazdow na T= MR| O | D |AC|cP
Skreca w lewo :I\IZ} cowamu Skr
3 3 'gﬁ'ﬂ w PTﬂ“’D
SL 0 0 0 0 0 814 sl 0 SP 0 0 0 0 0
P
“E’f“’ o |o|o|o]o Pe (402 Prosto 0 [305|31| 3 |63
Skreca w prawo SUMA | 5P P 5L , Skreca w lewo
SP 0 0 0 0 0 5 N . - stl |31 SL 0|20 2 | 0] 0
Suma n; wlocie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 SLE\-L% 433 Suma nEa wlocie 0 334 | 33 3 63
<« L= Droga krajowa nr 15 Droga krajowa nr 15 od Wrzesni I= -
SL T 0 SL P SP SUMA
T z
MR| O | D | AC | CP P— | 204 26 | 0 | 28 54
Skreca w lewo SP | -
SL 0 0 0 0 0 33 ig MR 0 D AC | CP
IT ] e
Prosto 0 |190] 42| 4 | 4 SU;"LA‘ 327 i Skrecawlewo | g | 24 | 2 | 0 | o
-
|=11]
Skreca w prawo o Prosto
SP 0 31 2 0 0 P 0 0 0 0 0
Suma n:a wlocie 0 230 44 4 40 ¥ = Squca;l\; prawo 0 26 P 0 0
.l, Suma I::‘::I wlocie 0 50 4 0 0

ME- motocykle, rowery ; O -sam. gsob, ; D-sam. dostaw. ; AC -sam. ciez , autobus.; CP -sam. ciezarowe Z przyczepami ( naczepami), autobus przegu..
POMIAR RUCHU KOLOWEGO
SkrzyZowanie Droga krajowa 15 - Ogrodkowa
Pojazdy umowne

GODZ. 08.00 - 09.00 26.05.2021
Suma 1T
MR| O | D |AC | cP pojazdow na I= MR| O | D |AC| CP
Skreca w lewo skrzyzowaniu Skr
¥ ATECA W prawo
SL 0 0 0 0 0 088 i 0 <P 0 0 0 0 0
P“E’,m oo o] oo P |499 Prosto 0 |305| 31| 5 |158
Skreca w prawo SUMA | 5P P SL . Skreca w lewo
P 0 0 0 0 0 5 . 1 ., stl |31 SL, 0 (20| 2 0 0
Suma nEa wlocie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 SUEJ_;\ 530 Suma nE,a wlocie o | 334 33 5 158
Droga krajowa nr 15 Droga krajowa nr 15 od Wrzesni
SL 1 0 SL P SP | SUMA
« T — z
MR| O | D | AC | CP P— | 371 26| 0 | 28 54
Skreca w lewo SP | -
SL 0 0 0 0 0 33 'g MR 0 D AC | CP
Prosto 0 |100| 42| 7 |12 SU;‘H 404 2 Slreawlewo | 9 |24 | 2 [ 0 | 0
-
- N =11} N
Skreca w prawo 0 31 2 0 0 o Pr opsw 0 0 0 0 0
Suma n:a wlocie 0 230 44 7 123 ¥ = Squca;; prawo 0 26 2 0 0
.l, Suma n;a wlocie 0 50 4 0 0

ME- motocykle, rowery ; O -sam. gsgh, ; D-sam. dostaw. ; AC -sam ciez, autobus.; CP -sam. ciezarowe z przyczepami | naczepami), autobus przegub.
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POMIAR RUCHU KOLOWEGO
Skrzyzowanie Droga krajowa 15 - Ogrédkowa
Pojazdy rzeczywiste

GODZ. 15.00 - 16.00 26.05.2021
Suma +
MR| O | D |AC | CP pojazdow na = MR| 0 [ D [Aac]|cP
Skreca w lewo :er_\r zowan Skr
¥ ATECA W prawo
oL oo |00 |o0 512 SIRE A oo [0 |0 o0
P
P oo |0 |00 Pe |336 Prosto 0 [237| 28 | 4 | 67
Skreca w prawo SUMA | SP P SL . Skreca w lewo
P 0|0 |0 |0 |0 5 . 1 > sLd | 23 SL 0 |22 1|00
Suma n; wlocie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 SUE-L'\ 350 Suma nEa wlocie o | 230 20 4 67
Droga krajowa nr 15 Droga krajowa nr 15 od Wrzeéni
SL T 0 SL P SP SUMA
« T — T
MR| O | D |AC | CP P— | 382 16 | 0 | 24| 40
Skreca w lewo SP | -
SL I e 31 g MR]| O | D | AC | CP
1 ] Tew:
P“l’f“’ 0 [288| 30 | 4 | 60 SU;”H 413 2 Sm‘;i‘ lewo | o | 15 | 1 0 0
-
o . 20 -
Skrgcal\\ prawo 0 28 3 0 0 o Pr OPS(O 0 0 0 0 0
Suma n; wlocie 0 316 33 4 60 T = Squca;l\:" prawo 0 22 2 0 0
.l, Suma l:;a wlocie 0 37 3 0 0

MR- motocykle, rowery ; O -sam. gsob, ; D-sam. dostaw. ; AC -sam. ciez., autobus.; CP -sam. ciezarowe z przyczepami | naczepami), autobus przegub.
POMIAR RUCHU KOLOWEGO
SkrzyZowanie Droga krajowa 15 - Ogrédkowa
Pojazdy umowne

GODZ. 15.00 - 16.00 26.05.2021
Suma 1T
MR| 0 | D |Ac|cp pojazdow na T= MR| O | D |AcC | cP
Skreca w lewo ;krzyzo“.amu Skr
] ATECA W prawo
sl oo |o]| oo 1009 £1 | 0o s oo o] o]0
P
P oo |0 |00 Pe | 440 Prosto 0 |237| 28| 7 |168
Skreca w prawo SUMA | SP P SL . Skreca w lewo
SP 0| 0 0 0 0 5 i 1 > stl |23 ST, 0|21 |00
Suma n:a wlocie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 SU\]_\-L‘% 463 Suma ng wlocie 0 | 250 20 7 168
Droga krajowa nr 15 Droga krajowa nr 15 od Wrzesini
SL T 0 SL P SP SUMA
— T — Z
MR| O | D | AC | CP P— | 475 16| 0 | 24| 40
Skreca w lewo SP | -
SL S e e 31 E MR] O | D [AC [ cP
1 22 e
P“l’f“’ 0 | 28| 30 | 7 | 130 SU;”H 506 3 S"‘“;ﬁ‘ lewo | 9 | 15| 1 0 0
-
- N |=11] -
Skreca w prawo 0 28 3 0 0 (=] Pr oPsto 0 0 0 0 0
Suma n‘g wlocie 0 316 33 7 150 ¥ = Squca;; prawoe 0 22 2 0 0
.l, Suma n}_:: wlocie 0 37 3 0 0

MR- motocykle, rowery ;: O -sam. gspb, ; D-sam. dostaw. ; AC -sam. ciez., autobus.; CP -sam. ciezarowe z przyczepami ( naczepami), autobus przeguo.

Projekt statej organizacji ruchu i sterowania sygnalizacjg $wietlng na przejsciu dla pieszych DK15 -przy ul. Ogrédkowej w Sokotowie

17



Godz.8-9 p.u./h

S =
< L
s 2 s
g B =
-+ (S =
= B i
o
&
=
£
3 = 2
+ o n
[Ny
= - g
=] &S =]
< o)
2 5
Go0dz.15-16 p.u./h
ot ©
Lo =
s 2 s
g 0 g
[t S B
13! = <
>
s
c
¢
=
2 3 2
L
g = g
=} = =}
0 M
) dal
Ul ~

Projekt statej organizacji ruchu i sterowania sygnalizacjg $Swietlng na przejsciu dla pieszych DK15 -przy ul. Ogrédkowej w Sokotowie

18



14. OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSC
Godz.8-9 p.u./h

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI arkusz 5
Wiot 1 2 3 4
Obliczeniowa grupa pasow
Pas ruchu K1 K2
Relacja W W
NateZenie ruchu w grupie paséw Qg [P/h] 404 530
Natezenie ruchu na wlocie Q,; [P/h] 404 530
Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Qg [P/h] 934
Natgzenie nasycenia grupy paséw Sy, [P/h] 1815 1815
Efektywny sygnat zielony G, [s] 36 36
Dlugos¢ cyklu T [s] 65
Przepustowos¢ grupy paséw | | | 1005| | | | 1005|
Przepustowos¢ wlotu 1005 1005
Przepustowos¢ skrzyzowania 2010
Stopien obcigzenia grupy paséw | | | 0.40 | | | | 0,53 |
Stopien obcigzenia wlotu 0.40 0,53
Stopien obcigzenia skrzyzowania 0.46
Przepustowo$c¢ praktyczna grupy paséw przy Xy o gs 854 854
Rezerwa przepustowosci grupy pasow AC, o 450 324
Przepustowos¢ praktyczna wlotu przy X,=0,85 854 854
Rezerwa przepustowosci wlotu 450 324
Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania 1709
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 775

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZENIE MIAR WARUNKOW RUCHU FORMULARZ 6.2

Straty czasu, PSR

Wiot 1 2 3 4
Obliczeniowa grupa pasow [ ] [ k1 | | | [ K2 |
Straty czasu d, [s/P] (wzér (6.2)) 5,3 6,2
Straty czasu d, [s/P] (wzor (6.3)) 2,3 2,6
Srednie straty czasu w grupie paséw dg [s/P] (wzor (6.1)) 7,6 8,8
PSR w grupie pasow (tab. 6.5) | |
tgczne straty czasu w grupie pasow Dy, [s/t,] (wzor (6.5)) 399 456
Ekvx{|wa|entne taczne straty czasu w grupie pasow Dy, [h/h] 0,59 0,64
(wzor (6.6))
Srednie straty czasu na wiocie d,, [s/P] (wzdr (6.7)) 7,7 8,8
PSR na wlocie (tab. 6.5) | |
taczne straty czasu na wlocie Dy, [s/t,] (wzér (6.9)) 821 911
EKWIWalentne 1gczne straty czasu na WIOCIe Dy, [IVR] (WZor
1,19 1,36

(A 10))
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu dg [s/P] (wzér (6.8)) 8,2

PSR na skrzyzowaniu (tab. 6.5) |

¥ aczne straty czasu na skrzyzowaniu Dy [s/t,] (wzor (611)) 1733

EKwIwalentne fgczne straty czasu na Skrzyzowaniu D g, [NVA] 255
LazAr (B 12)) !
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

(F:6.3)

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW cd. | FORMULARZI 7.2
Wilot

Obliczeniowa grupa pas6w (oznaczenie) K1 K2
Srednie straty czasu w grupie pasow d, [s/P] (F:6.2) 7,7 8,8
Srednie straty czasu na wlocie dy [s/P] (F:6.2) 7,7 8,8
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu dg [s/P] (F:6.2) 8,2
PSR w grupie pasow (F:6.2) I [ | [ 1]
PSR na wlocie (F:6.2) | |
PSR na skrzyzowaniu (F:6.2)
Ekwiwalentne fgczne straty czasu w grupie paséw D*y, [h/h] 059 0.64
(F:6.2)
Ekwiwalentne tgczne straty czasu na wlocie D*, [h/h] 119 136
(F:6.2) ’ '
Ekwiwalentne faczne straty czasu na skrzyzowaniu D*g 255
[h/h] (F:6.2) ’
Srednia kolejka pozostajgca K, [P] (F:6.3) 0,4 0,5
Kolejka maksymalna K5 [P] (F:6.3) 4 5
Zasieg kolejki maksymalnej Ly [m] (F:6.3) 20 30
Srednia liczba zatrzyman w grupie paséw Zy [2/P] (F:6.3) 0,38 0,48
Srednia liczba zatrzyman na wlocie Z,, [2/P] (wzér (F:6.3) 0,38 0,48
Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu Z [2/P] (F:6.3) 0,43
Udziat pojazdow zatrzymanych w grupie pasow uz[-] 032 0.45
(F:6.3)
Udziat pojazdéw zatrzymanych na wlocie uz,, [-] (F:6.3) 0,32 0,45
Udziat pojazdéw zatrzymanych na skrzyzowaniu uz [-] 0.39

Projekt statej organizacji ruchu i sterowania sygnalizacjg $wietlng na przejsciu dla pieszych DK15 -przy ul. Ogrédkowej w Sokotowie

20



