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1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany zadania pn.: ,Rozbiérka i budowa
mostu w ciggu drogi lesnej nr 10 na potoku Kamienica Zabrzeska w Lesnictwie Mogielica.
Zadanie realizowane w ramach ,Kompleksowego projektu adaptacji laséw i lesnictwa do zmian
klimatu - mata retencja oraz przeciwdziatanie erozji wodnej na terenach gorskich™. Inwestycja
zlokalizowana jest na granicy miejscowosci Szczawa i Pétrzeczki, na terenie gmin odpowiednio
Kamienica i Dobra, w powiecie limanowskim, wojewddztwie matopolskim, w ciggu drogi lesnej

wewnetrznej nr 10.

2. Podstawa opracowania

* Zzlecenie Inwestora;

» Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane;

* Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu budowlanego;

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie;

* Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie;

* PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia;

* PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie;

* PN-81/B-03020 Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia statyczne
i projektowanie;

« PN-83/B-03010 Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie;

* mapa do celéw projektowych w skali 1:500;

» literatura techniczna;

e pomiary w terenie.

3. Celi zakres opracowania

Celem opracowania jest przedstawienie dokumentacji techniczno-wykonawczej dla
zadania pn.: ,Rozbiérka i budowa mostu w ciggu drogi lesnej nr 10 na potoku Kamienica
Zabrzeska w Lesnictwie Mogielica. Zadanie realizowane w ramach ,Kompleksowego projektu
adaptacji lasoéw i lesnictwa do zmian klimatu - mata retencja oraz przeciwdziatanie erozji wodnej
na terenach gorskich™.

Zakres opracowania obejmuje rozbiorke istniejgcego mostu oraz budowe nowego mostu
w ciggu drogi lesnej wewnetrznej nr 10, przekraczajgcego potok Kamienica Zabrzeska, wraz
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zbudowg najazdéw, przebudowg zjazdu z drogi wojewddzkiej nr 968, wykonaniem
odwodnienia obiektu oraz budowag niezbednych umocnien koryta potoku w obrebie
projektowanego mostu.

4. Opis stanu isthiejacego

Inwestycja zlokalizowana jest na granicy miejscowosci Szczawa i Pétrzeczki, na terenie
gmin odpowiednio Kamienica i Dobra, w powiecie limanowskim, wojewodztwie matopolskim,
w ciggu drogi wewnetrznej lesnej nr 10 w km 0+036. Istniejgcy obiekt mostowy przeznaczony
do rozbiorki przekracza potok Kamienica Zabrzeska w km 17+711. Na w/w droge prowadzi
zjazd z drogi wojewodzkiej nr 968, relacji Lubien — Mszana Dolna — Kamienica — Zabrzez, na
odc. ref. 060 w km 14+072.

Droga wojewo6dzka z ktérej prowadzi zjazd na droge lesng w ciagu ktorej projektowany
jest przedmiotowy most jest drogg publiczng klasy G. Droga w sasiedztwie zjazdu posiada
nawierzchnie bitumiczng, o szerokosci ok. 6,1-6,2 m.

Projektowany most przekracza potok Kamienica Zabrzeska, zwany tez Kamienicg
Gorczanska, lewobrzezny doptyw Dunajca. Potok ma charakter gérski, charakteryzuje sie
znacznym spadkiem koryta oraz duzymi wahaniami poziomu wody w poszczegdllnych
odcinkach jak tez porach roku.

Wykonujgcym prawa wiascicielskie do tego potoku jest Prezes Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie.

W km 17+711 Kkoryto potoku przekracza istniejacy most w ciggu drogi wewnetrznej
lesnej. Brzegi potoku w obrebie przyczotkéw mostu sg umocnione obrukowaniem kamiennym.
Ponizej mostu w km 17+689 — 17+706 znajduje sie podwojny stopien wodny zakornczony
bystrzem w km 17+650 — 17+689, a przy prawym brzegu w km 17+650 - 17+714 znajduje sie
przeptawka dla ryb. Na pozostatej dtugosci w obrebie planowanego zamierzenia budowlanego
potok jest nieuregulowany.

Istniejacy most zlokalizowany jest w km 0+015 — 0+049 drogi wewnetrznej lesnej nr 10
Lesnictwa Mogielica, posiada dtugosé 33,8m i szerokos¢ 4,30m. Swiatto poziome mostu wynosi
25,17m na poziomie wody miarodajnej. Jest to obiekt trojprzestowy o diugosci przeset 10,6m +
12,6m + 10,6m. Kat skrzyzowania osi obiektu z przeszkodg wynosi 74,5°. Schemat statyczny
mostu to belka trojprzestowa rozdzielona, swobodnie podparta. Konstrukcje nosng stanowig
dwie belki zelbetowe. Konstrukcje pomostu stanowi ptyta zelbetowa. Na obiekcie znajduje sie
jezdnia szerokosci 3,20m o nawierzchni betonowej, oraz obustronne kapy chodnikowe
o szerokosci 0,55 m kazda. Na moscie znajdujg sie balustrady z ptaskownikéw. Most posiada
przyczotki zelbetowe, wtopione w nasyp, oraz dwa filary zelbetowe jednostupowe o Srednicy
1,20m, w systemie studni z prefabrykowanych kregdéw zelbetowych wypetnionych betonem.
Skarpy potoku w obrebie przyczétkbw mostu umocnione sg grubym obrukowaniem z cioséw
kamiennych.
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Planowane przedsiewziecie jest zlokalizowane na obszarze szczegblnego zagrozenia
powodzig w rozumieniu przepiséw ustawy Prawo wodne. Zgodnie ze Studium ochrony
przeciwpowodziowej Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie, oraz wykonanymi
obliczeniami  hydrologiczno-hydraulicznymi, obszar zalewu o prawdopodobienstwie

przewyzszenia p=1% w miejscu planowanej inwestycji miesci sie w granicach koryta potoku.

5. Opis stanu projektowaneqo

5.1. Dane ogodlne

Projektowany most przekracza potok Kamienica Zabrzeska w km 17+719. Most
zlokalizowany jest w km 0+018 — 0+051 drogi wewnetrznej lesnej nr 10 Les$nictwa Mogielica,
posiada przesto o dtugosci 33,00m i szerokos¢ 6,00m. Zaprojektowano obiekt jednoprzestowy
o rozpietosci teoretycznej 32,0m i rozpietosci w sSwietle podpdr rownej 31,0m. Kat skrzyzowania
osi obiektu z przeszkodg wynosi ok. 79°.

Zaprojektowany most posiada nastepujgce parametry:
* szerokosc¢ catkowita pomostu — 6,00 m,
* Swiatto mostu — 30,43 m w Swietle Scian i 28,14m na poziomie wody miarodajnej
* rozpietosc¢ teoretyczna — 32,00 m,
o dtugos¢ mostu — 33,00 m,
o dtugosc obiektu ze skrzydtami mierzona w osi drogi — 42,08 m,
* niweleta w jednolity spadku podtuznym 4,0%,
» Klasa obcigzenia ,B” (wg PN-85/S-10030)

Projektowany most zlokalizowany jest w km 0+018 — 0+051 drogi wewnetrznej lesnej
nr 10 Lesnictwa Mogielica, posiada przesto o dtugosci 33,00m i szerokos¢ 6,00m.
Zaprojektowano obiekt jednoprzestowy o rozpietosci teoretycznej 32,0m i rozpietosci w Swietle
podpor réwnej 31,0m, oraz o $wietle 29,31m na poziomie wody miarodajnej w osi mostu.
Swiatto mostu zostato sprawdzone na wode miarodajng o prawdopodobienstwie wystgpienia
p=1%. Swiatlo poziome mostu wynosi 30,43m w $wietle $cian przyczotkéw i 28,14m na
poziomie wody miarodajnej w kierunku prostopadtym od osi rzeki. Rzedna zwierciadta wody
miarodajnej w przekroju mostowym wynosi 619,54mnpm, a rzedna spodu konstrukcji zostata
wzniesiona ponad zwierciadto wody miarodajnej o 1,0m.

Na moscie zaprojektowano jezdnie o szerokosci 4,0 m, oraz obustronne opaski
o szerokosci 0,5 m. Przebudowe najazddéw zaprojektowano na dtugosci umozliwiajgcej ptynng
zmiane niwelety i wigczenie do istniejgcego uktadu drogowego.

5.2. Konstrukcja mostu
Fundamenty
Pod przyczétkami zaprojektowano fundamenty w postaci zelbetowych ptyt
fundamentowych o grubosci 100 cm i szerokosci 5,0 m. Gieboko$¢ posadowienia ptyt
fundamentowych zostata tak dobrana, aby ich podstawa siegata na gtebokos¢ nie mniejszg niz
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stropu warstwy geotechnicznej nr Il (wg Dokumentacji geotechnicznej), kitdrg stanowig
zwietrzate utwory podtoza (gtéwnie piaskowcowe). Wykop pod fundamenty przyczotkow od
strony przyczotkéw mostu istniejgcego nalezy zabezpieczy¢ np. tymczasowg $ciankg szczelng
z grodzic stalowych (wycigganych). Wykonawca powinien wykonaé projekt zabezpieczenia
wykopdw. Niezwtocznie po wykonaniu wykopow pod stopy fundamentowe nalezy wyla¢ podktad
grubosci 10 cm z chudego betonu. tawy zaprojektowano z betonu C30/37. Zbrojenie
poprzeczne tawy zaprojektowano z pretéw @20 mm w rozstawie co 15 cm gérg i dotem,
natomiast zbrojenie podtuzne z pretow @16 mm w rozstawie co 20-25 cm gérg i dotem. Do
zbrojenie uzy¢ stali klasy A-l1IN.

Przyczotki

Zaprojektowano przyczotki zelbetowe petnoscienne. Przyczotki posiadajg skrzydetka
podwieszone. Na przyczétku prawobrzeznym skrzydetka odchylone sg pod katem 5° do osi
mostu. Na przyczétku lewobrzeznym prawe skrzydetko odchylone jest pod katem 45° do osi
mostu, natomiast lewe usytuowane jest réwnolegle do osi mostu. Skrzydetka posiadajg diugosé
4,0 m na przyczétku prawobrzeznym oraz 5,0 m na przyczotku lewobrzeznym. Szerokosci $cian
przyczotkow w kierunku prostopadtym do osi mostu wynosi 5,30 m. Konstrukcje nosng przesta,
poprzez trzy tozyska elastomerowe na kazdy przyczotek posadowiono na ciosach
podfozyskowych o szerokosci 60cm. Od strony nasypdw Sciany przyczotkOw zwienczono
Sciankami zaplecznymi o grubosci 35cm. Grubo$¢ Scian przyczotkow wynosi 137 cm,
natomiast grubosc¢ Scianki zaplecznej wynosi 35 cm, a $cian skrzydetek 30 cm. Skrzydetka
zwienczono gzymsami o wysokosci 65 cm i szerokosci 35 cm. Zbrojenie gtéwne - pionowe
Scian przyczotkéw i scianki zaplecznej zaprojektowano z pretow @20 mm od strony nasypu i
J16 mm od strony przeszkody, rozmieszczonych w rozstawie 15 cm. Zbrojenie konstrukcyjne -
poziome stanowig pret @16 mm co 25 cm. Zbrojenie skrzydetek zaprojektowano z podwadjnej
siatki pretow @16 mm co 20 cm. Zbrojenie gzymséw stanowig prety @10 mm w rozstawie co 10
cm prety podtuzne oraz co 15 cm prety poprzeczne.

Od strony nasypu, na powierzchni Scianki zaplecznej zaprojektowano wspornik
o wysiegu 20 cm, stanowigcy podparcie dla ptyty przejsciowej. Wspornik zazbrojono pretami
@16 mm co 15 cm, a do zakotwienie ptyty zostang wypuszczone ze wspornika prety @25 mm
co 45 cm.

Zaprojektowano ptyte przejsciowg o diugosci 4,0 m i szerokosci 4,3 m, wykonang na
warstwie wyréwnawczej z chudego betonu. Zbrojenie poprzeczne ptyty zaprojektowano
z pretow @20 mm w rozstawie co 10 cm dotem i co 20 cm géra, natomiast zbrojenie podtuzne
z pretow @16 mm w rozstawie co 25 cm goérg i dotem.

Przyczotki oraz ptyty przejsciowe zaprojektowano z betonu C30/37, natomiast do
zbrojenia nalezy uzyc stali klasy A-IIIN.

Nasyp drogowy za $cianami przycz6tkow nalezy wykona¢ gruntem niewysadzinowym,

rownomiernymi warstwami, zageszczonymi do wskaznika zageszczenia ls=1,0 wg Proctora. Na
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koncach ptyt przejsciowych zaprojektowano sgczki z rury drenarskiej z PVC-U @100 mm
w oplocie z geowtdkniny filtracyjnej, wyprowadzone na skarpe nasypu.

Konstrukcja nosna

Konstrukcje nosng mostu stanowig trzy dwuteowe belki stalowe blachownicowe o
dtugosci 33,0 m w rozstawie 1,8 m, wspotpracujgce z zelbetowg ptyta pomostu. Schemat
statyczny to belka jednoprzestowa. Zaprojektowano belki asymetryczne, o statej wysokosci. Pas
dolny zostanie wzmocniony w $rodkowej czesci przesta dodatkowg blachg. Srodnik belek
zostanie usztywniony zebrami co 2,0 m. Belki potgczone zostang poprzecznicami
z dwuteownikéw normalnych [(IPN)600 nad podporami i I(IPN)400 w przesle co 4,0 m. Belki
zostang zabezpieczone antykorozyjnie poprzez metalizacje cynkowg oraz powtoki malarskie
epoksydowe i poliuretanowe. Na belach wykonana zostanie monolityczna zelbetowa ptyta
pomostu o grubosci min 21cm. Zespolenie ptyty z belkami zostanie zrealizowanie za pomocg
sworzni stalowych typu Nelson z tbem spawanych do potki goérnej dzwigaréw. Gérna
powierzchnia ptyty zostanie uksztattowana ze spadkami dostosowanymi do zaprojektowanych
spadkoéw poprzecznych jezdni i chodnikéw. Nad belkami zaprojektowano pogrubienie ptyty
pomostu o0 15 cm ze skosami 15x30 cm. Do zbrojenia ptyty pomostu nalezy uzy¢ stali klasy A-
[lIN, ptyte nalezy wykona¢ z betonu klasy C30/37. Konstrukcje no$ng zaprojektowano ze stali
S355JR, natomiast sworznie ze stali S235 J2G3+C450.

Izolacja konstrukciji

Dla konstrukcji stalowej mostu przyjeto kategorie korozyjnosci: C4 (duza), oraz zakres
trwatosci: H (dtugi) - 15-25 lat. Konstrukcje stalowg nalezy zabezpieczy¢ po przez metalizacje
cynkowg natryskowg grubosci 160 pym, a nastepnie powtokami malarskimi: uszczelniajgca
epoksydowg EP grubosci 20 um, miedzywarstwowg epoksydowg EP grubosci 80 um, oraz
nawierzchniowg poliuretanowg PUR grubosci 80 um. Dopuszcza sie zstgpienie metalizacji
cynkowej natryskowej powtokg gruntujacag etylokrzemianowg wysokocynkowg grubosci 70 um,
z powtokg uszczelniajacg grubosci 10 um — pozostate warstwy analogicznie. Przygotowanie
powierzchni pod zabezpieczenia antykorozyjne wykonac¢ zgodnie z wymaganiami dobranego
systemu zabezpieczenia.

Izolacje pozioma ptyty pomostu zaprojektowano w postaci papy termozgrzewalnej
uktadanej w jednej warstwie pod powierzchnig jezdni oraz w dwdch warstwach pod kapami
chodnikowymi. Powierzchnie gérng oraz boczng $cianki zaplecznej oraz wspornika ptyty
przejsciowej, jak réwniez powierzchnie gorng ptyty przejsciowej nalezy zaizolowa¢ papag
termozgrzewalng w jednej warstwie. Powierzchnie betonu przed utozeniem papy nalezy
oczysci¢ z mleczka cementowego poprzez srutowanie (strumieniowo-cierne) oraz zagruntowac
roztworem asfaltowym. Na izolacji ptyty przejsciowej nalezy wykona¢ warstwe wyréwnawczo-

ochronng z betonu C12/15.
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Powierzchnie betonu podp6r zasypang gruntem nalezy zaizolowac izolacjg powtokowg
asfaltowo — rozpuszczalnikowg. Natomiast powierzchnie betonu podpér ponad powierzchnig
gruntu, oraz powierzchnie gzymsoéw nalezy zabezpieczyé powtokami malarskimi na bazie
zywicy metakrylowej. Kolor nawierzchniowy wykonanej powtoki na powierzchni pionowych
elementow betonowych zielony Pantone 3305 CMYK C100 MO Y60 K51 (zgodny z zapisami
ksiegi wizualizacji LP) lub podobny RAL 6016.

Odwodnienie konstrukcji

Odwodnienie ptyty pomostu zapewniajg zaprojektowane spadki poprzeczne i podtuzne
odprowadzajgce wode opadowg do wpustow systemu kanalizacji deszczowej. Zaprojektowano
wpusty jezdniowe klasy D400 w rozstawie 12m z koszem osadnikowym i odprowadzeniem
bocznym kréécem @150. Potaczenie rury spustowej z zeliwnym kréécem wpustu wykonac przy
pomocy mufy. W ptycie pomostu krééce nalezy potgczy¢ z kolanem 85° oraz rurg spustowg
J160. Odprowadzenie wody z wpustow nalezy wykonaé¢ rurami spustowymi oraz kolektorem
@200. Rury spustowe z kolektorem nalezy potaczy¢ pod katem 45°. Za kazdym podtgczeniem
wpustu nalezy zamontowaé na kolektorze czyszczak. Odprowadzenie wody spod warstw
asfaltu oraz kap chodnikowych zapewniajg dreny poprzeczne, podtuzne oraz sgczki pionowe
z tworzywa sztucznego. Rurki odprowadzajgce wode z sgczkédw nad kolektorem nalezy
potagczy¢ z kolektorem przejsciem szczelnym. Rurki odprowadzajgce wode z sgczkéw poza
kolektorem nalezy przedtuzy¢ ponizej poziomu pasa dolnego o 10 cm. Kolektor podwiesi¢ do
konstrukcji pomostu za pomocg wieszakéw. W linii urzadzen dylatacyjnych mostu zastosowac
na kanale wydtuzone kielich kompensacyjne lub inne réwnowazne systemy gwarantujgce
swobode odksztatcen. System przewoddéw odwadniajgcych most wykonaé¢ z HDPE lub innego
materiatlu gwarantujgcego odpornos¢ systemu na czynniki klimatyczne i agresywnosc
prowadzonych sciekéw (np. PP). Wody opadowe i roztopowe z mostu odprowadzone zostang
do projektowanej kanalizacji deszczowej poprzez studnie rewizyjng @1000.

Odprowadzenie wody spod warstw asfaltu oraz kap chodnikowych zapewniajg dreny
poprzeczne, podiuzne oraz sgczki pionowe z tworzywa sztucznego. Zaprojektowano dreny
poprzeczne i podtuzne ze szkieletu z PEHD w rekawie z geowtdkniny poliestrowej o gramaturze
150 g/m2. Saczki pionowe nalezy rozmiesci¢ po obydwu stronach obiektu w rozstawie 4,0 m,
pomiedzy wpustami. W linii sgczkéw nalezy utozy¢ dreny podtuzne, dreny poprzeczne nalezy
utozy¢ na obydwu koncach ptyty pomostu, oraz dodatkowo po stronie prawej przy kazdym
wpuscie i sgczku pionowym nalezy utozy¢ dren poprzeczny siegajgcy poza kraweznik.

Na koncach ptyt przejsciowych zaprojektowano dren poprzeczny z rury perforowanej
owinietej geowtdkning filtracyjng, odprowadzony poza korpus nasypu drogowego.

Pionowo przy Scianach przyczotkow, nalezy wykonac warstwe odsaczajgcg o szerokosci
50cm z gruntéw niespoistych o duzym wspotczynniku filtracji. Warstwe odsgczajgcg nalezy

wykonywac i zageszczac rbwnoczesnie z zasypka obiektu.
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Kapy chodnikowe

Zaprojektowano kapy chodnikowe (w pasie bezpieczenstwa) o szerokosci 1,00 m.
Powierzchnie gérng kap nalezy uksztattowaé ze spadaniem poprzecznym w kierunku jezdni
rownym 3,0%. Od strony zewnetrznej kapy chodnikowe nalezy uksztattowac¢ w formie gzymséw
0 wysokosci 65 cm oraz szerokosci 35 cm. Od strony jezdni kapy chodnikowe ograniczono
kraweznikiem kamiennym zakotwionym w kapach za pomocg pretow @14 mm w rozstawie co
50 cm. Kraweznik nalezy uktada¢ na podlewce niskoskurczowej. Zaprojektowane wzniesienie
kraweznika ponad poziom nawierzchni wynosi 14 cm. Potgczenie kraweznika z kapag
chodnikowg nalezy uszczelni¢ masg zalewowg trwale-elastyczng. W kapach po stronie
zewnetrznej nalezy zamontowac kotwy do przymocowania barieroporeczy w rozstawie 100 cm.
Zbrojenie kap stanowig prety @10 mm w rozstawie co 10 cm prety podtuzne oraz co 15 cm
prety poprzeczne. Kapy chodnikowe zaprojektowano z betonu C30/37, natomiast do zbrojenia
nalezy uzy¢ stali klasy A-IlIN.

Nawierzchnie, tozyska i dylatacje

Zaprojektowano nawierzchnie jezdni z betonu asfaltowego grubosci 5cm warstwa
ochronna AC16W oraz 5cm warstwa Scieralna AC11S. Jezdni nalezy nada¢ przekroj o spadku
jednostronnym w kierunku prawego kraweznika rownym 2,0%. Potgczenie nawierzchni jezdni z
kraweznikiem nalezy uszczelni¢ elastyczng taSma termo-topliwa.

Powierzchnie kap chodnikowych na moscie, nalezy zabezpieczyé cienkowarstwowg
izolacjo-nawierzchnig wykonang na bazie mieszaniny zywicy epoksydowej i poliuretanowej,
zmieszanej z ogniowo suszonym piaskiem kwarcowym. Kolor wykonanej nawierzchni zielony
Pantone 3305 CMYK C100 MO Y60 K51 (zgodny z zapisami ksiegi wizualizacji LP) lub podobny
RAL 6016.

Zaprojektowano posadowienie obiektu na fozyskach elastomerowych typu 1. tozyska
nalezy dobra¢ wg schematu tozyskowania (rys. 4) oraz nastepujgcych parametrow:

» Obcigzenie maksymalne tozyska sitg pionowg: wartos¢ obliczeniowa: 1173,22 kN,
wartos¢ charakterystyczna: 765,67 kN.
» Obcigzenie minimalne tozyska sitg pionowg: wartos¢ charakterystyczna: 497,01 kN.
» Obcigzenie fozyska statego sitg pozioma — wartos¢ obliczeniowa: 276,50 kN.
» Wartosci przemieszczen na tozyskach w odniesieniu do temperatury 10°C:
- Przyczétek prawobrzezny: +0mm i -Omm — Srodkowe tozysko state,
- Przyczétek lewobrzezny: +17mm, -13mm,
»  Warto$¢ przemieszczen w kierunku poprzecznym max +1mm, -1mm.
» Wartosci kata obrotu na tozyskach: +0,003 Rad,
tozyska wielokierunkowo przesuwne nie muszg by¢ kotwione. Pomiedzy konstrukcjg stalowa,
a konstrukcjg tozyska zastosowaé blachy tozyskowe klinowe dostosowane do formatu
konstrukcji podtrzymujgcej tozyska.
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Dylatacje mostu nalezy zabezpieczy¢ jednomodutowym urzgdzeniem dylatacyjnym
0 szerokosci dostosowanej do przemieszczen koncéw konstrukcji. Zakres przemieszczen
dylatacji na podporze z tozyskami przesuwnymi wynosi +18 mm i -15 mm przy temperaturze
porownawczej 10°C. Ze wzgledu na trwatosé zaprojektowano jednomodutowe urzadzenie

dylatacyjne réwniez na podporze z tozyskiem statym.

5.3. Najazdy

Zakres przebudowy najazdéw obejmuje odcinki o diugosci 16,6 mb od zjazdu z drogi
wojewodzkiej do przyczotka prawobrzeznego, oraz 83,8 mb za mostem liczac od przyczétka
lewobrzeznego wraz ze zjazdem prawostronnym dtugosci 30 mb, w strone skiadu drewna.
Zaprojektowano wykonanie najazdéw z jezdnig poszerzong do 5,0m od strony zjazdu z drogi
wojewddzkiej oraz do 4,5m na tuku poziomym na mostem.

Na catym najezdzie od strony drogi wojewddzkiej, oraz najezdzie lewobrzeznym na
dtugosci 20mb zostanie utozona nawierzchnia bitumiczna. Na pozostatej dtugosci najazdu
lewobrzeznego oraz na zjezdzie na skfad drewna zostanie wykonana jezdnia o nawierzchni z
kruszywa tamanego. Na potgczniu nawierzchni bitumicznej i tluczniowej zaprojektowano
kraweznik catkowicie wtopiony na tawie betonowej z obustronnym oporem.

Pobocza z kruszywa tamanego (ttucznia zaklinowanego klincem) zostang wykonane
o szerokosci 75 cm i spadku poprzecznym 8% w kierunku skarpy nasypu. Na poboczach od
strony drogi wojewddzkiej zaprojektowano nawierzchnie z granitowej kostki brukowej 8/11 na
podsypce cementowo-piaskowej, ograniczong kraweznikiem betonowym catkowicie wtopionym.

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano przy zatozeniu kategorii ruchu KR 2
i klasyfikacji ruchu projektowanego o sumarycznej liczbie réwnowaznych osi standardowych
100 kN w catym okresie projektowym Nig > 0,09 [mIn osi 100 kN na pas obliczeniowy]. Dla
konstrukcji nawierzchni wykonywanej w wykopie warunki wodne podtoza gruntowego okreslono
jako przecietne, a grunty pod wzgledem wysadzinowosci okreslono jako watpliwe. Grupe
nosnosci podfoza gruntowego nawierzchni przyjeto G2. Dla konstrukcji nawierzchni
wykonywanej na nasypie warunki wodne podtoza gruntowego okreslono jako przecietne, a
grunty nasypu pod wzgledem wysadzinowosci okreslono jako niewysadzinowe. Grupe nosnosci
podtoza gruntowego nawierzchni przyjeto G1. Konstrukcje nawierzchni przyjeto na podstawie
katalogu typowych nawierzchni podatnych i pétsztywnych.

» Konstrukcja projektowanej jezdni (w nasypie):

o 5cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego (AC11S),

o 7cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego (AC16W),

o 20cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego Cgg3 (ttucznia
31,5-63 mm zaklinowanego klincem 4-31,5 mm) nie zwigzanego
spoiwem, stabilizowanego mechanicznie,

o nasyp budowlany z gruntdéw niespoistych zageszczonych mechanicznie.

» Konstrukcja projektowanej jezdni (w wykopie i w poziomie terenu):
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o 5cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego (AC11S),

o 7cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego (AC16W),

o 20cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego Cqos3 (ttucznia
31,5-63 mm zaklinowanego klincem 4-31,5 mm) nie zwigzanego
spoiwem, stabilizowanego mechanicznie,

o 25cm - warstwa ulepszonego podtoza z kruszywa naturalnego Cyg 0-63 mm
nie zwigzanego spoiwem, stabilizowanego mechanicznie,

o - warstwa odcinajgca z geowtdkniny o gramaturze min 200g/m?

i wytrzymatosci min 15 kN/m
» Konstrukcja projektowanej jezdni poza odcinkiem bitumicznym:

o 15cm - nawierzchnia z kruszywa tamanego ttucznia 31,5-63mm
zaklinowanego klincem 4-31,5mm, oraz grysem ze skat twardych 2-
8mm, nie zwigzanego spoiwem, stabilizowanego mechanicznie,

o 20cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego Coos3 (ttucznia
31,5-63 mm zaklinowanego klincem 4-31,5 mm) nie zwigzanego
spoiwem, stabilizowanego mechanicznie,

o 25cm - warstwa ulepszonego podtoza z kruszywa naturalnego Cyg 0-63 mm
nie zwigzanego spoiwem, stabilizowanego mechanicznie,

o - warstwa odcinajgca z geowtékniny o gramaturze min 200g/m?

i wytrzymatosci min 15 kN/m

5.4. Zjazd z drogi wojewodzkiej

Zaprojektowano przebudowe istniejgcego zjazdu publicznego z lokalizacji w odc. 060 km
14+072 na lokalizacje w odc. 060 km 14+066, z drogi wojewodzkiej nr 968 relacji Lubien —
Mszana Dolna — Kamienica — Zabrzez, stanowigcego wtgczenie komunikacyjne do drogi le$nej
wewnetrznej nr 10 w administracji Nadlesnictwa Limanowa. Zaprojektowano zjazd o szerokosci
6,5 m, w tym jezdnie o szerokosci 5,0 m o obustronne pobocza o szerokosci 0,75 m. Szerokos¢
i pochylenie pobocza zmieni sie na dtugosci wytukowan od 0,75 m i 8% na zjezdzie do 1,25 mi
6% przy krawedzi drogi wojewodzkiej. Konstrukcje nawierzchni jezdni i poboczy przedstawiono
w punkcie poprzednim. Przeciecie krawedzi jezdni zjazdu i drogi wojewddzkiej wyokraglono
tukiem kotowym o promieniu 8,0 m. Pochylenie niwelety jezdni zjazdu na szerokosci pobocza
dostosowano do kierunku jego pochylenia o wartosci 6,0% na dtugosci 1,25 m, nastepnie
wynosi 5% na dtugosci do 7,0 m od krawedzi jezdni, nastepnie poprzez spadek 5,8% zmienia
sie do statego pochylenia réwnego 4,0% na obiekcie. Pochylenie poprzeczne zjazdu na
wigczeniu do drogi wojewddzkiej jest rowne pochyleniu podtuznemu krawedzi jezdni drogi i
wynosi 3,2%, natomiast na pozostatej dtugosci jest wykonane prawostronnie i wynosi 2,0%.
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5.5. Umocnienie brzegéw potoku i stozkow

W celu zabezpieczenia przyczétkbw mostu oraz korpusu drogi zaprojektowano
wykonanie umocnien brzegdéw koryta potoku Kamienica Zabrzeska na dtugosci 20 mb (gurt
dtugosci 27 mb) na brzegu prawym w km 17+714 — 17+729, oraz na dtugosci 22 mb (gurt
dtugosci 27 mb) na brzegu lewym w km 17+710 — 174726 (w odniesieniu do osi potoku).
Umocnienie brzegow i stozkow zostanie wykonane w postaci bruku z cioséw kamiennych o gr.
20 cm na stozkach i 30 cm na brzegach potoku, uktadanego na betonie C12/15 gr. 5-10 cm
z zalaniem spoin zaprawg cementowg. Podstawe umocnien nalezy podeprzeé gurtem z betonu
C16/20 o wymiarach 50x120 cm oraz obramowac¢ gurtem 30x60 cm. Istniejgce umocnienia
brzegdw wokét przyczotkdw istniejgcego mostu nalezy zachowac, a projektowane umocnienia
powinny stanowi¢ ich kontynuacje. Istniejagce umocnienia na odcinkach powyzej stopnia
wodnego nalezy podeprze¢ gurtem betonowym, analogicznie jak w przypadku umocnien
projektowanych. Poczatek umocnien na prawobrzeznych nalezy wtopi¢ w skarpe brzegu
potoku, ktérg po wykonaniu umocnien nalezy uzupetni¢. Rozkop zagesci¢ i obsiac¢ trawg, a u

podnéza do wysokosci 1,2m réwniez umocni¢ narzutem kamiennym.

5.6. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu i oznakowanie

Na gzymsach kap chodnikowych i skrzydetek zaprojektowano montaz stalowych
barieroporeczy mostowych, o poziomie powstrzymania min. H1, dopuszczonych do stosowania
na krawedzi obiektu, z pochwytem zamontowanym na wysokosci min. 110m. Bariery zakonczy¢
tacznikami ukosnymi i pasami nachylonymi do poziomu.

Po zakonczeniu robo6t wprowadzi¢ statg organizacje zgodnie z zatwierdzonym projektem
statej organizacji ruchu. Droge dodatkowo oznakowac tablicg zgodnie z Zarzadzeniem Nr 54
Dyrektora Generalnego Lasoéw Ppanstwowych z dnia 8 pazdziernika 2019 r. w sprawie
wprowadzenia wytycznych dotyczacych korzystania z drég lesnych, a takze ich oznakowania i
udostepniania dla ruchu pojazdami silnikowymi, zaprzegowymi i motorowerami, Zatgcznik 2.
Istniejgcy rogatke lesng (szlaban) przetozy¢ w nowg lokalizacje.

5.7. Projektowane odwodnienie

Wody opadowe z projektowanej jezdni mostu opasek oraz czesci najazdu
prawobrzeznego odprowadzane bedg przez nadanie spadkdéw poprzecznych oraz podtuznych
do wpustéw kanalizacji deszczowej. Wody opadowe z pozostatej powierzchni jezdni najazdow
odprowadzane bedg przez nadanie spadkéw poprzecznych nawierzchni na powierzchnie
przylegtego terenu.

Kanalizacje deszczowg zaprojektowano z rur PVC-U litych o sztywnosci obwodowej
SNB8. Kolektor kanalizacji zostanie wykonac z rur @315, natomiast przykanalik wpustu ulicznego
zostanie wykonany z rury @200. Nalezy zastosowac rury kielichowe tgczone na uszczelki
gumowe. Rzedne posadowienia kanatdbw nawigzano do rzednych projektowanej drogi
i odbiornika. Géra kanatu powinna znajdowac sie ponizej gtebokosci przemarzania gruntu.
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Rury kanalizacyjne nalezy uktada¢ w przygotowanym wykopie na warstwie podsypki
piaskowej gr. 10cm oraz nalezy wykonac zasypke z piasku - grubosc¢ przykrycia rur 15cm.

W miejscach wigczenia kolektora odwodnienia mostu i przykanalika wpustu ulicznego
oraz w miejscu zmiany kierunku i niwelety kanatu zaprojektowano studnie rewizyjne. Studnie
rewizyjne zaprojektowano o S$rednicy 1000, jako studnie betonowe i wyposazone
w prefabrykowane kinety, przejscia szczelne i otwory umozliwiajgce wtaczenie do nich wpiec.
Ponadto studnie nalezy wyposazy¢ w stopnie oraz wtazy @600 klasy: D400 - St1 i B125 - St2.

Wopust uliczny zaprojektowano z prefabrykatow betonowych @500 z osadnikiem,
zwienczony wpustem zeliwnym o wymiarach 400x600 klasy obcigzenia D400. Studzienka
wyposazona bedg w przejscie szczelne do montazu przykanalika PVC-U 200 SN8.

Prefabrykowane betonowe elementy studni i studzienek nalezy zabezpieczy¢ warstwg
izolacji bitumicznej na zimno.

Zaprojektowano wykonanie nowego wylotu kolektora kanalizacji deszczowej do potoku
Kamienica Zabrzeska, zlokalizowanego na umocnionej skarpie prawobrzeznej koryta potoku
wkm 17+715. Rzedna wylotu wynosi 618,68 mnpm, przy poziomie zwierciadta wody
miarodajnej o prawdopodobienstwie przewyzszenia 50% réwnej 618,64 mnpm. Wylot kolektora
zostanie umocniony typowym prefabrykatem zelbetowym KPED 02.16 w formie Scianki
czotowej z wypadem i prostopadtymi skrzydetkami, lub wypadem monolitycznym o analogicznej
konstrukciji.

6. Roboty rozbiorkowe

6.1. Opis zakresu i sposobu prowadzenia robét rozbiérkowych.
Rozbidrce podlegaja:
— istniejacy most w km 3+256 potoku Przysietnickiego:
o balustrad stalowych,
o rozbidrka konstrukcji zelbetowej ptyty pomostu,
o rozbidrka konstrukcji zelbetowej dzwigardw,
o rozbidrka istniejgcych filaréw i przyczétkow przez obkopanie i rozbicie.

— istniejgce najazdy,

— istniejacy zjazd z drogi wojewddzkiej w lokalizacji w odc. 060 km 14+072.

Roboty rozbiérkowe wykona¢ mechanicznie, przy uzyciu koparki wyposazonej w mtot
wyburzeniowy hydrauliczny, tadowarki oraz samochodu skrzyniowego. Rozbiorke konstrukciji
zelbetowe] ptyty pomostu oraz przyczotkébw prowadzi¢ z korpusu drogi za przyczétkami,
z wykorzystaniem siatek ochronnych zabezpieczajgcych przed upadkiem materiatu z rozbiérki
do koryta potoku. Rozbiérke dzwigaréw prowadzi¢ z uzyciem zurawia. Rozbiérke filarow
prowadzi¢ z koryta zabezpieczajgc wode przed zanieczyszczeniem i nadmiernym zmetnieniem.
Ograniczy¢ do niezbednego minimum ruch technologiczny w korycie potoku. Rozkute bryty
nalezy niezwtocznie usungé z koryta potoku, dalsze rozbicie bryt prowadzi¢ poza korytem
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potoku. Materiat z rozbiérki nie przeznaczony do ponownego wbudowania oraz gruz nalezy
niezwtocznie usng¢ z terenu budowy. Materiat z rozbiérki przeznaczony do ponownego
wbudowania, nalezy oczysci¢, posortowaé, utozy¢ w stosy poza miejscem prowadzenia robot

oraz zabezpieczy¢ na czas sktadowania.

6.2. Opis sposobu zapewnienia bezpieczenstwa ludzi i mienia.
Miejsce prowadzenia robdét w pasie drogowym nalezy oznakowaé zgodnie
z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas rob6t. Bezposrednio miejsce
prowadzenia robét rozbiérkowych nalezy oznakowaé i zabezpieczyé przed dostepem oséb
trzecich zgodnie z Planem Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia oraz zasadami BHP.

7. Urzadzenia obce i towarzyszace

W sgsiedztwie lewobrzeznego przyczotka mostu znajduje sie przeptawka dla ryb. Nalezy
zachowa¢ droznos¢ przeptawki oraz swobodny doptyw do przeptawki na kazdym etapie
prowadzenia robét.

W obrebie planowanej inwestycji brak sieci uzbrojenia terenu Kkolidujgcych
z projektowanymi obiektami budowlanymi.

Opracowat:
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Zatgczniki

ZALACZNIKI

Spis zatacznikow:
» Geotechniczne warunki posadowienia:
* Opinia geotechniczna
» Dokumentacja badan podtoza gruntowego

»  Projekt geotechniczny
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