Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 450 w m. Otobok od km 17+500 do km 18+334

- projekt budowlano-wykonawczy

OPIS TECHNICZNY
do projektu

Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 450 w m. Olobok
od km 17+500 do km 18+334

1.Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi wojewodzkiej o nawierzchni

z betonu asfaltowego. Dlugos¢ przedmiotowego odcinka drogi przewidzianego do przebudowy
wynosi 0,834[km]. Jest on zlokalizowany w miejscowosci Otobok, gmina Sieroszowice, powiat
ostrowski. Droga ta zostanie przebudowana w zakresie pobudowania nowego chodnika, oraz
zostanie doposazona w kanatl deszczowy ktéry odwadniaé bedzie przedmiotowy odcinek drogi.
Prace nawierzchniowe dotyczy¢ beda tez samej jezdni ktéra uzyska nowe warstwy bitumiczne.

2.Podstawa opracowania
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Umowa z WZDW Rejon Ostrow Wielkopolski
Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 aktualizowana: 08 wrzes$nia 2017 r.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24.06.2022r. w sprawie przepisow

techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych

PN-S-02204 Drogi samochodowe — odwodnienie drog
Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo Wodne

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska ( tj. Dz. U. nr. 62 poz.627)
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane ( tj. Dz. U. z 2016 r.

z.290)

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie
szczegdtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania,
i odbioru robot budowlanych oraz programu funkcjonalno — uzytkowego

Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 25 kwietnia 2012 r. w

sprawie ustalenia geotechnicznych warunkdéw posadawiania obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012 r.
poz. 463).

>

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych

warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaldw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003r. poz. 2181 ze zmian.),

>
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Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych — IBDiM

Katalog powtarzalnych elementéw drogowych

Obowiazujace normy i przepisy

Pomiary uzupehiajace w terenie wykonane przez projektanta

Uzgodnienia z Inwestorem.
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3.Zakres opracowania i opis stanu istniejacego

Zakres opracowania obejmuje przebudowe pasa drogowego w ciggu drogi wojewodzkiej
nr 450 na kierunku Kalisz — Grabéw nad Prosng w_msc. Olobok na dlugosci 834[mb].
Przedmiotowy odcinek drogi znajduje si¢ w obszarze zabudowanym we wsi Olobok, a majace
by¢ zrealizowane prace majg za zadanie poprawié¢ stan nawierzchni jezdni, ktora dzi$ posiada
liczne uszkodzenia w postaci spekan, kolein i nieréwnosci. W wielu odcinkach wystepuja
zastoiska wody po opadach deszczu co znaczaco utrudnia ruch pieszych w krawedzi drogi. Na
przedmiotowym odcinku drogi po lewej stronie zorientowany jest chodnik z kostki brukowe;j
betonowe] wraz z wjazdami do posesji. Typ kostki ksztatt i kolor jest zroznicowany i wskazuje
na wieloetapowos¢ jego realizacji. Szerokos$¢ chodnika istniejacego zmienna od 1,3m do 2m.
Krawedz jezdni zabezpieczono za pomoca kraweznika ciezkiego 20x30x75[cm], a jego
wyniesienie jest zréznicowane wzgledem nawierzchni jezdni. Obrys chodnikow stanowi obrzeze
o gr.6cm, 4cm starego typu czesto popekane. Lokalnie w jezdni wystepuja wpusty deszczowe
podpiete do nieznanych odbiornikéw Kd ( brak inwentaryzacji sieci). Dodatkowy pomiar
wysokosciowy wykazal, ze na znaczacej dlugosci trasy mamy do czynienia z pochyleniem
jednostronnym jezdni i jest to uwarunkowane pierwotnym ksztalttowaniem warstw podbudowy
i jezdni z kamienia polnego i bruku.

Droga posiada malowanie poziome w osi jezdni czgsto nieprezyczyjne w zakresie
zastosowanego typu linii.

W porozumieniu z Inwestorem podjeto decyzje o przebudowie drogi i wykonaniu naktadki na
catej dlugosci trasy. Niezaleznie na odcinku od KM 17+791[m] do KM 18+239[m] po stronie
prawej, oraz od KM 18+216[m] do KM 18+293[m] po stronie lewej droga uzyska nowy
chodnik.

W ramach opracowania zostanie wykonana 2-warstwowa naktadka bitumiczna, profil jezdni
zostanie wyréwnany w odniesieniu do projektowanych pozioméw kraweznika i poboczy
gruntowych. Na zjazdach w drogi gminne i powiatowe odtworzona analogicznie zostanie
konstrukcja drogi w warstwach bitumicznych ( patrz zatacznik sytuacyjny).

Na odcinkach pozbawionych obrysu kraweznikiem pobocze zostanie uzupelnione frezowing
uzyskang z remontu jezdni. Jezdnia uzyska odnowione oznakowanie poziome grubawarstwowe.

Na calym odcinku drogi w obszarze przewidziano wzmocnienie konstrukcji drogi poprzez
zastosowanie siatki zbrojeniowej o wtoknach szklano weglowych.
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W krawedzi drogi wojewodzkiej umiejscowione sg bariery poreczowe i tancuchowe
U-12b w tym stupki U-12c¢ ( rejon szkoty i skrzyzowania z ulica Zamkowa ). Ich stan techniczny

wymaga wymiany.

W przekroju poprzecznym drogi zlokalizowane sa przejscia przewodow
teletechnicznych, sie¢ wodociggowa, przewody energetyczne napowietrzne i os$wietlenie
uliczne.

Wykonanie nowej nawierzchni jezdni spowoduje znaczaca poprawe warunkow
poruszania si¢ w pasie drogowym w zakresie zapewnienia rownosci podtuznej i poprzecznej
jezdni, jak 1 zapewnienia jej nos$nosci, poprawiona zostanie jakos¢ funkcjonowania w
przylegajacych posesjach do drogi w zakresie hatasu i drgan przenoszonych na budynki. Nowo
projektowany chodnik zabezpieczy dojscie pieszych do cmentarza, oraz dzieci do szkoty.
Elewacje budynkéw sasiadujacych z droga przestang by¢ ochlapywane woda z zastoisk przy
krawezniku drogi.
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Przedmiotowa droga wojewddzka nr 450 w m. Olobok posiada polaczenie z droga:

a) gminng w KM 17+584,3[m] po lewej stronie trasy ( widok wstecz po kilometracji drogi )

b) zjazd w droge gminng na tzw. petle autobusowg w KM 17+788.4[m] po prawej stronie
trasy

¢) droga powiatowg Nr 5312P ul.Zamkowa w KM 17+857[m] po prawej i KM 17+847[m]
lewej stronie trasy
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d) droge gminng w KM 17+957,6[m] po prawej stronie trasy ( tzw. zjazd na parking )

e) droge gminng w KM 18+012,3[m] po prawej stronie trasy

f) droge gminng w KM 18+254,7[m] po lewej stronie trasy
i droge powiatowa w KM 18+279[m] po prawej stronie trasy
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Rozpatrywana droga wojewddzka posiada obecnie szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych (pas
drogowy) wynoszaca okolo 10[m] - 15[m]. Na przestrzeni lat droga podnoszac parametry
techniczne podnosita gtdwnie swdj poziom posadowienia dlatego lokalnie posesje sa nizej
potozone niz istniejaca jezdnia.

W pasie jezdni i chodnikdéw drogi wojewddzkiej zlokalizowane sg nastepujace media:
e sie¢ energetyczna napowietrzna i oswietlenie uliczne
e sie¢ wodociggowa
e sie¢ telekomunikacyjna
e sie¢ kanalizacji deszczowej (przykryte rowy)

Obszar oddzialywania realizowanego obiektu budowlanego ( przebudowa drogi ) obejmie
swoim zakresem dziatki Inwestora wchodzaca w sktad pasa drogowego: dzialka nr 86/2, 561,
posrednio obszar inwestycji bedzie tez oddziatywaé na wszystkie dziatki budowlane
zlokalizowane przy trasie w tym dziatki drogowe uzytkownikow nizszego szczebla tj. drogi
powiatowe i gminne wg wykazu. Oddzialywanie to bedzie miato charakter catkowicie
pozytywny, gdyz nastgpi poprawa warunkow jazdy poprzez generowanie mniejszych drgan i
hatasu dobiegajacego z ulicy. Wzrosnie bezpieczenstwo poruszania si¢ w drodze po utozeniu
nowej nawierzchni jezdni, zostanie poprawione bezpieczenstwo poruszania si¢ pieszych po
dobudowaniu ciagéw pieszych.

4.Rozwigzania projektowe

W uzgodnieniu z Inwestorem zachowuje si¢ parametry techniczne dla
przebudowywanej drogi wojewodzkie;j:

» funkcja drogi kl.G ( gtéwna)

» kategoria ruchu KR-3

» predkos¢ projektowa 50 [km/h]

» szeroko$¢ pasa ruchu 2 x 3,25[m] (jezdnia dwupasowa )

» spadek poprzeczny jezdni  zmienny gléwnie jednostronny

» projektowany chodnik o szerokosci 2[m]

» pobocze gruntowe szerokosci 1[m] ( z destruktu )

» odwodnienie realizowane do projektowanej kanalizacji, lub na teren
przylegty

Droga, jako obiekt budowlany o -charakterystyce liniowej zalicza si¢ do 1 Kkategorii
geotechnicznej. Przebudowywana droga posiada¢ bedzie kategori¢ obcigzenia ruchem KR-3.

5.Stan projektowany
5.1 Nawierzchnia

Na calym projektowanym odcinku drogi dokonuje ulozenia nawierzchni jezdni
z mieszanki SMA 8S na asfalcie PMB 45/80-55 o grubos$ci 4cm.

Profil poprzeczny jezdni w wyniku przeprofilowania frezarka zostanie wyréwnany,
$rednia grubos$¢ profilujaca wynosic bedzie 4cm. Na tak przygotowane podloze oczyszczone
i skropione zostanie potozona warstwa wyrownawczo-wigzaca o gr.5cm. Zostanie tez ulozona
geosiatka 200/120 o wtoknach szklano-weglowych.
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W porozumieniu z Inwestorem przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni jezdni:

v 4cm warstwa Scieralna z mieszanki SMA 8S na asfalcie PMB 45/80-55
v’ skropienie miedzy warstwowe emulsjg asfaltowag w ilosci 0,2-0,4[kg/m2]
v' 5cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W - 35/50

v’ geosiatka z wiokien szklanych i weglowych 200x120kN

v’ skropienie miedzy warstwowe emulsjg asfaltowa w ilosci 0,3-0,5[kg/m2]

Na odcinkach wymagajacych poszerzenia jezdni do 6,5[m] i odcinkach odtworzenia drogi po
robotach z zakresu Kd dodatkowo projektuje si¢ warstwy podbudowy:
v" 5¢m podbudowa z betonu asfaltowego AC 22P - 35/50
v’ skropienie migdzy warstwowe emulsjg asfaltowa w ilosci 0,5-0,7[kg/m2]
v' 20[cm] podbudowa z betonu C8/10, lub podbudowa z mieszanki niezwigzanej
z kruszywa C90/3 dla przekopow na Kd
v' 15[cm] podbudowa z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 dostarczona z wezla
stacjonarnego wg PN-S-96012

Zastosowane warstwy mieszanek betonowych maja swoje zastosowanie w zwigzku z max
poszerzeniami wachajacymi si¢ do 35¢m a to dla warstw z kruszywa mogloby stanowié
utrudnienie w zakresie wlasciwego zageszczenia. Dla obszaru po kanale deszczowym mamy
zamiennie kruszywo lamane C90/3 ( 0/63mm ) o grubosci 20cm z uwagi na wicksza
szerokos$¢ wykopu.

Szczegot konstrukeji nawierzchni jezdni przedstawia rys. nr 3

Dla powyzszych warunkow sprawdza si¢ mrozoodpornosé podtoza zgodnie z obliczeniami.:
dla G3i KR-3

glebokos¢ przemarzania h,=0,80[m]
grubosé zastepcza z tabeli = 0,60 stad h,=0,80[m] x 0,60 = 0,48[m]
grubos¢ proj. konstrukcji

Hpro) =15+20+5+5+4=49[cm]

Zatem: Hproy. = 49[cm] > h, = 0,48[m] warunek mrozoodpornosci jest spetniony.

Na polaczeniu jezdni drogi gminnej, powiatowej i wojewodzkiej nalezy dokonaé wzmocnienia
styku laczenia za pomoca siatki zbrojeniowej z widkien szklanych i weglowych przesaczanej
asfaltem o parametrze 200x120 kN powlekanej wstepnie bitumem zgodnie z rys. nr S.
Zastosowanie siatki spowoduje wzmocnienie polaczenia obu jezdni o zréznicowanej konstrukcji
podbudéw. Reasumujac zastosowanie siatki zbrojeniowej nalezy wykona¢ w obszarze calej
jezdni drogi wojewddzkiej, oraz na styku z drogami nizszego rzedu w pasie 2m, uwzgledniajac
przy tym zaktady na poczatku i koncu odcinka drogi gtowne;.

Calkowita powierzchnia dla zastosowanej siatki o wldknach szkalno weglowych wynosi:
4715|m2]

Wykonawca musi uwzgledni¢ dodatkowa powierzchni¢ siatki wynikajaca z stosowania
zakladow pomiedzy sgsiednimi rolkami wynoszaca okoto 10cm wzdluz i wpoprzek. Rolki
posiadaja dlugos$¢ 50mb i szerokos¢ 1,95-2,0[m].
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5.2 Rozwigzania geometryczne w planie

W projekcie przebudowy drogi zachowano dotychczasowy jej przebieg, z niewielkimi
korektami wynikajacymi z prostolinijnosci prowadzenia trasy.

Na skrzyzowaniach pozostawiono istniejgce tuki dokonujgc niezncznych korekt. Punkty
poczatku i konca trasy opatrzono wspotrzednymi (X,Y) na bazie mapy zasadniczej. Fazowanie
projektowanej grubosci warstw bitumicznych na poczatku i koncu trasy odbywa si¢ poza
zakresem zasadniczego odcinka: od KM17+480 i do KM18+334.

Plan sytuacyjny przebudowywanej drogi Nr 450 przedstawia rys. nr 1

5.3 Rozwigzania geometryczne w profilu podluznym i poprzecznym

Niwelete jezdni zaprojektowano w oparciu o nastepujace zalozenia:
a) nawigzanie do istniejacego poziomu drogi wojewddzkiej Nr 450 przy
zachowaniu tendencji uksztaltowania poprzecznego
b) dostosowanie projektowanych pozioméw jezdni do przyleglego terenu w celu
minimalizacji dodatkowego wyniesienia pasa jezdni wzgledem posesji
¢) zachowanie normatywnych tukéow pionowych i spadkow podtuznych jezdni
umozliwiajacych sprawne odprowadzenie wody opadowej z drogi

Profil projektowanej osi drogi przedstawia rys. nr 2

Na calej dtugosci kraweznika po obu stronach jezdni wystepuje $ciek przykraweznikowy
utozony z 2-6ch rzedoéw kostki brukowej betonowej. Sciek obustronny uktada¢ niezaleznie od
sytuacji w ktoryj mie¢ bedziemy nawet spadki jednostronne w przekroju poprzecznym.

Sciek przykraweznikowy z kostki betonowej szarej - typ Holland gr.8[cm] o szerokosci 20[cm],
ulozony winien by¢ na tawie betonowej C12/15.

-10-
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W obszarze projektowanej ulicy Koscielnej ( droga wojewddzka) zastosowano tuki pionowe
o parametrach:

droga wojewddzka nr 450 w m. Olobok

tuk wypuktly PLP  km 17+593,69[m] 7 =0.023[m]
KEP km 17+627,11[m] L =33,42[m]
ST =16,71[m] R =6000[m]
kat wierzchotkowy ¢ =0.00556960[rad]

tuk wklesty PLP km 18+123.,57[m] 7 =0.022[m]
KEP  km 18+146,43[m] L =22,86[m]
ST=11,43[m] R =3000[m]

kat wierzchotkowy ¢ =0.007619[rad]

tuk wypukty PLP km 18+293,94[m] 7, =0.023[m]
KEP km 18+320,86[m] L =26,92[m]
ST =13,46[m] R =4000[m]

kat wierzchotkowy ¢ =0.0067298][rad]

5.4 Odwodnienie - charakterystyka

Wody opadowe 2z nawierzchni drogi po przebudowie odprowadzane beda do
zaprojektowanej kanalizacji deszczowej, ktora od studni DO do D3 zastapi obecnie istniejacy ale
watpliwie drozny odcinek sieci. Wizja lokalna wykazuje na DO zamulenie gruntem, a odptyw na
wlocie do rurociggu przy D3 jest staby. Studnie ponizej studni DO sg drozne o $rednicy rury
0?500. Inwestor moze podjaé¢ inne decyzje w zakresie prac na odcinku istniejagcego kanalu od DO
do momentu zrzutu wod do rowu — jesli bedzie wymagaé tego sytuacja.

-11-
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Pozostaly odcinek kolektora od D3 do D34 stanowi nowy element infrastruktury i jest
zlokalizowany w linii pierwotnego rowu przydroznego, ktory przed dziesigtkami lat zostat
zlikwidowany.

Nowo projektowane odcinki kanalizacji deszczowe] zostaty zaprojektowane z rur PEHD @500
lub ¥400[mm] typ ciezki S, SDR 34, SN-8, o jednorodnym przekroju Scianki.

Rury te zastosowanie znajduja w sieci kanalizacji deszczowej, w budowie przepustéw pod
drogami i wjazdami na posesje, oraz w zarurowaniu rowow melioracyjnych.

Zaprojektowano docelowo 34 szt. studnie rewizyjne o Srednicy 1000 typu BS z monolityczna
dennicg prefabrykowang (31 szt. na nowo proj. odcinku kanalu i 3 szt. na kanale istniejacym)
studnie wykona¢ zgodnie z rys. nr 7.

Na przedmiotowych odcinkach przewidziano wykonanie  wpustdow  deszczowych
z prefabrykatéw betonowych o $rednicy @500 o tacznej wysokosci 1,5[m] z osadnikiem 0,5[m]
bez syfonu. Wyposazono je we wpust uliczny typu ciezkiego klasy D-400, o wymiarach
650x450[mm]. Stosowaé kratki kraweznikowo — jezdniowe. W przypadku kolizji z siecia
wodociggowa, lub wystepowania wpustu na zanizonym krawezniku wjazdowym dopuszcza sie
kratki jezdniowe.

Ponadto dla catego zakresu sieci kanalizacji deszczowej przewidziano spelnienie nastepujacych
parametréw elementéw odwodnienia:

a) przykanaliki dla wpustow deszczowych zaprojektowano z rur PVC-U typ cigzki-S,
SDR 34, SN-8, o jednorodnym przekroju $cianki i grubosci scianki @200[mm]- 5,9[mm].

b) podlaczenie przykanalikoéw projektuje si¢ poprzez wprowadzenie ich bezposrednio do
studni rewizyjno-kontrolnych.

¢) spadek podluzny na przytaczach z wpustéw deszczowych do studni rewizyjnej, ustala sie
na poziomie min.2%. Projektowane odwodnienie posadowione zostanie na podlozu z
podsypki piaskowo-zwirowej o grubosci 10[cm]. Laczenie rur ma si¢ odbywaé z
zachowaniem prawidltowej technologii (wykorzystanie uszczelek gumowych na taczach).

d) Studnie rewizyjne kanalizacji deszczowej wykona¢ zgodnie z rys. nr 7 o nastepujacych
parametrach: beton wysokiej jakosci — klasa nie mniejsza niz C35/45 [B45], dennica
studni element prefabrykowany wraz z gotowymi wiaczeniami od wpustow i na kierunku
przeplywu, elementy pionowe z kregow betonowych zabezpieczone uszczelka
d=1000[mm] i h=0,5[m], przykrycie w postaci ptyty nastudziennej o ©¥1200/150, wtaz
typu ciezkiego dla jezdni, wjazdéw i chodnika — klasa wiazu C250.

-12-
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Przed przystgpieniem do  wykonania elementow odwodnienia jezdni  Wykonawca jest
zobowigzany do weryfikacji rzednych terenowych istniejgcych kanalow i studni kanalizacji
deszczowe, szczegdlnie w miejscach wpinania nowych elementow.

Zestawienie wspolrzednych sieci kanalizacji deszczowej

Wspotrzedna studni Wpust deszczowy

Numer studni od studni D; -- Typ studni
wspotrzedne

X Y X Y
DO (istniejaca) 5722560.18 | 6504780.49 bet. fi 1000
D1 (projektowana) 5722556.95 6504772.17 5722555.07 6504773.49 bet. fi 1000
D2 (projektowana) 5722535.47 6504774.76 5722533.52 6504775.56 bet. fi 1000
D3 (projektowana) 5722514.01 6504774.43 5722511.97 6504776.39 bet. fi 1000
D4 (projektowana) 5722494.06 6504772.75 5722491.82 6504774.32 bet. fi 1000
D5 (projektowana) 5722474.34 6504769.34 5722471.97 650477091 bet. fi 1000
D6 (projektowana) 5722454.73 6504765.40 572245238 6504766.76 bet. fi 1000
D7 (projektowana) 5722435.12 6504761.45 5722432.84 6504762.45 bet. fi 1000
D8 (projektowana) 5722415.63 6504756.99 5722413.32 6504758.11 bet. fi 1000
D9 (projektowana) 5722396.13 6504752.53 5722393.79 6504753.77 bet. fi 1000

D10 (projektowana) 5722376.66 6504747.98 5722374.29 6504749.34 bet. fi 1000

D11 (projektowana) 5722357.18 6504743.43 5722354.78 6504744.98 bet. fi 1000

D12 (projektowana) 5722337.65 6504739.12 5722335.25 6504740.64 bet. fi 1000

D13 (projektowana) 5722318.12 6504734.80 5722315.73 6504736.29 bet. fi 1000

D14 (projektowana) 5722296.17 6504729.88 5722293.76 6504731.46 bet. fi 1000

D15 (projektowana) 572227421 6504724.95 5722271.80 6504726.64 bet. fi 1000

D16 (projektowana) 5722244 .88 6504718.67 5722241.94 6504716.60 bet. fi 1000

D17 (projektowana) 5722230.21 6504715.52 5722225.30 6504716.00 bet. fi 1000

D18 (projektowana) 5722190.73 6504709.12 5722187.35 6504716.16 bet. fi 1000

D19 (projektowana) 5722170.99 6504705.91 5722167.87 6504712.65 bet. fi 1000

D20 (projektowana) 5722151.25 6504702.70 5722148.12 6504709.50 bet. fi 1000

D21 (projektowana) 5722131.40 6504700.03 5722128.61 6504707.31 bet. fi 1000

D22 (projektowana) 5722111.48 6504698.42 5722108.94 6504705.34 bet. fi 1000

D23 (projektowana) 5722091.55 6504696.67 5722089.00 6504703.85 bet. fi 1000

D24 (projektowana) 5722071.63 6504694.93 5722069.16 6504702.48 bet. fi 1000

D25 (projektowana) 5722051.64 6504694.31 5722049.34 6504701.40 bet. fi 1000

D26 (projektowana) 5722031.65 6504693.69 5722029.52 6504700.81 bet. fi 1000

D27 (projektowana) 5722011.65 6504693.82 5722009.72 6504700.80 bet. fi 1000

D28 (projektowana) 5721991.65 6504693.95 5721989.40 6504700.92 bet. fi 1000

D29 (projektowana) 5721969.15 6504694.32 5721967.29 6504701.41 bet. fi 1000

D30 (projektowana) 5721946.66 6504694.68 5721944.41 6504701.90 bet. fi 1000

D31 (projektowana) 5721924.16 6504694.89 5721922.30 6504702.38 bet. fi 1000

D32 (projektowana) 5721901.66 6504695.09 5721899.42 6504702.87 bet. fi 1000

D33 (projektowana) 5721879.16 6504695.67 5721877.29 6504703.37 bet. fi 1000

D34 (projektowana) 5721856.67 6504696.24 5721854.43 6504703.79 bet. fi 1000
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Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 450 w m. Otobok od km 17+500 do km 18+334

- projekt budowlano-wykonawczy

6.4.1 Technologia wykonania odwodnienia

Konieczno$¢ odwodnienia wykopdéw malo prawdopodobna, zwlaszcza wobec robdt
ziemnych prowadzonych na glebokosci do 2,0[m]. Wykop mechaniczny nalezy prowadzi¢ do
glebokosci niwelety istniejacego rurociggu. Pozostalg gleboko$¢é wykonac recznie wyrdwnujac
podtoze.

Na przykanalikach od wpustéw po potaczeniu rur, wykonaé¢ obsypke ze zwrdceniem
szczegblnej uwagi na zageszczenie materialu w strefie bocznej do wysokosci 30[cm] nad o$
rury. Dla zageszczenia gruntu mozna uzywaé zageszczarek ciezkich 0,5-1,0 KN 1 stop
wibracyjnych. Zageszczenie prowadzi¢ warstwami, co 30[cm]. Calo$¢ prac zwigzanych z
budowa nowych kanalow i przykanalikow deszczowych wiaze si¢ z koniecznoscig catkowitej
wymiany gruntu.

Roboty montazowe wykonywa¢ zgodnie z projektowanymi spadkami na suchym,
ustabilizowanym podlozu piaskowo-zwirowym.
Montaz rur odbywac si¢ powinien przy zachowaniu:
V' czystosci kielicha i koncowki weiskanej rury
v’ Scistosci przylegania pierscienia uszczelniajacego do wglebienia
v odpowiedniej gtebokosci weisku koncowki rury do kielicha

W trakcie montazu przestrzega¢ warunkdw PN 92-B/10735 oraz zalecen producenta rur.

Kazda studnia na mapie posiada rzedng dna kinety i gory wilazu, oraz swoje polozenie wg
kilometracji drogi wojewodzkiej i opatrzona jest wspdirzednymi wg tabeli zamieszczonej
powyzej.

5.5 Krawezniki

Projektowana jezdnia jest i bedzie ograniczona kraweznikiem typu ciezkiego
20x30 na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 (B-15). Na etapie prac podlegaé¢ bedzie on
wymianie z uwagi na duzg liczbe uszkodzen ( zuzycie betonu na tawie z oporem wynosié¢ bedzie
0,0785 [m3/mb]).

Swiatlo kraweznika wynosi 12[cm] w stosunku do nawierzchni jezdni. Zejscia kraweznika
przeprowadza¢ na dlugosci 2[m] zwlaszcza w obszarze wjazdow do posesji i przejs¢ dla
pieszych. Wyniesienie na wjazdach wynosi 4cm , dla przej$¢ 2cm.

Szczegot kraweznika, $cieku i lawy betonowej z oporem przedstawia rysunek nr 4.

5.6 Chodnik i wjazdy do posesji

Dla chodnika ustala si¢ nawierzchni¢ z kostki betonowej brukowej o gr.8[cm] - kolor
szary typ Holland. Chodnik zostanie utozony na podsypce cementowo-piaskowej o Rm=5[MPa]
grubosci 5[cm], kolejno warstwie podbudowy z mieszanki zwigzanej z cementem C5/6 o
grubosci 10[cm] i warstwie odsaczajacej z piasku Srednioziarnistego gr.10[cm]. Zostanie on
ograniczony - obrzezem trawnikowym 8x30x100[cm] i zabezpieczony tawa betonowa z betonu
C8/10 u jego podstawy o wymiarach 20x25[cm].

Przekr6j normalny chodnika na rysunku nr 8
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Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 450 w m. Otobok od km 17+500 do km 18+334

- projekt budowlano-wykonawczy

Obszar jego pobudowania zawiera si¢ od KM 17+791[m] do KM 18+239[m] po stronie prawej,
oraz od KM 18+216[m] do KM 18+293|m] po stronie lewej — bedzie stanowit on uzupetnienie
sieci istniejacych juz ciagdw pieszych.

Spadek poprzeczny zawiera¢ si¢ bedzie od 1% do 2% z pochyleniem w kierunku jezdni.

W zwiazku z pracami nawierzchniowymi i podniesieniem zarysu krawedzi jezdni istniejace
chodniki_beda podlega¢ przelozeniu. Chodnik istniejacy zostanie ulozony na podsypce
cementowo-piaskowej o Rp=5[MPa] grubosci 5[cm]. Realizacja i wykonanie chodnikow
istniejacych przyjaé analogicznie jak dla obszaréw nowo projektowanych.

Odzyskiwalno$¢ materiatu z rozbiérki dla kostki brukowej betonowej nalezy przyjmowaé na
poziomie 70%. Material nalezy odwiez¢ na miejsce wskazane przez Inwestora.

Dla wjazdow do posesji ustala si¢ nawierzchnie z kostki betonowej brukowej o gr.8[cm] koloru
grafitowego typu kos$¢. Nawierzchnia zostanie ulozona na podsypce cementowo-piaskowe] o
Rm=5[MPa] grubosci 4[cm].

Konstrukcja wjazdu do posesji:

v 8[cm] warstwa $cieralna z kostki bet. barwy grafitowe;j

v' 4[cm] podsypka cem.-piask. 0 Rm=5[MPa]

v" 8[cm] podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C90/3 (niesort
granitowy - frakcja 0+31,5 ) wg PN-S-96102

v 15[cm] podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C90/3 (niesort
granitowy - frakcja 0+63 ) wg PN-S-96102

v" 10[cm] warstwa mieszanki zwigzanej z cementem C3/4

Y 45[cm]

Wijazdy zostang ograniczone — opornikiem betonowym 12x25x100[cm] i zabezpieczone tawa
betonowa z betonu C12/15 u jego podstawy o wymiarach 20x25[cm]. Wjazdy zaopatrzono w
skosy wyjazdowe o wymiarach Im x Im. W linii taczenia kostki chodnikowej i wjazdowe;j
dopuszcza si¢ odstapienie od uktadania opornika w celu poprawy ptynnosci przejscia pieszych,
lub jazdy rowerem.

Dla 2-6ch wyjazdow ustala si¢ kostke brukowa barwy czerwonej w celu wyrazniejszego odciecia
si¢ zjazdéw publicznych od jezdni. Dotyczy to zjazdu na parking w KM 17+957,6 oraz zjazdu na
cmentarz na koncu trasy KM 18+331.

Przekroj normalny wjazdu do posesji na rysunku nr 6

5.7 Wygrodzenia chodnika U-12a

Istniejacy chodnik lokalnie posiada trwale oddzielenie od jezdni za pomoca barierek
U-12a typu porgczowego. Miejsca te to rejon szkoly i przejscia dla pieszych, oraz obszar sklepu
w skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej i ulicy Zamkowej. Stan wygrodzenia wymaga wymiany z
uwagi na zmienione przepisy stosowanej kolorystyki jak i zly stan techniczny barierek.
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Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 450 w m. Olobok od km 17+500 do km 18+334

- projekt budowlano-wykonawczy

Decyzja Inwestora wygrodzenie zostanie wymienione na nowe ogrodzenie segmentowe typu
U-12a o wymiarze elementu 110x150-200[cm] gdzie wymiar wysokosciowy ,,110” jest liczony
bez czesci zaglebionej w gruncie na 40cm. Srednica rury fi60mm ze stali ocynkowanej,
malowanej proszkowo. Barwa barierek zélta zgodnie z obowigzujacymi wytycznymi dla
separacji ruchu pieszego od jezdni.

Na etapie prowadzonych prac Wykonawca dokona wymiany slupkéw hektometrowych U-1a
z weryfikacja ich prawidtowego potozenia w trasie. Na nowych stupkach nanie$¢ informacje o
pikietazu drogi. Stare oznakowanie pasa drogowego Wykonawca przekaze Inwestorowi na plac
sktadowy rejonu WZDW w Ostrowie Wlkp.

Barierka chodnikowa stala zabezpieczajgca

i 1000
‘ METALKQS l

METAL KOS g

Ny

(1]

METALKOS

METALKOS

Srednica rury fi60mm ze stali ocynkowanej, malowanej proszkowo -- barwa barierek zotta.
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Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 450 w m. Otobok od km 17+500 do km 18+334

- projekt budowlano-wykonawczy

6. Urzadzenia obce

W obszarze drogi wystepuje uzbrojenie podziemne:
» sie¢ wodociggowa
» sie¢ energetyczna napowietrzna i o§wietlenie uliczne
» kanatl deszczowy ( lokalnie na linii rowu przydroznego )
» sie¢ telekomunikacyjna

Przejscia sieci telekomunikacyjnej przez wjazdy przewiduje si¢ zabezpieczy¢ rura oslonowa
dwudzielng AROT 110-160PS do kabli w przypadku ich braku.

Prace w obszarze sieci podziemnej wykona¢é w porozumieniu z Zarzadcami tej infrastruktury.
Dokumentacja uzyskatla protokdt z narady koordynacyjnej dla projektowanej sieci Kd.

7. Informacja o wpisie do ewidencji zabytkow

Przedmiotowy teren drogi nie znajduje si¢ w obszarze ochrony konserwatorskiej, nie
posiada stref zaliczonych do wykazu zabytkdw archeologicznych

8. Opis projektowanego oznakowania

W ramach przebudowy drogi wojewddzkiej Nr 450 w m.Otlobok przewiduje si¢ odnowic
i lokalnie zmienié¢ stale oznakowanie pionowe i poziome. Na ten cel zostala wykonana stata
organizacja ruchu. Oznakowanie poziome w terenie zgodnie z ustaleniami zostanie odtworzone
w formie natrysku grubowarstwowego.

Poczatek malowania mierzony od KM 17+466[m].

Typ linii wg przebiegu trasy: Obmiar w mb/m2
P4 podwdjna ciagla (20x0,24)
Ple prowadzaca szeroka (11x0,12)
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P4 podwdjna ciggla (33x 0,24)
Ple prowadzaca szeroka (6,5x0,12)
P4 podwdjna ciagla (25x0,24)
Ple prowadzaca szeroka (5x0,12)
P4 podwdjna ciagla (13,3x 0,24)
Ple prowadzaca szeroka (21.5x0,12)
P4 podwdjna ciagta (15,6 x 0,24)
Ple prowadzaca szeroka (4x0,12)
P4 podwdjna ciagta (13x0,24)
P1b pojedyncza przerywana krotka (119 x 0,04)
P4 podwdjna ciagla (30x 0,24)
P17 linia przystankowa (25/15)x 1,71
Pola uwagi barwy zottej (25,0x0,4)
Ple prowadzaca szeroka (11x0,12)
P4 podwdjna ciagla (34,5x0,24)
P14 linia zatrzymania (3x0,375)x2
P10 przejscie (7x4x0,5)
Pola uwagi barwy zdltej 2x(4,0x0,4)
P4 podwdjna ciagta (11,5x 0,24)
Ple prowadzaca szeroka (16 x 0,12)
P4 podwdjna ciagla (19x0,24)
Ple prowadzaca szeroka (4x0,12)
P4 podwdjna ciagla (10x 0,24)
P1b pojedyncza przerywana krotka (42 x 0,04)
P4 podwdjna ciagla (20 x 0,24)
Ple prowadzaca szeroka (5x0,12)
P4 podwdjna ciagta (16 x 0,24)
P14 linia zatrzymania (3x0,375)x 2
Pola uwagi barwy zdltej 2x(4,0x0,4)
P10 przejscie ( bialo — czerwone ) (12x4x0,5)
P4 podwdjna ciagla (6 x0,24)
Ple prowadzaca szeroka (4x0,12)
P4 podwdjna ciagta (19x0,24)
Ple prowadzaca szeroka (7x0,12)
P4 podwdjna ciagta (12x0,24)
P1b pojedyncza przerywana krotka (192 x 0,04)
P4 podwdjna ciagta (12x0,24)
P14 linia zatrzymania (3x0,375)x2
P10 przejscie (7x4x0,5)
Pola uwagi barwy zdltej 2x(4,0x0.4)
P4 podwdjna ciagla (8x0,24)
Ple prowadzaca szeroka (38x0,12)
P4 podwdjna ciagla (46 x 0,24)
Ple prowadzaca szeroka (7x0,12)
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P4 podwdjna ciggla (7x0,24)
P7d krawedziowa waska (36+71+51)x 0,12
P7c krawedziowa przerywana waska (6 x 0,06)
Zjazdy boczne: mb x m2
KM 17+492,5 (strona lewa )

P-13 linia warunkowego zatrzymania (7 x0,2625)
KM 17+584,3 (strona lewa)

P-13 linia warunkowego zatrzymania (9x0,2625)
P4 podwdjna ciagta (21 x 0,24)
P10 przejscie (7x4x0,5)
Pola uwagi barwy zdltej 2x(4,0x0,4)
KM 17+788,4 ( strona prawa )

P-13 linia warunkowego zatrzymania (8x0,2625)
KM 17+847 ( strona lewa)

P4 podwdjna ciagta (13x0,24)
P10 przejscie 8x4x0,5)
P12 linia bezwzglednego zatrzymania (10x0,5)
P14 linia zatrzymania (3x0,375)
Pola uwagi barwy zdltej 2x(4,0x0,4)
KM 17+857 (strona prawa )

P4 podwdjna ciagta (15x0,24)
P10 przejscie (10x4x0,5)
P12 linia bezwzglednego zatrzymania (12x0,5)
P14 linia zatrzymania (3x0,375)
Pola uwagi barwy zottej 2x(4,0x0,4)
KM 18+012,3 (strona prawa )

P12 linia bezwzglednego zatrzymania (5x0,5)
KM 18+254,7 (strona lewa )

P4 podwdjna ciagla (7,0 x 0,24)
P12 linia bezwzglednego zatrzymania (8x0,5)
P10 przejscie (5x4x0,5)
Pola uwagi barwy zdttej 2x(4,0x0,4)
KM 18+279,5 (strona prawa )

P4 podwdjna ciagla (16,5 x 0,24)
P12 linia bezwzglednego zatrzymania (10x 0,5)

Odnowione zostanie tez istniejgace przejscie przy szkole w formie naprzemiennych paséw
czerwono-bialych - 12 paséw (4m x 0,5m ).

Dla linii krawedziowych ktore wykonywane w formie pelnej mogtyby utrudnié¢ odpltyw wody w
kierunku $cieku — nalezy wykona¢ malowanie strukturalne grubowarstwowe tzw. baranek.
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Calkowita powierzchnia malowania poziomego wynosi¢ bedzie: 336m2 uwzgledniajac istniejace
przejscie biato-czerwone przy budynku szkoty = 24[m2].

8.1 Opis projektowanego oznakowania pionowego.

Znaki pionowe zastosowaé odmiany $redniej — z folig odblaskowa typu 2 . Znaki powinny
posiadac atesty jakosci.

Szczegolowe warunki techniczne dla znakow i sygnalow drogowych, urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego, oraz warunki ich umieszczania definiujq ,, Zalgczniki od 1 do
4 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r”.

Do wykonania oznakowania pionowego zastosowaé stupki z rur stalowych
ocynkowanych ©50,8mm gruboscienne odpowiadajace wymaganiom normy PN-H-74219.
Stupki zostang osadzone w wykonanym fundamencie betonowym o wymiarach 20[cm] x
20[cm] x 40[cm] z betonu klasy C12/15.

Znaki drogowe muszg mie¢ certyfikat bezpieczenstwa (znak ,.B”) nadany przez
uprawniong jednostke.

9. Technologia robot nawierzchniowych.

Podczas wykonywania robot budowlanych zwigzanych z budowa drogi nalezy bezwzglednie
przestrzega¢ nastepujacych przepisow:

a) Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r.(Dz.UNr 43 poz.430) w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

b) Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994r. z pdzniejszymi zmianami, zwlaszcza
art.10

10. Wplyw budowy nawierzchni drogi na srodowisko

Przebudowa drogi wraz z jej nawierzchnig spowoduje poprawe warunkéw jazdy,
poprawe bezpieczenstwa na drodze dla pieszych, oraz uporzadkowanie stanu odwodnienia
powierzchniowego pasa drogowego. Nie przewiduje sie¢ w obszarze drogi wycinki drzew
zlokalizowanych w pasie drogi wojewodzkie;j.

W obrebie terenu budowy grunt, oraz gruz powstaly podczas inwestycji drogi zgodnie z
ustaleniami z inwestorem planuje si¢ zutylizowa¢ na koszt Wykonawcy.

11. Zajecie terenu na cele budowlane
Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w dziatkach Inwestora:

droga wojewddzka nr 450 ( m. Otobok ) — dziatka nr 86/2, 561
drogi gminne dziatki nr: 70, 84, 573
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droga powiatowa nr 5312P ulica Zamkowa - dziatka nr: 85
droga powiatowa nr 5313P w kierunku Masanowa - dzialka nr: 550

UWAGA:

W czasie prowadzenia robot ziemnych nalezy bezwzglednie zwraca¢ uwage
na istniejgce uzbrojenie terenu. Do robot ziemnych przystapi¢ mozna po uprzednim,
dokladnym zlokalizowaniu istniejacego uzbrojenia. W poblizu istniejacych urzadzen
wszelkie roboty nalezy prowadzi¢ re¢cznie, pod nadzorem zainteresowanych
instytucji zarzadzajacych sieciami uzbrojenia.
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