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1 WSTEP

1.1  Przedmiot i zakres rob6t budowlanych objetych STWiORB

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych (dalej STWiORB) jest
okreslenie wymagan dotyczgcych wiasciwosci wyrobéw budowlanych, standardu i jakosci wykonania oraz oceny
prawidtowosci wykonania robét budowlanych zwigzanych z wykonaniem remontu torowiska na petli Sepolno w
ramach zadania: ,,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 455 w zwigzku z budowg trasy tramwajowo autobusowej na
osiedle Swojczyce we Wroctawiu”

Remont torowiska obejmuje wykonanie kompleksowo robét polegajgcych na:

— wszelkich prac geodezyjnych,

— prowadzenia robdt przygotowawczych: zabezpieczenie terenu robét,

— rozebranie konstrukcji nawierzchni toru i rozjazdu wg dokumentacji projektowe;j
— montaz nowej konstrukcji nawierzchni jw.

— wymiana i uzupetnienia ttucznia

— szlifowanie tokéw szynowych w torze.

Remontowany tor jest w konstrukcji bezpodsypkowej. W zakresie montazu nawierzchni toru (tokdw szynowych,
rozjazdow) jest montaz wktadek komorowych i system przytwierdzenia szyn.

Niniejsza STWIORB jest stosowana jako dokument przetargowy i umowy przy zlecaniu i realizacji robdt w zakresie
okreslonym jw.

1.2  Wyszczegdlnienie i opis prac towarzyszacych i rob6t tymczasowych

1.2.1 Prace towarzyszace

— roboty pomiarowe w trakcie ukfadania poszczegdlnych elementdédw konstrukcji,

— badania wyrobéw budowlanych oraz pomiary i testy prawidtowosci wykonania robdt budowlanych (wraz z
kosztami odbiorow zewnetrznych).

— uporzadkowanie terenu po wykonaniu robdét budowlanych wraz z wywiezieniem i utylizacja odpaddéw
powstatych podczas wykonywania robaét.

— oczyszczenie elementéw bedacych wtasnoscig Zarzadcy Drogi lub sieci trakcyjnej, odwdz materiatéw na
miejsce wskazane przez Zarzgdce Drogi lub sieci trakcyjnej

— geodezyjna inwentaryzacja powykonawcza torowiska tramwajowego.

— opracowanie dokumentacji powykonawczej — chyba, ze stanowi odrebng pozycje do wyceny

— roboty ziemne- wykopy i nasypy

—  koszty utylizacji odpadow

—  zakup i dostarczanie materiatéw nowych,

— czynnosci niezbedne do wykonania prac gtéwnych okreslonych w dokumentacji i przedmiarze robot

Zakres robot pomiarowych opisano w D-01.01.01

1.2.2  Roboty tymczasowe
Utrzymanie wykonanego toru tramwajowego podczas wykonywania pozostatych robét budowlanych.

1.3  Informacje o terenie budowy oraz wymagania ogolne

Informacje o terenie budowy zawierajgce wszystkie niezbedne dane istotne z punktu widzenia organizacji robot
budowlanych, zabezpieczenia interesow osdb trzecich, ochrony srodowiska, warunkéw bezpieczenstwa pracy,
zaplecza dla potrzeb Wykonawcy, warunkéw dotyczgcych organizacji ruchu, ogrodzenia, zabezpieczenia chodnikow i
jezdni oraz wymagania ogdlne dotyczgce robot sg zawarte w ST D-M-00.00.00.

Wykonawca w ramach Cenie Oferty bedzie prowadzit ciggty monitoring budynkdow, na ktére mogg mie¢ bezposredni
wplyw Roboty prowadzone na terenie budowy, w szczegdlnosci dotyczy to: pograzania grodzi stalowych, pali
prefabrykowanych (obiekty mostowe), formowania konstrukcji drogowych, wzmocnienie podtoza (itp).

Wptyw na budynki drgan podtoza, ktérych zrédtem sg urzadzenia technologiczne jest trudny do przewidzenia i
wymaga monitoringu stosowanego podczas prac wykonawczych, a wiec doraznych pomiaréw drgan, wzbudzanych
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zrédtami zwigzanymi z budowa drogi. Przed przystgpieniem do prac budowlanych nalezy dokonaé inwentaryzacji
stanu technicznego budynkdéw (uszkodzen), wykonaé badania tta dynamicznego, tj. pomiar wptywow dynamicznych
istniejgcych przed rozpoczeciem inwestycji Wykonawca w Cenie Oferty ujmie koszty wykonania zabezpieczenia
budynkow przed negatywnymi skutkami oddziatywan dynamicznych generowanych w trakcie rob6t budowlanych.

Wykonawca bedzie zobowigzany do skoordynowania swoich dziatan z dziataniami Wykonawcéw pozostatych
sgsiadujgcych odcinkéw. Koordynacja bedzie prowadzona na etapie sporzadzania dokumentacji projektowe;j,
harmonogramdéw Robodt, projektédw organizacji Robét i organizacji ruchu na czas budowy. Wykonawca uzgodni z
Wykonawcami sgsiednich odcinkéw i Inzynierem Kontraktu:

e sposéb prowadzenia Robét na granicy odcinkéw pod wzgledem organizacyjnym, czasowym i technicznym,

e  kolejnos¢ i miejsce prac w zakresie likwidacji i przebudowy urzgdzen (ewentualne wspdlne rozwigzania).
Jesli okaze sie konieczne, Wykonawca udostepni te cze$¢ Placu Budowy Wykonawcy odcinka sgsiedniego, jaka
bedzie niezbedna dla wykonania Robdt budowlanych objetych zakresem dla danego odcinka.

1.4  Okreslenia podstawowe
Definicje podano w D-M-00.00.00.

Uzyte w STWIORB okreslenia sg zgodne z definicjami ujetymi w aktach prawnych i polskich normach wymienionych
w pkt. 10 niniejszej STWIORB oraz z definicjami podanymi w STWiORB D-M-00.00.00. Ponadto zostaty zdefiniowane
nastepujgce podstawowe okreslenia (wyszczegdlnione w kolejnosci alfabetycznej):

1) Dokumentacja projektowa — w niniejszej STWiIORB oraz we wszystkich STWIORB serii T kazdorazowo oznacza
dokumentacje projektowg dla zadania wymienionego w pkt. 1.1 niniejszej STWiORB.

2) Konstrukcja torowiska tramwajowego — nalezy przez to rozumiec zespdt elementéw i warstw stuzgcych do
przejmowania i przenoszenia obcigzen od taboru (tramwajow) na podtoze. Elementy i warstwy sktadowe
konstrukcji torowiska tramwajowego sg grupowane nastepujgco (zaleznie od spetnianej przez nie funkcji):

e Nawierzchnia toru, w tym:

— Szyny o okreslonym profilu, tgczone w ciggte toki szynowe poprzez ztgcza szynowe, spetniajgce wymagane
warunki dla prowadzenia ruchu tramwajowego po torach;

— Rozjazd tramwajowy;

—  Skrzyzowanie toréw tramwajowych;

—  System przytwierdzenia szyn;

e Podbudowa toru, w tym:

— Podbudowa zasadnicza toru (torowiska) — uktad elementéw i warstw stanowigcych podparcie nawierzchni
toru, stuzacych do przejmowania i przenoszenia obcigzen od taboru (tramwajow) na podbudowe
pomocniczg torowiska;

— Podbudowa pomocnicza torowiska — uktad warstw znajdujgcych sie bezposrednio pod podbudowg
zasadniczg toru (torowiska), stuzgcych do przejmowania i przenoszenia obcigzen z podbudowy zasadniczej
toru (torowiska) na podtoze;

e Separacja torowiska — w postaci kraweznikow, linii krawedziowych;
e Zabudowa torowiska;

3) Mata podtorowa — nalezy przez to rozumie¢ warstwe wibroizolacyjng w postaci maty wykonanej z materiatu o
odpowiedniej sprezystosci (np.: elastomeréw lub innych sprezystych materiatéw), uktadang w konstrukcji
torowiska tramwajowego bezposrednio pod podbudows zasadniczg toru (torowiska) oraz ewentualnie na
bocznych krawedziach podbudowy zasadniczej toru (torowiska). Mozna wyrdzni¢ nastepujgce rodzaje mat
podtorowych:

e Mata podptytowa — do stosowania w bezpodsypkowej konstrukcji torowiska tramwajowego bezposrednio pod
warstwg podbudowy zasadniczej toru (torowiska) tramwajowego w postaci ptyty betonowej (prefabrykowanej
lub wykonywanej na mokro);

e Mata podtfuczniowa — do stosowania w podsypkowej konstrukcji torowiska tramwajowego bezposrednio pod
warstwg podbudowy zasadniczej torowiska tramwajowego w postaci podsypki z ttucznia kamiennego;

4) Okfadziny szyny — nalezy przez to rozumieé elementy systemu przytwierdzenia szyn i/lub zabudowy torowiska
tramwajowego — profile wykonane z materiatu o odpowiedniej sprezystosci (np.: elastomerdw), zaktadane na
stopke szyny oraz na powierzchnie boczne szyny (o ksztatcie dopasowanym do profilu szyny, ale nie
wypetniajgcym catkowicie komor tubkowych szyny), stanowigce ciggty izolacje elektryczng nawierzchni toru oraz
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umozliwiajace sprezyste ugiecia szyny (spowodowane przejazdem taboru — tramwajéw) bez przenoszenia
pionowych obcigzen na sztywne warstwy zabudowy torowiska.

5) Przyrzad wyrdwnawczy — nalezy przez to rozumieé obiekt torowy stanowigcy ztgcze dylatacyjne szyn w
nawierzchni toru, zawierajacy przerwe dylatacyjng obu tokéw szynowych, umozliwiajgcy swobodny przejazd két
taboru (tramwajéw) przez te przerwe, oraz wzajemny przesuw koncow szyn w miejscu przerwy dylatacyjnej
(przesuw w kierunku rownolegtym do osi toku szynowego). Mozna wyrdzni¢ nastepujace rodzaje przyrzadow
wyréwnawczych:

e Kompensacyjne — w ktérych wzajemny przesuw kofncéw szyn w miejscu przerwy dylatacyjnej powoduje zmiane
szerokosci toru, jednoczesnie jest zapewniona ciggtos¢ krawedzi tocznej szyn;

e Ryglowe — w ktorych wzajemny przesuw koncow szyn w miejscu przerwy dylatacyjnej nie powoduje zmiany
szerokosci toru, jednoczesnie powoduje powstawanie szczeliny, nie jest zapewniona ciggtos¢ krawedzi tocznej
szyn;

Podstawowe elementy sktadowe przyrzadu wyréwnawczego kompensacyjnego:

e Iglica — ruchomy element przyrzadu wyréwnawczego (szyna o okreslonym profilu poddanemu obrdbce), ktory
umozliwia wzajemny przesuw koricdw szyn w miejscu przerwy dylatacyjnej (przesuw w kierunku réwnolegtym do
osi toku szynowego);

e Opornica — szyna o okreslonym profilu poddanemu obrébce (umozliwiajgcej doktadniejsze przyleganie iglicy);

¢ Ptyta podpierajgca wykonana z blachy stalowej, na ktdrej sg posadowione elementy przyrzagdu wyréwnawczego;

Podstawowe elementy sktadowe przyrzgdu wyréwnawczego ryglowego:

e Iglica ruchoma — ruchomy element przyrzagdu wyréwnawczego (szyna o okreslonym profilu poddanemu obrdbce),
ktory umozliwia wzajemny przesuw koncéw szyn w miejscu przerwy dylatacyjnej (przesuw w kierunku
réownolegtym do osi toku szynowego);

e |glica stata — szyna o okreslonym profilu poddanemu obrdbce;

e Odbojnica — ewentualny dodatkowy element przyrzadu wyrédwnawczego zapewniajacy prowadzenie zestawu
kotowego podczas przejazdu przez przerwe dylatacyjng toku szynowego (z szyny o okreslonym profilu lub z
ksztattownika lub z blachy stalowej);

¢ Ptyta podpierajaca wykonana z blachy stalowej, na ktérej s3 posadowione elementy przyrzagdu wyréwnawczego;

e Szyna skrzydtowa (pomostowa) — ewentualny dodatkowy element przyrzadu wyréwnawczego zapewniajgcy
ciggtos¢ powierzchni tocznej szyn w miejscu przerwy dylatacyjnej toku szynowego (szyna o okreslonym profilu
poddanemu obrdbce);

6) Przytwierdzenie adhezyjne szyny — nalezy przez to rozumie¢ zamocowanie szyny poprzez adhezyjne potaczenie
materiatu (w szczegdlnosci sprezystej masy zalewowej) — wypetniajagcego szczelnie przestrzen wokot szyny w
kanale uformowanym w podbudowie zasadniczej toru — z powierzchnig szyny oraz powierzchnig $cianek i dna
kanatu uformowanego w podbudowie zasadniczej toru.

7) Przytwierdzenie mechaniczne szyny — nalezy przez to rozumie¢ uktad elementéw nalezgcych do systemu
przytwierdzenia szyn (w szczegdlnosci tapki dociskowe, sruby, nakretki, podkfadki, wkrety, kotwy itp.), tgczonych
wzajemnie w sposdb mechaniczny (poprzez skrecenie, ztozenie, wzajemne klinowanie sie itp.) zapewniajgcych
zamocowanie szyny do elementéw podbudowy zasadniczej toru.

8) Ruszt torowy — nalezy przez to rozumie¢ elementy nawierzchni toru (toki szynowe z systemem przytwierdzenia
szyn) i elementy podbudowy toru (prefabrykowane podkfady) potaczone ze sobg w fazie montazu konstrukc;ji
torowiska w sztywny ruszt.

9) Skrzynki przyszynowe — nalezy przez to rozumie¢ elementy (obudowy) w postaci skrzynek montowane do
nawierzchni toru. W zaleznosci od petnionej przez nie funkcji mozna wyrdznié¢ nastepujgce rodzaje skrzynek
przyszynowych:

— Odwodnieniowe — umozliwiajgce punktowe odebranie oraz odprowadzenie wody z nawierzchni toru (w tym z
rowkow szyn, z obiektéw torowych) do instalacji odwodnienia torowiska tramwajowego;
e Ostonowe — stanowigce ostone (obudowe) np.: przytgczen przewoddw do nawierzchni toru (szyn), elementéw
grzewczych w zwrotnicy rozjazdu itp.;

10)System przytwierdzenia szyn — nalezy przez to rozumieé¢ elementy i/lub materiaty stanowigce bezposrednie
podparcie i zamocowanie szyny do elementéw podbudowy zasadniczej toru, majgce zapewni¢ odpowiednig
sprezystos¢ podparcia szyny, stabilne potozenie szyny w ptaszczyznie pionowej i poziomej (w tym docisk szyny do
podparcia, opdr podtuzny przeciwko przemieszczaniu szyny wzdtuz jej osi i opdr skretny przeciwko obrotowi
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szyny na podparciu) oraz izolacje elektryczng szyny od elementéw podbudowy zasadniczej toru. Mozna wyréznié
nastepujace rodzaje systemow przytwierdzenia szyn:

—  Ciaggte — z ciggtym podparciem i ciggtym mocowaniem szyn;

—  Zciggtym podparciem i punktowym mocowaniem szyn;

—  Punktowe - z nieciggtym (punktowym) podparciem i punktowym mocowaniem szyn;

11)Trasa tramwajowa — nalezy przez to rozumiec obiekt budowlany wraz z instalacjami (obejmujgcy w szczegdlnosci
torowisko tramwajowe i sie¢ trakcyjng), przeznaczony do prowadzenia ruchu tramwajowego.

12)Warstwa ochronna torowiska — nalezy przez to rozumie¢ warstwe podbudowy torowiska, petnigca funkcje
podbudowy pomocniczej oraz warstwy mrozoochronnej (w tym ewentualnie warstwy odsgczajgcej),
wykonywang z mieszanki niezwigzanej kruszyw o odpowiednio dobranych witasciwosciach, znajdujacg sie w
konstrukcji torowiska tramwajowego bezposrednio pod podbudowg zasadniczg toru (torowiska), uktadang na
ponizszych warstwach podbudowy pomocniczej torowiska, na podtozu gruntowym lub na warstwie ulepszonego
podtoza.

13) Wktadki komorowe do szyny — nalezy przez to rozumieé elementy zabudowy torowiska tramwajowego i/lub
systemu przytwierdzenia szyn. Profile montowane na powierzchnie boczne szyny (w komorach tubkowych szyny,
o ksztatcie dopasowanym do profilu szyny, wypetniajgcym catkowicie komory tubkowe szyny), stanowigce
wypetnienie komor tfubkowych szyny oraz izolacje elektryczng nawierzchni toru. W zaleznosci od projektowanej
funkcji mogg by¢ wykonane z materiatu o odpowiedniej sprezystosci (np.: elastomerdéw), lub sztywne (np.: z
betonu).

14) Wstawka szynowa — nalezy przez to rozumie¢ odcinek szyny o dtugosci duzo mniejszej niz nominalna dtugosé
szyny o danym profilu. Minimalna dtugos¢ wstawki szynowej dopuszczalnej do wbudowania w nawierzchnie toru
(pojedynczy tok szynowy) powinna by¢ okreslona w dokumentacji projektowe;j.

15)Zabudowa torowiska tramwajowego — nalezy przez to rozumie¢ warstwe (warstwy) w konstrukcji torowiska
tramwajowego wypetniajacg przestrzen w torze (pomiedzy tokami szynowymi), w miedzytorzu, oraz pomiedzy
zewnetrzng szyng toru i krawedzig torowiska. Warstwa (warstwy) zabudowy torowiska jest uktadana na
podbudowie zasadniczej toru. Mozna wyrdzni¢ nastepujgce rodzaje zabudowy torowiska:

e Zabudowa nawierzchnig drogowg — wykonana w postaci uktadu warstw nawierzchni drogowej (bitumicznej, z
betonu cementowego, z kostki brukowej, z prefabrykowanych ptyt). Zaktada sie szczelnos¢ takiej zabudowy
osiggnietg poprzez uszczelnienie strefy okotoszynowej (szczelin okotoszynowych, szczelin przyszynowych);

e Zabudowa przepuszczalna — wykonana w postaci zasypki z kruszywa, uktadu warstw umozliwiajacego porost
roslinnosci lub uktadu warstw nawierzchni drogowej (np.: z prefabrykowanych ptyt). Zaktada sie mozliwos¢
przenikania wody przez ukfad warstw takiej zabudowy do warstw podbudowy torowiska;

W zabudowie torowiska nawierzchnig drogowg mozna ponadto wyrdznié nastepujgce elementy:

e Szczelina okotoszynowa — szczelina dylatacyjna pomiedzy elementami nawierzchni toru i warstwg (warstwami)
zabudowy torowiska w postaci nawierzchni drogowej, wykonana na catej wysokosci szyny;

e Szczelina przyszynowa — szczelina dylatacyjna pomiedzy elementami nawierzchni toru i warstwg S$cieralng
zabudowy torowiska w postaci nawierzchni drogowej;

16)Ztagcze szynowe — nalezy przez to rozumieé potgczenie sgsiednich szyn w ciggty tok szynowy. Mozna wyrdznic
nastepujace rodzaje ztagczy szynowych:
— Dylatacyjne — w postaci przyrzadu wyréwnawczego;
— lzolowane — ztgcze szyn spetniajace warunek izolacji elektrycznej miedzy szynami tego samego toku szynowego.
—  Mechaniczne (skrecane na tubki lub inne elementy faczace);
—  Przejsciowe — ztgcze szyn o dwdch réznych profilach;
— Spajane: Spawane (termitowo lub elektrycznie) lub zgrzewane;
17)Ztacze szynowe izolowane — prefabrykowane — nalezy przez to rozumieé obiekt torowy stanowigcy potgczenie
odcinkdw szyn spetniajgce warunek izolacji elektrycznej wykonane w warunkach warsztatowych, przeznaczony do
wbudowania w nawierzchnie toru (pojedynczy tok szynowy).
18) Ztagcze szynowe przejSciowe — prefabrykowane — nalezy przez to rozumiec obiekt torowy stanowigcy potgczenie
odcinkéw szyn o dwdch réznych profilach wykonane w warunkach warsztatowych, przeznaczony do wbudowania
w nawierzchnie toru (pojedynczy tok szynowy).

2  WYROBY BUDOWLANE
Wymagania ogélne dotyczace wyrobdéw budowlanych sg zawarte w STWiORB D-M-00.00.00.
2.1 Szyny

2.1.1 Wymagania ogodlne dotyczace szyn przeznaczonych do wykonania nawierzchni toru
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Do wykonania nawierzchni toru nalezy stosowac szyny zgodne z witasciwg normg wyrobu — z PN-EN 13674-1 (lub
réownowazna norma) lub PN-EN 14811 (lub rownowazna norma), o profilu okreslonym w dokumentacji projektowej,
ze stali w gatunku okreslonym w dokumentacji projektowej. W przypadku wymagania w dokumentacji projektowej
stosowania szyn ze stali ulepszonej cieplnie (hartowanych) do okreslonej twardosci, gtebokos¢ hartowania musi
wynosi¢ 10 mm +/- 3 mm.

2.1.2  Szyny zgodne z PN-EN 13674-1 (lub r6wnowazna norma) — wymagania szczegétowe

—  Profil szyny musi by¢ zgodny z okreslonym w dokumentacji projektowej (wedtug PN-EN 13674-1 Zatacznik A,
Tablica A.1 (lub rwnowazna norma)).

—  Gatunek stali szynowej musi by¢ zgodny z okreslonym w dokumentacji projektowe] (wedtug PN-EN 13674-1 pkt. 5
Tablica 1 (lub réwnowazna norma)).

— Szyny musza by¢ wtasciwie oznakowane w sposéb umozliwiajgcy ich identyfikacje (oznakowanie szyn wedtug PN-
EN 13674-1 pkt. 7.4 (lub réwnowazna norma)).

—  Szyny muszg miec¢ skfad chemiczny oraz parametry wytrzymatosciowe, tj. minimalne wydtuzenie przy zerwaniu
(A), minimalng wytrzymato$¢ na rozcigganie (Rm) oraz twardo$¢ (HBW) okreslone odpowiednio dla danego
gatunku stali — wedtug PN-EN 13674-1 pkt. 9.1 Tablice 5 a) i 5 b) (lub réwnowazna norma).

—  Wymiary profilu szyn muszg spetnia¢ tolerancje wykonania wedtug PN-EN 13674-1 pkt. 9.2 Tablica 7 (dla klasy
profilu X) (lub réwnowazna norma).

—  Prostosé szyn, ptaskos¢ powierzchni szyn oraz skrecenie szyn muszg spetniac tolerancje wykonania wedtug PN-EN
13674-1 pkt. 9.2 Tablica 8 (dla klasy prostosci szyny A) (lub rownowazna norma).

—  Szyny muszg by¢ dostarczane w odcinkach o dtugosci nominalnej, nie mniejszej niz 18,0 m, a korice szyn muszg
by¢ obciete mechanicznie, prostopadle do osi wzdtuznej szyny, z tolerancjami wykonania wedtug PN-EN 13674-1
pkt. 9.2 Tablica 9 (lub réwnowazna norma).

— Jakos¢ powierzchni szyn musi spetnia¢ tolerancje wykonania wedtug PN-EN 13674-1 pkt. 9.4 (lub réwnowazna
norma).

2.1.3  Szyny zgodne z PN-EN 14811 (lub réwnowazna norma) — wymagania szczegétowe

—  Profil szyny musi by¢ zgodny z okreslonym w dokumentacji projektowej (wedtug PN-EN 14811 Zatgcznik A, Tablica
A.1 (lub réwnowazna norma)).

—  Gatunek stali szynowej musi by¢ zgodny z okreslonym w dokumentacji projektowej (wedtug PN-EN 14811 pkt. 5
Tablica 1 (lub réwnowazna norma)).

— Szyny musza by¢ wtasciwie oznakowane w sposéb umozliwiajgcy ich identyfikacje (oznakowanie szyn wedtug PN-
EN 14811 pkt. 7.4 (lub réwnowazna norma)).

— Szyny musza mieé sktad chemiczny oraz parametry wytrzymatosciowe, tj. minimalne wydtuzenie przy zerwaniu
(A), minimalng wytrzymato$¢ na rozcigganie (Rm) oraz twardos¢ (HBW) okreslone odpowiednio dla danego
gatunku stali — wedtug PN-EN 14811 pkt. 8.1 Tablice 3 i 4 (lub rGwnowazna norma).

—  Wymiary profilu szyn muszg spetniac tolerancje wykonania wedtug PN-EN 14811 pkt. 8.2 Tablica 6 (kolumna dla
grupy R) (lub réwnowazna norma).

—  Prosto$¢ szyn oraz skrecenie szyn muszg spetniac tolerancje wykonania wedtug PN-EN 14811 pkt. 8.2 (lub
rownowazna norma).

—  Szyny muszg by¢ dostarczane w odcinkach o dtugosci nominalnej, nie mniejszej niz 12,0 m, a korice szyn muszg
by¢ obciete mechanicznie, prostopadle do osi wzdtuznej szyny, z tolerancjami wykonania wedtug PN-EN 14811
pkt. 8.2 Tablica 8 (lub réwnowazna norma).

— Jakos¢ powierzchni szyn musi spetnia¢ tolerancje wykonania wedtug PN-EN 14811 pkt. 8.3 (lub réwnowazna
norma).

2.1.4 Transport i sktadowanie szyn

Szyny mozna przewozi¢ dowolnymi srodkami transportu zaakceptowanymi przez Inspektora Nadzoru, zaleca sie
transport szyn samochodami ciezarowymi przystosowanymi do transportu dtuzycy. Podczas transportu szyny nalezy
odpowiednio zamocowacd i zabezpieczy¢ przed przesuwaniem po przestrzeni tadunkowej $rodka transportu oraz
przed uszkodzeniami mechanicznymi. Szyny powinny by¢ uktadane w pozycji wbudowania (na stopkach) z
zastosowaniem drewnianych przektadek. Podczas roztadunku szyny nalezy zabezpieczy¢ przed powstaniem
uszkodzen mechanicznych. Podczas roztadunku ze $rodka transportu szyny powinny by¢ zdejmowane dzwigiem, nie
dopuszcza sie zrzucania szyn ze srodka transportu.

Szyny moga by¢ sktadowane na sktadowiskach otwartych o utwardzonej, réwnej i skutecznie odwodnionej
powierzchni, w warunkach zabezpieczajacych je przed uszkodzeniami mechanicznymi oraz przed korozjg. Szyny
powinny by¢ uktadane w pozycji wbudowania (na stopkach) z zastosowaniem drewnianych przektadek. Szyny
powinny by¢ posegregowana wedtug profili i gatunkdéw stali szynowe;j.
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2.2  Ziacza szynowe

2.2.1  Ziacza szynowe spajane — spawane tukiem elektrycznym

Do wykonania ztaczy szynowych spawanych tukiem elektrycznym nalezy zastosowac elektrody przeznaczone do
spawania stali w gatunku wtasciwym do gatunku stali szynowej — gatunek stali szynowej okreslony w dokumentacji
projektowej (gatunek stali szynowej wedtug normy odpowiedniej dla profilu szyny — odpowiednio wedtug PN-EN
13674-1 pkt. 5 Tablica 1 (lub réwnowazna norma) lub wedtug PN-EN 13674-2 pkt. 5 Tablica 1 (lub réwnowazna
norma) lub wedtug PN-EN 14811 pkt. 5 Tablica 1 (lub réwnowazna norma)).

Elektrody do wykonania ztaczy szynowych spawanych tukiem elektrycznym nalezy przewozi¢ w opakowaniach
fabrycznych. Elektrody mozna przewozi¢ dowolnymi srodkami transportu zaakceptowanymi przez Inspektora
Nadzoru, w warunkach zabezpieczajgcych opakowania fabryczne przed zawilgoceniem. Transport materiatéw do
wykonania ztaczy szynowych spawanych tukiem elektrycznym wedtug wytycznych producenta tych materiatow.

Elektrody do wykonania ztgczy szynowych spawanych tukiem elektrycznym nalezy sktadowa¢ w pomieszczeniach
zamknietych, w opakowaniach fabrycznych, w warunkach zabezpieczajacych opakowania fabryczne przed
zawilgoceniem. Sktadowanie materiatéw do wykonania ztgczy szynowych spawanych tukiem elektrycznym wedtug
wytycznych producenta tych materiatéw.

2.2.2  Ziacza szynowe spajane — spawane termitowo

Do wykonania ztgczy szynowych spawanych termitowo nalezy zastosowaé gotowe porcje spawalnicze z mieszankami
przeznaczonymi do spawania stali w gatunku witasciwym do gatunku stali szynowej — gatunek stali szynowej
okreslony w dokumentacji projektowej (gatunek stali szynowej wedtug normy odpowiedniej dla profilu szyny —
odpowiednio wedtug PN-EN 13674-1 pkt. 5 Tablica 1 (lub réwnowazna norma) lub wedtug PN-EN 14811 pkt. 5
Tablica 1 (lub réwnowazna norma)) — oraz materiaty pomocnicze: wyktadziny tygla, tulejki samospustowe, zapaty
btyskawiczne, formy suche prefabrykowane, masy uszczelniajagce do form i wyktadzin tygla. W przypadku
wykonywania ztgcza szyn o réznych gatunkach stali szynowej, nalezy zastosowaé porcje spawalniczg z mieszankg
przeznaczong do spawania stali w gatunku o wiekszej wytrzymatosci.

Materiaty do wykonania ztgczy szynowych spawanych termitowo nalezy przewozi¢ w opakowaniach fabrycznych.
Materiaty do wykonania ztaczy szynowych spawanych termitowo mozna przewozi¢ dowolnymi srodkami transportu
zaakceptowanymi przez Inspektora Nadzoru, w warunkach zabezpieczajgcych opakowania fabryczne przed
uszkodzeniem. Porcje spawalnicze i zapaty btyskawiczne nalezy przewozi¢ osobno, w warunkach zabezpieczajgcych
opakowania fabryczne przed zawilgoceniem i zaptonem. Transport materiatéw do wykonania ztgczy szynowych
spawanych termitowo wedtug wytycznych producenta tych materiatéw.

Materiaty do wykonania ztaczy szynowych spawanych termitowo nalezy sktadowa¢ w pomieszczeniach zamknietych,
w opakowaniach fabrycznych, w warunkach zabezpieczajgcych opakowania fabryczne przed uszkodzeniem. Porcje
spawalnicze i zapaty btyskawiczne nalezy sktadowaé osobno — w osobnych pomieszczeniach — w warunkach
zabezpieczajgcych opakowania fabryczne przed zawilgoceniem i zaptonem. Sktadowanie materiatéw do wykonania
ztgczy szynowych spawanych termitowo wedtug wytycznych producenta tych materiatow.

23 Prefabrykowane obiekty torowe

2.3.1 Prefabrykowane obiekty torowe — ogélne wymagania materiatowe

Do wykonania prefabrykowanych obiektow torowych nalezy stosowac szyny oraz szyny specjalne (ksztattowniki) o
profilach okresSlonych w dokumentacji projektowej (profile wedtug PN-EN 13674-1 Zatgcznik A, Tablica A.1 (lub
rownowazna norma) lub wedtug PN-EN 13674-2 Zatgcznik A, Tablica A.1 (lub réownowazna norma) lub wedtug PN-EN
14811 Zatacznik A, Tablice A.1 i A.2 (lub réwnowazna norma)), ze stali w gatunku okreslonym w dokumentacji
projektowej (gatunek stali szynowej wedtug normy odpowiedniej dla profilu szyny — odpowiednio wedtug PN-EN
13674-1 pkt. 5 Tablica 1 (lub réwnowazna norma) lub wedtug PN-EN 13674-2 pkt. 5 Tablica 1 (lub rédwnowazna
norma) lub wedtug PN-EN 14811 pkt. 5 Tablica 1 (lub réwnowazna norma)). Wymagania szczegétowe dotyczgce szyn
sg ujete w pkt. 2.1 niniejszej STWiORB.

Przy produkcji warsztatowej obiektéw torowych dopuszcza sie odstgpienie od wymagania stosowania odcinkéw
szyn o dtugosci wiekszej od minimalnej dtugosci wstawki szynowe;j.

Do wykonania prefabrykowanych obiektéw torowych nalezy stosowaé blachy zgodne z PN-EN 10025-1 do 5 (lub
réwnowazna norma).

Do wykonania prefabrykowanych obiektéow torowych nalezy stosowac potwyroby stalowe (kesiska, kesy) oraz
odkuwki zgodne z PN-EN 1SO 683-1 do 2 (lub réwnowazna norma).

2.3.2  Ztgcze szynowe dylatacyjne (przyrzad wyréwnawczy) — wymagania ogélne
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Wymagany stopien prefabrykacji w odniesieniu do ztgcza szynowego dylatacyjnego (przyrzadu wyréwnawczego)
obejmuje wykonanie kompletnych ztgczy. Elementy wyposazenia takie jak skrzynki przyszynowe réwniez musza by¢
prefabrykowane.

Rozwigzania technologiczne i materiatowe przyrzadu wyréwnawczego muszg umozliwia¢ wykonanie ztgczy
szynowych spajanych na potaczeniu konstrukcji przyrzgdu wyréwnawczego z przylegtymi torami.

Rozwigzania technologiczne i materiatowe przyrzadu wyrdwnawczego muszg umozliwiaé regeneracje przez
napawanie elementéw przyrzadu wyréwnawczego podlegajgcych zuzyciu eksploatacyjnemu.

Elementy przyrzadu wyréwnawczego muszg umozliwiaé odprowadzenie wody (wod opadowych i roztopowych
naptywajacych do nawierzchni toru) i podtgczenie do uktadu odwodnienia torowiska tramwajowego, wedtug
dokumentacji projektowe;j.

Elementy przyrzagdu wyréwnawczego muszg by¢ zabezpieczone antykorozyjnie.

Nalezy zastosowaé przyrzad wyrdwnawczy o przesuwie swobodnym o wartosci nie mniejszej niz wartos¢ podana w
dokumentacji projektowe;j.

2.3.3  Transport i sktadowanie prefabrykowanych obiektéw torowych

Prefabrykowane obiekty torowe mozna przewozi¢ dowolnymi srodkami transportu zaakceptowanymi przez
Inspektora Nadzoru. Podczas transportu prefabrykowane obiekty torowe nalezy odpowiednio zamocowac i
zabezpieczy¢ przed przesuwaniem po przestrzeni tadunkowej s$rodka transportu oraz przed uszkodzeniami
mechanicznymi. Prefabrykowane obiekty torowe powinny by¢ uktadane w pozycji wbudowania, z zastosowaniem
drewnianych przektadek. Podczas roztadunku prefabrykowane obiekty torowe nalezy zabezpieczy¢ przed
powstaniem uszkodzenn mechanicznych. Podczas roztadunku ze srodka transportu prefabrykowane obiekty torowe
powinny by¢ zdejmowane dzwigiem, nie dopuszcza sie zrzucania prefabrykowanych obiektéw torowych ze srodka
transportu.

Prefabrykowane obiekty torowe mogg by¢ sktadowane na sktadowiskach otwartych o utwardzonej, réwnej i
skutecznie odwodnionej powierzchni, w warunkach zabezpieczajgcych je przed uszkodzeniami mechanicznymi oraz
przed korozjg. Prefabrykowane obiekty torowe powinny by¢ uktadane w pozycji wbudowania z zastosowaniem
drewnianych przekfadek.

2.4  Materiat do dielektrycznego zabezpieczenia elementéw nawierzchni toru

Nalezy zastosowac materiat o opornosci elektrycznej co najmniej 1 GQ wedtug PN-E-05203 (lub réwnowazna
norma). Nalezy zastosowaé materiat zdolny do wytworzenia na powierzchni elementéw nawierzchni toru trwatej
powtoke o rezystancji powierzchniowej w zakresie 0,8-8,8 GQ (zgodnie z wymaganiami PN-EN 50122-2 (lub
rdwnowazna norma)), zabezpieczajacej te elementy réwniez przed szkodliwym dziataniem wilgoci i pytu.

Materiat do dielektrycznego zabezpieczenia elementéw nawierzchni toru jest dostarczany w szczelnych pojemnikach
(puszkach), nalezy przewozi¢ go w opakowaniach fabrycznych. Materiat do dielektrycznego zabezpieczenia
elementéw nawierzchni toru mozna przewozi¢ dowolnymi srodkami transportu zaakceptowanymi przez Inspektora
Nadzoru, w warunkach zabezpieczajgcych opakowania fabryczne przed uszkodzeniem oraz przed szkodliwym
dziataniem warunkéw atmosferycznych (nadmiernym przegrzaniem i wychtodzeniem). Transport materiatu do
dielektrycznego zabezpieczenia elementdw nawierzchni toru wedtug wytycznych jego producenta.

Materiat do dielektrycznego zabezpieczenia elementdw nawierzchni toru nalezy sktadowa¢ w opakowaniach
fabrycznych. Materiat do dielektrycznego zabezpieczenia elementéw nawierzchni toru nalezy sktadowa¢ w
pomieszczeniach zamknietych, w warunkach zabezpieczajgcych opakowania fabryczne przed uszkodzeniem,
nadmiernym przegrzaniem i wychtodzeniem. Sktadowanie materiatu do dielektrycznego zabezpieczenia elementéw
nawierzchni toru wedtug wytycznych jego producenta.

2.5  Skrzynki przyszynowe ostonowe

Do wykonania skrzynek nalezy stosowac blachy zgodne z PN-EN 10025-1 do 5 (lub réwnowazna norma). Kazda
skrzynka powinna by¢ wyposazona w demontowalng pokrywe, umozliwiajgcg dostep do jej wnetrza, mocowang na
Sruby. Ksztatt skrzynki musi by¢ dostosowany do profilu szyny, na ktérej ma by¢é zamontowana.

Skrzynki przyszynowe mozna przewozi¢c dowolnymi srodkami transportu zaakceptowanymi przez Inspektora
Nadzoru. Podczas transportu skrzynki przyszynowe nalezy odpowiednio zamocowaé i zabezpieczy¢ przed
przesuwaniem po przestrzeni tadunkowej srodka transportu oraz przed uszkodzeniami mechanicznymi.
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Skrzynki przyszynowe mogg by¢ sktadowane na sktadowiskach otwartych o utwardzonej, réwnej i skutecznie
odwodnionej powierzchni, w warunkach zabezpieczajgcych je przed uszkodzeniami mechanicznymi oraz przed
korozjg.

2.6 Skrzynki przyszynowe odwodnieniowe

Do wykonania skrzynek nalezy stosowac blachy zgodne z PN-EN 10025-1 do 5 (lub réwnowazna norma). Kazda
skrzynka powinna by¢ wyposazona w demontowalng pokrywe, umozliwiajgcg dostep do jej wnetrza, mocowang na
sruby, rynne do odbioru wody z rowka szyny oraz kréciec do odprowadzenia wody. Ksztatt skrzynki musi by¢
dostosowany do profilu szyny, na ktérej ma by¢ zamontowana.

Skrzynki przyszynowe mozna przewozi¢c dowolnymi srodkami transportu zaakceptowanymi przez Inspektora
Nadzoru. Podczas transportu skrzynki przyszynowe nalezy odpowiednio zamocowaé i zabezpieczy¢ przed
przesuwaniem po przestrzeni fadunkowej srodka transportu oraz przed uszkodzeniami mechanicznymi.

Skrzynki przyszynowe mogg by¢ sktadowane na sktadowiskach otwartych o utwardzonej, réwnej i skutecznie
odwodnionej powierzchni, w warunkach zabezpieczajgcych je przed uszkodzeniami mechanicznymi oraz przed
korozja.

2.7  Tiuczen
Wymagania dla ttucznia podano w D-10.05.01.

Ttuczen usuniety z konstrukgcji, ktéry nie nadaje sie do wykorzystania w podtorzu nalezy wywiez¢ i zutylizowac.

2.8  Materiaty z rozbiorki

Po zdemontowaniu elementdow konstrukcji nawierzchni, elementy ktdre stanowig wtasnosé Zarzadcy drogi lub
torowiska nalezy po oczyszczeniu przewiez¢ na miejskie wskazane przez Zarzadce. Gruz nalezy wywiezé i zutylizowac
na wybranym przez Wykonawce sktadowisku odpaddéw. Postepowanie z materiatem odpadowym opisano w D-M-
00.00.00.

SPRZET DO WYKONANIA ROBOT BUDOWLANYCH
Wymagania ogdlne dotyczace sprzetu do wykonania robét budowlanych sg zawarte w STWiORB D-M-00.00.00.

Do robot budowlanych zaleca sie wykorzystanie nastepujgcego sprzetu:

—  Zuraw samochodowy.

— Pifa tarczowa do ciecia szyn z uchwytem mocujacym.

— Gietarka lub rolownica — do giecia szyn.

—  Agregat pradotworczy.

— Palnik gazowy.

— Zestaw sprzetu i materiatéw do spawania termitowego szyn (formy, tygle, tulejki samospustowe, piasek
uszczelniajgcy, zapat do termitu).

— Zestaw sprzetu spawalniczego do spawania szyn tukiem elektrycznym, suszarka do suszenia elektrod oraz
podgrzewany pojemnik lub szczelny termos do przechowywania elektrod.

— Zestaw sprzetu do zgrzewania szyn.

— Szlifierka — do obrdbki spoin.

—  Przyrzady pomiarowe do kontroli prostoliniowosci ztgczy szynowych.

— Szlifierka torowa samobiezna — pojazd szynowy (wyposazony w Sciernice garnkowe i tarczowe) stuzacy do
mechanicznego szlifowania tokdw szynowych.

— Drobny sprzet pomocniczy, narzedzia.

—  Przyrzady pomiarowe (sprzet geodezyjny).

—  Przyrzady pomiarowe (toromierz reczny lub mikroprocesorowy) — do kontroli nawierzchni stalowej toru.

—  Wiertnica do wykonania otworéw w ptycie betonowe;.

— Kompresor powietrza — do oczyszczenia otworéw w ptycie betonowe;.

— Sprzet do aplikacji masy zalewowe;.

—  Przyrzady pomiarowe do kontroli prostoliniowosci ztgczy szynowych.

— Podnosnik torowy — do wysokosciowej regulacji nawierzchni toru.

— Za zgodg Inspektora Nadzoru dopuszcza sie wykorzystanie innego, niewymienionego powyzej sprzetu, pod
warunkiem zapewnienia wykonania robét zgodnie z wymaganiami dokumentacji projektowej i STWiORB.

Do robdt rozbiérkowych zaleca sie wykorzystanie nastepujacego sprzetu:
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— tadowarka.

— Koparka podsiebierna.

—  Zuraw samochodowy.

—  Podnosnik widtowy.

—  Sprzet spawalniczy.

—  Mtot pneumatyczny.

—  Pita mechaniczna.

— Drobny sprzet pomocniczy, narzedzia.

SRODKI TRANSPORTU
Wymagania ogdlne dotyczace srodkdw transportu sg zawarte w STWiORB D-M-00.00.00.

Zalecane srodki transportu:

— Samochody ciezarowe przystosowane do transportu dtuzycy.
— Samochody ciezarowe.
— Samochody dostawcze.

Za zgoda Inspektora Nadzoru dopuszcza sie wykorzystanie innych, niewymienionych powyzej srodkéw transportu,
pod warunkiem zapewnienia wykonania robot zgodnie z wymaganiami dokumentacji projektowej i STWiORB.

WYKONANIE ROBOT BUDOWLANYCH
Wymagania ogdlne dotyczace wykonania robét budowlanych sg zawarte w STWiORB D-M-00.00.00.

Wykonanie robét budowlanych oraz wykonane torowisko tramwajowe muszg by¢ zgodne z wymaganiami niniejszej
STWIORB, z dokumentacjg projektowg i z PN-K-92011 (lub réwnowazna norma).

Przed przystgpieniem do robdt rozbidrkowych Inwestor zwota Komisje Kwalifikacyjng (ztozong z przedstawicieli
Inwestora, Inspektora oraz Wtascicieli/Zarzgdcéw istniejgcej infrastruktury w obszarze robdt), ktéra dokona
wstepnej kwalifikacji materiatéw oraz okresli sposéb postepowania z materiatami z rozbidrek:

Ktére z tych materiatéw stanowig wtasnos¢ Inwestora lub innego Wiasciciela, stanowig petnowartosciowy
materiat, ktéry moze zosta¢ ponownie wbudowany i sg przeznaczone do przekazania Wtascicielowi $rodka
trwatego.

Ktére z tych materiatéw stanowig wtasnos¢ Inwestora lub innego Wiasciciela, stanowig petnowartosciowy
materiat, ktory moze zosta¢ ponownie wbudowany i sg przeznaczone do sktadowania w czasie wykonywania
robot oraz ponownego wbudowania w zakresie wykonania obiektéw objetych Kontraktem.

Ktoére z tych materiatéw stanowia odpady przeznaczone do utylizacji i stajg sie wtasnos$cig Wykonawcy.

Przed rozpoczeciem robdt nalezy szczegdétowo wyznaczyc¢ zakres obiektow przeznaczonych do rozbidrki.

Roboty rozbidrkowe nalezy prowadzi¢c w sposdb zapobiegajagcy powstawaniu uszkodzen obiektéw
nieprzewidzianych do rozbiorki. Jezeli w wyniku robét prowadzonych przez Wykonawce obiekt nieprzewidziany do
rozbiérki zostanie uszkodzony, Wykonawca niezwtocznie odtworzy ten obiekt na witasny koszt, na warunkach
Whtasciciela/Zarzadcy tego obiektu.

Roboty rozbidorkowe nalezy prowadzi¢é w sposdb zapobiegajagcy powstawaniu uszkodzenn materiatow
zakwalifikowanych do przekazania Witascicielowi srodka trwatego oraz zakwalifikowanych jako petnowartosciowy
materiat, ktory moze zosta¢ ponownie wbudowany. Jezeli w wyniku zaniedbarn Wykonawcy uszkodzeniu ulegna
materiaty zakwalifikowane jako petnowartos$ciowe, przeznaczone do przekazania Wtascicielowi/Zarzadcy danego
$rodka trwatego, Wykonawca bedzie zobowigzany do przekazania Wtascicielowi/Zarzadcy tego $rodka trwatego
zados$¢uczynienia ustalonego na zasadzie porozumienia z tym Wiascicielem/Zarzadca. Jezeli w wyniku zaniedban
Wykonawcy uszkodzeniu ulegng materiaty zakwalifikowane jako petnowartosciowe, przeznaczone do ponownego
wbudowania w zakresie wykonania obiektdw objetych Kontraktem, Wykonawca bedzie zobowigzany do zastgpienia
tych materiatéw materiatami nowymi o takim samym standardzie.

Roboty rozbiérkowe obiektow z materiatéw zakwalifikowanych do przekazania Wtascicielowi srodka trwatego oraz
zakwalifikowanych jako petnowartosciowy materiat, ktéry moze zosta¢ ponownie wbudowany, nalezy prowadzi¢
pod nadzorem przedstawiciela Wtasciciela/Zarzadcy danego obiektu.
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Zakres robdt obejmuje roboty rozbidérkowe, zatadunek, transport i wytadunek materiatéw pozyskanych z rozbidrki,
Koszty ww. robdt nie podlegajg osobnej zaptacie i Wykonawca uwzgledni je w cenie umowy. W przypadku gruzu
nalezy doliczy¢ koszty utylizacji.

Wykonawca bedacy posiadaczem odpaddw, zobowigzany jest posiada¢ stosowne pozwolenia na prowadzenie
gospodarki odpadami zgodnie z Ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach.

Polega na odkopaniu elementdéw separacyjnych wraz z podsypka cementowo-piaskows i/lub tawa betonows, rozkuciu
fundamentu i wyjeciu elementéw separacyjnych, a nastepnie przesortowaniu elementéw z rozbiérki w celu
ewentualnego ponownego wykorzystania. Elementy separacyjne Wykonawca zagospodaruje wedtug kwalifikacji
okreslonej w pkt. 5.1 niniejszej STWIORB. Gruz z fundamentdéw nalezy usungé z terenu rozbiérki i niezwtocznie
zutylizowac.

Rozbidrki elementéw drég nalezy prowadzi¢ zgodnie z zasadami D-01.02.04.

Rozbidrka asfaltowej zabudowy torowiska tramwajowego — polega na usunieciu masy zalewowej ze szczelin pomiedzy
gtéwkami szyn a nawierzchnig asfaltowg, rozkuciu i rozebraniu warstw asfaltowych, a nastepnie usunieciu wktadek z
komor tubkowych szyn. Destrukt asfaltowy jezeli nie bedzie wykorzystany do wbudowania na miejscu, nalezy usungc z
terenu rozbidrki i niezwtocznie zutylizowaé.

Rozbidrka nawierzchni stalowej toru na szlaku polega na demontazu przytwierdzen szyn, przecieciu tokdw szynowych
na odcinki umozliwiajgce wyjecie ich z toru a nastepnie podniesieniu ich i wyjeciu z toru przy uzyciu zurawia. Materiaty
z rozbiérki nalezy przesortowaé w celu ewentualnego ponownego wykorzystania.

Rozbidérka podbudowy toru w postaci podktadéw i warstwy ttucznia kamiennego - polega na wyrwaniu lub wykopaniu
podkfadéw oraz wybraniu ttucznia kamiennego z torowiska. Materiaty z rozbiérki nalezy przesortowa¢ w celu
ewentualnego ponownego wykorzystania. Ttuczen kamienny oraz podktady Wykonawca zagospodaruje wedtug
kwalifikacji . Pozostate materiaty z rozbidrki nalezy usungé z terenu rozbidérki i niezwtocznie zutylizowac.

Rozbidrka podbudowy toru w postaci ptyty betonowej -polega na skuciu i rozbiciu betonowej podbudowy torowiska.
Materiaty z rozbidrki nalezy usungc z terenu rozbiérki i niezwtocznie zutylizowaé.

5.1 Wymagania ogdlne wobec toru (torowiska) tramwajowego

5.1.1  Wymagania ogdlne wobec konstrukgcji toru (torowiska) tramwajowego

e Wykonany tor tramwajowy musi nadawac sie do bezpiecznej eksploatacji z wykorzystaniem taboru (tramwajow)
zgodnych z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 2011 r. w sprawie warunkdéw technicznych
tramwajow i trolejbuséw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.

e Wykonany tor tramwajowy szlakowy musi nadawac sie do bezpiecznej eksploatacji z wykorzystaniem taboru
(tramwajow) jw. z maksymalng predkoscia wedtug wymagan dokumentacji projektowej. Jezeli nie podano
inaczej, maksymalng predko$é taboru (tramwajow) nalezy przyjmowaé 50 km/h.

e Wykonany tor tramwajowy w wezZle rozjazdowym (w rozjezdzie) musi nadawac sie do bezpiecznej eksploatacji z
wykorzystaniem taboru (tramwajow) jw. z maksymalng predkoscig wedtug wymagan dokumentacji projektowej.
Jezeli nie podano inaczej, maksymalng predkos¢ taboru (tramwajéw) nalezy przyjmowac 15 km/h.

e Konstrukcja toru tramwajowego musi w sposdb trwaty izolowaé¢ elementy nawierzchni toru i zapewnia¢ wtasciwag
konduktancje oraz rezystywnos¢ pojedynczego toru wedtug wymagan PN-EN 50122-2 (lub réwnowazna norma):

—  Konduktancje nie wiekszg niz 2,5 S/km oraz rezystywno$¢ co najmniej 0,4 Q-km w przypadku torowiska
tramwajowego z zabudowa.

— Konduktancje nie wiekszg niz 0,5 S/km oraz rezystywnos$¢ co najmniej 2,0 Q-km w przypadku torowiska
tramwajowego niezabudowanego.

e Usytuowanie obiektow statych w miedzytorzu torowiska tramwajowego oraz przy torowisku tramwajowym nie
moze narusza¢ wymagan skrajni wedtug Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w
sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drdg publicznych oraz PN-K-92009 (lub réwnowazna
norma).

e Usytuowanie krawedzi perondéw przystankow tramwajowych (w tym réwniez tramwajowo-autobusowych) w
planie i wysokosciowo wzgledem toru tramwajowego musi by¢ zgodne z wymaganiami operatora systemu
zbiorowej komunikacji publicznej, z wymaganiami podanymi w dokumentac;ji projektowe;j.

5.1.2 Wymagania ogdlne wobec geometrii toru tramwajowego zgodnie z wymaganiami PN-K-92011 (lub
rownowazna norma)
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e Dopuszczalna odchytka osi toru od osi zaprojektowanej: 0,010 m na dtugosci 1000 m.
¢ Dopuszczalna odchytka wartosci promienia tuku w planie (mierzonej w osi toru) od wartosci zaprojektowane;j:
— W przypadku torowiska wydzielonego: +/- 0,040 m.
— W przypadku torowiska wspdlnego z jezdnig: +/- 0,020 m.
¢ Dopuszczalna odchytka niwelety toru od niwelety zaprojektowane;j:
— W przypadku torowiska wydzielonego: +/- 0,040 m na dtugosci 1000 m.
— W przypadku torowiska wspélnego z jezdnig: +/- 0,020 m na dtugosci 1000 m.
e Dopuszczalna odchytka rozstawu osi toréow od zaprojektowanego rozstawu +/- 0,02 m, ale ewentualna odchytka
nie moze narusza¢ wymagan skrajni wedtug PN-K-92009 (lub réwnowazna norma).

5.1.3  Wymagania ogdélne wobec geometrii nawierzchni toru tramwajowego zgodnie z wymaganiami PN-K-
92011 (lub réwnowazna norma)

o Wszystkie ztgcza szynowe powinny by¢ zgodne z wymaganiami okreslonymi w pkt. 5.3 niniejszej STWiORB.
e Dopuszczalne odchytki szerokosci toru [s] od wartosci nominalnej szerokosci toru okreslonej w dokumentacji
projektowe;j:
— Na odcinkach prostych i w tukach o promieniu R> 300 m: s= +/- 2 mm.
—  Na krzywych przejsciowych i w tukach o promieniu R< 300 m: s= +4/-0 mm.
e Dopuszczalne réznice wysokosci tokdw szynowych [h]:
— Na odcinkach prostych: Ah=5 mm.
— W tukach (réznice pomiedzy nominalng i zmierzong przechytka toru): Ah=+10/-0 mm.
e Dopuszczalne nierdwnosci poziome [f] kazdego z tokéw szynowych:
— Na odcinkach prostych (dopuszczalna strzatka): f= 10 mm.
—  Na krzywych przejsciowych i w tukach (réznice pomiedzy nominalng i zmierzong strzatkg): Af= +/- 10 mm.
e Dopuszczalne nierdwnosci pionowe w tuku pionowym (réznice pomiedzy nominalng i zmierzong strzatkg w tuku
pionowym) [z] kazdego z tokdw szynowych: z= +/- 10 mm.
5.1.4 Wymagania ogdlne wobec ztgczy szynowych dylatacyjnych (przyrzadéw wyréwnawczych) zgodnie z
wymaganiami PN-K-92011 (lub réwnowazna norma)

e Obowigzujg wymagania ogdlne podane powyzej w pkt. 5.1.1-5.1.3 niniejszej STWiORB.

e Usytuowanie przyrzadu wyréwnawczego w torze tramwajowym na obiekcie inzynierskim musi by¢ zgodne z
dokumentacjg projektowa.

e Usytuowanie przyrzagdu wyréwnawczego w torze tramwajowym na szlaku powinno byé zgodne z dokumentacja
projektowg z doktadnoscig 1,0 m.

e Ruchome elementy konstrukcji przyrzagdu wyréwnawczego zamontowanego w torze tramwajowym muszg miec
mozliwos¢ swobodnego przesuwu.

e Przerwa dylatacyjna (rozsuniecie ruchomych elementéw przyrzadu wyréwnawczego podczas montazu w torze
tramwajowym) musi by¢ ustalona i wykonana z najwyzszg starannoscia, na podstawie obliczenia wedtug
wytycznych producenta przyrzadu wyréwnawczego, przy uwzglednieniu zmierzonej temperatury szyn
wystepujgcej w momencie montazu przyrzadu wyréwnawczego w torze tramwajowym.
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5.2 Montaz nawierzchni toru

5.2.1 Przygotowanie szyn
a) Ciecie szyn

Ciecie szyn nalezy wykonywa¢ mechanicznie, nie dopuszcza sie ciecia wykonywanego przy pomocy palnika
gazowego. Po wykonaniu ciecia resztki materiatu nalezy usungé z powierzchni szyny. Doktadnos¢ wykonania ciecia —
w tym prostopadtosé ptaszczyzny ciecia do osi wzdtuinej szyny, musi by¢ zgodna z tolerancjami wykonania
odpowiednio wedtug PN-EN 13674-1 pkt. 9.2, Tablica 9 (lub réwnowazna norma) lub wedtug PN-EN 14811 pkt. 8.2,
Tablica 8 (lub réwnowazna norma) — w zaleznosci od profilu szyny. Toki szynowe nalezy wykonywaé z mozliwie
najdtuzszych odcinkéw szyn. Minimalna dopuszczalna dtugos¢ wbudowywanego odcinka szyny wedtug wymagan
dokumentacji projektowej, jezeli nie podano inaczej min. 3,0 m.

b) Giecie szyn

Szyny przeznaczone do zamontowania w torze w fuku nalezy wygig¢ do okreslonego w dokumentacji projektowej
promienia (strzatki) przy pomocy gietarki lub rolownicy. Doktadnos$¢ giecia szyn powinna pozwoli¢ na osiggniecie
doktadnos$ci wykonania nawierzchni toru tramwajowego zgodnej z wymaganiami ujetymi w pkt. 5.1.3 niniejszej
STWIORB.

c) Wykonanie otworéw w szynach

Otwory w szynach nalezy wykonywaé mechanicznie — wierci¢. Nie dopuszcza sie wykonywania otworéw przy
pomocy palnika gazowego ani przebijania otworéw. Po wykonaniu otworu resztki materiatu nalezy usungc z
powierzchni szyny. Usytuowanie otworéw oraz ewentualny sposéb wykornczenia otworéw zgodnie z wymaganiami
dokumentacji projektowej. Usytuowanie oraz doktadnos$é¢ wykonania otworéw musi by¢ zgodna z tolerancjami
wykonania odpowiednio wedtug PN-EN 13674-1 pkt. 9.2, Tablica 9 (lub réwnowazna norma) lub wedtug PN-EN
14811 pkt. 8.2, Tablica 8 (lub rGwnowazna norma) — w zaleznosci od profilu szyny.

d) Dielektryczne zabezpieczenie elementdw nawierzchni toru

Nie dopuszcza sie wykonywania robdt zwigzanych z nanoszeniem na elementy nawierzchni toru materiatow
tworzacych na tych elementach powtoke dielektryczng podczas opaddw atmosferycznych.

Przed przystgpieniem do wykonywania robét zwigzanych z nanoszeniem na elementy nawierzchni toru materiatéw
tworzacych na tych elementach powtoke dielektryczng, powierzchnie stalowe nalezy oczysci¢ i przygotowac zgodnie
z wytycznymi producenta tych materiatéw.

Materiat tworzacy powtoke dielektryczng powinien byé nanoszony na powierzchnie stalowe w sposdb okreslony
przez producenta tego materiatu — poprzez reczne malowanie lub natryskiwanie mechaniczne, w taki sposdb, zeby
na catej powierzchni przewidzianej do pokrycia powstata ciggta powtoka, bez przerw, o réwnomiernej grubosci.

5.2.2  taczenie szyn w ciagte toki szynowe

Wykonanie ztgczy szynowych (w tym ztaczy szynowych przejsciowych) oraz wymagania wobec wykonanych ztgczy
szynowych wedtug ponizszych wymagan.

5.2.2.1 Wykonanie ztgczy szynowych spajanych — wymagania ogdlne

Ztacza szynowe szyn nie przytwierdzonych (w torze lub poza torem) mozna wykonywaé przy temperaturze szyn nie
nizszej niz +5°C.

Ztacza szynowe szyn przytwierdzonych w torze, ztgcza szynowe na potfaczeniu toréw i rozjazdéw nalezy wykonywac
przy temperaturze szyn w zakresie temperatur neutralnych, tzn. od +15°C do +30°C.

Nie dopuszcza sie wykonywania ztgczy szynowych podczas opaddéw atmosferycznych.

Wymagania ogdlne wobec ztgczy szynowych spajanych:

e Powierzchnie i krawedzie toczne szyn fgczonych w ztgczu szynowym muszg by¢ ustawione w jednej ptaszczyznie
(pionowej jak i poziomej).

e Kazde ztgcze szynowe musi by¢ prostoliniowe zaréwno w ptaszczyznie pionowej jak i poziomej, z dopuszczalnymi
tolerancjami.

e Minimalna dopuszczalna odlegto$¢ pomiedzy sgsiednimi ztgczami szynowymi (pomiedzy osiami spoin) wedtug
wymagan dokumentacji projektowej, jezeli nie podano inaczej min. 3,0 m.
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e Ztgcza szynowe w torze powinny by¢ usytuowane w obu tokach szynowych w jednym przekroju prostopadtym

do osi toru.

e Powierzchnia toczna i powierzchnia boczna gtowki szyny (w odniesieniu do wszystkich szyn) oraz wewnetrzne
powierzchnie rowka szyny (w odniesieniu do szyn o profilach zgodnych z PN-EN 14811 (lub réwnowazna norma))
muszg by¢ oszlifowane do profilu szyny, a pozostate powierzchnie ztgcza szynowego powinny by¢ oczyszczone i

oszlifowane zgrubnie.

o Kazde ztgcze szynowe musi by¢ trwale oznakowane stemplem ze znakiem spawacza oraz z datg wykonania.

Stempel powinien by¢ umieszczony w odlegtosci okoto 0,20 m od osi spoiny. Dla szyn o profilach zgodnych z PN—

EN 13674-1 (lub réwnowazna norma) stempel powinien by¢ umieszczony na zewnetrznej powierzchni bocznej
gtéwki szyny, dla szyn o profilach zgodnych z PN-EN 14811 (lub réwnowazna norma) stempel powinien by¢

umieszczony na gérnej powierzchni (poziomej) kierownicy szyny.

TABLICA 1 Dopuszczalne odchytki prostoliniowos$ci pionowej ztgcza szynowego
Lp.: Rodzaj wady i jej klasyfikacja Odchytki wymiaru Af [mm]
Wklestos¢ Wypuktosé
1 Brak wady AN <0,2 Af<0,3
2 Wada wymagajgca naprawy spoiny 0,2<Af<0,8 0,3<Af<1,0
3 Wada wymagajgca wyciecia i ponownego Af>0,8 Af>1,0
wykonania spoiny
TABLICA 2 Dopuszczalne odchytki prostoliniowosci poziomej ztgcza szynowego
Lp.: Rodzaj wady i jej klasyfikacja Odchytki wymiaru Af [mm]
Wklestos¢ Wypuktosé
1 Brak wady Af<0,5 Af<0,5
2 Wada wymagajgca naprawy 0,5<Af<1,0 0,5<Af<1,0
spoiny
3 Wada wymagajgca wyciecia i Af>1,0 Af>1,0
ponownego wykonania spoiny
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RYSUNEK 2 Prostoliniowos¢ ztacza szynowego w ptaszczyznie poziomej

5.2.2.2 Wykonanie ztgczy szynowych spajanych — spawanych tukiem elektrycznym

Spawanie ztgcza szynowego tukiem elektrycznym moze by¢ wykonywane tylko przez uprawnionych spawaczy.

Spawanie ztgcza szynowego tukiem elektrycznym nalezy wykona¢ zgodnie z instrukcjg technologiczng spawania
opracowang przez Wykonawce.

Czynnosci technologiczne wykonywane podczas spawania ztgcza szynowego tukiem elektrycznym:

e Oczyszczenie powierzchni czotowych i bocznych szyn na dtugosci okoto 0,10 m od styku szyn przeznaczonego do
spawania.

e Przygotowanie i ustawienie styku szyn do spawania — luz spawalniczy 15+18 mm, powierzchnie i krawedzie
toczne szyn w jednej ptaszczyznie.

e Przygotowanie sprzetu spawalniczego i materiatéw spawalniczych.

Podgrzewanie koricéw szyn przy pomocy palnika gazowego.

e Spawanie tukiem elektrycznym — spawanie nalezy rozpoczaé od stopki szyny, w nastepnej kolejnosci nalezy
spawac szyjke a na koncu gtéwke szyny. Przy spawaniu stosuje sie specjalne naktadki (podktadki) do formowania
spoin — miedziane lub ceramiczne. Natozone warstwy powinny przewyzsza¢ wymiary gtéwki szyny w celu
umozliwienia szlifowania spoiny do profilu szyny.

e \Wyzarzanie odprezajgce poprzez podgrzanie szyny do temperatury 100°C na dtugosci 1 m z obu stron spoiny, na
catym przekroju szyny.

e Obrodbka ztacza.

e Oznakowanie ztgcza.

Kazde wykonane ztacze musi spetnia¢ wymagania ujete w pkt. 5.3.1 niniejszej STWIORB oraz ponizsze wymagania

szczegotowe:

e Spoina musi tworzy¢ jednolite potgczenie spawanych koncow szyn, brak wtopienia, braki metalu w spoinie oraz
pekniecia idgce w gtgb spoiny sg wadami dyskwalifikujgcymi spoine.

e Niedopuszczalne jest podtopienie. Karby, wady wigzania oraz slady wtrgcen materiatu nakfadki (podktadki) do
formowania spoin sg wadami dyskwalifikujgcymi spoine.

Ztacza szynowe nie spetniajgce wymagan muszg by¢ naprawione jezeli jest to mozliwe, lub wyciete i wykonane

ponownie.

5.2.2.3 Wykonanie ztgczy szynowych spajanych — spawanych termitowo

Spawanie termitowe ztgcza szynowego moze by¢ wykonywane tylko przez uprawnionych spawaczy.
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Spawanie termitowe ztgcza szynowego nalezy wykonac¢ zgodnie z instrukcjg technologiczng spawania opracowang
przez Wykonawce — opracowanie instrukcji technologicznej spawania wedtug PN-EN ISO 15609-1 (lub réwnowazna
norma) — oraz z wymaganiami podanymi w Zatgczniku do zarzadzenia Nr 4/2005 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 10
marca 2005 r. , Instrukcja spawania szyn termitem” Id-5 (D-7) (lub rGwnowazna instrukcja) — przy spawaniu ztgczy
szyn o profilach zgodnych z PN-EN 14811 (lub réwnowazna norma) nalezy uwzgledni¢ podane wymagania
analogicznie jak do ztgczy szyn o profilu 49E1 wedtug PN-EN 13674-1 (lub rwnowazna norma).

Porcje spawalnicze nalezy otwiera¢ bezposrednio przed wykonywaniem spawania. Nie dopuszcza sie uzycia
uszkodzonych lub zawilgoconych porcji spawalniczych. Nie dopuszcza sie dodawania i ujmowania mieszanki z porcji
spawalniczych.

Czynnosci technologiczne wykonywane podczas spawania termitowego ztgcza szynowego:

e Oczyszczenie powierzchni czotowych i bocznych szyn na dtugosci okoto 0,10 m od styku szyn przeznaczonego do
spawania.

e Przygotowanie i ustawienie styku szyn do spawania — luz spawalniczy 24+26 mm, powierzchnie i krawedzie
toczne szyn w jednej ptaszczyznie.

e Zatozenie i uszczelnienie form.

e Napetnienie i ustawienie tygla.

e Podgrzewanie koncéw szyn przy pomocy palnika gazowego.

e Spawanie —reakcja i spust.

e Zdjecie formy.

e Obrodbka ztacza.

e Oznakowanie ztgcza.

Kazde wykonane ztacze musi spetnia¢ wymagania ujete w pkt. 5.3.1 niniejszej STWiIORB oraz ponizsze wymagania

szczegotowe:

e Spoina termitowa musi tworzy¢ jednolite potgczenie spawanych koncéw szyn, brak wtopienia, braki metalu w
spoinie oraz pekniecia idgce w gtgb spoiny sg wadami dyskwalifikujgcymi spoine.

e Pory i pecherze wychodzagce na zewnatrz spoiny, wtracenia piaskowe oraz zuzlowe sg wadami
dyskwalifikujagcymi spoine, jezeli w obszarze nadlewu wchodzg w przekrdj szyny i ich gtebokos¢ jest wieksza niz
3,0 mm lub ich catkowita powierzchnia przekracza 0,5 cm? w nadlewie stopki szyny lub 2,0 cm? w nadlewie szyjki i
gtéwki szyny.

e Ksztatt nadlewu spoiny niezgodny z zarysem formy jest wadg dyskwalifikujgcag spoine.

Ztacza szynowe nie spetniajgce wymagan muszg by¢ naprawione jezeli jest to mozliwe, lub wyciete i wykonane
ponownie.

5.2.3  Montaz rozjazdu

Zaleca sie dostarczenie i montaz prefabrykowanego rozjazdu (zmontowanego w wytwaorni), dopuszcza sie montaz
rozjazdu z elementow sktadowych (konstrukcji pétzwrotnic, krzyzownic i odcinkdw szyn tgczacych z poprzeczkami) w
miejscu wbudowania. Wykonanie ztgczy szynowych elementéw rozjazdu oraz wymagania wobec wykonanych ztgczy
szynowych wedtug pkt 5.2.2

5.2.4 Montaz nawierzchni toru (tokéw szynowych, rozjazdow)

Przed przystgpieniem do robét budowlanych Wykonawca musi zapoznaé sie z instrukcjag montazu systemowych
przytwierdzen szyn, dostarczong przez producenta wymienionego systemu i wszystkie roboty wykonywaé¢ wedtug
wytycznych tej instrukcji.

Montaz nawierzchni toru powinien by¢ wykonywany w temperaturze neutralnej (zakres temperatur neutralnych jest
podany w niniejszej pkt. 5.2.2.1).

Powierzchnie stopki szyny w miejscach przewidzianych do montazu mocowan nalezy zabezpieczy¢ poprzez
naniesienie materiatéw tworzgcych powitoke dielektryczng na tych elementach. Zabezpieczenie stopki szyny
materiatem tworzgcym powtoke dielektryczng nalezy wykona¢ wedtug pkt 5.2.1d.

Wszystkie roboty zwigzane z montazem nawierzchni toru nalezy wykonywac¢ jednoczesnie w obu tokach szynowych
toru.

Roboty zwigzane z montazem nawierzchni toru mozina wykonywaé po odbiorze przez Inspektora Nadzoru
podbudowy toru w postaci monolitycznej ptyty betonowe;j.

Na podbudowie toru nalezy utozy¢ toki szynowe oraz elementy rozjazdu.
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Toki szynowe nalezy wyregulowaé¢ do nominalnej szerokos¢ toru okreslonej wedtug dokumentacji projektowe;j.
Nawierzchnie toru nalezy wyregulowaé sytuacyjnie pod nadzorem uprawnionego geodety oraz ustabilizowac jej
pofozenie przy uzyciu pretéw stalowych, umieszczanych w tymczasowych otworach wierconych w betonowe;j
podbudowie toru, stanowigcych punktowe oparcie dla tokdw szynowych. Nastepnie nawierzchnie toru nalezy
wyregulowac¢ wysokosciowo, pod nadzorem uprawnionego geodety, do zaprojektowanej niwelety za pomoca
podnosnikdw torowych i ustabilizowac jej potozenie wysoko$ciowe poprzez podtozenie klindw drewnianych lub
stalowych.

Po ostatecznym zmontowaniu i wyregulowaniu nawierzchni toru nalezy wykonaé pozostate ztgcza szynowe na styku
budowanego toru i torow przylegtych.

Po ostatecznym zmontowaniu i wyregulowaniu nawierzchnia toru powinna spetnia¢ wymagania ujete w niniejszej
SST.

Ostatecznie zmontowana i wyregulowana nawierzchnia toru podlega protokolarnemu odbiorowi przez Inspektora
Nadzoru przed przystgpieniem do wykonywania systemu przytwierdzenia szyn.

5.2.5 Wykonanie montazowych punktowych mocowan tokéw szynowych

Punktowe mocowania tokdw szynowych powinny byé montowane w obu tokach szynowych réwnolegle (tzn. w
jednym przekroju, prostopadtym do osi toru). Rozstaw mocowan wzdtuz toku szynowego wedtug dokumentacji
projektowej — dopuszczalna odchytka wartosci rozstawu mocowan wzdtuz toku szynowego od wartosci podanej w
dokumentacji projektowej +/- 0,02 m.

Nalezy wywierci¢ otwory w betonowej ptycie podbudowy w miejscach przewidzianych na wklejenie kotew — otwory
powinny miec $rednice wiekszg o co najmniej 2 mm od $rednicy kotew. Wywiercone otwory nalezy doktadnie
odpyli¢ poprzez przeptukanie wodg i osuszy¢ poprzez przedmuchanie sprezonym powietrzem (bezposrednio przed
wklejeniem kotew).

Przed przystgpieniem do wklejania kotwy nalezy doktadnie oczysci¢ i odttusci¢ wedtug wymagan producenta kleju.

W przygotowane otwory w ptycie betonowej nalezy wklei¢ kotwy wedtug instrukcji producenta kleju. Po zwigzaniu
kleju na kotwach nalezy zamontowa¢ mocowania — tapki stalowe z pierscieniami sprezystymi i nakretkami — oraz
dokrecié nakretki.

5.2.6 Wykonanie systemu sprezystego przytwierdzenia szyn w postaci ciggtego podlewu z masy zalewowej

Przed przystgpieniem do robdt powierzchnie szyn oraz ptyty betonowej nalezy doktadnie oczyscié¢ i odttusci¢ wedtug
wymagan producenta masy zalewowej. Nastepnie powierzchnie szyn oraz ptyty betonowej nalezy zagruntowac
wedtug wymagan producenta masy zalewowej.

Wzdtuz tokdow szynowych nalezy wykonac¢ tymczasowe formy z listewek drewnianych lub ze styropianu.

Przygotowanie do aplikacji, aplikacje i pielegnacje masy zalewowej nalezy wykona¢ wedtug instrukcji producenta
masy zalewowej. Podlew pod toki szynowe nalezy wykona¢ w taki sposéb, zeby masa zalewowa zakryta boki stopki
szyny oraz czesSciowo gérng powierzchnie stopki szyny. Dopuszczalne odchytki wymiaréw przekroju wykonanego
ciggtego podlewu w zakresie wedtug dokumentacji projektowej. Podczas wykonywania ciggtego podlewu z masy
zalewowej wszystkie roboty nalezy wykonywaé rownoczesnie w obu tokach szynowych.

Po utwardzeniu podlewu z masy zalewowej nalezy zdemontowa¢ tymczasowe formy z listewek drewnianych lub ze
styropianu oraz prety stalowe zastosowane do tymczasowego ustabilizowania nawierzchni toru, a otwory w ptycie
betonowe] nalezy doktadnie odpyli¢ poprzez przeptukanie wodg i osuszy¢ poprzez przedmuchanie sprezonym
powietrzem, a nastepnie wypetnic¢ zaprawg cementowa w catej objetosci.

5.2.7 Montaz wktadek komorowych do szyn

Przed przystgpieniem do robdt powierzchnie szyn oraz wktadek komorowych nalezy doktadnie oczysci¢ i odttuscic¢
wedtug wymagan producenta kleju. Nastepnie powierzchnie szyn oraz wktadek komorowych nalezy zagruntowac
wedtug wymagan producenta kleju.

W celu zamontowania wktadki komorowej na szynie na powierzchnie szyjki szyny oraz powierzchnie wkfadki nalezy
rownomiernie nanies¢ i rozprowadzi¢ klej przy pomocy pedzla, watka lub metoda natryskowa. Po naniesieniu kleju
wktadke nalezy mocno docisngé¢ do szyny, dbajgc przy tym, zeby wkitadka scisle przylegata cata powierzchnie do
powierzchni szyny. Wktadke komorowa nalezy dobija¢ do powierzchni szyny gumowym mtotkiem lub przy pomocy
listwy drewnianej.

Przytwierdzenia nalezy zakry¢ systemowymi elementami ostonowymi.
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5.3  Montaz skrzynek przyszynowych ostonowych

Skrzynki przyszynowe ostonowe nalezy montowac w lokalizacjach zaprojektowanych w dokumentacji projektowej.
Skrzynke przyszynowag nalezy zamontowac w sposob okreslony w dokumentacji projektowej. Skrzynke przyszynowa
nalezy zamontowac w taki sposéb, zeby gérna powierzchnia skrzynki (wraz z pokrywg) znajdowata sie w poziomie
zgodnym z wymaganiami podanymi w dokumentacji projektowej — niedopuszczalne jest wystawanie elementéw
skrzynki powyzej powierzchni tocznej gtdwki szyny. Na zamontowang skrzynke nalezy zatozy¢ i przymocowac
pokrywe skrzynki. Skrzynka musi by¢é zamontowana sztywno, nie moze wykazywac zadnych ruchéw.

5.4 Montaz skrzynek przyszynowych odwodnieniowych

Skrzynki przyszynowe odwodnieniowe nalezy montowa¢ w lokalizacjach zaprojektowanych w dokumentacji
projektowej. Skrzynke przyszynowg nalezy zamontowaé w sposéb okreslony w dokumentacji projektowej. Skrzynke
przyszynowa nalezy zamontowac w taki sposdb, zeby gérna powierzchnia skrzynki (wraz z pokrywa) znajdowata sie
w poziomie zgodnym z wymaganiami podanymi w dokumentacji projektowej — niedopuszczalne jest wystawanie
elementdéw skrzynki powyzej powierzchni tocznej gtowki szyny. W szynie (w rowku szyny, na odcinku ponad rynng
do odbioru wody) nalezy wykona¢ otwor lub wycigé fragment prowadnicy szyny (wedtug wymagan podanych w
dokumentacji projektowej oraz w pkt. 5.2 niniejszej STWIORB).. Na zamontowang skrzynke nalezy zatozy¢ i
przymocowac pokrywe skrzynki. Skrzynka musi by¢ zamontowana sztywno, nie moze wykazywac zadnych ruchéw.

5.5 Szlifowanie poczagtkowe szyn

Wykonanie szlifowania poczgtkowego szyn polega na przejezdzie po torze szlifierki torowej samobieznej wraz z
przeprowadzeniem mechanicznego szlifowania tokéw szynowych. Wymagania wobec wykonania mechanicznego
szlifowania tokéw szynowych:

—  Efektem szlifowania tokéw szynowych powinno by¢ usuniecie materiatu o niejednorodnej strukturze (tzw. wad
hutniczych — np.: zgorzeli walcowniczej) oraz usuniecie wad powstatych na powierzchni tocznej gtéwek szyn
podczas budowy torowiska tramwajowego.

—  Na granicy zakresu szlifowania grubos¢ zbieranego metalu nalezy stopniowo zmniejsza¢ w celu umozliwienia
tagodnego przejscia (bez uskokoéw, karbow i ostrych krawedzi) pomiedzy szlifowanym i nie szlifowanym
odcinkiem toru tramwajowego.

- Nie dopuszcza sie wystepowania uskokow, karbéw oraz ostrych krawedzi w miejscach zmiany kierunku jazdy
szlifierki torowej, wymiany tarcz szlifierskich, rozpoczynania i koriczenia robot itp.

- Po wykonaniu szlifowania profil szyn w catym zakresie szlifowania musi byé zgodny z profilem nominalnym —
wedtug normy wtasciwej dla szyn w torze (wedtug PN—EN 13674-1 (lub réwnowazna norma) lub wedtug PN-EN
14811 (lub réownowazna norma)). Dopuszczalne odchylenia od profilu nominalnego zgodnie z norma wtasciwa dla
szyn w torze.

—  Na powierzchni poddanej szlifowaniu nie mogg wystepowaé wyrazne ciggte niebieskie przebarwienia.

— W trakcie szlifowania powstajgce odpady (pyty, widry, opitki) powinny by¢ na biezgco usuwane.

— W przypadku zaprészenia ognia spowodowanego rozprzestrzenianiem sie iskier powstajacych podczas
szlifowania tokow szynowych, nalezy niezwtocznie gasi¢ pozary w zarodku i nie dopusci¢ do rozprzestrzeniania
sie ognia.

6 KONTROLA JAKOSCI WYKONANIA ROBOT BUDOWLANYCH
Wymagania ogdlne dotyczace kontroli jakosci wykonania robét budowlanych sg zawarte w STWiORB D-M-00.00.00.

Zakres kontroli jakosci wykonania robdét budowlanych musi by¢ zgodny z wymaganiami niniejszej STWIORB, , z
dokumentacjg projektowg i z PN-K-92011 (lub réwnowazna norma).

6.1  Kontrola jakosci wyrobéw budowlanych

Przed przystgpieniem do robot budowlanych Wykonawca jest zobowigzany wykaza¢, ze wszystkie wyroby
budowlane przeznaczone do zastosowania podczas realizacji robdt w zakresie przedmiotowej inwestycji spetniaja
wymagania przepisow prawa polskiego, zostaty wprowadzone do obrotu zgodnie z Ustawg z dnia 16 kwietnia 2004
r. o wyrobach budowlanych oraz posiadajg parametry zgodne z wymaganiami dokumentacji projektowej i niniejszej
STWIiORB dla przedmiotowej inwestycji.

Wedtug niniejszej STWiIORB zatwierdzeniu Inspektora Nadzoru podlegaja:

e System przytwierdzenia szyn.
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Przed przystgpieniem do robdét budowlanych (z odpowiednim wyprzedzeniem) Wykonawca jest zobowigzany
dostarczy¢ do Inspektora Nadzoru komplet dokumentéw (wymaganych przepisami prawa polskiego, w szczegdlnosci
Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych) dotyczgcych wyszczegdlnionych powyzej wyrobow
budowlanych, w celu umozliwienia weryfikacji zgodnosci z wymaganiami dokumentacji projektowej dla
przedmiotowej inwestycji i niniejszej STWiIORB. Wyroby budowlane, ktére w procesie weryfikacji zostang odrzucone
przez Inspektora Nadzoru, nie mogg by¢ wykorzystane podczas realizacji robot w zakresie przedmiotowej inwestycji,
nie dopuszcza sie dostarczania ich na teren budowy ani sktadowania na terenie budowy, a jezeli zostaty dostarczone
na teren budowy przed procesem weryfikacji — na wytgczne ryzyko Wykonawcy — Wykonawca niezwtocznie usunie
je z terenu budowy na wtasny koszt.

e Szyny.

e Materiaty przeznaczone do wykonania ztgczy szynowych.

e Prefabrykowane obiekty torowe: Ztgcza szynowe dylatacyjne (przyrzady wyréwnawcze), skrzynki
przyszynowe.

e Materiaty do dielektrycznego zabezpieczenia elementéw nawierzchni toru.

Przed przystgpieniem do robdét budowlanych (z odpowiednim wyprzedzeniem) Wykonawca jest zobowigzany
dostarczy¢ do Inspektora Nadzoru komplet dokumentéw (wymaganych przepisami prawa polskiego, w szczegdlnosci
Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych) dotyczgcych wyszczegdlnionych powyzej wyrobow
budowlanych, w celu umozliwienia weryfikacji zgodnosci z wymaganiami dokumentacji projektowej dla
przedmiotowej inwestycji i niniejszej STWiIORB. Wyroby budowlane, ktére w procesie weryfikacji zostang odrzucone
przez Inspektora Nadzoru, nie mogg by¢ wykorzystane podczas realizacji robot w zakresie przedmiotowej inwestycji,
nie dopuszcza sie dostarczania ich na teren budowy ani sktadowania na terenie budowy, a jezeli zostaty dostarczone
na teren budowy przed procesem weryfikacji — na wytgczne ryzyko Wykonawcy — Wykonawca niezwtocznie usunie
je z terenu budowy na wtasny koszt.

6.2  Zakres kontroli podczas wykonywania rob6t budowlanych

Nadzér nad robotami zwigzanymi z montazem nawierzchni toru ( w tym przygotowanie szyn, wykonanie ztgczy
szynowych, montaz nawierzchni toru, regulacja zmontowanej nawierzchni toru, wykonanie montazowych
punktowych mocowan tokéw szynowych, wykonanie systemu sprezystego przytwierdzenia szyn w postaci ciggtego
podlewu z masy zalewowej, wypetnienie zaprawa cementowg tymczasowych otwordéw w ptycie betonowej, montaz
wktadek komorowych do szyn).

6.3 Kontrola jakosci wykonania ztgczy szynowych

Kontrole jakosci wykonania ztgczy szynowych nalezy przeprowadzié¢ zgodnie z wymaganiami ujetymi ponize;j.

. Weryfikacja instrukcji technologicznej spawania opracowanej przez Wykonawce.

. Pomiary temperatury szyn przed przystgpieniem do wykonania ztgczy szynowych spajanych — w odniesieniu do
kazdego ztgcza.

. Pomiar odlegtosci miedzy sgsiednimi ztgczami szynowymi spajanymi.

. Wizualna kontrola VT kazdego ztacza szynowego przeprowadzana wedtug PN-EN 1SO 17637 (lub rownowazna
norma) w celu potwierdzenia spetnienia wszystkich wymagan ujetych w niniejszej STWiORB. Kryteria oceny
ztgczy spawanych wedtug PN-EN ISO 5817, poziom jakosci C (lub réwnowazna norma).

. Pomiar prostoliniowosci kazdego ztgcza szynowego spajanego w ptaszczyznie pionowej i poziomej w celu
potwierdzenia spetnienia wymagan dotyczacych prostoliniowosci ztgczy szynowych ujetych w niniejszej
STWIORB.

. Wizualna kontrola jakosci oznakowania kazdego ztgcza szynowego spajanego.

. Badania ultradzwiekowe UT wybranych ztaczy szynowych spajanych (wskazanych przez Inspektora Nadzoru),
ktérych jakos¢ bedzie budzi¢ watpliwosci. Na wniosek Inspektora Nadzoru Wykonawca bedzie zobowigzany do
przeprowadzenia ultradzwiekowych badan defektoskopowych wedtug PN-EN ISO 17640 (lub réwnowazna
norma). Kryteria oceny ztgczy spawanych wedtug PN-EN ISO 11666, poziom akceptacji 3 (lub réwnowazna
norma). Wykonawca powinien przewidzie¢c w Ofercie przeprowadzenie ultradzwiekowych badan
defektoskopowych 25% ztaczy szynowych spajanych.

6.4  Kontrola jakosci wykonania toru (torowiska) tramwajowego

Kontrole jakosci wykonania toru (torowiska) tramwajowego nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z wymaganiami ujetymi
ponize;j.
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6.4.1 Kontrola jakosci wykonania konstrukcji toru tramwajowego

Wizualna kontrola stanu technicznego toru (torowiska) tramwajowego na catym wykonanym odcinku w celu
potwierdzenia wykonania wszystkich robét zaprojektowanych w dokumentacji projektowej.

Prébny przejazd obcigzonym taborem (tramwajem) po torze tramwajowym na catym wykonanym odcinku.
Pomiary konduktancji i rezystywnosci toru wykonywane wedtug wymagan PN-EN 50122-2 (lub réwnowazna
norma).

Pomiary odlegtosci obiektéw statych od toru tramwajowego na catym wykonanym odcinku zgodnie z
wymaganiami PN-K-92009 (lub réwnowazna norma).

6.4.2  Kontrola geometrii toru tramwajowego zgodnie z wymaganiami PN-K-92011 (lub réwnowazna norma)

Pomiary sytuacyjne punktéw charakterystycznych osi toru na catym wykonanym odcinku wykonywane przez
uprawnionego geodete.

Pomiary wartosci promieni tukéw toru w planie (mierzonej w osi toru) na catym wykonanym odcinku
wykonywane przez uprawnionego geodete.

Pomiary wysokosciowe punktow charakterystycznych niwelety toru na catym wykonanym odcinku wykonywane
przez uprawnionego geodete.

Pomiary rozstawu osi torow na catym wykonanym odcinku wykonywane przez uprawnionego geodete. Na
odcinkach miedzyweztowych co 100 m, w tukach toréw w planie na poczatkach, w srodkach i na koricach tukéw.

6.4.3 Kontrola geometrii nawierzchni toru tramwajowego zgodnie z wymaganiami PN-K-92011 (lub réwnowazna

norma)

Pomiar szerokosci toru [s]:

Na odcinkach prostych i w tukach o promieniu R> 300 m: wykonywany co 10,0 m.

Na krzywych przejsciowych i w tukach o promieniu R< 300 m: wykonywany co 5,0 m.

Pomiar réznic wysokosci [h] tokéw szynowych:

Na odcinkach prostych: wykonywany co 5,0 m.

W tukach: wykonywany co 5,0 m.

Pomiar nieréwnosci poziomych [f] kazdego z tokdw szynowych — pomiar strzatki poziomej krzywizny tokéw
szynowych:

Na odcinkach prostych: wykonywany na cieciwie 10,0 m.

Na krzywych przejsciowych i w tukach: wykonywany na cieciwie 5,0 m.

Pomiar nieréwnosci pionowych w tuku pionowym [z] kazdego z tokdw szynowych — pomiar strzatki pionowe;j
krzywizny tokdéw szynowych wykonywany na cieciwie 5,0 m.

6.4.4 Kontrola jakosci wykonania ztaczy szynowych dylatacyjnych (przyrzadéw wyréwnawczych) zgodnie z
wymaganiami PN-K-92011 (lub réwnowazna norma)

Pomiary sytuacyjne usytuowania ztgczy szynowych dylatacyjnych (przyrzadéw wyréwnawczych) wykonywane
przez uprawnionego geodete.

Pomiar szerokosci toru [s], réznic wysokosci [h] tokdw szynowych oraz nieréwnosci poziomych [f] kazdego z
tokow szynowych wedtug niniejszej STWiORB.

Kontrola mozliwosci przesuwu ruchomych elementéw przyrzadu wyréwnawczego wedtug PN-K-92011, pkt. 3.2.9
ppkt. a) (lub réwnowazna norma) — przy uzyciu draga brukarskiego.

Weryfikacja poprawnosci ustalenia i wykonania przerwy dylatacyjnej (rozsuniecia ruchomych elementéw
przyrzagdu wyréwnawczego).

PRZEDMIAR | OBMIAR ROBOT BUDOWLANYCH

Wymagania ogdlne dotyczace przedmiaru i obmiaru robdét budowlanych sg zawarte w STWiORB D-M-00.00.00.

Dla asortymentu robot podstawowych dla ktérych jednostkg miary jest metr (m) — ilo$¢ jednostek miary robét
podstawowych wyznacza sie z pomiaru dtugosci (dtugos¢ okreslona w [m]) wzdtuz linii osiowej rozebranych
kompletnych elementéw.

Dla asortymentu robét podstawowych dla ktérych jednostka miary jest metr kwadratowy (m?) — iloé¢ jednostek

miary rob6t podstawowych wyznacza sie z pomiaru powierzchni (powierzchnia okre$lona w [m?]) rozebranych

kompletnych elementow.
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7.

8

Dla asortymentu robot podstawowych dla ktorych jednostkg miary jest metr toru pojedynczego (mtp) — ilos¢
jednostek miary robdt podstawowych wyznacza sie z pomiaru dtugosci (dtugos¢ okreslona w [m]) wzdtuz linii
osiowej rozebranego toru.

Dla asortymentu robdét podstawowych dla ktérych jednostkg miary jest sztuka (szt.) lub komplet (kpl) — ilos¢
jednostek miary robét podstawowych wyznacza sie poprzez policzenie rozebranych kompletnych elementow .

1  Jednostki miary robét podstawowych

- roboty pomiarowe ( kpl lub km)

— - rozbidrka nawierzchni stalowej/ montaz toru/ szlifowanie tokéw - mpt
- demontaz rozjazdu/ montaz rozjazdu — kpl

- rozbidrka podsypkowej konstrukcji torowiska—m?2

— - wymiana/ uzupetnienie ttucznia —-m3

ODBIOR ROBOT BUDOWLANYCH
Wymagania ogélne dotyczace odbioru robét budowlanych sg zawarte w STWiIORB D-M-00.00.00.

llosci wymienione w przedmiarze Robdt sg ilosciami szacunkowymi i nie mogga by¢ brane za rzeczywiscie poprawne
dla wypetnienia zobowigzan Wykonawcy wynikajacymi z umowy.

Z wyjatkiem, kiedy umowa stanowi inaczej, Inzynier powinien poprzez pomiary potwierdza¢ ilos¢ Robét. W
przypadku koniecznosci pomierzenia czesci Robdt przez Inzyniera, powinien o tym fakcie powiadomic
upowaznionego przedstawiciela Wykonawcy, ktéry ma obowigzek:

niezwtocznie stawic sie lub zapewni¢ obecnos$é kompetentnego przedstawiciela, aby poméc w przeprowadzeniu
takich pomiarow,
dostarczy¢ wszelkich informacji wymaganych przez Inzyniera.

Jezeli Wykonawca nie wezmie udziatu, zaniedba lub zapomni zapewni¢ obecnos¢ przedstawiciela, to pomiary
wykonane przez Inzyniera lub przez niego zatwierdzone bedga uznane za prawidtowe pomiary danej czesci Robét. Dla
celéw pomierzenia takich czesci Robdt statych, ktére sg ustalane na podstawie zapiséw i rysunkdéw, Inzynier
przygotuje zapisy i rysunki w trakcie postepu Robdt, natomiast Wykonawca zawiadomiony pisemnie o sposobie i
terminie powinien w terminie 14 dni dokona¢ sprawdzenia zapisow i rysunkow w biurze Inzyniera i podpisac je, po
dokonaniu uzgodnien koncowych. Jezeli Wykonawca nie stawi sie w celu sprawdzenia zapiséw i rysunkéw, beda one
uznane za prawidtowe.

W przypadku, kiedy Wykonawca po sprawdzeniu nie zgodzi sie z wynikami obmiaréw albo ich nie podpisze jako
uzgodnionych, mimo wszystko zostang one uznane za prawidtowe z wyjatkiem przypadkéw, kiedy Wykonawca w
terminie 14 dni po dokonaniu sprawdzenia przedtozy Inzynierowi protokét niezgodnosci (rozbieznosci), uznajacy
zapisy wzglednie rysunki za nieprawidtowe. W tym przypadku Inzynier powinien ponownie sprawdzi¢ zapisy, rysunki
i wyliczenia, po czym albo je potwierdzi albo skoryguje.

Roboty state powinny by¢ mierzone netto, niezaleznie od zasad powszechnych, z wyjgtkiem przypadkéw, kiedy w
Kontrakcie postanowiono inacze;j.

Roboty budowlane uwaza sie za wykonane poprawnie jezeli pomiary i badania kontrolne przeprowadzone wedtug
pkt. 6 niniejszej STWIORB wykazg iz spetnione sg wszystkie wymagania okreslone w pkt. 5 niniejszej STWiORB.

8.1 Roboty budowlane zanikajace i ulegajace zakryciu

Zmontowana i wyregulowana nawierzchnia toru — przed przystgpieniem do wykonywania systemu przytwierdzenia
szyn.

8.2 Roboty budowlane podlegajace odbiorowi czesciowemu

9

Wykonany tor tramwajowy.

PODSTAWA PLATNOSCI
Wymagania ogdlne dotyczace podstawy ptatnosci sg zawarte w STWiORB D-M-00.00.00.

9.1  Zasady ptatnosci
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9.2

Do prawidtowego wykonania roboét podstawowych wedtug niniejszej STWiORB niezbedne jest wykonanie robot
tymczasowych oraz prac towarzyszgcych wyszczegélnionych w pkt. 1.3 niniejszej STWiIORB. Koszty wykonania robét
tymczasowych oraz prac towarzyszacych nalezy uwzgledni¢ w cenie wykonania robét podstawowych.

Cena jednostkowa obejmuje wszelkie czynnosci , materiat i sprzet niezbedny do kompleksowego wykonania robdét
podstawowych.

Rozliczenie robdt podstawowych wedtug postanowien umowy

Zawartos¢ jednostek miary robot podstawowych

Zakres rob6t pomiarowych — analogia D-01.01.01.

Montaz mpt nawierzchni toru:

Roboty przygotowawcze i pomiarowe

Zakup i dostarczenie wyrobdéw budowlanych na miejsce wbudowania (w tym badania wyrobéw budowlanych
jezeli s wymagane).

Sprowadzenie sprzetu na miejsce robot.

Przygotowanie szyn.

Wykonanie ztgczy szynowych.

Zabezpieczenie stopek szyn materiatem tworzacym powtoke dielektryczng (powierzchnie stopek szyn w miejscach
przewidzianych do montazu mocowan).

Montaz nawierzchni toru wraz z regulacjg nawierzchni toru — roboty wykonaé¢ kompleksowo niezaleznie od typu
zabudowy,

Giecie szyn,

Roboty tymczasowe i towarzyszace,

Przeprowadzenie pomiardow i testéw prawidtowosci wykonania robdét budowlanych (wraz z kosztami odbiorow
zewnetrznych), w tym sprawdzenie ztgczy

Uporzadkowanie terenu po wykonaniu robét budowlanych wraz z wywiezieniem i utylizacjg odpadéw powstatych
podczas wykonywania robaét.

Utrzymanie wykonanego toru tramwajowego podczas wykonywania pozostatych robdét budowlanych.

Geodezyjna inwentaryzacja powykonawcza torowiska tramwajowego

Opracowanie dokumentacji powykonawczej — jezeli nie wyspecyfikowano jako oddzielna pozycja

Montaz kpl rozjazdu: analogia jw. z uwzglednieniem zwrotnic, osprzetu, odwodnienia z przytaczeniami, podlewy ,
mechanizmy nastawcze, kontrola dziatania, inne roboty i czynnosci niezbedne do montazu rozjazdu

Rozbidrka mtp nawierzchni toru tramwajowego:

Roboty przygotowawcze (w tym wyznaczenie zakresu rozbiorki).

Sprowadzenie sprzetu na miejsce robot.

Demontaz przytwierdzen szyn.

Ciecie tokow szynowych na odcinki umozliwiajace wyjecie ich z toru.

Podniesienie i wyjecie szyn z toru.

Transport (w tym zatadunek, transport i roztadunek) materiatow z rozbidrki do miejsca sktadowania i/lub
utylizacji.

Przeprowadzenie kontroli wykonania robdét.

Uporzadkowanie terenu po wykonaniu robét.

Inne roboty jezeli wynikajg z dokumentacji projektowe;j.

Kwalifikacja materiatu z rozbiérki.

Rozbidrka elementéw nawierzchni drogowych lub innej zabudowy

Koszty sktadowania i/lub utylizacji materiatéw z rozbidrki.

Wywéz elementdédw stalowych lub innych srodkdéw trwatych niewykorzystanych na budowie, na miejsce wskazane
przez Zarzadce torowiska.

Demontaz rozjazdu; analogia jak wyzej.
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Rozbiérka m2 podbudowy toru w postaci podktadow i warstwy ttucznia kamiennego:

— Roboty przygotowawcze (w tym wyznaczenie zakresu rozbiérki).

—  Sprowadzenie sprzetu na miejsce robdét.

—  Wyjecie podktadéw z warstwy podsypki.

—  Wybranie z torowiska kruszywa.

— Transport (w tym zatadunek, transport i roztadunek) materiatéw z rozbidérki do miejsca sktadowania i/lub
utylizacji.

—  Przeprowadzenie kontroli wykonania robét.

— Uporzadkowanie terenu po wykonaniu robét.

— Inne roboty jezeli wynikajg z dokumentacji projektowej

—  Koszty sktadowania i/lub utylizacji materiatow z rozbidrki.

Wymiana/ uzupetnienie m3 ttucznia:

— Roboty przygotowawcze

— Usuniecie ttucznia z wywozem i utylizacja

— Dowdz nowego ttucznia z wbudowaniem i wyprofilowaniem
—  Ew. podbicie toru

—  Kontrola robét

— Uporzadkowanie terenu robot

Szlifowanie tokéw obejmuje: czynnosci, sprzet niezbedne do wykonania robot

10 DOKUMENTY ODNIESIENIA

[1] Dokumentacja projektowa dla zadania

[2] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane

[3] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych

[4] Specyfikacje branzy drogowej, ktérych zakres robét jest podobny lub tozsamy.

[5] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 2011 r. w sprawie warunkdéw technicznych tramwajéw i
trolejbusdw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.U. z 2011 nr 65 poz. 344)

[6] PN-EN 1504-3 Wyroby i systemy do ochrony i napraw konstrukcji betonowych — Definicje, wymagania, sterowanie
jakoscig i ocena zgodnosci — Czes¢ 3: Naprawy konstrukcyjne i niekonstrukcyjne (lub rwnowazna norma)

[7]1 PN-EN 10060 Prety stalowe okragte walcowane na gorgco ogdlnego zastosowania — Wymiary i tolerancje ksztattu i
wymiaréw (lub rownowazna norma)

[8] PN-EN 13674-1 Kolejnictwo — Tor — Szyna — Cze$¢ 1: Szyny kolejowe Vignole'a o masie 46 kg/m i wiekszej (lub
rownowazna norma)

[9] PN-EN 14811 Kolejnictwo — Tor — Szyny specjalne — Szyny rowkowe i zwigzane z nimi profile konstrukcyjne (lub
rownowazna norma)

[10]PN-EN 1SO 15630-1 Stal do zbrojenia i sprezania betonu — Metody badari — Cze$¢ 1: Prety, walcéwka i drut do
zbrojenia betonu (lub réwnowazna norma)

[11]PN-H-84027-08:1984 Stal dla kolejnictwa — Ksztattowniki walcowane na akcesoria nawierzchni kolejowej —
Gatunki (lub réwnowazna norma)

[12]PN-K-80014:1986 Nawierzchnia kolejowa — Nakretki sze$ciokatne (lub réwnowazna norma)

[13]PN-K-80017:1988 Nawierzchnia kolejowa — Pierscienie sprezyste (lub rGwnowazna norma)

[14]PN-K-92009:1998 Komunikacja miejska — Skrajnia budowli — Wymagania (lub réwnowazna norma)

[15]PN-K-92011:1998 Torowiska tramwajowe — Wymagania i badania (lub réwnowazna norma)

[16]zatacznik do zarzadzenia Nr 4/2005 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 10 marca 2005 r. ,Instrukcja spawania szyn
termitem” 1d-5 (D-7) (lub rGwnowazna instrukcja)

Stosowanie przepisdéw prawa polskiego jest obligatoryjne. Natomiast gdziekolwiek w dokumentacji projektowe;j
wystepuje powofanie na dokument w postaci norm, ocen technicznych, specyfikacji technicznych, systemoéw
referencji technicznych lub wytycznych technicznych, dopuszcza sie zastosowanie réwnowaznych norm, ocen
technicznych, specyfikacji technicznych, systeméw referencji technicznych lub wytycznych technicznych.
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Uwaga do norm przywotanych w powyzszym wykazie: w przypadkach, w ktérych zastosowano powotania datowane
(tzn. identyfikowane numerem referencyjnym wraz ze wskazaniem roku lub roku i miesigca publikacji) zastosowanie
ma wskazane wydanie danej normy. W przypadkach, w ktérych zastosowano powotania niedatowane (tzn.
identyfikowane jedynie numerem referencyjnym) zastosowanie ma najnowsze wydanie danej normy wraz ze
wszystkimi nowelizacjami.
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