URZAD MARSZALKOWSKI
/ WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

DAZ-Z2.272.22.2023
Gdansk, dnia 5 kwietnia 2023 r.

dotyczy: postepowania o udzielenie zamodwienia publicznego prowadzonego z zastosowaniem
procedury wtasciwej dla zamoéwienia o wartosci rownej lub przekraczajacej progi unijne, o jakich
stanowi art. 3 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. - Prawo zamdéwien publicznych (t.j. Dz.U. 2022 poz.
1710 ze zm.) [zwanej dalej takze , ustawg Pzp”], tj. postepowania prowadzonego w trybie przetargu
nieograniczonego na podstawie art. 132 ustawy Pzp, p.n. Zakup czterech wielocztonowych pojazdow
kolejowych z napedem hybrydowym (elektryczno-spalinowym) do obstugi przewozéw pasazerskich
w Wojewoddztwie Pomorskim

PYTANIA | ODPOWIEDZI

Na podstawie art. 135 ust. 1, 2 ustawy Pzp Zamawiajgcy udziela odpowiedzi na pytania
Wykonawcéw. Niniejsze odpowiedzi na pytania stanowig integralna czes¢ SWZ i stajg sie wigzace dla
Wykonawcdéw przy opracowaniu ofert.

Pytanie 1

Zgodnie z Zatgcznikiem nr 1 do SWZ (Opis przedmiotu zamdwienia) Rozdziat 1 ust. 4. pojazdy musza
spetniaé wszystkie wymagania Technicznych Specyfikacji Operacyjnosci (TSI) w zakresie opisanym
w: TSI PRM, TSI SRT, TSI NOI, TSI LOC&PAS, TSI CCS i innych przepisach przedstawionych w tym
Rozdziale.

Zgodnie z SWZ rozdz. IV (pt. Opis przedmiotu zamodwienia) ust. 8. Zamawiajacy dopuszcza
zastosowanie rozwigzan réwnowaznych.

W Zatgczniku nr 1 do SWZ (Opis przedmiotu zamdéwienia) w punkcie 2. PODSTAWOWE PARAMETRY
TECHNICZNE DWUNAPEDOWYCH WIELOCZtONOWYCH ZESPOLOW TRAKCYJNYCH (DWZT)
Zamawiajgcy wyspecyfikowat nazwy parametréw co do ktérych mogg by¢ zastosowane rozwigzania
rownowazne w kontekscie wymagan.

Nalezy nadmienic, ze stosowanie aktualnych TSI do oceny nowych i modernizowanych podsystemoéw
jest zasada.

Majgc powyzsze na uwadze w niektorych przypadkach zastosowania rozwigzan réwnowaznych
niezbedne jest pozyskanie odstepstwa od stosowania TSI (zgodnie z Artykutem 7 DYREKTYWY
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) 2016/797). W tym przypadku jest to proces, w ktorym
decyzje wydaje Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, uwzgledniajgc stanowisko Komisji
Europejskiej.

Zgodnie z SWZ rozdz. IV (pt. Opis przedmiotu zamdwienia) ust. 10. "Wykonawca, ktory powotuje sie
na rozwiqgzania rownowazne, jest zobowigzany wykazac, Ze oferowane przez niego rozwigzanie
spetnia wymagania okreslone przez zamawiajgcego. W takim przypadku, wykonawca zatgcza do
oferty wykaz rozwigzan rownowaznych wraz z jego opisem lub normami".

Prosimy o okreslenie w jaki sposéb Wykonawca ma wykazac na etapie oferty, ze oferowane przez
niego rozwigzanie rGwnowazne spetnia wymagania okreslone przez Zamawiajgcego (np.

w odniesieniu do wymagania Skrajni - patrz: Zatacznik nr 1 do SWZ - Opis przedmiotu zamdwienia -
w punkcie 2. (Tabela) Lp. 18 lub w odniesieniu do Uktadu hamulca - patrz: Zatgcznik nr 1 do SWZ -
Opis przedmiotu zamodwienia - w punkcie 2. (Tabela) Lp. 30)?
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Odpowiedz na pytanie 1
Zamawiajgcy wyjasnia, ze rozwigzanie réwnowazne musi by¢ wskazane w ofercie Wykonawcy. Ciezar
wykazania, ze proponowane rozwigzania réwnowazne spetniajg wymagania Zamawiajgcego,
spoczywa na Wykonawcy, ktéry je oferuje, a Wykonawca w takiej sytuacji zobowigzany jest wykazac
sie szczegdlng starannoscia przy sktadaniu oferty, aby udowodnié¢ Zamawiajagcemu spetnianie
wymagan.

Pytanie 2

Zmiane pkt 2 Lp. 11 ppkt 2 Zatacznika nr 1 do SWZ (SOPZ) w nastepujacy sposob:

»2. Silniki spalinowe wraz z osprzetem petnigce role generatoréw synchronicznych, usytuowanie wg
oferty Wykonawcy, spefniajgce wymagania emisji spalin Poziomu V (Stage V) zgodnie z
Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 z dnia 14 wrzesnia 2016 r.

z péin. zm.”

Jak wskazuje przytoczone postanowienie OPZ do wykonania zamdwienia ma zastosowanie
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. z pbin.
zm. (porzadkowo - obecnie ze zm. M3 do ww. rozporzadzenia, Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2022/992 z dnia 8 czerwca 2022 r.). Wedtug ww. rozporzadzenia nalezy
zastosowac silniki spalinowe z odpowiednig emisjg spalin, a nie paliwo (nawet konwencjonalne),
ktore spetnia¢ ma ww. rozporzadzenie. W uproszczeniu istotg ww. rozporzadzenia jest okreslenie jaki
poziom emisji spalin majg spetniaé silniki pojazddéw, ktére bedg wprowadzone do obrotu.
Analogicznie jak ma to miejsce w przypadku samochoddw (i norm np. EURO IV, EURO V czy EURO VI)
silniki w pojazdach kolejowych rowniez muszg spetniac¢ okreslone poziomy emisyjnosci, ktére sg
ustalane na poziomie prawodawstwa Unii Europejskie;j.

Niezaleznie od powyzszego nalezy stwierdzi¢, ze rozporzadzenie 2016/1628, na ktére powotuje sie
Zamawiajgcy dotyczy wprowadzenia obowigzku dostosowania silnikéw pojazdéw kolejowych do
poziomu emisji spalin do Poziomu V tzw. Stage V. Datg, od ktérej poziom V emisji spalin wszedt

w zycie byt 1 stycznia 2021 r. Norma Stage V obowigzuje dla homologac;ji silnikéw (lub rodzin
silnikéw) dwdch typdow spalinowych pojazdéw szynowych:

a. Kategoria RLL — dla lokomotywy z silnikami o mocy [kW]: P > 0;

b. Kategoria RLR — dla wagondw silnikowych i pojazdéw kolejowych z silnikami o mocy [kW]: P >0
Homologacja typu UE do silnikéw kategorii RLL i RLR obowigzuje od 1 stycznia 2020 r. natomiast
wprowadzenie silnikdw na rynek dla kategorii RLL i RLR to 1 stycznia 2021 r. - por. Tabela llI-7 i 11l-8
do ww. rozporzadzenia 2016/1628.

Zgodnie z art. 3 pkt 31 rozporzadzenia 2016/1628 przewidziany zostat okres przejsciowy, ktéry
oznacza ,pierwsze 24 miesigce od daty dotyczgcej wprowadzania na rynek silnikéw etapu V
okreslonej w zatgczniku III”.

Ostatnim dniem produkg;ji silnika traktowanego jako ,,silnik przejsciowy” byt 31 grudnia 2020 r. Za
okres przejsciowy dla dostosowania pojazdéw do normy Stage V uznaje sie zatem okres od 1 stycznia
2021 r. do 31 grudnia 2022 r. Dzien 31 grudnia 2022 r. byt ostatnim dniem mozliwosci wprowadzenia
na rynek pojazdu kolejowego z silnikiem spetniajgcym poprzednig norme emisji (Stage I1IB).

W przypadku produkcji pojazdu szynowego z ,,silnikiem przejsciowym”, mozna je produkowac przez
18 miesiecy od daty produkcji ostatniego ,silnika przejsSciowego” a ww. pojazd szynowy médgt by¢
wprowadzany do obrotu przez kolejne 6 miesiecy.

Z zestawienia powyiszych dat wynika, ze pojazdy kolejowe produkowane i wprowadzane do
obrotu po 1 stycznia 2023 r., a tak bedzie w przypadku dostawy pojazdéw objetych niniejszym
postepowaniem, muszg by¢ wyposazone w silnik spetniajgcy wymagania Poziomu V (Stage V).
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W tym zakresie nie ma dowolnosci i kazdy z potencjalnych wykonawcéw (producentéw) bedzie
musiat dostosowac sie do poziomu emisji Stage V. Pojazdy z silnikami niespetniajgcymi ww. normy
nie beda dopuszczone do ruchu.

Kazdy z wykonawcow bedzie zobowigzany zatem dostosowaé swdj pojazd do wymagan w zakresie
emisyjnosci spalin, natomiast wymagania te dotyczg silnikdw, a nie zastosowania paliwa
konwencjonalnego zgodnego z ww. rozporzadzeniem. W zwigzku z powyzszym, zasadne i konieczne
jest dokonanie modyfikacji omawianego postanowienia OPZ w ten sposéb, ze wykonawca bedzie
zobowigzany dostarczy¢ pojazdy wyposazone w silniki spalinowe spetniajgce wymagania emisji spalin
Poziomu V (Stage V) zgodnie z rozporzadzeniem 2016/1628.

Odpowiedz na pytanie 2
Zamawiajgcy informuje, ze odpowiedz na powyzsze pytanie i zarazem modyfikacja zapisdw w tym
zakresie zostata wskazana w punkcie 1 informacji o zmianie tresci SWZ z dnia 29 marca 2023 r., oraz
informacji o zmianie tresci SWZ z dnia 3 kwietnia 2023 r.

Pytanie 3

zmiane pkt 2 Lp. 100 Zatgcznika nr 1 do SWZ (SOPZ) w nastepujacy sposdb:

»1. Drzwi wewnetrzne szklane szerokosci min. 550 mm, zabezpieczone przed otwieraniem przez
osoby niepowotane, otwierane na zewngatrz wyposazone w uchwyt antypaniczny. Dopuszczalne drzwi
w ramie aluminiowej z szybg. Dodatkowo drzwi przyciemnic¢ folig ograniczajgcg dostep duzej ilosci
Swiatta do kabiny maszynisty.”

Odpowiedz na pytanie 3
Zamawiajgcy informuje, ze nie wyraza zgody na zaproponowane powyzej zmiany zapiséw
i podtrzymuje dotychczasowe zapisy zatacznika nr 1 do SWZ - OPZ rozdziat 2, Ip. 100.

Pytanie 4

Zmiane pkt 2 Lp. 114 Zatacznika nr 1 do SWZ (SOPZ) w nastepujgcy sposob:

»3. Generatory synchroniczne zgodnie z propozycjq Wykonawcy.”

Rolg generatora jest przetworzenie energii mechanicznej wytworzonej w silniku spalinowym na
energie elektryczng stuzgca do zasilania miedzy innymi elektrycznych silnikéw trakcyjnych. Na rynku
dostepne sg rézne wykonania generatoréw synchronicznych w tym generatory typu wymaganego
przez Zamawiajgcego, ale rowniez inne technologie np. synchroniczne z wbudowang wzbudnica

i prostownikiem wirujgcym. Wszystkie dostepne na rynku rozwigzania stuzg temu samemu celowi —
przetworzeniu energii mechanicznej z silnika spalinowego na energie elektryczng stuzaca do zasilania
miedzy innymi elektrycznych silnikow trakcyjnych.

Rodzaj generatora zabudowanego w pojezdzie zalezy od przyjetego przez producenta rozwigzania
technicznego agregatu pragdotwdrczego. Stosowane jednak na rynku technologie sg catkowicie
technicznie rownowazne. Zastosowanie generatorow w technologii PM jak wskazat Zamawiajgcy lub
w innej np. generatoréw synchronicznych z wbudowang wzbudnicg i prostownikiem wirujgcym nie
ma wptywu na wtasnosci funkcjonalne pojazdu. Formutowanie tego typu postanowien OPZ jest
zatem nieadekwatne i nieproporcjonalne do rzeczywistych potrzeb. Ten sam efekt mozna osiggngc
bez narzucania wykonawcom konkretnej technologii.
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Odpowiedz na pytanie 4
Zamawiajgcy informuje, ze odpowiedzZ na powyzsze pytanie i zarazem modyfikacja zapiséw w tym
zakresie zostata wskazana w punkcie 5 informacji o zmianie tresci SWZ z dnia 29 marca 2023 r.

Pytanie 5

Zmiane pkt 2 Lp. 20 Zatagcznika nr 1 do SWZ (SOPZ) w nastepujacy sposéb:

Dtugo$¢ przedziatu pasazerskiego ,,2 40 m”

Wskazanie na dtugos¢ przedziatu 245m nie ma uzasadnienia w obiektywnych potrzebach
Zamawiajgcego. W pierwszej kolejnosci nalezy podkresli¢, ze dtugos¢ przedziatu pasazerskiego
wyznacza producent przy uwzglednieniu innych parametréw konstrukcyjnych pojazdu. Przedziat
pasazerski oraz caty pojazd dostarczany przez wykonawce musi spetnia¢ wymagania Technicznych
Specyfikacji Operacyjnosci (TSI), w tym m.in. TSI LOC&PAS Rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1302/2014
z dnia 18 listopada 2014 r. odnoszacej sie do podsystemu , Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski”
systemu kolei Unii Europejskiej — por. Rozdziat 1 ust. 4 pkt 4 OPZ. Zgodnie z Rozdziatem 1 ust. 5 OPZ
konstrukcja i parametry pojazdéow muszg spetnia¢ wymagania odpowiednich Technicznych
Specyfikacji Interoperacyjnosci, norm PN oraz kart UIC, jak rdwniez wymogi dotyczace
interoperacyjnosci kolei, w zakresie niezbednym do uzyskania zezwolenia na wprowadzenie pojazdu
kolejowego do obrotu zgodnego z technicznymi specyfikacjami operacyjnosci (TSI). Powyzsze
standardy nie wyznaczajg minimalnej dtugosci przedziatu pasazerskiego, do ktérego ma dostosowacé
sie producent. To oznacza, ze to konstruktor pojazdu - producent okresla te dtugosc i jest
zobowigzany tak zaprojektowacd pojazd, aby byt on w petni bezpieczny, funkcjonalny i zgodny z ww.
aktami prawnymi. Nalezy nadmienic réwniez, ze osiggniecie parametréw funkcjonalnych
Zamawiajgcego zawartych w Zataczniku nr 1 do SWZ (SOPZ) nie wymaga zapewnienia dtugosci
przedziatu pasazerskiego na poziomie 245m. Te same parametry i zgodno$¢ z wymaganiami TSI,

w szczegblnosci TSI LOC&PAS mozna zagwarantowac przy dtugosci przedziatu pasazerskiego >40m.

Odpowiedz na pytanie 5
Zamawiajgcy informuje, ze odpowiedZ na powyzsze pytanie i zarazem modyfikacja zapiséw w tym
zakresie zostata wskazana w punkcie 2 informacji o zmianie tresci SWZ z dnia 29 marca 2023 r.

Pytanie 6

Zmiane pkt 2 Lp. 27 Zatacznika nr 1 do SWZ (SOPZ) zdanie 1, poprzez wykreslenie zapisu dotyczgcego
minimalnej mocy silnika trakcyjnego, w nastepujgcy sposdb:

»Umozliwiajaca jazde pojazdu w petni obcigzonego z zadanymi parametrami eksploatacyjnymi.”
oraz w konsekwencji pkt 2 Lp. 47 Zatagcznika nr 1 do SWZ (SOPZ) poprzez wykreslenie sformutowania
,(...) 0 mocy ciggtej min. 400 kW kazdy, (...)” ewentualnie wskazanie, ze zastosowana przez
Wykonawce moc silnikdw powinna umozliwiac jazde pojazdu w petni obcigzonego z zadanymi
parametrami eksploatacyjnymi.

Narzucanie wykonawcom koniecznosci spetnienia wymagania w zakresie mocy ciggtej silnika jest
bezzasadne. Z punktu widzenia przewoznika istotne jest przyspieszenie, jakie pojazd posiada oraz
predkosé, jaka pojazd moze rozwingé. Osiggniecie tych parametréw jest mozliwe bez narzucania
wykonawcom minimalnej mocy silnika 400 kW. To producent decyduje, jakg moc powinien miec
silnik, aby przy jego rozwigzaniu konstrukcyjnym osiggngé wymagane parametry eksploatacyjne.
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Odpowiedz na pytanie 6
Zamawiajgcy informuje, ze odpowiedzZ na powyzsze pytanie i zarazem modyfikacja zapiséw w tym
zakresie zostata wskazana w punktach 3 i 4 informacji o zmianie tresci SWZ z dnia 29 marca 2023 r.

Jednocze$nie Zamawiajacy informuje, iz termin i godzina skfadania i otwarcia ofert pozostaja bez
zmian.

Przewodniczgcy Komisji Przetargowe;j
Eugeniusz Manikowski
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