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KARTA UZGODNIEN

do projektu czasowej organizacji ruchu drogowego i zabezpieczenia robét w zwigzku z
przebudowa drogi powiatowej nr 2415P obejmujacej budowe zatoki autobusowej;,
sygnalizacji Swietlnej z oswietleniem na istniejgcym przejsciu dla pieszych i przebudowe

chodnikéw na wysokosci Szkoty Podstawowej w Konarzewie




OPIS TECHNICZNY

do projektu czasowej organizacji ruchu drogowego i zabezpieczenia robét w zwigzku z
przebudowa drogi powiatowej nr 2415P obejmujacej budowe zatoki autobusowej,
sygnalizacji swietlnej z oswietleniem na istniejagcym przejsciu dla pieszych i przebudowe

chodnikéw na wysokosci Szkoly Podstawowej w Konarzewie

1. Podstawa opracowania.

Opracowanie projektu nastgpito na podstawie zlecenia Inwestora - Gminy Dopiewo.

2. Dane wyjsciowe do projektowania.

1. Mapa zasadnicza nieaktualizowana w skali 1:500 i 1:1000.

2. Mapa planu orientacyjnego pozyskana z zasobdw internetowych.

3. Rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakow i sygnatdw drogowych (Dz.U.2019 poz. 2310)

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2019 poz. 2311).

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczegdétowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem
(Dz.U. 2017 poz. 784).

6. Wizja lokalna w terenie wraz z zaznaczeniem istniejagcego oznakowania.

3. Przedmiot opracowania.
Przedmiotem niniejszego projektu jest czasowa organizacja ruchu drogowego zwigzana z budowg
sygnalizacji $wietlnej wraz z dos$wietleniem przejScia dla pieszych, wykonania zatoki postojowej o
parametrach jak dla zatoki autobusowej oraz przebudowe sasiednich chodnikéw. Caty zakres roboét
przewidziano wykona¢ w pasie drogowym drogi powiatowej nr 2415P w sasiedztwie budynku Szkoty
Podstawowej w Konarzewie.
Miejsce robot bezposrednio obejmuje istniejgce przejscie dla pieszych oraz zlokalizowane jest w
sgsiedztwie Szkoty Podstawowe;j.
Zakres niniejszego opracowania dotyczy drogi powiatowej nr 2415P - ulicy Szkolnej i zostat podzielony

na trzy zasadnicze etapy robaét, z ktérych cze$¢ dodatkowo rozszerzono o podwarianty.

4. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze.
Zakres projektu dotyczy fragmentu drogi powiatowej nr 2415P w miejscowosci Konarzewo na wysokosci
Szkoty Podstawowej i wyznaczonego tam przejscia dla pieszych. Jezdnia drogi powiatowej ma szerokosé
6,0 m o nawierzchni z betonu asfaltowego w przekroju ulicznym z obustronnymi chodnikami szerokosci
ok. 1,5 m. Po stronie budynku Szkoty funkcjonujg dodatkowo miejsca postojowe prostopadte do krawedzi
jezdni odsuniete od niej o ok. 2,0m na szeroko$ci ok. 25 m przed i za przejsciem dla pieszych.
Od strony podtnocnej - przed przejsciem dla pieszych a dla kierunku przeciwnego za przejSciem dla

pieszych wyznaczone sg przystanki autobusowe.


http://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190002311

Ruch w ulicy jest sredni - SDR wynosi ok. 2500 pojazdéw na dobe przy czym aktualnie jest on wiekszy z
uwagi na wezet komunikacyjny z drogg ekspresowg S-5.

Predkos$¢ pojazdéw ograniczona jest obszarem zabudowanym wsi Konarzewo do 50 km/h

W pasie drogowym zlokalizowana jest petna infrastruktura techniczna - sie¢ wodociggowa, kanalizacji
sanitarnej, deszczowej, gazowa, teletechniczna i elektroenergetyczna. Pas drogowy jest oswietlony.
Zakres niniejszego opracowania dotyczy odcinka ulicy Szkolnej na diugosci ok. 200 m - po 100 m

wzgledem istniejgcego przejscia dla pieszych.

5. Oznakowanie i zabezpieczenia miejsca robot
Na planach organizacji ruchu (Rys. nr 2, 3 i 4) przedstawiono projektowane oznakowanie w ramach
planowanej przebudowy uwzgledniajgc podziat zakresu prac na trzy zasadnicze etapy robét - roboty przy
prawej krawedzi jezdni, lewej krawedzi jezdni i w osi jezdni. Wszystkie te etapy zostaty przedstawione w
czesci rysunkowej uwzgledniajgc dodatkowo ograniczenie diugosci odcinka utrudnien.
Obszar planowanych robét dotyczy odcinka o dtugosci ok. 50 m od istniejgcego przejscia dla pieszych w
kierunku pétnocnym dla obu kierunkéw ruchu i w kierunku potudniowym od strony budynku Szkoty. Kazdy
z odcinkéw przewidziano jako osobny etap robét ograniczajgc odcinek utrudnien i zapewniajgc dojscie do
budynku Szkoty.
Oznakowania kazdego etapu przewidziano analogicznie jako:
- ustawienie znakéw A-14 odpowiednio z A-12b i A-12c oraz U-35 z kazdej strony dojazdu w odlegtosci
ok. 50 m od obszaru robét uwzgledniajgc dodatkowo ostrzezenie o pieszych znakiem A-30;
- od strony najazdu ustawnie bariery typu U-3d a od strony przeciwnej bariery typu U-20b, uwzgledniajagc
ustawienie stupkow U-21b wzdtuz krawedzi jezdni w rozstawie co ok. 5,0 m;
- zachowanie ruchu pieszych wzdtuz istniejgcego przejscia ograniczajgc ewentualnie jego szerokosc i
kierujgc ruchem pieszych przez osoby uprawnione (kierowanie ruchem przez osobe z tablicg STOP)
- ograniczenie predkosci na odcinku robo6t do 30 km/h (z obowigzujgcych 50 km/h) wprowadzajgc takze
zakaz wyprzedzania (w tym samym przekroju po przeciwnej stronie odwotanie wszelkich zakazéw);
- wygradzajgc obszar robét barierami typu U-20c lub ptotem zabezpieczajgc przed dostepem osoéb
postronnych.
W kazdym podetapie przedstawionym odpowiednio na rysunkach 2.2, 3.2 i 3.3 uwzgledniono zajecie
jednego pasa ruchu dla wykonania m.in. petli indukcyjnej lub oznakowania poziomego (w pasie ruchu), na
rysunku nr 4 wykonanie oznakowania w osi jezdni).
W kazdym etapie nalezy zachowaé bezproblemowy dostep pieszy do budynku Szkoty stgd uwzgledniono
ograniczenie i przestawianie oznakowania w zakresie funkcjonujgcego przejscia dla pieszych. Istniejgce
przystanki autobusowe uwzgledniono - przy budynku Szkoty usung¢ zgodnie z projektem statej
organizacji ruchu, po przeciwnej stronie jezdni przesung¢ poza obszar robé6t. Jego oznakowanie

przewidziano jako oznakowanie pionowe D-15 z wymalowaniem linii przystankowej.

Pokazane na rysunkach znaki oraz urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu nalezy ustawi¢ w miejscach, gdzie
bedg dobrze widoczne i same nie bedg ograniczaty widocznosci. Lokalizacje znakéw i tablic podang na
planie organizacji ruchu nalezy traktowac jako orientacyjng z tolerancjg praktycznego przesuniecia rzedu
kilku metrow. Wprowadzone oznakowanie organizacji ruchu nalezy podda¢ obserwacji

dla przeprowadzenia ewentualnej korekty w projekcie.



Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu: 31 wrzesnia 2022 roku.

Wprowadzenie statej organizacji ruchu: 31 grudnia 2024 roku (waznos¢ projektu).

6. Uwagi koncowe

Do oznakowania robdt nalezy zastosowaé typowe znaki i zapory drogowe, ktére winny byé oswietlone w
porze nocnej i w przypadku niedostatecznej widocznosci - dotyczy znakdéw z grupy U, przy ich ustawieniu
w obszarze skrajni lub pobocza jezdni.

Jednostka prowadzgca roboty w pasie drogowym zobowigzana jest do utrzymania w nalezytym stanie
wszystkich srodkéw technicznych uzytych do znakowania i zabezpieczenia robdt. Znaki i zabezpieczenia
winny by¢ ustawione zgodnie z przepisami podanymi w podstawie opracowania. Wielkos¢ tablic - w ciggu
drogi powiatowej - znaki z grupy duze. Znaki i urzgdzenia bezpieczehstwa ruchu, umieszczone w zwigzku
z robotami, powinny by¢ usuniete po zakornczeniu robét.

Uzgodniony projekt organizacji ruchu stanowi podstawe do uzyskania od Zarzadcy Drogi zezwolenia na

zajecie pasa drogowego.
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mgr inz. Wojciech Andrzejak
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