OPIS TECHNICZNY

PROJEKTU WYKONAWCZEGO
CZESC DROGOWA

l. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1. Zlecenie Inwestora;

2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500;

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 29 stycznia 2016 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124);

4. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warun-
kéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie (Dz. U z
2015 r. poz. 1422);

Opinia geologiczna (opracowanie mgr Wojciech Hubert), listopad 2017 r.;

Wizja lokalna.

Il. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA.

Przedmiot opracowania branzy drogowej obejmuje wykonanie utwardzenia terenu w tym bu-

dowa Sciezek rekreacyjnych i ciggdéw spacerowych, budowa miejsc postojowych oraz wyko-
nanie drogi wewnetrznej z prefabrykowanych elementéw betonowych dla zadania:

"Dobiegniew - Chce tu mieszkaé, pracowac i zy¢" w ramach zadania :
"Zagospodarowanie placu przy ulicy Kardynata Wyszynskiego
z przebudowa zabytkowego Arsenatu na Centrum Aktywizac;ji"

lIl. STAN ISTNIEJACY, POLOZENIE TERENU.

Planowana inwestycja znajduje sie w m. Dobiegniew przy ul. Kardynata Wyszyniskiego. W
stanie istniejgcym wiekszo$¢ terenu jest niezagospodarowa, lokalnie wystepujg utwardzenia
terenu w postaci ciggdéw pieszych o nawierzchni betonowej. Od strony pétnocnej teren inwe-
stycji odgrodzony jest od pasa drogowego ul. Wyszynskiego murem oporowym — réznica
rzednych miedzy drogg, a istniejgcym terenem okoto 1-1,5m. Teren inwestycji zlokalizowany
ponizej drogi. Teren przeznaczony pod inwestycje o rzednych wahajgcych sie pomiedzy
wartosciami 67,2 m.n.p.m. i 65,1 m.n.p.m..

Warunki geotechniczne ustalone na podstawie badan geotechnicznych zalicza sie do | kate-
gorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych. W dwdch na siedem przeprowadzo-
nych odwiertach na gtebokosci okoto 3,5 m p.p.t. stwierdzono wystepowania wody grunto-
wej. Wierzchnig warstwe stanowi nasyp niekontrolowany o migzszosci od 1,0 do 1,5 m, a
nastepnie wystepujg piaski gliniaste, piaski pylaste, piaski drobne i miejscowo piaski $rednie

Przyjeto grupe podtoza G4.



IV. OPIS PROJEKTU.

1. Zakres opracowania w planie.
Projekt w czesci branzy drogowej obejmuje wykonanie utwardzenia terenu, majgcego na

celu obstuge komunikacyjng dla ruchu kotowego i ruchu pieszego pod planowang m.in.
zabudowe mieszkalno-ustugowa, plac targowy z pawilonami targowymi oraz budowany

amfiteatr ze sceng.

Obramowanie ciggéw spacerowych, sciezek rekreacyjnych oraz chodnika nalezy wykonaé
za pomocg obrzeza betonowego 8x30cm, dopuszcza sie obrzeza 6x20 w miejscach nie na-
razonych na najechanie kota pojazdu. Obramowanie nawierzchni przeznaczonej dla ruchu
kotowego wykonane za pomocg kraweznika betonowego 15x30cm, kraweznika najazdowe-
go 15x22cm oraz wtopionego opornika betonowego 12x25cm. Krawezniki powinny byé wy-

konane na tawach betonowych z oporem.

2. Przekroéj — konstrukcja.

Rodzaj nawierzchni, kolorystyka i schemat ukfadania powinien by¢ zgodny z branzg archi-

tektoniczng. Poszczegdlne warstwy konstrukcji placu przedstawiajg sie nastepujgco:

Konstrukcja nawierzchni drég kotowych oraz wzmocnionych (przejazdowych i p.poz.):

» warstwa mrozoochronna — mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym Cigs», gru-
bosci 30 cm,

» podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Csos, 0/31,5 stabilizo-
wana mechanicznie, o gr. 20 cm.

» prefabrykowany element betonowy grubosci 8cm, uktadana na podsypce cemen-
towo-piaskowej grubosci 3-5 cm.

Konstrukcja miejsc postojowych:

» warstwa mrozoochronna — mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym Cis», gru-
bosci 22 cm,

» podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Cgos, 0/31,5 stabilizo-
wana mechanicznie, o gr. 15 cm.

» prefabrykowany element betonowy grubosci 8cm, uktadana na podsypce cemen-
towo-piaskowej grubosci 3-5 cm.

Konstrukcja sciezek rekreacyjnych, ciggéw spacerowych i chodnikéw:

» warstwa mrozoochronna — mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym Ci s, gru-
bosci 10 cm,

» podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Cgos, 0/31,5 stabilizo-
wana mechanicznie, o gr. 10 cm.

» prefabrykowany element betonowy grubosci 6-8cm, uktadana na podsypce cemen-
towo-piaskowej grubosci 3-5 cm.



Zamiennie podbudowe mozna wykona¢ z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
klasy Css. Zachowujgc grubosé warstwy. Przy podbudowie betonowej nalezy warstwe pod-
sypki cementowo-piaskowg zamieni¢ na podsypke piaskowg (koniecznos¢ unikniecia zwig-

zania nawierzchni betonowej z podbudowg).

Wtérny modut odksztatcenia podtoza pod ruch kotowy powinien wynosi¢ nie mniej niz 80
MPa, badanie przeprowadza¢ na warstwie mrozoochronnej. W przypadku stwierdzenia po
wykonaniu koryta nosnosci podtoza ponizej 25 MPa dopuszczalnej po dogeszczeniu nalezy
zwréci¢ sie do nadzoru autorskiego w celu przeanalizowania koniecznosci i mozliwosci
wzmocnienia podtoza. Po wykonaniu prébnego pola ze wzmocnieniem nalezy zbadaé
wskaznik odksztatcenia podioza oraz podbudowy zasadniczej, ktérego stosunek Ev2/Ev1 <
2,2.

Witorny modut odksztatcenia podtoza pod podbudowg zasadniczg pod placem powinien wy-

nosic¢ nie mniej niz 80 MPa.

Kraweznik betonowy utozy¢ nalezy na tawie betonowej z betonu C12/15 i podsypce cemen-
towo-piaskowej grubosci 5 cm. Opornik mozna uklada¢ bezposrednio na tawie betonowej
pod warunkiem zwiekszenia jej grubosci o 5 cm. tawa pod opornik oraz opor opornik, powin-
ny mie¢ grubosé nie mniejszg niz 15 cm, natomiast opér wykonac do 2/3 wysokosci krawez-

nika.

Podtoze i warstwy konstrukcyjne jezdni zagescic przy optymalnej wilgotnosci.

3. Odwodnienie

Zaprojektowano wykonanie spadkéw tak, aby odwodnienie catego utwardzonego terenu od-
bywato sie poprzez powierzchniowy sptyw wody do projektowanych wpustow — opracowanie

wg branzy sanitarnej. Spadki wykonaé¢ zgodnie z zatgczonym planem warstwicowym.

4. Infrastruktura podziemna.

Przed rozpoczeciem robot zwigzanych z korytowaniem wykonaé recznie przekopy prébne,
w momencie natrafienia na niezinwentaryzowane sieci podziemne przerwaé wszelkie prace
oraz powiadomi¢ wiasciciela danej sieci w celu uzgodnienia dalszego sposobu prowadzenia

robot. Ewentualne kolizje wg wtasciwych branz.

Opracowat

mgr inz. Robert Paciorek



