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L. Czes¢ opisowa
1. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania niniejszego opracowania jest:

* Mapa do celéw projektowych

» Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (tj. Dz. U. 2016 poz. 124 z p6zn. zm.),

+ Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (ij. Dz.U. 2020 poz. 470 z p6zn. zm.)

+ Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (ij. Dz. U. 2019 poz. 1186 z pdzn. zm.),

* Rozporzadzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne

* Wizjaipomiary w terenie,

* Uzgodnienia z inwestorem.

2. Przedmiot opracowania

Przedmiot opracowania stanowi dokumentacja techniczna przebudowy drogi gminnej nr
120664C (ul. Sportowa) w Rypinie, w istniejgcym pasie drogowym.

3. Istniejace zagospodarowanie terenu

Droga gminna nr 120664C (ulica Sportowa) w Rypinie ma swoéj poczatek na skrzyzowaniu z droga
wojewddzkg nr 557 Rypin — Lipno (ulica Lipnowska) i droga powiatowg nr 2231C (ulica Sportowa).
Droga gminna jest klasy technicznej D (dojazdowa). Posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej o
szerokosci okoto 7,0m oraz lewostronny chodnik o szerokosci okoto 2,0m o nawierzchni z kostki
betonowej i ptyt betonowych, zlokalizowany bezposrednio przy krawedzi jezdni.

Wzdiuz drogi zlokalizowane jest oswietlenie uliczne. Odwodnienie ulicy realizowane jest przez
powierzchniowo do istniejgcych wpustéw deszczowych. Zagospodarowanie terenu wzdtuz drogi
charakteryzuje gtownie obiekty o charakterze handlowo-ustugowe. Na koncu ulicy zlokalizowane sg
obiekty Miejskiego Osrodka Sportu i Rekreacji w Rypinie.

W ciggu ulicy Sportowej wystepuje mate natezenie ruchu drogowego. Dominujaca grupe rodzajowa
stanowig samochody osobowe.

Stan techniczny nawierzchni jest dostateczny. Nawierzchnia jezdni jest zdeformowana, spekana i
posiada liczne ubytki.

4. Sieci uzbrojenia terenu

Lokalizacja sieci uzbrojenia terenu zostata przedstawiona na mapie do celéw projektowych.
Podczas prowadzenia robot ziemnych nalezy zwrécié uwage na mozliwos¢ wystgpienia
niezinwentaryzowanego uzbrojenia terenu. W przypadku wykrycia niezinwentaryzowanego,
kolidujgcego z robotami uzbrojenia terenu, nalezy powiadomi¢ wtasciwego gestora sieci.

Prace ziemne w rejonie istniejgcych sieci uzbrojenia terenu nalezy prowadzi¢ recznie. Istniejgce kable
telekomunikacyjne i energetyczne w razie potrzeby nalezy zabezpieczy¢ rurami ostonowymi.
W razie koniecznosci nalezy dokonac¢ regulacji wysokosciowej urzgdzen istniejgcego zbrojenia terenu.

5. Stan projektowany — branza drogowa

W ramach przebudowy drogi gminnej nr 120664C (ul. Sportowa) projektuje sie:




+ frezowanie istniejacej nawierzchni jezdni,

» zwiekszenie parametréw nosnosci drogi poprzez wykonanie dodatkowych warstw nawierzchni
tj. warstwy wyréwnawczej i warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego,

» wykonanie chodnika z kostki betonowej o szerokosci 2,0m,

* wykonanie zatoki postojowe;j,

» wykonanie konstrukcji zjazdéw z kostki betonowe;j,

* wykonanie oznakowania pionowego i poziomego i urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego m. in. w postaci progu zwalniajgcego ptytowego,

* przebudowe elementéw odwodnienia (wymiana wpustow deszczowych),

* budowe kanatu technologicznego.

Podstawowe parametry drogi gminne;j:
» Klasa techniczna: D,
»  Predkosc¢ projektowa: Vp=30 km/h,
o Szerokos¢ jezdni: 7,00m
» Szerokos¢ chodnika: 2,0m
» Pochylenie poprzeczne jezdni: 2% (jednostronne)

5.1. Uksztaltowanie w planie

Przebieg projektowany przebieg ulicy Sportowej na catym odcinku pokrywa sie z istniejgcym je;
przebiegiem w planie sytuacyjnym. Od km 0+000 do km 0+300 projektuje sie wykonanie odcinka
lewostronnego chodnika o szerokosci 2,0m usytuowanego przy krawedzi jezdni. Od km 0+300 do km
0+366 projektuje sie wykonanie odcinka lewostronnego chodnika o szerokosci 2,0m oddzielonego od
jezdni bocznym pasem zieleni.

Na odcinku od km 0+333 do km 0+351 projektuje sie wykonanie lewostronnej zatoki postojowej o
szerokosci 2,5m dla samochod6éw osobowych.

W km 0+270 projektuje sie wykonanie progu zwalniajgcego ptytowego o wymiarach 4,0x7,0m.
Ponadto projektuje sie wykonanie zjazdéw z drogi, zgodnie z lokalizacjg w czesci rysunkowe;
opracowania.

Przebieg drogi w planie sytuacyjnym zostat przedstawiony w czesci rysunkowej niniejszego
opracowania.

5.2. Uksztaltowanie w profilu podtuznym

Uksztattowanie trasy w profilu podtuznym bedzie porywato sie z istniejgcym jej uksztattowaniem z
uwzglednieniem projektowanych warstw konstrukcji nawierzchni jezdni, istniejacego uksztattowania
terenu, istniejgcego zagospodarowania terendw przylegtych oraz istniejgcego uzbrojenia terenu.
Poczatek i koniec odcinka projektuje sie dostosowaé wysokosciowo do terenu istniejgcego.

5.3. Projektowane konstrukcje elementéw komunikacyjnych

Konstrukcja nawierzchni jezdni

Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 4cm
Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 16 5¢cm
w ilosci 120 kg/m2
Frezowanie istniejgcej nawierzchni z betonu -
asfaltowego na srednig gtebokosé 3 cm

9cm




Konstrukcja zatoki postojowe;j

Warstwa $cieralna z kostki betonowej (szara) 8cm
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 5cm
Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 15 cm
stabilizowanego mechanicznie
Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o 10 cm
Rm=2,5 MPa

38 cm

Nawierzchnie miejsc postojowych projektuje sie wykonac z kostki betonowej w kolorze szarym.

Na styku krawedzi istniejgcej jezdni i projektowych migjsc postojowych projektiuje sie ustawic¢
kraweznik betonowy o wymiarach 15x22cm wyniesiony +2cm ponad krawedz jezdni, posadowiony na
tawie z oporem z betonu klasy C12/15.

Pozostate krawedzie zatok postojowych projektuje sie ograniczy¢ kraweznikiem betonowym o
wymiarach 15x30cm posadowionym na tawie z oporem z betonu klasy C12/15.

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw

Warstwa $cieralna z kostki betonowej (czerwona) 8.cm
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 5cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 15cm
0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o 10 cm
Rm=2,5 MPa

38 cm

Na styku krawedzi jezdni drogi i zjazdu projektuje sie ustawi¢ kraweznik betonowy o wymiarach
15x22cm wyniesiony +2cm ponad krawedz jezdni, posadowiony na tawie z oporem z betonu klasy
C12/15. Pozostate krawedzie zjazddw projekiuje sie ograniczy¢ opornikiem betonowym o wymiarach
12x25cm posadowionym na tawie z oporem z betonu klasy C12/15

Konstrukcja nawierzchni chodnikow

Warstwa $cieralna z kostki betonowej (szara) 6.cm
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 5cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 15cm
0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o 10 cm
Rm=2,5 MPa

36 cm

Konstrukcja nawierzchni progu zwalniajgcego
8cm

Warstwa $cieralna z kostki betonowej (czerwona)




Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 5cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 20 cm
0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o 15cm
Rm=2,5 MPa

38 cm

5.4. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanego odcinka drogi bedzie realizowane powierzchniowo do istniejgcych
wpustow deszczowych.

6. Stan projektowany — kanat technologiczny
6.1. Projektowane zagospodarowanie terenu

W ramach niniejszego projektu przewiduje sie budowe kanatu technologicznego w
miejscowosci Rypin ul. Sportowa. Inwestycja objeta niniejszym opracowaniem dotyczy budowy kanatu
technologicznego ulicznego (KTu) - skfadajgcego sie z 1 rury o srednicy 110mm, 3  rur
Swiattowodowych o $rednicy 40mm oraz 1 prefabrykowanej wigzki mikrorur 7x12 i budowy kanatu
technologiczny przepustowego, (KTp) - skifadajgcego sie z 1 rury o $rednicy 110mm oraz 1
rury o $rednicy 125mm, w ktérej utozone zostang 3 rury Swiattowodowe o Srednicy 40mm i 1
prefabrykowana wigzka mikrorur 7x12 w wraz ze 10 szt. studniami. Projektowany kanat
technologiczny znajduje sie w  granicach opracowania zaznaczonego na mapie do celéw
projektowych.

Niemniejszy projekt obejmuje nastepujacy zakres uzgodnienia:

- kanat technologiczny uliczny (KTu) - 283m

- kanat technologiczny przepustowy (KTp) - 97m

- studnie kablowe SKR-2 -10szt

Projektowane elementy infrastruktury telekomunikacyjnej (Ktu i Ktp) nie sg widoczne na powierzchni
terenu. Elementami widocznymi na powierzchni sg wtazy i ramy studni kablowych. Projektowane
elementy pokazano na schematach elektrycznych i na planszach zbiorczych sieci.

6.2. Kanat technologiczny

Zaprojektowano budowe kanatu technologicznego wzdtuz drogi ul. Sportowej w Rypinie. Ze
wzgledu na miejsce przebiegu kanatu projektuje sie kanat technologiczny uliczny (KTu) zlokalizowany
wzdtuz ulicy Sportowej i kanat technologiczny przepustowy (KTp) zlokalizowany pod ulicg i pod
wjazdami na posesje.

- Na potrzeby lini energetycznych przeznaczono puste rury RO HDPE fi110/6,3 w profilu

KTu i rury RO HDPE fi127/7,1 w profilu KTp.

— Poszczeg6lne rury sSwiattowodowe w profilu podstawowym muszg by¢é oznaczone
kolorowymi paskami w celu identyfikacji rury na catej dtugosci kanatu technologicznego.

- Pofaczenia rur Swiattowodowych wykona¢ w studniach kablowych za pomoca
odpowiednich ztgczek skrecanych. Odcinki bez ztgczy powinny by¢ jak najdtuzsze.
Dopuszcza sie potgczenie rur swiattowodowych poza studniami.

- Potfaczenia wigzek mikrorur wykona¢ studniach kablowych za pomoca odpowiednich
obudéw liniowych.

— Odcinki bez ztgczy powinny by¢ jak najdiuzsze. Dopuszcza sie potgczenie wigzek mikrorur
poza studniami.




— Na odcinkach miedzy studniami kablowymi ciggi rur Swiattowodowych oraz wigzek mikrorur
wybudowaé zachowywaniem ciggtosci i wykazaé szczelnos¢é pneumatyczng nie mniejsza
niz 1 MPa.

— Ciggi rur swiattowodowych przechodzace przez studnie kablowe muszg by¢ szczelne i
potgczone oraz zabezpieczone przed przypadkowym uszkodzeniem.

— Utozy¢ tasme ostrzegawczg o szerokosci 200 £ 10 mm i grubosci co najmnigj 0,3 mm
w kolorze pomaranczowym z perforowanymi otworami o srednicy co najmniej 10 mm i z
trwatym napisem ,Uwaga Kanat Technologiczny” nad ciggiem kanatu technologicznego w
potowie gtebokosci ich utozenia.

- Utozy¢ tasme ostrzegawczo-lokalizacyjng o szerokosci 200 £ 10 mm i grubosci co najmniej
0,5 mm w kolorze pomaranczowym z czynnikiem lokalizacyjnym w postaci tasmy
kwasoodpornej o szerokosci co najmniej 25 mm i grubosci co najmniej 0,1 mm, z
perforowanymi otworami o srednicy co najmniej 10 mm i z trwatym napisem ,Uwaga Kanat
Techno-logiczny” bezposrednio nad ciggiem kanatu technologicznego.

a) Kanat technologiczny uliczny KTu

Cigg zostat zaprojektowany w pasie drogowym w wigkszej czesci w terenach zielonych i
czesciowo w chodniku ze wzgledu na brak miejsca w pasie zieleni. Cigg jest zaprojektowano z jednej
rury ostonowej RO (HDPE 110/6,3) oraz trzech rur swiattowodowych RS (HDPE 40/3,7) i jednej
prefabrykowanej wigzki mikrorur WMR (7x 12).

Wymagania podstawowe dla rur ostonowych:

— Materiat z polietylenu pierwotnego wysokiej gestosci = 940 kg/m 3 .

- Zakres $rednic zewnetrznych 110mm do160mm.

- Sztywnos¢ obwodowa co najmniej 8 kN/m 2 .

- Kolor czarny lub pomaranczowy z paskami identyfikacyjnymi i oznaczeniem wtasciciela
kanatu technologicznego.

Wymagania podstawowe dla rur swiattowodowych

— Materiat z polietylenu pierwotnego wysokiej gestosci = 940 kg/m 3 .

- Srednica zewnetrzna 40mm do 50mm, grubo$é $cianki 3,7 mm.

- Sztywnos¢ obwodowa co najmniej 8 kN/m 2 .

- Wspotczynnik tarcia nie wigekszy niz 0,2 dla rur bez warstwy poslizgowej i 0,1 dla rur z
warstwg poslizgowa.

- Kolor czarny lub pomaranczowy z paskami identyfikacyjnymi i oznaczeniem wtasciciela
kanatu technologicznego.

Wymagania podstawowe dla wigzek mikrorur

- Materiat z polietylenu pierwotnego wysokiej gestosci = 940 kg/m 3 .

- Wigzki mikrorur budowaé¢ z prefabrykowanych mikrorur cienkosciennych o Srednicy
zewnetrznej 12,0 mm i grubosci $cianki 1,0 mm, instalowanych w ostonie o
Srednicy od 40mm do 50mm;

- Konfiguracja wigzek mikrorur 7x12, z zastrzezeniem okragtego ksztattu wigzki i
maksymalnego wypetnienia wynikajgcego z wartosci Srednicy wewnetrznej rury
ostonowe;.

- Kolor czarny lub pomaranczowy z paskami identyfikacyjnymi i oznaczeniem witasciciela
kanatu technologicznego.

Konstrukcja KTu

- Rury Swiattowodowe iwigzki mikrorur uktada¢ w Sciste wigzki zwigzane opaskami
samozaciskowymi w odstepach nie wiekszych niz 2 m.

- Odcinki rur swiattowodowych i wigzek mikrorur uktada¢ bez ztaczek pomiedzy
studniami.

- Wigzki rur $wiattowodowych, mikrorur i rur ostonowych uktada¢ mozliwie w linii
prostej, na podsypce piaskowej grubosci minimum 10 cm, i przysypuje warstwg
przesianej ziemi o grubosci nie mniejszej niz 10 cm.

- Rury ostonowe uktada¢ nad profilami rur sSwiattowodowych i wigzek mikrorur i

jednoczesnie oddziela¢ od siebie warstwg piasku o grubosci 50 mm.
Rury ostonowe tgczy¢ za pomocg zgrzewania lub ztgczkami zewnetrznymi.




- Rury swiattowodowe tgczy¢ za pomocg zigczek skrecanych, a wigzki mikrorur
specjalnymi ztgczkami mikrorur.

b) Kanat technologiczny uliczny KTp

Ciag zostat zaprojektowany w pasie drogowym pod przeszkodami terenowymi: pod ulicg i pod
wjazdami na posesje i nad przepustem KS. Cigg jest zbudowany z dwoéch rur ostonowych RO z
jednej pustej rury HDPE 110/6,3 i jednej rury RO HDPE 125/7,1 w ktorej zaprojektowano trzy rur
Swiattowodowe RS (HDPE 40/3,7) i jednej prefabrykowanej wigzki mikrorur WMR (7x12).

Wymagania podstawowe dla rur ostonowych:
— Materiat z polietylenu pierwotnego wysokiej gestosci = 940 kg/m 3 .
- Zakres $rednic zewnetrznych 110mm do160mm.
- Sztywnos¢ obwodowa co najmniej 8 kN/m 2 .
- Kolor czarny lub pomaranczowy z paskami identyfikacyjnymi i oznaczeniem
wiasciciela kanatu technologicznego.

Wymaganla podstawowe dla rur swiattowodowych:

Materiat z polietylenu pierwotnego wysokiej gestosci = 940 kg/m 3 .

- Srednica zewnetrzna 40, grubo$é $cianki 3,7 mm.

- Sztywnos¢ obwodowa co najmniej 8 kN/m 2 .

- Wspotczynnik tarcia nie wiekszy niz 0,2 dla rur bez warstwy poslizgowej i 0,1 dla rur z
warstwg poslizgowa.

- Kolor czarny lub pomaranczowy z paskami identyfikacyjnymi i oznaczeniem
wiasciciela kanatu technologicznego.

Wymagania podstawowe dla wigzek mikrorur:

— Materiat z polietylenu pierwotnego wysokiej gestosci =2 940 kg/m 3 .

- Wigzki mikrorur budowac¢ z prefabrykowanych mikrorur cienkosciennych o
Srednicy zewnetrznej 12,0 mm i grubosci Scianki 1,0 mm, instalowanych w ostonie
o $rednicy od 40mm do 50mm;

- Konfiguracja wigzek mikrorur 7x12, z zastrzezeniem okragtego ksztattu wigzki i
maksymalnego wypetnienia wynikajacego z wartosci Srednicy wewnetrznej rury
ostonowe;.

- Kolor czarny lub pomaranczowy z paskami identyfikacyjnymi i oznaczeniem
wiasciciela kanatu technologicznego.

Konstrukcja KTp:

KTp wykona¢ metodg przecisku lub przewiertu sterowanego.

— KTp pod projektowanymi wjazdami na posesje wykona¢ metoda wykopu otwartego.

— Odcinki rur ostonowych sg zgrzewac w trakcie przecisku.

- Profile rur Swiattowodowych i wigzek mikrorur wciagng¢ w zainstalowang rure
ostonows.

— KTp zakohczy¢ w studniach kablowych i uszczelni¢ przed dostaniem sie wody i
piasku.

6.3. Studnie kablowe

Wymagania ogélne:

-  Zaprojektowano studnie SKR-2.

- Zwienczenia studni kablowych i zasobnikéw powinny odznaczac sie odpornoscig na
nacisk z gory o wartosci minimalnej wyrazonej w kiloniutonach (kN) zgodnie z § 6
ust. 6 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ telekomunikacyjne
obiekty budowlane i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 219, poz. 1864 oraz z 2010 r. Nr 115,
poz. 773).

- Na pokrywie studni umiesci¢ trwate logo wtasciciela kanatu technologicznego.




- Pokrywy studni kablowych muszg by¢ wyposazone w urzgdzenia uniemozliwiajgce
dostep do wnetrza studni osobom nieuprawnionym. Zabezpieczenia mechaniczne,
w tym zwlaszcza zamki lub ktédki, powinny by¢é odporne na korozje i czynniki
atmosferyczne.

Materialy do budowy studni kablowych i zasobnikow

Materiaty uzyte do wytworzenia prefabrykatéw studni kablowych powinny by¢ zgodne pod
wzgledem rodzaju, gatunku i wtasciwosci z okreslonymi w dokumentacji technicznej producenta, z
uwzglednieniem nastepujgcych ogolnych zalecen:

- Beton zwykty klasy co najmniej C25/30 dla klasy obcigzalnosci A-15 lub C35/45
dla klasy obcigzalnosci B-125 i wyzszych — do produkcji zwienczen oraz klasy co
najmniej C30/37 — do produkcji korpusow studni kablowych.

- Prety stalowe do zbrojenia betonu o srednicach od 4,0 mm do 5,5 mm (prety gtadkie)
oraz o $rednicach od 6,0 mm do 12,0 mm (prety zebrowane).

— Stalowe prety konstrukcyjne na ramy i oprawy zwienczen.

- Kruszywo mineralne do betonu, o frakcji do 16 mm lub do 25 mm.

- Zeliwo szare lub sferoidalne.

— Konstrukcyjne tworzywo termoplastyczne.
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DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000r. © samorzadach zawodowych architektow,

inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001

r. Nr 5, poz. 42, z pézn. zm.), art. 13 ust. 1 pkt 1 i ust. 2,

art. 14 ust. 1 pkt 2a i ust. 3 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz.
1623, z p6zn. zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Transportu | Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006
r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2006 . Nr 83, poz. 578, z péZn. zm.) W
zwigzku z art. 104 Kodeksu postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z péZn. zm.), po
ustaleniu, ze zostaly spetnione warunki w zakresie przygotowania zawodowego oraz po ztozeniu egzaminu na

uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym,

Pan Marius
magister inzynier o k

z Majewski
ierunku budownictwo

ur. dnia 29 czerwca 1985 r. w Rypinie

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE

numer ewidencyjny

KUP/0116/POOD/13

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednieniem w catosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje sie od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw

Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem
Bydgoszczy w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

Otrzymuja;
1. Pan Mariusz Majewski
Ostrowite 172
87-522 Ostrowite
2. Okregowa Rada lzby
3. Gtéwny Inspektor
Nadzoru Budowlanego
4. ala

Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej KUPQIIB w

Sktad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

mgr inz. Jacek Kotodziej

inz. Wojciech Klatecki
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

KUP-RAK-D2U-8SN *

Pan Mariusz Majewski o numerze ewidencyjnym KUP/BD/0016/14

adres zamieszkania m. Ostrowite Rypiniskie 172, 87-522 Ostrowite

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2021-03-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-02-28 roku przez:

Renata Staszak, Przewodniczacy Rady Kujawsko-Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
réwnowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzenym podpisami wlasnorgcznymi.)

* Waeryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby InZynierdw Budownictwa www.pilb.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwe] Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.
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GLOWNY INSPEKTOR
NADZORU BUDOWLANEGO

IR/INN/600/62/05 Watszawa, 2005-04-£ &

ZASWIADCZENIE

na podstawie art. 217 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 1. - Kodeks postepowania édministracyjncgo - (tekst
jednolity Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z p6zn. zm.) oraz art. 88 a pkt 3 lit. ,,2” ustawy z dnia 07 lipca
1994 r. - Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2003 r. Nr 207, poz.2016 z pézn. zm.) zaswiadcza si¢,

ze
MAREK Y. UKASZEWSKI
inZynier
uprawniony na mocy decyzji
Glt')v;rnego Iqspehom Pﬁsmowej Inspekgji Telckomuuikzcyjhcj i Pocztowej
z dnia 28.04.1999 1., N1 1611/99/U, znak: GI/DBE/1954/99
do projektowania ; kierowania robotami budowlanymi
w specjalnosciach instalacyjnych w telekomunikacji przewodowej
wray z infrastrukturg t-c)warzyszch
w zakresie linil, instalagji i urzadzen liniowych

zostal wpisany do Central.négo Rejestru Os6b Posiadajacych Uprawnienia Budowlane
pod pozycja nr 8010/99/U

GLOWNEGO J&S FORA. NADZomy
KTOAA.- NADZORU BUDOWMNEGO
. ACZELN
215U cmﬂnmvcn HEJESTHGW

ATAMARL w IEJ?W
: Grzegorz Figiel

=

Otrzymuyja :
Pan inz. Marek Eukaszewski - .
-+ ul. Willowa 30 A o N
87-300 Karbowo & .
2 aaMPI .

Oplata skarbowa zgodnie z ustawy z dn. 0969&)00 r. 0 oplacie skarbowej (.tcksl jednolity Dz. U. z 2004 r. Nr 253, poz. 2537) zostala skaxowana
w znaczkach skarbowych na wiosku pozostajzcym w aktach sprawy. -

-15-
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

KUP-LY6-7BE-Z13 *

Pan MAREK tUKASZEWSKI o numerze ewidencyjnym KUP/BT/0051/05

adres zamieszkania ul. WILLOWA 30, 87-300 BRODNICA, KARBOWO

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2021-02-28.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-02-10 roku przez:

Renata Staszak, Przewodniczacy Rady Kujawsko-Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowaine pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorgcznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu moina sprawdzic¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej lzby Inzynierow
Budownictwa.
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