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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy: ,Modernizacja bytej drogi krajowej nr 22”
w zakresie remontu drogi gminnej nr 236040G od wezta Niezywie¢ do granicy z Gming Chojnice.
Niniejsza dokumentacja jest czescig projektu w ramach ,Chojnicko-Cziuchowskiego Miejskiego

Obszaru Funkcjonalnego”.

2. ZAMAWIAJACY | INWESTOR
Zamawiajgcym niniejszej dokumentacji projektowej jest Powiat Chojnicki z siedzibg przy ul. 31
Stycznia 56, 89-600 Chojnice
Inwestorem przedmiotowej inwestycji jest Gmina Cztuchéw z siedzibg przy ul. Szczecinskiej
33, 77-300 Chojnice

3. JEDNOSTKA PROJEKTOWA
Jednostkg projektujgcg jest TEBODIN POLAND Sp. z o0.0., al. Jerozolimskie 134, 02 -

305 Warszawa, biuro w Poznaniu.
ADRES DO KORESPONDECJI: ul. 28 Czerwca 1956 r. nr 406, 61-441 Poznan.

4. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest przygotowanie projektu wykonawczego branzy drogowej

obejmujagcego remont drogi gminnej nr 236040G od wezta Niezywie¢ do granicy z Gming Chojnice.

W ramach przedsiewziecia projektuje sie m. in.:
e Remont nawierzchni drogi gminnej nr 236040G na odcinku od wezta Niezywie¢ do granicy z
Gming Chojnice (uprzadkowanie szerokosci do 7,00m)
e Remont pozostatych elementéw w bezposrednim sgsiedztwie drogi, w szczegdlnosci zatok

autobusowych, peronow, zjazdéw

5. PODSTAWA OPRACOWANIA, PRZEPISY PRAWNE, WYTYCZNE, KATALOGI

Podstawa opracowania:
- umowa nr FR/26/2014 zawarta w dniu 30.06.2014 r. pomiedzy Powiatem Chojnickim,
a Tebodin Poland Sp. z o0.0.,
- mapa do celdw projektowych w skali 1 : 500,
- wymogi Zamawiajgcego okreslone w specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia,

- wizja lokalna przeprowadzona w terenie,

Przepisy prawne, wytyczne, katalogi:

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo Budowlane, Dz. U. Nr 89, poz. 414, z pdzniejszymi

Zmianami.
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10.

11.

12.

13.

14.

Zarzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 20.11.1998r.
w sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu budowlanego, Dz. U. Nr 140.

Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych, Dz. U. Nr 14, poz. 60 z p6zniejszymi
zmianami.

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r.- Prawo o ruchu drogowym, (Dz. U. Nr 58 poz. 515 z 2003 r.
Z pozniejszymi zmianami).

Rozporzagdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz. U. nr
43, poz. 430.

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie, Dz. U. nr 63, poz. 735.

Rozporzgdzenie MTIiGM z dnia 1 lutego 1993r. w sprawie warunkéw technicznych i badan
pojazdéw, Dz. U. Nr 21, poz. 91.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegoétowych
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem.
Dz. U. Nr 177, poz. 1729.

Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw na drogowych, Dz. U. Nr 170 poz. 1393.

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunki ich umieszczania na drogach Dz. U, Nr 220, poz. 2181 z 2003 r., zmiana Dz. U. nr 67,
poz. 413 z 2008 r.

Zatgcznik nr 1 do rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach Dz. U, Nr 220, poz.
2181 z 2003 r., zmiana Dz. U. nr 67, poz. 413 z 2008 r. — Szczego6towe warunki techniczne
dla znakéw drogowych pionowych i warunki ich umieszczania na drogach.

Zatgcznik nr 2 do rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach Dz. U, Nr 220, poz.
2181 z 2003 r., zmiana Dz. U. nr 67, poz. 413 z 2008 r. — Szczegotowe warunki techniczne
dla znakéw drogowych poziomych i warunki ich umieszczania na drogach.

Zatgcznik nr 3 do rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach Dz. U, Nr 220, poz.
2181 z 2003 r., zmiana Dz. U. nr 67, poz. 413 z 2008 r. — Szczegotowe warunki techniczne
dla sygnatéw drogowych.

Zatacznik nr 4 do rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie

szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatdbw drogowych oraz urzadzenh
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bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach Dz. U, Nr 220, poz.
2181 z 2003 r., zmiana Dz. U. nr 67, poz. 413 z 2008 r. — Szczegotowe warunki techniczne
dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.

15. Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 24 marca 1994r. w sprawie
wprowadzenia obowigzku stosowania niektérych Polskich Norm i norm branzowych, Dz.U.Nr 44
poz. 175.

16. Zarzadzenie Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad nr 30 z dnia 08.listopada 2005 .
w sprawie stadiébw i sktadu dokumentacji projektowej dla drég i mostow i zatgcznik
do zarzgdzenia: ,Stadia i sktad dokumentacji projektowej dla drog i mostéw w fazie przygotowania
zadanh”.

17. Zarzadzenie Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad nr 31 z dnia 23.kwietnia 20101 r.
w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych i zatgcznik
do zarzadzenia: ,Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych”.

18. Katalog typowych konstrukcji podatnych i pétsztywnych nawierzchni ulic, MTiGM - GDDP, W-wa
1990r.

19. Katalog powtarzalnych elementéw drogowych, Transprojekt, W-wa 1993r.

20. Katalog szczegotéw drogowych ulic, placéw i parkéw miejskich, CTBK, Warszawa 1987r.

21. Ustawa z dnia 25 lipca 2008 r. o zmianie ustawy o szczegdélnych zasadach przygotowania

i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych oraz zmianie niektérych innych ustaw.

6. OPIS STANU ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA DZIALEK W OBSZARZE
OPRACOWANIA

6.1. Lokalizacja i zakres opracowania

Lokalizacje inwestycji przedstawiono na zatgczonym planie orientacyjnym (rys. nr 1) oraz
planie zagospodarowania terenu (rys. nr 2).

Zakresem opracowania jest projekt remontu drogi gminnej nr 236040G od wezta Niezywie¢ do
granicy z Gming Chojnice w ramach zadania Modernizacja bytej drogi krajowej nr 22.

Wykaz dziatek planowanej inwestycji zestawiono na stronie tytutowej niniejszego
opracowania. Opracowanie zawiera sie w zakresie dziatek bedgcych dziatkami istniejacego pasa

drogowego.

6.2. Uktad drogowy — stan istniejacy

Przewidywany do realizacji odcinek drogi przebiega w wiekszosci przez pola uprawne terenéw
rolniczych. Teren pod inwestycje jest dos¢ mocno zréznicowany pod wzgledem wysokosciowym, a
réznice rzednych siegajg do ok 9,00 m na caflej trasie. W ciggu trasy sporadycznie wystepujg
zabudowania gospodarcze oraz mieszkalne, w szczegdlnosci na koncu projektowanego odcinka na
dtugosci ok 400m od granicy Gminy Chojnice. Po obu stronach drogi wystepujg rowy odwadniajgce.

Istn. droga gminna przewidziana do remontu w ramach inwestycji jest drogg o nawierzchni z
betonu asfaltowego, a jej szerokos¢ na catym odcinku oscyluje w granicach 6,80 — 7,00 m. Istniejgca

nawierzchnia jest do$s¢ mocno zniszczona. Wystepujg dosé liczne spekania o charakterze
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zmeczeniowym, spekania krawedziowe, spekania poprzeczne. Wystepujg tez obtamania krawedzi
nawierzchni, szczegolnie intensywne na zjazdach w miejscach do tego nie przeznaczonych.
Wystepujg tez zapadniecia, wyboje i nierownosci. Nawierzchnia jest w wielu miejscach tatana i
naprawiana, wskazuje to na do$¢ duzy stopien wyeksploatowania a wystepujgce uszkodzenia

wskazujg na jej zty stan.

7. PROGNOZA RUCHU ORAZ OBLICZENIE KATEGORII RUCHU

W celu okreslenia prognozy ruchu na ul. Cziuchowskiej, drodze gminnej lezgcej przed
wybudowaniem obwodnicy Chojnic w ciggu drogi krajowej nr 22 postuzono sie danymi z pomiaréw
ruchu zrealizowanych w ramach GPR 2010 na drogach krajowych oraz wojewddzkich wojewodztwa
pomorskiego (opracowania :Transprojektu Warszawa 2010). Dla uzyskania petnego obrazu ruch
wykorzystano dane z pomiaréw ruchu na nastepujgcych drogach:

e dk nr 22 (odcinek: Podgaje- Cztuchow — Chojnice - Czersk)
e dk 25 (odcinek: Rzecznica — Czluchow — Sepdlno Krajenskie)
e dw 212 — Osowo- Chojnice - Zamarte

e dw nr 240 Chojnice — granica wojewddztwa pomorskiego.

Dane te uzupetniono pomiarami wtasnymi na ulicy Gdanskiej w Chojnicach, wykonanymi na
odcinku pomiedzy skrzyzowaniami z ulicami Mate Osady i Daleka, wykonanymi w pazdzierniku 2014 r
w celu wyznaczenia SDR na tym odcinku drogi gminnej, lezgcej przed wybudowaniem obwodnicy
Chojnic w ciggu drogi krajowej nr 22 oraz pomiarami na skrzyzowaniu ulic Cztuchowskiej (obecnie
droga gminna — poprzednio w ciggu drogi krajowej nr 22) z ul. Asnyka.

Wzrost ruchu okreslono w oparci o zalecana przez GDDKIA w przypadku obwodnic matych
miejscowosci metode uproszczong, opartg na powigzaniu wzrostu ruchu z prognozowanymi
wskaznikami wzrostu Produktu Krajowego Brutto.

Wg tej metody, wskazniki wzrostu ruchu w zaleznosci od wskaznikow wzrostu PKB zostaty
okreslone dla czterech kategorii pojazdow:

e samochody osobowe
e samochody dostawcze
e samochody ciezarowe bez przyczep i naczep

e samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami.

Wg tej metody wskaznik wzrostu ruchu dla autobusoéw jest niezalezny od wzrostu PKB. Oszacowano

skumulowany wzrost ruchu autobuséw w okresie 2008 — 2040 na réwny 1,15.

Przyjeto jako rok oddania inwestycji do uzytku rok 2017.

Prognoza obejmuje okres 25 lat, tj. obejmuje lata 2015 -2040.

Wyniki zestawiono w tabeli 1.
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Tab. R.1.
Prognoza ruchu dla ul. Cztuchowskiej (bytej drodze nr 22 obecnie drodze gminnej)
Poj. Samochody Ciagnik
samoch. Motocykle Samochody Samochody Samochody . ciezarowe z Autobusy rolnicza
Rok ogoétem osobowe dostawcze ciezarowe przyczepami
prognozy |  spr SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
poj./dob | poj./dob | % |poj./dob| % |poj./dob| % | poj./dob | % | poj./dob| % |poj./dob| % |poj./dob| %
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
2014 7469 33/0,44 6170 | 82,61 595 | 7,97 186 | 2,49 395 (5,29 821,10 8|0,11
2015 7674 33/043 6353 | 82,79 601 | 7,83 188 | 2,45 409 5,33 821,07 80,10
2016 7854 340,43 6510 | 82,89 608 | 7,74 190 | 2,42 422 | 5,37 821,04 810,10
2017 8042 341042 6677 | 83,03 614 | 7,63 192 | 2,39 435]5,41 821,02 80,10
2018 8238 360,44 6848 | 83,13 620 | 7,53 194 | 2,35 448 | 5,44 841,02 80,10
2019 8412 360,43 6999 | 83,20 626 | 7,44 196 | 2,33 461 |5,48 841,00 100,12
2020 8581 360,42 7147 | 83,29 632 | 7,37 198 | 2,31 474 15,52 840,98 100,12
2021 8761 360,41 7307 | 83,40 637 | 7,27 200 | 2,28 487 | 5,56 84| 0,96 100,11
2022 8944 380,42 7465 | 83,46 643 | 7,19 202 | 2,26 500 | 5,59 86 | 0,96 100,11
2023 9119 380,42 7620 | 83,56 648 | 7,11 204 (2,24 513 | 5,63 86 | 0,94 10(0,11
2024 9293 380,41 7773 | 83,64 654 | 7,04 206 | 2,22 526 | 5,66 86 | 0,93 10 (0,11
2025 9462 380,40 7922 | 83,72 659 | 6,96 207 2,19 538 | 5,69 880,93 10(0,11
2026 9638 40(0,42 8074 | 83,77 664 | 6,89 209 | 2,17 551 | 5,72 880,91 120,12
2027 9813 40|0,41 8230 | 83,87 667 | 6,80 211|215 565 | 5,76 880,90 120,12
2028 9985 400,40 8380 | 83,93 674 | 6,75 213|2,13 578 | 5,79 880,88 120,12
2029 | 10160 400,39 8535 | 84,01 678 | 6,67 214 (2,11 591 | 5,82 90| 0,89 120,12
2030 | 10339 400,39 8692 | 84,07 685 | 6,63 216 | 2,09 604 | 5,84 900,87 120,12
2031 | 10520 400,38 8852 | 84,14 690 | 6,56 218 | 2,07 618 | 5,87 90 | 0,86 12 (0,11
2032 | 10704 400,37 9015 | 84,22 695 | 6,49 219 | 2,05 633 5,91 900,84 120,11
2033 | 10894 420,39 9180 | 84,27 700 | 6,43 221 2,03 647 | 5,94 900,83 140,13
2034 | 11073 420,38 9335 | 84,30 706 | 6,38 223 (2,01 661 | 5,97 920,83 140,13
2035| 11250 420,37 9492 | 84,37 710 | 6,31 2252,00 675 | 6,00 920,82 140,12
2036 | 11423 420,37 9646 | 84,44 715 | 6,26 226 (1,98 688 | 6,02 920,81 14 (0,12
2037 | 11598 440,38 9798 | 84,48 720 | 6,21 228 1,97 702 | 6,05 920,79 14]0,12
2038 | 11775 440,37 9954 | 84,54 724 | 6,15 229 (1,94 716 | 6,08 94 10,80 14 (0,12
2039 | 11950 440,37 | 10106 | 84,57 729 | 6,10 231(1,93 730 6,11 94 10,79 16 | 0,13
2040 | 12113 460,38| 10250 | 84,62 732 | 6,04 23211,92 74316,13 940,78 16 | 0,13

Okreslenie kategorii ruchu wykonano w oparciu o zasady zawarte w Katalogu typowych konstrukcji

nawierzchni podatnych i pétsztywnych (GDDKIA, PG KID Gdansk 2012) [1] wg ponizszego wzoru

gdzie:

N1oo — ruch projektowy, czyli sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych 100 kN w catym

N1oo = f1 * f2 * f3 * (Nc * rc +Nc+p * rc+p +Na * ra)

okresie projektowym nawierzchni przypadajgca na pas obliczeniowy

Nc — sumaryczna liczba samochodéw ciezarowych bez przyczep (C) w catym okresie projektowym

Modernizacja bytej drogi krajowej nr 22 — odc. 1A
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Nc+p — sumaryczna liczba samochodéw ciezarowych z przyczepami (C+P) w catym okresie
projektowym

Na — sumaryczna liczba autobusow (A) w catym okresie projektowym

Sumaryczny ruch pojazdéw ciezkich w danej kategorii okresla sie poprzez zsumowanie liczby
pojazdéw ciezkich w tej kategorii w kolejnych latach okresu projektowego (SDR * 365). Natezenie
ruchu okresla sie pojazdéw ciezkich ustala sie na podstawie prognozy ruchu.

Okres projektowy, czyli okres od oddania nawierzchni do uzytkowania do osiggniecia stanu
krytycznego, wymagajgcego przebudowy nawierzchni. W okresie projektowym musza byc¢
prowadzone roboty utrzymaniowe oraz mogg wystgpi¢ remonty polegajgce na wymianie warstwy
Scieralnej.

Dla drég wojewodzkich , powiatowych i gminnych okres projektowy wynosi 20 lat (wg[1]).

rc -wspotczynnik przeliczeniowy liczby samochodéw ciezarowych bez przyczep (C) na liczbe osi
standardowych 100 kN; rc= 0,45 (tab.6.3 [1])

rc+p —wspotczynnik przeliczeniowy liczby samochodoéw ciezarowych z przyczepami (C+P) na liczbe osi
standardowych 100 kN; rc+p = 1,70 (tab.6.3 [1] )

ra-wspotczynnik przeliczeniowy liczby samochodéw autobuséw (A) na liczbe osi standardowych 100
kN; ra=1,15 (tab.6.3[1])

f1— wspotczynnik obliczeniowy pasa ruchu fi=0,5 (tab.6.4 [1] )
f2— wspotczynnik szerokosci pasa ruchu f2=1,0 (tab.6.5[1])

fs— wspotczynnik pochylenia niwelety, f3= 1,0 (tab.6.6 [1])

Nioo = f1 * f2 * f3 * (Nc * rc +Nc+p * rc+p +Na * ra)

Nioo = 0,5*1,0* 1,0 * (1614030*0,45 + 4341675*1,7 + 673790*1,15)
Nioo = 4441010 = 4,44 *108

zgodnie z tabela 6.4 [1] wielko$¢ ta kwalifikuje ruch jako ruch kategorii KR 4

(dla KR 4 sumaryczna liczba rownowaznych osi standardowych 100 kN w catym okresie projektowym
, w milionach osi 100 kN na pas obliczeniowy zawiera sie pomiedzy nastepujgcymi wartosciami: 2,50
< Nioo £7,30).

Przyjeto kategorie ruchu KR 4.
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8. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

8.1. Podstawowe parametry techniczne

Remontowana droga gminna nr 236040G

Dtugo$¢ odcinka: 2+269,45

klasa ulicy Z1/2

predkosc¢ projektowa Vp = 60 km/h

predkos¢ miarodajna nie okresla sie

szerokos¢ pasa ruchu 3,50m

szerokos¢ jezdni 7,00 m

szerokos¢ poboczy gruntowych min. 1,00 m

kategoria ruchu KR4

maksymalne obcigzenie 115 kN/o$

skrajnia pionowa 4,70 m

przekréj poprzeczny pochylenie poprzeczne daszkowe 2% na
odcinkach prostych oraz tukach poziomych

projektowane odwodnienie powierzchniowe do istniejgcej sieci rowoéw
odwadniajgcych i samoodparowujgcych

8.2. Rozwiagzania sytuacyjne branzy drogowej

Zakres planowanej inwestycji zwigzanej z drogi gminnej zostat przedstawiony na zatgczonym
w czesci rysunkowej planie zagospodarowania terenu (rys. nr 2). Poczatek opracowania
projektowanego remontu przyjeto za weztem Niezywie¢ w km 0+000,00, gdzie nastepuje dowigzanie
sie do stanu stanu istniejgcego w miejscu gdzie wystepuje granica wykonania nowej nawierzchni na
skrzyzowaniu. W ciggu remontowanego odcinka tylko w jednym miejscu przewidziano wykonanie tuku
poziomego, dla ktérego warto$¢ promienia wynosi 1200,00 m, natomiast pozostata czes¢ odcinka
wykonstruowana zostata za pomocag odcinkéw prostych z niewielkimi dopuszczalnymi wytycznymi
technicznymi zatamaniami osi na trasie. Zastosowany tuk nie wymaga stosowania dodatkowych
poszerzen pasow ruchu, krzywych przejsciowych ani dodatkowych pochylen poprzecznych. W ramach
remontu nawierzchni w zwigzku z podniesieniem niwelety, konieczne jest réwniez odtworzenie i
uporzadkowanie geometryczne pozostatych elementéw bezposrednio przylegtych do jezdni jak np.
zjazdy, zatoki autobusowe, pobocza itp. Przy drodze wyprofilowane zostang pobocza o szerokosci
min. 1,00 m, a takze nastepuje dowigzanie sie do istniejgcego systemu rowdw przydroznych.
Projektuje sie uporzadkowanie geometrii trzech zatok autobusowych wraz z peronami, ktére to
wystepujg na przedmiotowym odcinku. Szerokos¢ zatoki autobusowej wynosi 3,00 m, a skosy
najazdowe przewidziano jako 1:8 (wjazdowy) oraz 1:4 (wyjazdowy), zatamania krawedzi jezdni
wyokrgglono tukami 30,00 m. Szerokosci peronéw powinny wynosi¢ min. 1,50 m. Koniec
projektowanego remontu drogi przewidziano na granicy z Gming Chojnice, w miejscu tgczenia nowej i

starej nawierzchni drogi w km 2+269,45.
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Parametry techniczne dla drég objetych inwestycjg przyjeto dla predkosci projektowej rownej
60 km/h, a szerokosci paséw ruchu przyjeto po 3,50 m. Jezdnie remontowanej drogi zaprojektowano
w przekroju drogowym (bez kraweznikéw) z odprowadzeniem wédd opadowych na tereny przylegte.

Zakres robot drogowych zwigzanych z przebudowg drogi o parametrach technicznych klasy Z
zaktada maksymalne wykorzystanie istniejacej konstrukciji nawierzchni i obejmuje jedynie sfrezowanie
korekcyjne czesci istn. warstw asfaltowych i wykonanie nowych warstw asfaltowych o nawierzchni z
betonu asfaltowego oraz SMA na istniejgcej konstrukcji. W ramach prac remontowych niezbedne jest
lokalne wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni na poszerzeniach jezdni do 7,00 m oraz w miejscach
dowigzania sie wysokosciowego do stanu istniejgcego, gdzie nie ma mozliwosci odpowiedniego
wyniesienia niwelety. Odcinki te zostaty wskazane w czesci rysunkowej projektu.

Rzedne wysokosciowe projektowanych i istniejgcych urzadzen sieci infrastruktury technicznej

(studnie, witazy, zawory, szafki itp.) nalezy dostosowac¢ do projektowanych rzednych nawierzchni.

8.2.1. Chodniki, Sciezki rowerowe

Wzdtuz remontowanego odcinka drogi nie planuje sie wykonania dodatkowych ciggéw
rowerowych. Projekt zaktada wykonanie chodnika jedynie na odcinku od zatoki autobusowej w km
0+870,00 do zjazdu na teren osiedla Niezywie¢ w km 0+709,11 jako chodnika oddalonego od jezdni
oddzielonego rowem przydroznym. W zwigzku z lokalizacjg chodnika niezbedne jest wykonanie
jednego przepustu z PEHD $rednicy 500 mm o dtugosci 8,0 m oraz wymiane istn. przepustu pod
Zjazdem na przepust z rur PEHD $rednicy 500 mm o dtugosci 15 m. wlot i wylot przepustéw nalezy
oblicowac kamieniem polnym zgodnie z rysunkami szczegdtéw konstrukcyjnych. W miejscach
istniejgcych przystankéw autobusowych nastepuje odtworzenie peronéw dla oséb wsiadajgcych i
wysiadajgcych z autobusu. Wzdluz remontowanej trasy projektowany jest cigg pieszo-rowerowy w
ramach odrebnej dokumentacji pod nazwg ,Sciezka pieszo-rowerowa na odcinku Rychnowy-
Niezywie¢” realizowanej przez niezalezne biuro projektowe. Projekt remontu drogi gminnej nr
236040G w maksymalnym stopniu nawigzuje do projektu ciggu pieszo-rowerowego minimalizujgc
ingerencje w niego i przewiduje jedynie regulacje wysokosciowg niezbednych elementéw w zwigzku z

wyniesieniem niwelety drogi.

8.2.2. Zjazdy na posesje

W ramach niniejszej inwestycji przewiduje sie remont zjazdéw poprzez wykonanie nawierzchni
Z betonu asfaltowego oraz SMA, a takze z kostki betonowej gr. 8 cm o szerokos$ciach nawigzujgcych
do stanu istniejgcego. Dla zjazdu na remontowang droge gminng w km 1+831,54, ktéry jest
projektowany przez niezalezng firme w ramach odrebnej dokumentacji projektowej ,Budowa drég
wewnetrznych na terenie osiedla w Niezywieciu” planuje sie jedynie jego regulacje wysokosciowg w

zwigzku z podniesieniem niwelety drogi gminne;.

8.3. Projektowana niweleta
W zwigzku z wykonaniem prac remontowych i koniecznoscig maksymalnego dowigzania sig i
wykorzystania istniejgcej nawierzchni drogowej nie wszedzie wystepuje mozliwosé spetnienia

wymogow _wytycznych technicznych dot. zachowania promienia luku pionowego dla predkosci
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projektowej 60 km/h. Wobec powyzszego planuje sie lokalne obnizenie parametru predkosci
projektowej do 50 km/h (dla tuku w km 0+353,29 — R=1500m) oraz 40 km/h (dla tuku w km 1+264,17 —
R=600m).

Poza w/w sytuacjami projektowane niwelety jezdni posiadajg dopuszczalne wytycznymi
technicznymi pochylenia i wyokraglenia promieniami krzywych wypuktych oraz krzywych wklestych
zapewnionych dla predkosci projektowej 60 km/h. Przebieg projektowanych niwelet jezdni objetych
inwestycjg, zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcego terenu, skrzyzowan z ulicami przylegtymi, a
takze w dowigzaniu do istn. rzednych zjazdéw na posesje. Uksztattowanie niwelety, jej spadki,
zatamania oraz zastosowane fuki w znacznym stopniu zostaty podyktowane przyjetg technologiag
wzmochienia konstrukcji nawierzchni.

Przyjete rozwigzanie wysokosciowe w odniesieniu do istniejgcego terenu przedstawiono

na rysunkach przekrojow podtuznych (rys nr 3).

8.4. Odwodnienie ulic i zjazdéw

W ciggu remontowanego odcinka drogi gminnej zaktada sie odprowadzenie wéd opadowych
do istniejgcego systemu rowow przydroznych, wobec czego nalezy przeprowadzi¢ niezbedne zabiegi
utrzymaniowe dla istniejacych rowow i przepustow (wykoszenie, regulacja, odmulenie) w zakresie

niewptywajgcym na dotychczasowy system odprowadzania wod opadowych.

8.5. Konstrukcje nawierzchni

Wzmocnienie istniejgcej nawierzchni drogi gminnej

Po przeanalizowaniu warunkéw wyjsciowych, wzieciu pod uwage stanu istniejgcej nawierzchni
jako najbardziej optymalny wybrano wariant polegajgcy na wzmocnieniu istniejgcej jezdni z
czesciowym usunieciem istniejgcych warstw bitumicznych. Nalezy usungé¢ w granicach 4 — 6 cm,
Srednio 5 cm warstw asfaltowych aby wyréwnac istniejgca nawierzchnie.

Wykonanie remontu wedtug przyjetego wariantu polega na:

e Usunieciu istniejgce warstwy bitumicznych na grubo$é okoto 4 - 6 cm, $rednio 5 cm w celu
usuniecia kolein i wyréwnania powierzchni jezdni. pozostang warstwy bitumicznych o grubosci
okoto 11 cm

e Naprawie istniejgcej nawierzchni po sfrezowaniu poprzez uzupetnienie ubytkow oraz
uszczelnienie spekan.

e Dobudowaniu poszerzeh w miejscach gdzie jest to przewidziane ze wzgledu na poszerzenie
jezdni lub zaproponowane rozwigzanie geometryczne.

e Wykonaniu warstwy wyrdwnawczej na catej szerokosci jezdni, fgcznie z poszerzeniem.

e Wykonanie warstwy przeciwspekaniowej z kompozytu nasgczonego asfaltem. Nalezy
zastosowaé kompozyt zapewniajgcy dobre potgczenie warstw (minimum 0,7 MPa w tescie
Scinania).

e Wykonaniu nowych warstw asfaltowych.

Mrozoodpornos¢ konstrukciji nawierzchni
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Dla zaproponowanych konstrukcji nawierzchni sprawdzono warunek mrozoodpornosci:
Grubosc¢ poszerzen konstrukcji bedzie wynosi¢ 58 cm i jest wieksza od grubosci minimalnej
ze wzgledu na przemarzanie wynoszgcej 44 cm (Hz = 0,8 , KR4, G2 — wg badan jest G1 ale

dla pewnosci sprawdzono jak dla G2).

Pewien problem stanowi mrozoodporno$¢ na odcinkach wzmacnianych, poniewaz bez

rozebrania catej konstrukcji nie da sie jej zapewni¢. Aby nie rozbiera¢ catej konstrukcji nawierzchni i w

maksymalnym stopniu wykorzysta¢ istniejgce warstwy zrezygnowano ze spetniania warunku

mrozoodpornosci, poniewaz:

Istniejgca nawierzchnia, po wielu latach eksploatacji, przy duzo cienszym uktadzie warstw od
projektowanego, nie wykazuje uszkodzen =zwigzanych 2z przemarzaniem konstrukcji
nawierzchni.

Prowadzone prace poprawig warunki wodne pracy konstrukcji nawierzchni, ze wzgledu na
wykonanie poszerzen oraz odwodnienia.

Dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze w przypadku wzmocnieh nawierzchni, ktore nie
wykazujg uszkodzeh mrozowych, niespetnienie warunku mrozoodpornosci nie stanowi

problemu. Nawierzchnie te, po wzmocnieniu, pozostajg dalej odporne na dziatanie mrozu.

Przedstawione argumenty skionity do przyjecia rozwigzania, ktére nie spetnia warunku

mrozoodpornosci, poniewaz ryzyko wystgpienia uszkodzeh zwigzanych z powstaniem wysadzin jest

pomijalnie mate.

Przyjete konstrukcje nawierzchni jezdni

Wzmochnienie Poszerzenie

Warstwa scieralna, mastyks grysowy SMA 8 50/70 z dodatkiem gumy (o obnizonej emisji hatasu)

Grubosc¢ 4cm

Warstwa wigzgca, beton asfaltowy AC 16W 35/50
Grubosé 6 cm

Podbudowa, beton asfaltowy AC 22P 35/50
Grubosé 7 cm

Wzmocnienie, kompozyt, na cafej szerokos¢ jezdni

Warstwa wyréwnawcza, beton asfaltowy AC 16W 35/50
Grubos¢é minimum 3 cm

Podbudowa zasadnicza,

Istniejgca konstrukcja nawierzchni po mieszanka niezwigzana 0/31,5 Coo3
sfrezowaniu $rednio 5 cm istniejgcych Grubosé¢ 20 cm

warstw asfaltowych _
Podbudowa pomocnicza,

mieszanka zwigzana C3/4

Podloze gruntowe Grubos¢ 18 cm

Podtoze gruntowe

Konstrukcja wzmocnienia oraz poszerzenia dla drogi gminnej nr 236040G — KR4
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Podloze gruntowe

Nowa konstrukcja drogi gminnej nr 236040 G — KR4

Pozostate konstrukcje nawierzchni

Chodnik z kostki betonowej wibroprasowanej

Podloze gruntowe

Zjazdy publiczny, nawierzchnia asfaltowa
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Podfoze gruntowe

Zjazdy publiczny z kostki betonowej

Zjazdy indywidualne (na pola), nawierzchnia asfaltowa

Zjazdy indywidualne z kostki betonowej

Zatoka autobusowa z kostki betonowej

Podloze gruntowe

Nowa konstrukcja nawierzchni drogi powiatowej — KR3
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Kostka kamienna 16/18
Grubos¢ 16 cm

Podsypka cementowo — piaskowa 1:4
Grubos¢ 5 cm
Podbudowa zasadnicza, mieszanka zwigzana C12/15
Grubosé 20 cm

Ulepszenie podioza, mieszanka zwigzana C1,5/2
Grubosé 20 cm

Pachwiny z kostki kamiennej na skrzyzowaniu z droga powiatowg

o Gdy grubos¢ warstwy wyrownawczej przekracza 8-10 cm to nalezy jg uktada¢ w warstwach o
grubosciach nie przekraczajgcych 8 — 10 cm.

e Decydujgce znaczenie dla trwatosci zaproponowanych rozwigzan ma odpowiednia
szczepnos$¢ w miejscu instalacji kompozytu. Wymaga sie, aby byta ona nie mniejsza niz 0,7
MPa.

e Zastosowano warstwe Scieralng o obnizonej emisji hatasu. Uzyskano ten efekt poprzez
zastosowanie asfaltu zwykiego 50/70 oraz specjalnego dodatku skfadajgcego sie z
wyselekcjonowanego miatu gumowego i polimeru, dzieki czemu uzyskano efekt obnizenia
poziomu hatasu i modyfikacji asfaltu bez nadmiernego podnoszenia kosztow.

e Proponowane nowe konstrukcje nawierzchni sg mrozoodporne.

e Proponowane konstrukcje przeniosg zaktadane obcigzenie pod warunkiem zastosowania
odpowiednich materiatéw i zapewnienie odpowiednich reziméw technologicznych w czasie

realizacji oraz odpowiednich zabiegéw utrzymaniowych w trakcie eksploatacji nawierzchni

8.6. Branza elektryczna

e Oswietlenie skrzyzowan i zatok autobusowych

W celu wykonania oswietlenia skrzyzowan oraz zatoka autobusowych projektuje sie drogowe
lampy hybrydowe, ktére nie wymagajg prowadzenia przewodoéw zasilajgcych i sg catkowicie
niezalezne od innych niz Swiatto stoneczne i wiatr zrédet energii.

Lampy hybrydowe nalezy posadowi¢ na fundamencie zakopanym w gruncie w miejscach
wskazanych na zatgczonych rysunkach.

Energia elektryczna wyprodukowana przez moduty fotowoltaiczne oraz przy pomocy sitowni
wiatrowej jest przekazywana do akumulatoréw poprzez regulator tadowania. Moduty fotowoltaiczne
petnig jednoczesnie funkcje czujnika zmierzchu. Zmagazynowana energia jest zuzywana w nocy do
zasilania lampy.

Lampy solarne posiadajg mozliwos¢ zaprogramowania czasu Swiecenia i sterowaniem
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przetadowaniem i nadmiernym roztadowaniem. Szczegdty dot. rozwigzan technicznych zawarto w
projekcie branzy elektryczne;.
o Kolizje istniejgcych sieci z wjazdami do posesji
Na istniejgcych sieciach kablowych kolidujgcych z projektowanymi wjazdami nalezy zatozyé
rury ochronne dwudzielne HDPE. Kolidujgce sieci, ktére nalezy zabezpieczy¢ przedstawiono na

zatgczonych rysunkach.
9. WARUNKI GRUNTOWO — WODNE

9.1. Budowa geologiczna

Budowe geologiczng podioza rozpoznano na podstawie Szczegdtowej Mapy Geologicznej
Polski 1:50000 (arkusz Przechlewo), geotechnicznych materiatéw archiwalnych oraz badah wtasnych
wykonanych w pazdzierniku 2014 r. (wiercenia do gtebokosci maksymalnie 3,0 m p.p.t.).

Na podstawie wykonanych prac stwierdzono zaleganie w podtozu utworéw czwartorzedowych:
holocenskich i plejstocenskich.

Plejstocen. Osady plejstocenskie wyksztatcone sg jako niespoiste i spoiste utwory lodowcowe.
Utwory niespoiste reprezentowane sg przez piaski drobnoziarniste (Pd) oraz piaski $rednioziarniste
(Ps). W obrebie tych utworéw wystepujg lokalne przewarstwienia piaskow gliniastych (//Pg) oraz
pylastych (/P1) jak réwniez domieszki kamieni (+K).

Spoiste utwory wyksztatcone sg przede wszystkim w postaci glin piaszczystych (Gp) i piaskow
gliniastych (Pg). Do gtebokosci wiercen tj. 3,0 m p.p.t. nie stwierdzono spagu utworéw plejstocenu. Z
reguty grunty niespoiste zdeponowane sg na gruntach spoistych. Nie stwierdzono wystepowania
gruntéw piaszczystych nad glinami (poza podbudowg z kruszywa naturalnego, zaliczang do gruntéw
antropogenicznych).

Do gtebokosci wiercen tj. 3,0 m p.p.t. nie stwierdzono spagu utwordw plejstocenu.

Holocen. Utwory holocenskie wyksztalcone sg na terenie badan w postaci gleby (Gb),
nasypow budowlanych (nB) oraz warstw konstrukcyjnych stwierdzonych pod nawierzchnig bitumiczng
(podbudowa z kruszywa naturalnego, podbudowa z kruszywa tamanego).

Pod nawierzchnig bitumiczng drogi stwierdzono wystepowanie gruntéw antropogenicznych

zwigzanych z warstwami konstrukcyjnymi przedmiotowej drogi.

9.2. Warunki hydrogeologiczne

W pazdzierniku 2014 r. podczas wykonywania prac terenowych, do gtebokosci wiercen, tj. 3,0
m p.p.t. nie stwierdzono obecnosci wody gruntowej w Zadnym z wykonanych otworéw.

Badania wykonano podczas $rednich/niskich stanéw wod podziemnych. Najwyzszych stanéw
wod podziemnych nalezy sie spodziewal w okresie wiosennym, po roztopach pokrywy $nieznej,
wowczas wody roztopowe i opadowe moge gromadzi¢ sie na stropie staboprzepuszczalnych utworéw

spoistych.
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9.3. Geotechniczna charakterystyka gruntow

Warunki geotechniczne okreslono na podstawie danych uzyskanych z badan terenowych,
badanh laboratoryjnych oraz prac kameralnych.

Na podstawie analizy wykonanych badan na odcinku bytej drogi krajowej DK 22 pomiedzy
weztem Niezywie¢ do granicy Miasta Chojnice (cze$¢ na zachdd od miasta) stwierdzono, ze badany
teren charakteryzuje sie prostymi warunkami gruntowymi.

Inwestycje nalezy zaliczy¢ do | kategorii geotechnicznej.

Na podstawie wnikliwej analizy budowy geologicznej podfoza gruntowego, wydzielono pakiety
gruntéow o zréznicowanej genezie. W obrebie pakietow wydzielono warstwy o zblizonych warto$ciach

parametréw geotechnicznych:

e PAKIET | — obejmuje holocenskie utwory antropogeniczne:
nasypy budowlane (nB) zbudowane z piaskéw gliniastych (Pg) oraz glin piaszczystych (Gp).
Grunty budujgce nasyp wystepujg w stanie twardoplastycznym/plastycznym, o stopniu
plastycznosci IL = 0,25 oraz w stanie twardoplastycznym, o stopniu plastycznosci IL = 0,05;
kruszywo naturalne stanowigce podbudowe nawierzchni drogowej (piaski drobnoziarniste,
piaski srednioziarniste, pospétki),

kruszywo famane stanowigce podbudowe nawierzchni drogowej,

e PAKIET Il — obejmuje plejstocenskie niespoiste utwory lodowcowe wyksztatcone jako piaski

drobno- i Srednioziarniste:

WARSTWA IIA — Pd, stan luzny, ID = 0,30;
WARSTWA IIB — Pd, Pd//Pg, Pd//PT, stan $redniozageszczony, ID = 0,40;
WARSTWA IIC — Pd+K, stan $redniozageszczony, ID = 0,50;
WARSTWA IID1 - Pd, stan $redniozageszczony, ID = 0,60;
WARSTWA IID2 - Ps, stan $redniozageszczony, ID = 0,60;
WARSTWA IIE1 — Pd, stan zageszczony, ID =0,70;
WARSTWA IIE2 — Ps, stan zageszczony, ID = 0,70.
e PAKIET IlIl — obejmuje plejstocenskie spoiste utwory lodowcowe wyksztatcone, jako piaski

gliniaste i gliny piaszczyste.
Pod wzgledem genetycznym grunty PAKIETU Il wg normy PN-B-03020:1981 zalicza sie do
grupy genetycznej o symbolu konsolidacji ,B” — inne grunty spoiste skonsolidowane oraz

grunty spoiste morenowe nieskonsolidowane:

WARSTWA IIIA - Gp, stan plastyczny, IL = 0,40;
WARSTWA IIIB — Gp, Pg, stan twardoplastyczny/plastyczny, IL = 0,25;
WARSTWA IIIC — Pg, Gp, stan twardoplastyczny, IL = 0,05.
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9.4. Konstrukcja istniejacej nawierzchni

W celu okreslenia konstrukcji istniejacej nawierzchni wykonano 2 odwierty rdzeniowe
zlokalizowany w osi pasa jezdni. Uzyskany rdzeh zostat szczegdtowo opisany w dokumentaciji
geotechnicznej. Otwér w nawierzchni zostat przegtebiony do gtebokosci 3,0 m p.p.t w celu okres$lenia
gruntéw wystepujgcych w podtozu nawierzchni drogi.

Po wykonaniu badan otwor zostat zlikwidowany poprzez zasypanie urobkiem, a powstaty
ubytek w nawierzchni zostat odtworzony poprzez zalanie i ubicie masg asfaltowg na zimno.

Istniejgca nawierzchnia sktada sie z warstw bitumicznych o grubosci od 16 do 18,5 cm,
srednio 17,3 cm, podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego o grubosci od 11 do 19,5 cm, $rednio
15,2 cm lezgcego na warstwie kruszywa naturalnego o grubosci od 82 do 103 cm. W podtozu pod
warstwami z kruszywa wystepujg gtéwnie piaski gliniaste i gliny piaszczyste w stanie
twardoplastycznym. W odwiertach nie stwierdzono obecnosci wody gruntowej. Podioze zaliczono do
grupy nosnosci G1 (kruszywo naturalne).

Badania ugie¢ wykonane na tym odcinku wskazujg na do$¢ dobrg nosnosé¢, istniejgcej
nawierzchni. Na catym odcinku ugiecia sg zblizone do siebie co wskazuje na w miare jednorodng
konstrukcje drogi gminnej, ale mozna tez zaobserwowaé pojedyncze wyniki wyraznie odbiegajgce od
sredniej. Moze to wskazywac na niejednorodnosci w nawierzchni.

Istniejgca nawierzchnia jest dos¢ mocno wyeksploatowana i wymaga wzmocnienia 0 czym
Swiadczg liczne uszkodzenia. Nos$nos¢ istniejgcy nawierzchni pozwala na jej wykorzystani jako
element wzmacnianej nawierzchni bez powazniejszych ingerencji w istniejgca konstrukcje.

Do projektowania wzmocnienia konstrukcji nawierzchni, na fragmencie od wezta Niezywie¢ do
wsi Topole, przyjeto, jako miarodajny, nastepujacy uktad warstw:

¢ Istniejgce warstwy bitumiczne 16 cm,
¢ |stniejgca podbudowa z kruszywa famanego 11 cm.

Podtoze gruntowe, kruszywo naturalne.

10. ROBOTY ROZBIORKOWE

W trakcie realizacji przewiduje sie rozbidrke:
- elementéw ulic w przypadku wystgpienia: krawezniki wraz z fawami betonowymi, Scieki, obrzeza
oraz konstrukcje nawierzchni chodnikéw istniejgcych zjazdéw na posesje
- demontaz znakéw drogowych wraz ze stupkami
- konstrukcji nawierzchni drogi w miejscach dowigzania sie do stanu istniejgcego.
- frezowanie istn. warstw asfaltowych konstrukcji nawierzchni jezdni
Ponadto w trakcie realizacji zaprojektowanych robo6t powstang odpady w postaci:
- gruntu z wykopu (koryto pod nawierzchnie drogowe i wykopy pod roboty instalacyjne),
- ewentualne odpady pochodzgce z demontazu czesci istniejgcych urzgdzen instalacyjnych
- inne nie wymienione odpady, kitérych ewentualnego wystgpienia wykluczy¢ nie mozna na etapie

projektu budowlanego.
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11. ZIELEN

Na odcinku od miejscowosci topole do obwodnicy Chojnic bardzo dobrze zachowata sie
dwustronna aleja topolowo lipowa. Z drogi na odcinku ponad 2 km ,wypadto” zaledwie kilkanascie
drzew, a ubytki czesto byty zastepowane nowymi drzewami. Blizej Chojnic w aleja zbudowana jest z
lipy i topoli z niewielkg domieszkg jesionu i klona oraz kilkoma egzemplarzami kasztanowca, w miare
oddalania sie od miasta zaczyna dominowac topola. Dobry stan aleji spowodowany jest zapewne tym
ze drzewa znajdujg sie za rowem odwadniajgcym, w znacznej odlegtosci od skrajni jezdni. Wszystkie
drzewa znajdujg sie w dobrej kondycji zdrowotnej. Nie zauwazono gniazd ptasich. Nie stwierdzono
wystepowania gatunkéw chronionych

W ramach niniejszego zadania nie zachodzi konieczno$¢ wycinki drzew ani krzewodw.

Zinwentaryzowana zielen przedstawiona zostata na rys. nr 9

12. OCHRONA INTERESU OSOB TRZECICH

Projektowany remont uwzglednia interesy osob trzecich. Zjazdy w maksymalny sposéb
nawigzujg do stanu istniejgacego. Nastepuje uporzadkowanie geometrii zatok autobusowych wraz z
peronami dla pasazeréow. Projekt uwzglednia dojazdy do wszystkich posesji pozostawiajgc
dotychczasowe parametry, co do szerokosci zjazdow lub ograniczen, co do dopuszczalnego
obcigzenia pojazdéw.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych wykonawca musi zapewni¢ dojazd i dojscia do
posesji oraz zapewni¢ ciggtosé produkcji (ustug) w zaktadach rzemies$lniczych i punktach handlowo-
ustugowych wzdtuz istniejgcej ulicy.

Dla ochrony intereséw osob trzecich projekt przebudowy uwzglednia:

- wykonanie os$wietlenia zatok autobusowych oraz skrzyzowan z drogami
- zapewnienie dojazdow do posesji i gruntdw w przypadku likwidacji dojazdow istniejgcych, w tym
takze w czasie budowy,

- rozwigzania techniczne minimalizujgce wptyw drogi na srodowisko i zdrowie ludzi.

13. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO ORAZ OPIS PLANOWANYCH DZIALAN
MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE LUB KOMPENSOWANIE SZKODLIWYCH
ODDIALYWAN NA SRODOWISKO

13.1. Emisja zanieczyszczen powietrza

Faza realizacji
Emisje zanieczyszczen do powietrza na etapie budowy, zwigzane bedg gtéwnie z pracg

ciezkiego sprzetu budowlanego (spycharki, fadowarki, transport ciezarowy itp.)

Poniewaz wielkosci emisji zanieczyszczen gazowych z maszyn budowlanych zblizone sg
do emisji z poruszajgcych sie pojazdéw klasy ciezkiej, oraz liczba pracujgcych maszyn jest niewielka
w stosunku do przewidywanego natezenia ruchu takich pojazdéw, mozna przewidywac,

ze pod wzgledem emisji gazéw etap realizacji inwestycji bedzie mniej ucigzliwy od etapu eksploataciji.
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Podczas budowy nalezy liczy¢ sie ze znaczng, niezorganizowang emisjg pytdw z podtoza,
unoszacych sie podczas pracy maszyn oraz unoszonych przez wiatr z powierzchni pozbawionych
okrywy roslinnej. Emisje te mozna ograniczy¢ przez zwilzanie powierzchni woda.

Faza eksploatacji

Zrédlem emisji zanieczyszczen do powietrza bedzie eksploatowana droga Zanieczyszczenia
komunikacyjne powstang w procesie spalania benzyny i oleju napedowego.

Z przedmiotowej drogi emitowane bedg do atmosfery zanieczyszczenia zwigzane z ruchem
pojazdéw powstajgce w trakcie spalania benzyn oraz oleju napedowego: tlenki azotu, tlenek wegla,
dwutlenek siarki, pyt. Na wielko$¢ emisji tych zanieczyszczen wptywa wiele czynnikdw m.in. stan
techniczny pojazdéw, pojemnos$¢ silnika, rodzaj paliwa, predkos¢ jazdy. Ruchowi pojazdow
towarzyszy ponadto emisja pytdw unoszonych z powierzchni drogi, powstajacych na skutek zuzywania

sie elementow pojazddw, opon, oraz z tzw. emisji wtoérnej.

13.2. Emisja hatasu

Oddziatywanie na etapie realizacji

Na etapie realizacji inwestycji wystepowaé bedzie gtéwnie emisja hatasu z maszyn
budowlanych, szczegdlnie podczas wykonywania prac ziemnych. Oddziatywanie przedsiewziecia w
fazie budowy bedzie krétkotrwate i odwracalne.

Oddziatywanie na etapie eksploatacji

Na etapie eksploatacji wystepowaé bedzie gidwnie emisja hatasu od pojazdow

samochodowych poruszajgcych sie po zrealizowanej drodze.

13.3. Emisja odpadow

Faza eksploatacji nie bedzie powodowa¢ powstawania znaczacych ilosci odpadéw. Stuzby
eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za zarzgadzanie drogg powinny zapewni¢ mozliwos¢
odbioru wszystkich powstajgcych odpaddéw, w tym réwniez odpaddéw wytworzonych na skutek zdarzen
losowych.

Ze wzgledu na powodowane zagrozenie sanitarne, wytworzone odpady powinny byé usuwane
i unieszkodliwiane wylgcznie przez odbiorcéw posiadajgcych stosowne zezwolenia na prowadzenie
tego typu dziatalno$ci.

W trakcie eksploatacji projektowanej drogi powstawaé¢ bedg gtéwnie odpady zwigzane z
ruchem pojazdéw i ruchem pieszych. Szczegdlng grupe odpaddw, ktérych powstawania nie mozna
wykluczy¢ stanowig odpady nalezgce do grupy 16. — odpady powstate w wyniku wypadkéw i zdarzen
losowych o kodach:

e 16 81 01 — odpady wykazujgce wiasciwosci niebezpieczne
e 16 81 02 — odpady inne niz wymienione w 16 81 01.

Powstajgce w trakcie realizacje przedsiewziecia odpady winny by¢é zagospodarowane zgodnie
Z przepisami Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (DZ.U. z 2007 r., nr 39, poz. 251 ze zm.)
oraz planami gospodarki odpadami. Przekazywanie ich w pierwszej kolejnosci do odzysku przyczyni

sie do minimalizacji odpadéw trafiajgcych na sktadowisko odpadéw. Odpady powinny one by¢
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magazynowane w sposob selektywny, a odpady niebezpieczne w sposéb zabezpieczajgcy
srodowisko gruntowo — wodne przed zanieczyszczeniami. Wiasciwe magazynowanie odpadow
stanowi istotny sposob minimalizacji oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko. Wytwoérca bedzie
prowadzit racjonalng gospodarke odpadami w celu minimalizacji odpadéw oraz zagospodarowania
mas ziemnych z wykopow. Odpady komunalne bedg przekazywane wylgcznie podmiotom
posiadajgcym stosowne zezwolenie wydane w trybie art. 7 ustawy o zachowaniu czystosci i porzgdku
w gminie. Wytwarzane odpady inne niz komunalne przekazywane bedg firmom posiadajgcym
zezwolenie wydane na podstawie art. 26, 27 lub 28 ustawy o odpadach. Wprowadzona zostanie
ewidencja odpaddw na etapie budowy i eksploataciji.

Zapewnienie warunkow wymaganych przy magazynowaniu i transporcie odpaddéw zapewni

petng gwarancje bezpieczenstwa i nie spowoduje negatywnego wptywu na stan srodowiska.
14. OCHRONA DOBR KULTURY

14.1. Obszary i obiekty chronione

W obszarze przewidzianym pod inwestycje nie znajdujg sie zadne obszary ani obiekty

podlegajgce ochronie.

14.2.  Formy ochrony przyrody
Planowane przedsiewziecie nie narusza przepiséw Ustawy o Ochronie Przyrody z dnia 16
kwietnia 2004 r. (Dz. U. nr 92 poz. 880 z 2004 r.). Analizowana inwestycja zlokalizowana jest poza

obszarami chronionymi na podstawie Ustawy.

W zasiegu planowanej inwestycji i w bezposrednim jej sasiedztwie nie wystepuja:
e szczegolnie cenne siedliska przyrodnicze
e pomniki przyrody ozywionej i nieozywionej
e jakiekolwiek obiekty cenne z przyrodniczego punktu widzenia
e specjalne obszary ochrony siedlisk zwierzat
e obszary specjalnej ochrony ptakow
e miejsca legowisk, zerowisk czy statego bytowania zwierzat
e objete ochrong cieki powierzchniowe
¢ miejsca zasobow ztdz kopalin i surowcow
e stanowiska archeologiczne,
e oObiekty zabytkowe.
Opracowat:

Krzysztof Sobolewski
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