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OPIS TECHNICZNY
1. Przebieg drogi w terenie

Przebieg drogi w terenie oméwiony zostat w Projekcie Zagospodarowania Terenu.

2. Profil podtuzny

Profil podtuzny spetnia wymagania Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie.

Niweleta drogi dostosowana do terenu istniejacego, wyniesiona na okoto 20cm ponad teren
zapewnia jej ptynny przebieg i wpasowanie si¢ w otoczenie. Umozliwienie potaczenia drogi z
przyleglym terenem.

Projektowane spadki podtuzne jak i ich wylukowania szczegdtowo zostaly przedstawione na
rysunku nr 3- Niweleta.

3. Szerokos¢ drogi

Projektowana szerokos¢ drogi 3,5m z poszerzeniami na mijankach do 6,5m. Rozmieszczenie
mijanek przedstawione zostato w Projekcie Zagospodarowania Terenu w czgéci opisowej i na rysunku
PZT.

Droga z obustronnymi poboczami o szeroko$ci 0,75m, ziemna opaska szerokosci 25cm i
trapezowymi rowami o szeroko$ci podstawy roéwnej 40cm i skarpami nachylonymi w stosunku 1:1,5.

4. Parametry zjazdoéw na poczatku drogi

Parametry zjazdu z drogi lesnej

Projektuje si¢ przebudowe zjazdu z drogi lesnej na dziatce 547
e szeroko$¢ jezdni 3,5m
e szeroko$¢ zjazdu Sm
e przecigcie krawedzi z krawedzig drogi gminnej wyokraglone tukiem kolowym o

promieniu R=11m
e kat przecigcia osi zjazdu z krawedzig drogi wynosi 82,8°
e krawedzie drog na przecigciu wyokraglone tukiem kotowym o promieniu R=11m

5. 5. Parametry zjazdow na drogi leSne, drogi oddzialowe i szlaki
zrywkowe

Projektuje si¢ zjazdy dtugie na drogi lesne i drogi oddziatlowe o szerokosci 3,5m
dtugosci wg PZT od krawedzi drogi

Kierunki poszczegdlnych zjazdéw przedstawione zostaty w PZT.

Zjazdy posiadaja obustronne pobocza szerokos$ci 75c¢m na calej dlugosci, opaske
gruntowg szerokosci 25cm po zewngtrznej stronie pobocza, krawedzie na przecigciu z
krawedzig drogi wyokraglone promieniem kotowym rownym 11m oraz wzdtuz wyokraglen
réw trapezowy o szerokos$ci dna rownej 40cm i skarpach nachylonych w stosunku 1:1,5.

Projektuje sie zjazdy krotkie na drogi oddziatowe i drogi le$ne o szerokosci 3,5m i

Lokalizacja zjazdow przedstawiona zostata na rysunku PZT 1 opisana w czgsci opisowe;.

Krawedzie zjazdow na przecigciu z krawedzig drogi wyokraglone tukiem kolowym o
promieniu R=11m



Wzdhiz krawedzi zjazdow, wytukowan projektuje si¢ pobocze o szerokosci 75cm z 25¢cm
opaska po zewngtrznej stronie pobocza i rowami trapezowymi o szerokos$ci podstawy rownej
40cm i skarpach nachylonych w stosunku 1:1,5.

Projektuje si¢ zjazdy na szlaki zrywkowe o szerokosci 3,5m o krawedziach na przecigciu
z krawedzig drogi wyokraglonych tukiem kolowym o promieniu R=6m

Wzdtluz zjazdow na szlaki zrywkowe projektuje si¢ obustronne pobocza szerokosci 75cm
z 25cm opaska gruntowg po zewnetrznej stronie pobocza i rowami trapezowymi o szerokosci
podstawy rownej 40 cm i skarpach nachylonych w stosunku 1:1,5m

6. Uklad konstrukcyjny obiektu

Warunki gruntowo-wodne :

W celu rozpoznania budowy geologicznej i warunkow wodnych przeprowadzono badania
geotechniczne z ktorych opinia geotechniczna zostata dotaczona do niniejszego opracowania. Na
podstawie przeprowadzonych badan stwierdzono:

ztozone warunku gruntowe

inwestycje zaliczono do I kategorii geotechniczne;j

Glebokos¢ przemarzania dla rejonu inwestycji przyjeto h,=1m

Przyjeto grupe nosnosci podtoza gruntowego G1 do G4

Kategoria ruchu
Kategorig ruchu ustalono na podstawie:
— Ustalen z Nadlesnictwem Barycz
—  Wedlug Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad Warszawa 1997r.
Droge objeta niniejszym opracowaniem nalezy zaliczy¢ do drég wewnetrznych lesnych 0
kategorii obciazenia ruchem KR 1

Konstrukcja drogi:

Do przyjecia konstrukcji nawierzchni drogi postuzono si¢ rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkoéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz wytycznymi do
projektowania Drogi le$éne — Poradnik techniczny Warszawa-Bedon 2006r.

Nawierzchni¢ jezdni zaprojektowano o nastgpujacej konstrukcji:

Konstrukcja jezdni w km 0+000,00 - km 1+300,00
e kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie (4-31,5mm) wraz z jego miatowaniem i
walcowaniem— gr. 9cm
e podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o (31,5 —
63mm) —gr. 18cm

Konstrukcja jezdni w km 1+300,00 - km 1+690

. kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie (4-31,5mm) wraz z jego miatowaniem
i walcowaniem—gr. 9cm
. podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o (31,5 —

63mm) —gr. 18cm
. grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa - gr. 20 cm



Konstrukcja poboczy:
e kruszywo nieklasyfikowane stabilizowane mechanicznie 0-31,5mm - gr. 9cm

Skladnice przyzrebowe ( skladnica nr 1)
e kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie (4-31,5mm) wraz z miatlowaniem i
walcowaniem- gr. 9cm
e podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o (31,5 —
63mm) —gr. 18cm

Konstrukcja zjazdow na drogi leSne i oddzialowe
tak jak konstrukcja drogi gtownej w miejscu zjazdu

Wymiana gruntu km 1+300 - 1+500

Z uwagi na stwierdzenie podczas badan geotechnicznych zalegania pytow w km 1+400
wskazuje sie¢ na konieczno$¢ sprawdzenia mozliwosci ich zaggszczenia. W przypadku niemozliwosci
osiggniecia no$nosci podtoza grunt pylasty nalezy wymieni¢ na grunt G1. Zaktada si¢ wymiane¢ gruntu
na glebokosci 60cm na catej szerokosci korony drogi.

Przekroj drogi

Projektuje sie przekroj daszkowy drogi o pochyleniu -3% jako przekroj podstawowy.

Pochylenie poprzeczne mijanek tak jak pochylenie drogi -3% ( na zewnatrz)

Pochylenie poprzeczne sktadnic przyzrebowych przedstawione zostalo przy opisie sktadnic w czesci
opisowej PZT

Przepusty

Nalezy zastosowan przepusty o sztywnosci obwodowej minimum SN8
Projektuje si¢ budowe przepustow rurowych @500mm pod zjazdami na drogi oddziatowe i drogi

lesne na fundamencie z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5MPa.

Szczegotowe rozmieszezenie przepustow oraz rz¢dne dna wlotu i wylotu przedstawiono na rysunku
PZT i niwelecie przepustéw. Przepusty pod zjazdami usytuowane na koncu wylukowania krawedzi
zjazdu.

Projektuje sie¢ budowe przepustéw pod korong drogi o srednicy @600 na fundamencie z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=5MPa. Szczegot przepustu przedstawiony na rysunku Przekroje
Normalno-Konstrukcyjne. Rozmieszczenie przepustow oraz rzedne dna wlotu i wylotu przedstawione
na rysunku PZT i niweleta przepustow. Przepusty nalezy usytuowac prostopadle do osi drogi.
Wioty i wyloty przepustu zabezpieczone przed rozmywaniem prefabrykowanymi betonowymi
sciankami czolowymi ($cianki ze skrzydetkami) odpowiednimi dla danej $rednicy przepustu. Wokot
kazdego wlotu i wylotu przepustu dodatkowo nalezy wykona¢ obrukowanie skarpy, dna rowu i
przeciwskarpy na wysoko$¢ 50cm na dtugosci 4m symetrycznie wokot otworu.

7. Odwodnienie

Woda z nawierzchni drogi i poboczy odprowadzana do rowoéw przydroznych poprzez uksztattowanie
spadkéw podtuznych i poprzecznych. Na diugich odcinkach jednostajnych spadkow podtuznych w
celu umozliwienia odprowadzenia wody do rowu zaprojektowano wodospusty betonowe
uksztattowane w ksztalcie litery V o ramionach usytuowanych pod katem 60° do osi drogi. Skarpa
rowu, jego dno i przeciwskarpa do wysokosci 50cm w obrgbie wodospustu obrukowana kamieniem
tupanym tzw. dzikowka gr. kamienia 7-10cm na zaprawie betonowej C16/20 gr. 10cm wraz z
wypetnieniem spoin zaprawa.



8. Przekroje normalne

e Zaprojektowano przekroj drogi o szerokosci jezdni 3,5m, obustronnymi poboczami o
szerokosci 0,75m i obramowaniu ich opaska ziemng o szerokosci 0,25m.

e Podstawowym przekrojem drogi jest przekrdj daszkowy -3%;-3%.

e pobocza obustronne o szerokosci 0,75m i pochyleniu -6%

e opaske ziemng oporujacg pobocza o szerokosci 0,25m i pochyleniu poprzecznym -6%

e skarpy rowow nieumocnione o pochyleniu 1:1,5

e skarpy rowow zabezpieczone przed rozmywaniem przez hydroobsiew.

e row trapezowy o podstawie szeroko$ci 0,4m

e row o skarpach i dnie umocnionym przez obrukowanie kamieniem famanym lub polnym
uktadanych na sucho na spadkach podtuznych przekraczajacych 3%. Szczegotowe
rozmieszczenie umocnienia dna przedstawiono w czesci opisowej PZT i na rysunku PZT.

9. Pobocza

Wykonane z kruszywa nieklasyfikowanego (0-31,5mm) stabilizowanego mechanicznie
grubosci 9cm i szerokosci 75cm. Pobocze oddzielone od skarpy rowu opaska ziemng o
szerokosci 25cm.

10.Technologia robét

W pierwszej kolejnosci robot nalezy oczysci¢ droge z czesci roslinnych, gatezi, patykdw i

innych zanieczyszczen

Na odcinku od km 0+000 do km 0+320 wystepuje nawierzchnia thuczniowa grubosci okoto
20cm. Nawierzchnig t¢ nalezy usung¢ i przekaza¢ Inwestorowi we wskazane przez niego
miejsce.

Przed wykonaniem koryta pod droge bezwzglednie nalezy zdja¢ warstwe ziemi urodzajne;j
(humusu) z catej powierzchni koryta. W projekcie zatozono 30cm warstwe ziemi. W
przypadku gtebszych poktadéw nalezy usung¢ catg warstwe ziemi. Po wykonaniu tych prac
mozna dopiero przystapi¢ do wykonania koryta.

W km 1+400 stwierdzono zaleganie pytow. Nalezy sprawdzi¢ zdolno$¢ tej warstwy do
zageszczania. W przypadku nieosiagnigcia parametréw no$nosci warstwy nalezy ja
bezwzglednie usunaé z podtoza zastepujac gruntami najlepiej piaszczystymi o réznorodnym
uziarnieniu.

Istniejace elementy zagospodarowania terenu podlegajace rozbidrce, w przypadku stwierdzenia
ich nieprzydatnosci przez Zamawiajgcego nalezy wywiez¢ poza teren Nadle$nictwa.

W przypadku elementow zagospodarowania, ktore zamawiajacy uzna za przydatne do
ponownego wykorzystania materiat ten nalezy do zamawiajgcego i powinien by¢ wywieziony z

terenu budowy na miejsce wskazane przez zamawiajgcego na terenie Nadle$nictwa.

Grunt odspojony jest wiasnoscig wykonawcy roboét i nalezy go wywiez¢ poza teren Lasow
Panstwowych.



Dopuszcza si¢ do wbudowania stabilizacje gruntu wykonana w betoniarniach stacjonarnych jak
i na miejscu.

11.Instalacje obce

Omowione zostaly w czg$ci opisowej do Projektu Zagospodarowania Terenu.

12.Uwagi koncowe

Roboty budowlane wykona¢ pod nadzorem osoby uprawnione;j.

Wszelkie watpliwo$ci wyjasni¢ z autorem projektu.

Materialy budowlane oraz elementy prefabrykowane winny posiadaé atesty techniczne oraz
odpowiada¢ ustaleniom odnosnych norm.

Roboty budowlano - montazowe i rzemie$lnicze powinny by¢ wykonywane zgodnie z zasadami
sztuki budowlanej oraz obowigzujagcymi przepisami 1 normami.

Przy wykonywaniu prac nalezy szczego6lng uwage zwroci¢ na ochrong przyrody i zagrozenia dla
srodowiska wynikajgce z realizacji niniejszej inwestycji.
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