OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego etap 3 km 0+000 do km
1+690

1. Projektowane zagospodarowanie terenu:

1.1.  PLANSYTUACYJNY

Projektuje si¢ budowe drogi lesnej o dtugosci 1690 m, szerokosci 3,5m z poszerzeniami do 6,5m
zlokalizowanymi w odstgpach nieprzekraczajacych 300m, lecz zapewniajacych wzajemna widoczno$¢ samochodoéw
znajdujacych si¢ na sasiednich mijankach.

Projektuje si¢ droge o nawierzchni z kruszywa tamanego. Wzdtuz drogi projektuje si¢ budowe poboczy
utwardzonych kruszywem niesortowanym o szeroko$ci 75¢cm, obustronnych rowow trapezowych o szerokos$ci dna
rownym 40cm i skarpach nachylonych do terenu w stosunku 1:1,5. Przy drodze zlokalizowana 1 sktadnica
przyzrebowa o wymiarach 50x12m zakonczonych skosem w stosunku 1:1. Z drogi realizowane sg zjazdy na szlaki
zrywkowe, zjazdy na drogi lesne i drogi oddziatowe i diugie zjazdy shuzace do sktadowania przy nich dtuzycy.

Poczatek drogi usytuowany na granicy dziatki 547. W ramach inwestycji nalezy wykona¢ dowigzanie
projektowanej drogi do drogi lesnej na dziatce 547.

Z uwagi na budowe drogi wojewddzkiej przebiegajacej przez teren inwestycji drogi lesnej na odcinku od
km 0+718,9 do km 0+790 nie be¢dzie budowana droga lesna. Nalezy wykona¢ tymczasowe potaczenie
projektowanej drogi z drogg istniejacg oraz potaczenie rowoéw drogi projektowanej z rowami istniejgcymi.

1.2.  Przebieg osi w planie:

Nr | Typ Dlugosé Kierunek Pikieta Pikieta koficowa | Promien
poczatkowa

1| Linia 166.623m S63°57'23.35"E | 0+000.000m 0+166.623m
2 | buk 108.654m 0+166.623m 0+275.277m 300.000m
3| Linia 223.991m S43°12'1845"E | 0+275.277m 0+499.268m
4| buk 135.808m 0+499.268m 0+635.076m 300.000m
5| Linia 286.970m S69°08'33.08"E | 0+635.076m 0+922.046m
6 | Luk 85.558m 0+922.046m 1+007.605m 300.000m
7| Linia 59.307m S85°28'58.65"E | 1+007.605m 1+066.912m
8 | Linia 1236.509m | N35° 11'23.05"E | 1+066.912m 2+303.421m
1.3.  Mijanki

Wzdtuz drogi zaprojektowano mijanki mierzone po zewngtrznej jej krawedzi dlugosci 23m i
szerokosci 3m z dlugoscia przejscia przed i za mijanka réwna 21m
Usytuowanie mijanek:

di przejscia " diugos¢ wielkos¢
mijanka lewostronna g -
przed przejscia za poszerzenia
[m] km poczqtku km korca diugosé [m] [m]
21.00 0+ 037.00 0+ 060.00 23.00 21.00 3.00
21.00 0+ 208.84 0+ 231.84 23.00 21.00 3.00
21.00 1+ 036.16 1+ 059.16 23.00 3.00

df przejscia
przed

dtugosé wielkosé¢

mijanka prawstronna . .
przejscia za poszerzenia

[m] poczqtek koniec dlugosé [m] [m]
21.00 0+ 535.13 0+ 558.13 23.00 21.00 3.00




21.00 0+ 815.00 0+ 838.00 23.00 21.00 3.00
0.00 1+ 095.45 1+ 097.95 2.50 21.00 3.00
21.00 1+ 370.38 1+ 393.38 23.00 21.00 3.00
21.00 1+ 625.30 1+ 648.30 23.00 21.00 3.00

1.4.  miejsce postojowe
nie projektuje si¢ budowy miejsc postojowych przy projektowanej drodze.
1.5.  Przechylka

na projektowanym odcinku drogi nie ma zmian nachylenia nawierzchni jezdni. Zaprojektowano
nawierzchnig¢ o przekroju daszkowym pochyleniu -3%; -3%. Pochylenie poboczy -6% na zewnatrz.

1.6. Skladnice przyzre¢bowe:

— Skfadnica nr 1 wykonana po lewej stronie drogi o wymiarach 50x12m rozpoczyna si¢ w km 1+002,9
skosem krawedzi 1 konczy si¢ na krawedzi projektowanej drogi (odcinek nr 2) o tacznej dtugosci 70,17m.
Pochyleniem poprzeczne rowne 3% w kierunku krawedzi zewngtrzne;.

1.7. ZJAZDY Z DROG PUBLICZNYCH
nie projektuje sie zjazdéw z drég publicznych
1.8. ZJAZDY NA DROGI LESNE I SZLAKI ZRYWKOWE

Lokalizacja zjazdoéw zgodnie z rysunkiem PZT
Parametry poszczegolnych zjazdow przedstawiono w ponizszej tabeli

nr zjazdu dlugosé 0s osi Kkm s_trona
drogi zjazdu
sz.2.(1) 9.8 0+094.92 lewa
sz2.2(3) 9.8 0+390.48 lewa
szz(2) 9.8 0+390.48 prawa
zjazd 1-2 lewo 16.75 0+520.98 lewa
Zjazd 1-2 16.75 0+520.98 prawa
prawo
sz.z. (4) 9.7 0+685.26 prawa
sz z (6) 9.8 0+889.00 lewa
zjazd 3 135 0+945.78 prawa
zjazd | 40m 421 1+066.91 prawa
zjazd 4 28.6 1+066.91 prawa
zjazd 5-6 lewo 16.75 1+227.98 lewo
zjazd 5-6 16.75 1+227.98 prawa
prawo
52.2.(8) 16.8 1+406.00 prawa
sz.z.(7) 9.8 1+524.41 lewa
52.2.(9) 16.8 1+612.55 prawa

W celu prawidlowego wpisania projektowanych zjazdéw ich usytuowanie moze zosta¢ zmienione w
porozumieniu z inwestorem. Zmiany takie nalezy traktowaé jako zmiany nieistotne.



Wszelkie wprowadzone zmiany lokalizacji zjazdow nalezy uja¢ w inwentaryzacji powykonawczej.

2. NIWELETA DROGI

Niweleta drogi dostosowana zostata do terenu istniejacego tak aby zapewni¢ jej plynny przebieg
dostosowany do otaczajgcego terenu oraz wyniesienie ponad teren zapewniajace prawidlowe
zabezpieczenie konstrukcji drogi przed wodami gruntowymi.
Przy projektowaniu niwelety uwzgledniono jej niezbedne wyniesienie przy maksymalnym ograniczeniu

robot ziemnych.

Projektowane spadki podiuzne jak i ich wytlukowania szczegétowo zostaty przedstawione w ponizszym

zestawieniu
Pikieta
punktu
przecigcia Rzedna Nachylenie | Nachylenie Dlugosé
stycznych punktu stycznej stycznej A (zmiana Warto$¢ | luku
Nr pionowych przeciecia wejSciowej | wyj$ciowej | nachylenia) Typ luku profilu | K profilu Promien luku
1| 0+000.000m | 242.892m -2.00%
2| 0+010.000m | 242.692m -2.00% 0.29% 2.29% | Krzywa wklgsta 5.999 | 13.764m | 600.000m
3|0+127.985m | 243.040m 0.29% -0.29% 0.58% | Krzywa wypukla 119.999 | 70.028m | 12000.000m
41 0+287.544m | 242.578m -0.29% 0.47% 0.75% | Krzywa wklgsta 119.999 | 90.546m | 12000.000m
5| 0+588.765m | 243.980m 0.47% -0.22% 0.69% | Krzywa wypukila 199.998 | 137.585m | 20000.000m
6 | 0+755.701m | 243.609m -0.22% 0.58% 0.81% | Krzywa wklgsta 59.999 | 48.378m | 6000.000m
7| 0+911.163m | 244.516m 0.58% 0.28% 0.31% | Krzywa wypukta 179.995 | 54.933m | 18000.000m
8| 1+066.912m | 244.950m 0.28%
9 | 1+066.912m | 244.950m 0.0154
10 | 1+223.961m | 247.375m 0.0154 0.0261 0.0106 | Krzywa wklegsta 119.921 | 127.664m | 12000.000m
11 | 1+332.950m | 250.217m 0.0261 0.0299 0.0038 | Krzywa wklesta 119.859 | 46.076m | 12000.000m
12 | 1+584.467m | 257.745m 0.0299 0.0311 0.0012 | Krzywa wklgsta 239.665 | 29.145m | 24000.000m
13 | 1+848.893m | 265.980m 0.0311 0.0085 0.0227 | Krzywa wypukla 29.98 | 68.017m | 3000.000m

3. ODWODNIENIE

Projektuje si¢ powierzchniowe odwodnienie drogi. Z nawierzchni woda odprowadzana bedzie
poprzez uksztattowanie spadkéw poprzecznych i podtuznych do rowu przydroznego usytuowanego

wzdhuz drogi.

Dla zapewnienia ciagtosci rowdéw w miejscu projektowanych zjazdow projektuje si¢ przykrycie ich

(pod zjazdami) przepustami kotowymi wykonanymi z rur PEHD SN8 $rednicy 500mm.

Pod korong drogi projektuje si¢ przepusty kotowe wykonane z rur PEHD SN8 $rednicy 600mm
Wioty i wyloty przepustéw zabezpieczone przed rozmywaniem przez zastosowanie $cianek
czotowych prefabrykowanych ze skrzydetkami i wykonanie obrukowania kamieniem tupany (tzw.
dzikéwka) na zaprawie betonowe;j.
Woda z terenu drogi odprowadzana bedzie na teren przylegly teren le§ny w miejsca zapewniajace jej
naturalny splyw poza konstrukcja drogi przez wykonane rowy odprowadzajace wodg na teren. Diugosci
rowoOw przedstawiono na rysunku PZT.
Projektuje sie budowe rowdw trapezowych o szerokosci dna réwnej 0,4m i skarpach nachylonych do

ptaszczyzny terenu w stosunku 1:1,5m. Skarpy rowow zabezpieczone przed rozmywaniem przez
obtozenie ich humusem grubo$ci 10cm i r¢gczne obsianie trawg.




Ponadto dla zapewnienia sptywu wody z nawierzchni jezdni projektuje si¢ budowe 3 wodospustow
wykonanych z kraweznikéw betonowych na zaprawie betonowej. Wodospusty nalezy wykonaé zgodnie z
rysunkami konstrukcyjnymi.

Skarpa, dno rowu i przeciwskarpa na wysokos¢ 50cm wszystko na dtugosci 2,6m woko6t wodospustu
zabezpieczone przez obrukowanie kamieniem famanym tzw. dzikowka na zaprawie betonowej. grubos¢
kamienia min. 6cm, grubos$¢ zaprawy C16/20 10cm.

Lokalizacja wodospustow:

kilometraz
wodospust 1+121.00
wodospust 1+427.00
wodospust 1+670.00

4. ORGANIZACJA RUCHU

Z uwagi na charakter drogi tj. droga wewngtrzna zamknigta dla ruchu ogdélnodostepnego pojazdow
mechanicznych projektuje si¢ jej zamknigcie przez ustawienie na poczatku i koncu drogi tablic wg
zarzadzenia GDLP — tablicy TL-1

5. INSTALACJE OBCE

Teren inwestycji zwigzany z budowg drogi lesnej DR/25/3, DR/4/3, DR/34/3 Le$nictwie Smolarnia
przecina stalowa sie¢ gazowa wysokiego cisnienia gA300 na dziatkach nr 36/1207 oraz 44/1201.

W celu zabezpieczenia ww. sieci opracowano projekt zabezpieczenia sieci gazowej, ktory uzgodniono
z zarzadcg sieci. Projekt ten stanowi integralng cze¢$¢ dokumentacji projektowej i nalezy si¢ zapoznaé z
ustaleniami i wymaganiami zarzadcy sieci.

Ponadto nalezy zwréci¢ uwage, ze wspomniana sie¢ gazowa jest budowla pochodzaca z lat 50 XX
wieku i trudno jest przewidziec jej stan techniczny.

Dlatego prace przy rurze nalezy prowadzi¢ ze szczeg6lng ostroznoscia, nie uzywacé ciezkiego sprzetu
przy rurze i w bezposredniej bliskos$ci, nie uzywac walcow wibracyjnych, prace prowadzi¢ pod statg kontrola
przedstawiciela PSG oddziat Kielce.

Przy wykonywaniu robét w zblizeniu do urzadzen obcych nalezy zachowa¢ szczegolng ostroznosé, o
robotach nalezy powiadomié¢ wlascicieli i administratoréw sieci . Wszelkie prace w okolicy urzadzen obcych
wykonywa¢ z zachowaniem szczegoélnej ostroznosci i nalezy stosowa¢ si¢ do zalecen ich zarzadcéow.

6. Szerokos$¢ drogi

Projektowana szerokos¢ drogi 3,5m

Projektowana szeroko$¢ poboczy 0,75m pobocze ulepszone kruszywem niesortowanym i 0,25m opaska
gruntowa.

Szeroko$¢ korpusu drogowego 5,5m

7.  Przepusty

Przepusty wykonane z rur PEHD

Nalezy zastosowan przepusty o sztywnosci obwodowej minimum SN8

Projektuje sie budowe przepustow rurowych )500mm pod zjazdami na drogi oddziatowe i drogi le$ne na
fundamencie z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5MPa.

Szczegdtowe rozmieszczenie przepustéw oraz rz¢dne dna wlotu i wylotu przedstawiono na rysunku PZT i
niwelecie przepustow. Przepusty pod zjazdami usytuowane na koncu wytukowania krawedzi zjazdu.

Projektuje si¢ budowe przepustow pod korong drogi o $rednicy (7600 na fundamencie z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=5MPa. Szczegdt przepustu przedstawiony na rysunku Przekroje Normalno-
Konstrukcyjne. Rozmieszczenie przepustéw oraz rzedne dna wlotu i wylotu przedstawione na rysunku PZT i
niweleta przepustow. Przepusty nalezy usytuowac prostopadle do osi drogi.




Wiloty i wyloty przepustu zabezpieczone przed rozmywaniem prefabrykowanymi betonowymi §ciankami

czotowymi ($cianki ze skrzydetkami) odpowiednimi dla danej $rednicy przepustu. Wokot kazdego wlotu i wylotu
przepustu dodatkowo nalezy wykona¢ obrukowanie skarpy, dna rowu i przeciwskarpy na wysokos¢ 50cm na
dhugosci 4m symetrycznie wokot otworu.

Przekroje normalne

e  Zaprojektowano przekroj drogi o szerokosci jezdni 3,5m,

e pochylenie poprzeczne drogi daszkowe

e Pochylenie poprzeczne mijanek 3% tak jak pochylenie drogi

e  Pochylenie poprzeczne sktadnicy przyzrebowej 3% na zewnatrz

e  obustronnymi poboczami o szerokosci 0,75m o pochyleniu 6% na zewnatrz

e opaske¢ ziemng oporujaca pobocza o szerokosci 0,25m i pochyleniu poprzecznym -6%

e skarpy rowdw nieumocnione o pochyleniu 1:1,5

e skarpy rowow zabezpieczone przed rozmywaniem przez oblozenie warstwa ziemi urodzajne;j
gr. 10cm i hydroobsiew

e 1rOW trapezowy o podstawie szerokosci 0,4m

e skarpy nasypoéw o pochyleniu 1:1,5

Konstrukcja

Kategoria ruchu
Droge objeta niniejszym opracowaniem nalezy zaliczy¢ do dréog wewnetrznych leSnych o

kategorii obciazenia ruchem KR 1

9.1 Opinia geotechniczna

W celu rozpoznania budowy geologicznej i warunkéw wodnych przeprowadzono badania
geotechniczne z ktorych opinia geotechniczna zostata dotaczona do niniejszego opracowania. Na
podstawie przeprowadzonych badan stwierdzono:

ztozone warunku gruntowe

inwestycje zaliczono do I kategorii geotechnicznej

Glebokos¢ przemarzania dla rejonu inwestycji przyjeto h,=1m

Przyjeto grupe nos$nosci podtoza gruntowego G1 do G4

9.2 Konstrukcja drogi:

Do przyjecia konstrukcji nawierzchni drogi postuzono si¢ rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz wytycznymi do projektowania Drogi
lesne — Poradnik techniczny Warszawa-Bedon 2006r.

Nawierzchni¢ jezdni zaprojektowano o nastepujacej konstrukcji:

Konstrukcja jezdni w km 0+000,00 - km 1+300,00 i km 1+752,69 - km2+754,73

kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie (4-31,5mm) wraz z jego mialowaniem i
walcowaniem-— gr. 9cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o (31,5 — 63mm) —
gr. 18cm

Konstrukcja jezdni w km 1+300,00 - km 1+752,69 i od km 2+754,73 - km 4+909,61 koniec

opracowania



. kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie (4-31,5mm) wraz z jego miatowaniem i
walcowaniem— gr. 9cm

. podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o (31,5 —
63mm) —gr. 18cm

. grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa - gr. 20 cm

Konstrukcja poboczy:
kruszywo nieklasyfikowane stabilizowane mechanicznie 0-31,5mm - gr. 9cm

Skladnice przyzrebowe ( skladnica nr 11i nr 2)
kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie (4-31,5mm) wraz z miatowaniem i

walcowaniem— gr. 9cm
podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o (31,5 — 63mm) —
gr. 18cm

Konstrukcja zjazdow na drogi leSne i oddzialowe
tak jak konstrukcja drogi gtownej w miejscu zjazdu

Wymiana gruntu km 1+300 - 1+500

Z uwagi na stwierdzenie podczas badan geotechnicznych zalegania pytow w km 1+400 wskazuje
si¢ na konieczno$¢ sprawdzenia mozliwos$ci ich zaggszczenia. W przypadku niemozliwosci osiggnigcia
no$nosci podtoza grunt pylasty nalezy wymieni¢ na grunt G1. Zaklada si¢ wymiang gruntu na glebokosci
60cm na calej szerokos$ci korony drogi.

10. Technologia robot

W pierwszej kolejnosci robdt nalezy oczyscic¢ droge z czgsci roslinnych, galezi, patykow i innych

zanieczyszczen

Przed wykonaniem koryta pod droge bezwzglednie nalezy zdja¢ warstwe ziemi urodzajne;j
(humusu) z calej powierzchni koryta. W projekcie zatozono 30cm warstwe ziemi. W przypadku
gltebszych poktadéw nalezy usuna¢ cala warstwe ziemi. Po wykonaniu tych prac mozna dopiero

przystapi¢ do wykonania koryta.

Na odcinku drogi okoto od 2+842 do okoto 3+100 w czasie wykonywania badan geotechnicznych
pod warstwg ttucznia stwierdzono zaleganie warstwy gleby grubos$ci okoto 20cm. W trakcie

wykonywania robdt ziemnych warstwe t¢ nalezy bezwzglednie usunac.

W km 1+400 stwierdzono zaleganie pytow. Nalezy sprawdzi¢ zdolno$¢ tej warstwy do
zageszczania. W przypadku nieosiggnigcia parametrow nos$nosci warstwy nalezy ja bezwzglednie
usung¢ z podloza zastepujgc gruntami najlepiej piaszczystymi o réznorodnym uziarnieniu.
Istniejace elementy zagospodarowania terenu podlegajace rozbiorce, w przypadku stwierdzenia

ich nieprzydatnosci przez Zamawiajgcego nalezy wywiez¢ poza teren Nadle$nictwa.

W przypadku elementow zagospodarowania, ktore zamawiajacy uzna za przydatne do ponownego
wykorzystania materiat ten nalezy do zamawiajacego i powinien by¢ wywieziony z terenu

budowy na miejsce wskazane przez zamawiajacego na terenie Nadle$nictwa.

Grunt odspojony jest wiasnos$cig wykonawcy robot i nalezy go wywiez¢ poza teren Lasow

Panstwowych.



Dopuszcza si¢ do wbudowania stabilizacj¢ gruntu wykonang w betoniarniach stacjonarnych jak i
na miejscu.

11. Uwagi koncowe

Roboty budowlane wykona¢ pod nadzorem osoby uprawnione;j.

Wszelkie watpliwo$ci wyjasni¢ z autorem projektu.

Materialy budowlane oraz elementy prefabrykowane winny posiadaé atesty techniczne oraz
odpowiada¢ ustaleniom odno$nych norm.

Roboty budowlano - montazowe i rzemie$lnicze powinny by¢ wykonywane zgodnie z zasadami
sztuki budowlanej oraz obowigzujacymi przepisami 1 normami.

Przy wykonywaniu prac nalezy szczego6lng uwage zwroci¢ na ochrone przyrody i zagrozenia dla
srodowiska wynikajace z realizacji niniejszej inwestycji.

mgr inz. Justyna Rybak



