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Wojewódzki Fundusz Ochrony Środowiska i Gospodarki Wodnej we Wrocławiu


Załącznik nr 3.2 do SWZ
PODSTAWOWE WYMAGANIA ZABUDOWY SAMOCHODU                                                            TYPU FURGON ETDiE W WERSJI  OZNAKOWANEJ
Marka, model pojazdu ………………………………………………………….
	L.p.
	Parametr :

wymagany przez zamawiającego

	Wyposażenie specjalne wnętrza pojazdu


	1.

	1. Pojazd musi być przystosowany do przewożenia w jego wnętrzu:

1) I rząd siedzeń – min 2 funkcjonariuszy (w tym kierowcy) – przedział I,

2) Przedział biurowy –  przedział II
3) Przedział techniczny (magazynowy)  – przedział III.

Do celów obliczeniowych należy przyjąć wagę jednego funkcjonariusza (w tym kierowcy) – 95 kg. 

2. Masa pojazdu po zabudowie wraz z pełnym wyposażeniem oraz 
z paliwem, olejami, smarami, i cieczami w ilościach nominalnych powiększona o masę co najmniej 3 funkcjonariuszy (3 x 95 kg) oraz masę wyposażenia służbowego nie może przekraczać maksymalnej wartości określonej przez producenta pojazdu bazowego. Dokument potwierdzający spełnienie wymogu (badanie techniczne pojazdu ze wskazaną jego masą własną po zabudowie wydane przez uprawnioną stację kontroli pojazdów) musi być przedstawiony przez Wykonawcę w fazie odbioru  pojazdu. 

3. I rząd  musi być wyposażony w: dodatkowe oświetlenie led (2 punkty), o mocy strumienia świetlnego min. 250 lm każdy o ciepłej barwie światła maksymalnie 3500 K. Lampy muszą być umieszczone nad siedzeniem kierowcy i dysponenta w miejscu umożliwiającym czytanie i sporządzanie dokumentacji służbowej. Szczegóły dot. umiejscowienia zostaną określone w fazie oceny prototypu zabudowy pojazdu.
4. Materiały obiciowe siedzeń I-go i II-go przedziału oraz wszystkich elementów wykończenia wnętrza pojazdu znajdujących się poniżej linii szyb muszą być w kolorze ciemnym, łatwym w utrzymaniu w czystości. W przypadku pierwszego rzędu siedzeń materiały obiciowe muszą posiadać wzmocnienie co najmniej siedziska i odcinka lędźwiowego oparcia w postaci dodatkowego wzmocnienia tapicerki lub dodatkowego pokrowca, wykonane z ciemnego materiału odpornego na zużycie mechaniczne, które ma zapobiegać uszkodzeniu poszycia foteli przez indywidualne wyposażenie służbowe policjanta. Dodatkowe pokrowce muszą być tak skonstruowane, aby nie kolidowały z otwierającymi się poduszkami gazowymi. W przypadku  siedzeń  w przedziale II musi/szą być  pokrowiec/e wykonany/e z ciemnego materiału, odpornego na zużycie mechaniczne, łatwego do utrzymania w czystości, przystosowanego do zmywania wodą (np. materiału imitującego skórę naturalną).

5. Użyte dodatkowe materiały (inne niż fabrycznie zamontowane przez producenta pojazdu) obiciowe foteli, kanapy i pokrowca muszą spełniać wymagania w zakresie palności wg Dyrektywy 95/28/WE.

6. Zabudowa wnętrza pojazdu nie może kolidować z poduszkami  i kurtynami gazowymi.

7. Wnętrze pojazdu powinno być przedzielone przegrodami na trzy przedziały:

1) przedział  I- kabina kierowcy dla policjantów: kierującego pojazdem,  oraz jednego funkcjonariusza,

2) przedział  II  - biurowy,

3) przedział  III - magazynowy

8. Wejście do poszczególnych przedziałów powinno być możliwe:

1) do przedziału  I  - drzwiami bocznymi (kabina kierowcy) po prawej 
i lewej stronie w części przedniej samochodu 

2) do przedziału  II - drzwiami przesuwnymi (w części  środkowej pojazdu)

3) do przedziału  III  - tylnymi drzwiami pojazdu, otwieranymi na boki .

9. Przedział I oddzielony będzie od przedziału II przegrodą o wysokości od 800 do 1000 mm od podłogi przedziału biurowego (do wysokości oparć siedzisk).

  Przedział II – biurowy
10. Zabudowa wnętrza przedziału II musi zapewniać użytkownikom możliwość swobodnego wejścia/wyjścia z przedziału, nie może ograniczać wewnętrznej komunikacji oraz musi umożliwiać realizację zadań służbowych. 
11. Podłoga przedziału II musi posiadać izolację akustyczną i termiczną i być pokryta powłoką zapewniającą odpowiednią przyczepność, trwałą, odporną na uszkodzenia mechaniczne i łatwą do utrzymania w czystości, wywiniętą na ściany do wysokości minimum 100 mm oraz połączoną szczelnie 
z pokryciem ścian bocznych, przegród i innych elementów zabudowy.

12. Sufit, ściany boczne, drzwi przesuwne muszą posiadać izolację akustyczną i termiczną. Elementy te muszą być pokryte materiałami wykończeniowymi trwałymi, odpornymi na uszkodzenia mechaniczne i łatwymi do utrzymania w czystości.

13. Wysokość wnętrza przedziału po zabudowie musi wynosić min. 1 800 mm. Zamawiający dopuszcza lokalne obniżenia wysokości na powierzchniach,      w których nie występuje komunikacja.
14. Przedział musi posiadać otwory okienne wypełnione szybami (co najmniej: 1 po prawej i 1 po lewej stronie) o wymiarach nie mniejszych niż stosowanych w fabrycznej ofercie producenta. Szyby muszą posiadać współczynnik przepuszczalności światła 5-15 % w rozumieniu Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 roku  w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia.                                           W przypadku braku możliwości wyposażenia pojazdu w fabrycznie przyciemnione szyby w przedziale II, Zamawiający dopuszcza przyciemnienie szyby za pomocą folii. 

    Spełnienie wymogu w zakresie poziomu współczynnika przepuszczalności światła musi być potwierdzone oświadczeniem Wykonawcy wystawionym na podstawie badania technicznego wykonanego w uprawnionej stacji kontroli pojazdów. Dokument potwierdzający spełnienie wymogu musi być przedstawiony przez Wykonawcę w fazie odbioru pojazdu.

15. Przedział musi być oddzielony od przedziału I ścianą działową o wysokości od 800 do 1000 mm mierzonej od podłogi przedziału.

16. Przedział musi być wyposażony w dwa tapicerowane siedziska (wyposażone w oparcia) umieszczone przy lewej ścianie przedziału zwrócone w kierunku drzwi wejściowych do przedziału o wymiarach zapewniających możliwość ergonomicznej pracy. Każde siedzisko musi gwarantować wytrzymałość na obciążenie min. 150 kg.  Konstrukcja przedniej ściany siedzisk musi zapewniać maksymalną przestrzeń w przedziale mierzoną po podłodze oraz zabezpieczać elementy zabudowy umieszczonej na niej przed uszkodzeniami mechanicznymi.

17. Przedział musi być wyposażony w dwa identyczne pojedyncze tapicerowane siedzenia (fotele) dla pojazdów kategorii M1 zamontowane po prawej stronie przedziału, jedno siedzenie tyłem do kierunku jazdy drugie siedzenie przodem do kierunku jazdy. Siedzenia muszą posiadać minimalne wymiary:

1) szerokość siedzenia – min. 450 mm, 

2) głębokość poduszki siedzenia – 450 ± 50 mm,

3) wysokość poduszki siedzenia od podłogi – 450 ± 50 mm.

         Siedzenia muszą posiadać: opcję składania siedziska, tapicerowane składane podłokietniki i zagłówki oraz regulację ustawienia oparcia. Siedzenie skierowane przodem do kierunku jazdy może być  wyposażone w zintegrowany trzypunktowy pas bezpieczeństwa.  Siedzenia muszą posiadać obrotnice umieszczone każda z prawej strony fotela,  umożliwiające obrót siedzeń w zakresie, co najmniej 0-900. Obrotnice muszą być zamontowane do podłogi z wykorzystaniem systemu prowadnic umożliwiających łatwy demontaż siedzeń. Miejsce montażu siedzeń musi zapewniać użytkownikom możliwość swobodnego wejścia/wyjścia 
z przedziału, prawidłowej realizacji zadań służbowych oraz obsługi zabudowy pojazdu. Zamawiający dopuszcza siedzisko bez pasów bezpieczeństwa i zagłówka- wtedy siedzisko ustawione przodem do kierunku jazdy będzie służyć tylko i wyłącznie podczas postoju.
18. Siedzenie umieszczone przodem do kierunku jazdy, o którym mowa w pkt 17, jego punkty mocowania oraz zagłówek w przypadku przeznaczenia jego użytkowania podczas jazdy muszą spełniać wymagania Regulaminu 17 EKG ONZ. 

19. Punkty kotwiczenia pasów bezpieczeństwa siedzenia umieszczonego przodem do kierunku jazdy w przypadku przeznaczenia jego użytkowania podczas jazdy, o którym mowa w pkt 17 muszą spełniać wymagania Regulaminu 14 EKG ONZ.
20. Montaż pasów bezpieczeństwa siedzenia umieszczonego przodem do kierunku jazdy w przypadku przeznaczenia jego użytkowania podczas jazdy, o którym mowa w pkt 17 musi być zgodny  z wymaganiami Regulaminu 16 EKG ONZ.

21. Wszystkie siedziska i siedzenia w przedziale II muszą:

1) posiadać poszycie wykonane z ciemnego materiału, odpornego 
na zużycie mechaniczne, łatwego do utrzymania w czystości,

2) posiadać wzmocnienia wykonane ze skóry naturalnej zapobiegające  uszkodzeniom poszycia przez indywidualne wyposażenie funkcjonariuszy co najmniej następujących części siedzeń:

a)
wierzchniej części poduszki siedziska po obu jej bokach,

b)
boków poduszki siedziska,

c)
odcinka lędźwiowego oparcia. 

Kolorystyka siedzeń w tym zastosowanego materiału wzmacniającego nie może odbiegać od kolorystyki poszycia siedzeń pojazdu bazowego. Zamawiający nie dopuszcza spełnienia powyższych wymogów poprzez zastosowanie pokrowców siedzeń.

22. Przedział II musi być wyposażony we współpracujący z systemem klimatyzacji pojazdu bazowego dodatkowy system klimatyzacji i działający podczas pracy silnika pojazdu. System klimatyzacji musi umożliwiać regulację temperatury i intensywności nawiewu oraz posiadać możliwość pracy w obiegu zamkniętym. Musi być wyposażony w oddzielny parownik o wydajności chłodzenia, co najmniej 6 kW i wydatku powietrza, co najmniej 650 m3/h. Zaciąg powietrza musi odbywać się z zewnątrz pojazdu. Niezależne sterowanie klimatyzacją musi odbywać się z miejsca gwarantującego łatwą obsługę z przedziału I i II. Urządzenie klimatyzacyjne oraz elementy instalacji klimatyzacyjnej muszą być zamontowane wewnątrz pojazdu w sposób nieograniczający jego przestrzeni użytkowej. Nawiew powietrza w przedziale II musi być realizowany poprzez, co najmniej 4 wyloty powietrza umieszczone w górnej części przedziału. Wyloty powietrza muszą posiadać funkcję ustawienia kierunku strumienia powietrza oraz ograniczenia intensywności nadmuchu. Sposób rozmieszczenia wylotów powietrza musi zapewniać równomierne schładzanie przedziału II. 

23. Przedział II musi być wyposażony w dodatkowy system wentylacyjny współpracujący z systemem klimatyzacji pojazdu zapewniający dopływ powietrza zarówno podczas jazdy jak i postoju pojazdu. System wentylacyjny musi posiadać wydajność zapewniającą wymianę powietrza w przedziale, co najmniej 20 razy na godzinę. System wentylacji musi umożliwiać regulację intensywności nawiewu. Sterowanie systemem wentylacji musi odbywać się z miejsca gwarantującego łatwą obsługę z przedziału I i II. Zaciąg powietrza musi odbywać się z zewnątrz pojazdu. Nawiew powietrza do przedziału II musi odbywać się poprzez nawiewy opisane w pkt. 22.

24. Przedział II musi być wyposażony w dodatkowy niezależny od silnika pojazdu układ ogrzewania wnętrza o mocy, co najmniej  5 kW zasilany ze zbiornika paliwa pojazdu. Układ ogrzewania musi umożliwiać regulację temperatury i intensywności nawiewu. Układ ogrzewania nie może być montowany na zewnątrz pojazdu. Wydech układu ogrzewania musi być umieszczony pod pojazdem z lewej strony, a jego konstrukcja musi gwarantować nie przedostawanie się spalin do wnętrza pojazdu. Zaciąg powietrza musi się odbywać z wnętrza przedziału II. Nawiew ciepłego powietrza w przedziale II musi być realizowany poprzez co najmniej 2 wyloty powietrza umieszczone w dolnej części pojazdu. Wyloty powietrza muszą posiadać funkcję ustawienia kierunku strumienia powietrza. Sposób rozmieszczenia wylotów powietrza musi zapewniać równomierne nagrzewanie przedziału II. Elementy zabudowy i wyposażenia elektrycznego oraz elektronicznego pojazdu muszą być zabezpieczone przed bezpośrednim oddziaływaniem ciepłego powietrza z wylotów układu ogrzewania. Musi istnieć możliwość użytkowania układu ogrzewania zarówno podczas postoju pojazdu jak również podczas jazdy pojazdu (tryb transportowy). Sterowanie systemem ogrzewania musi odbywać się z miejsca gwarantującego łatwą obsługę przez kierowcę pojazdu.
Zamawiający dopuści dodatkowy niezależny układ ogrzewania o mocy co najmniej 4 kW 
25. Przedział musi być wyposażony w dwa stoliki robocze każdy zapewniający możliwość ergonomicznego wykonywania czynności służbowych w tym obsługi laptopa. Jeden ze stolików musi przylegać do ściany działowej    z przedziałem I, drugi do ściany działowej z przedziałem III. Stoliki muszą być usytuowane pomiędzy siedziskami a siedzeniami i zamontowane na szynie przesuwnej, w sposób umożliwiający przesunięcie stolików wzdłuż ścian działowych w celu ułatwienia zajmowania miejsc siedzących. Stoliki muszą posiadać mechanizm zabezpieczający przed ich przemieszczaniem się podczas pracy funkcjonariuszy oraz w czasie transportu. Minimalne wymiary każdego z blatów stolików: długość – 630 mm, szerokość: 450 mm. Wytrzymałość na obciążenie we wszystkich punktach każdego    z blatów stolików  musi wynosić min. 100 kg. Pod blatem każdego ze stolików musi być przewidziane miejsce (schowek) umożliwiające stabilne zamontowanie na czas transportu laptopa wraz z zasilaczem, o którym mowa w dodatkowym wyposażeniu załącznika 1.1. Pokrywy miejsc schowków musza być wyposażone   w mechanizm blokowania ich w pozycji zamkniętej i utrzymywania w pozycji otwartej.
26. Na lewej ścianie przedziału, pomiędzy siedziskami musi znajdować się szafka przeznaczona do zainstalowania urządzenia wielofunkcyjnego (drukarka, kopiarka, skaner) Konstrukcja szafki musi zapewniać stabilne zamocowanie urządzenia wielofunkcyjnego oraz elementów jego wyposażenia podczas jazdy pojazdu oraz łatwy dostęp  i użytkowanie urządzenia. Szafka musi ponadto posiadać szuflady o wymiarach wewnętrznych umożliwiających przechowywanie w nich materiałów eksploatacyjnych urządzenia wielofunkcyjnego np.: tonery, ryza papieru formatu A4 itp. Wysuwanie szuflad musi odbywać się   z wykorzystaniem systemu lekkobieżnych prowadnic posiadających zabezpieczenie przed całkowitym wysunięciem oraz mechanizm blokowania w pozycji zamkniętej, tak, żeby w celu ich wysunięcia trzeba było je świadomie odblokować, np. przez naciśnięcie przycisku.

27. Na całej ścianie działowej z przedziałem III musi być umieszczony zestaw zamykanych drzwiczkami szafek z półkami i szuflad (min. 4 szafki i min 3 szuflady). Część szafek musi umożliwiać przechowywanie w nich segregatorów o grubość grzbietu min. 75 mm do dokumentów formatu A4 (min. 6 szt. segregatorów w pozycji pionowej).

28. Na ścianie działowej z przedziałem III muszą być  umieszczone dwie otwarte szafki każda z co najmniej 5 półkami przeznaczonymi do przechowywania dokumentów formatu A4 w pozycji ukośnej. Konstrukcja półek musi uniemożliwiać wypadanie przewożonych dokumentów w czasie jazdy pojazdu.

29. Wszystkie drzwi szafek muszą posiadać mechanizm samoczynnego otwierania po naciśnięciu drzwiczek i utrzymywania ich w pozycji otwartej. Wysuwanie szuflad musi odbywać się z wykorzystaniem systemu lekkobieżnych prowadnic posiadających zabezpieczenie przed całkowitym wysunięciem oraz mechanizm blokowania w pozycji zamkniętej, tak, żeby        w celu ich wysunięcia trzeba było je świadomie odblokować, np. przez naciśnięcie przycisku.

30. Co najmniej jedna szafka, jedna szuflada oraz dwie pokrywy siedzisk muszą być wyposażone w zamki zamykane na klucz. Wszystkie zastosowane zamki muszą być zamykane i otwierane z wykorzystaniem jednego klucza. Do każdego zamka Wykonawca musi dostarczyć kluczyki w ilości min. 2 szt.

31. Zamontowane w przedziale elementy zabudowy (szafki, szuflady, stoliki robocze itp.) muszą być wykonane ze sklejki wodoodpornej z okleiną drewnopodobną lub z elementów kompozytowych i aluminiowych (anodowanych) lub elementów z tworzywa sztucznego (np. plexi). Wykorzystane do zabudowy elementy muszą być dopuszczone do stosowania w tego rodzaju zabudowach. Wykonawca przedstawi do wyboru Zamawiającemu paletę proponowanych kolorów poszczególnych materiałów, z których zostaną wykonane poszczególne elementy zabudowy.

32. W miejscu zapewniającym możliwość prawidłowej obsługi z przedziału II muszą znajdować się co najmniej urządzenia zapewniające możliwość:

1) aktywacji, sterowania i kontroli prawidłowości pracy oświetlenia wewnętrznego przedziału II,

2) aktywacji, sterowania i kontroli prawidłowości pracy oświetlenia zewnętrznego pojazdu,

3) aktywacji, sterowania i kontroli prawidłowości pracy układu ogrzewania dodatkowego przedziału II,

4) aktywacji i sterowania pracą dodatkowego systemu klimatyzacji 
i wentylacji przedziału, 

5) obserwacji poziomu naładowania akumulatora pojazdu bazowego 
i dodatkowych akumulatorów,

6) awaryjnego odłączenia zasilania instalacji elektrycznej zabudowy 
i wyposażenia pojazdu.

33. Przedział II musi być wyposażony w min. 2 wieszaki służące do zawieszenia ubiorów służbowych w tym 2 czapek.

34. Przedział II musi być wyposażony w dedykowane miejsca (kieszenie lub półki) w pobliżu gniazd, służące do bezpiecznego umieszczenia urządzeń w celu ich naładowania. Urządzenia przewidziane do ładowania:

1) terminal płatniczy o wymiarach ok. dł./szer./wys.: 180/80/50 mm,

2) mobilny terminal przewoźny o wymiarach ok. dł./szer./wys.: 180/80/50 mm,

3) przenośne urządzenie do badania trzeźwości o wymiarach ok. dł./szer./wys.: 250/80/80 mm.

   Spełnienie wymagań określonych dla przedziału II o ile nie zostały szczegółowo opisane w poszczególnych punktach, musi być potwierdzone oświadczeniem Wykonawcy oraz pozytywnym wynikiem oględzin dokonanych przez przedstawicieli Zamawiającego w fazie odbioru pojazdu.

  Przedział III – magazynowy

35. Przedział musi być szczelnie oddzielony od przedziału II pełną ścianą działową wypełnioną izolacją akustyczną i termiczną.
36. Podłoga, ściany boczne, sufit oraz ściana działowa muszą być pokryte blachą aluminiową. Łączenia poszczególnych elementów blachy muszą być wykonane w sposób gwarantujący szczelność i trwałość połączeń.
37. Przedział musi być zaprojektowany i skonstruowany w sposób umożliwiający umieszczenie w nim, łatwy dostęp i obsługę oraz bezpieczny przewóz urządzeń i wyposażenia opisanego w specyfikacji technicznej.
38. Zabudowa przedziału III musi być wykonana z wykorzystaniem:
1) elementów modułowych systemów zabudów pojazdów,

      i/lub

2) aluminiowych profili konstrukcyjnych przeznaczonych do wykonywania zabudów wytrzymałościowych, dedykowanych do nich elementów łączących                    i kompletujących oraz wypełnień z blachy aluminiowej. 

    Sposób wykonania zabudowy przedziału musi umożliwiać dokonywanie zmian aranżacji poszczególnych jej elementów bez konieczności demontażu całej konstrukcji. 

39. Ściana działowa z przedziałem II musi być zabudowana otwartymi półkami     i tacami oraz zamykanymi szafkami i szufladami wyposażonymi w zamki samozatrzaskowe z blokadą. Półki, szafki, szuflady i tace muszą zapewniać miejsce m.in. na:
1) zestaw pierwszej pomocy opisany w dodatkowym wyposażeniu załącznika 3.1,
2) lusterko z wysięgnikiem do kontroli podwozia pojazdu opisane  w dodatkowym wyposażeniu załącznika 3.1,
3) urządzenie do badania stopnia zadymienia spalin (dymomierz) opisane                  w dodatkowym wyposażeniu załącznika 3.1,
4) urządzenie do badania czystości spalin (analizator spalin) opisane                    w dodatkowym wyposażeniu załącznika 3.1,
5) urządzenie do badania natężenia hałasu (sonometr) opisane                           w dodatkowym wyposażeniu załącznika 3.1,
6) przedłużacz bębnowy opisany w dodatkowym wyposażeniu załącznika 3.1,
7) przymiar teleskopowy opisany w dodatkowym wyposażeniu załącznika 3.1,

8) przymiar wstęgowy opisany w dodatkowym wyposażeniu załącznika 3.1,

9) reflektor oświetleniowy LED opisany w dodatkowym wyposażeniu załącznika 1.1 i lampa LED opisana w dodatkowym wyposażeniu załącznika 3.1,

10) leżanka warsztatowa do kontroli podwozi pojazdu opisana                                w dodatkowym wyposażeniu załącznika 3.1,

11) zestaw znaków drogowych opisany w dodatkowym wyposażeniu załącznika 3.1,

12) ubrania z wieszakami lub inne miejsce na odzież,

13) przyrząd do pomiaru przepuszczalności światła w szybach pojazdu opisany w dodatkowym wyposażeniu załącznika 3.1,

14) gaśnica proszkowa typu samochodowego min 2 kg opisaną w pkt. dodatkowym wyposażeniu załącznika 3.1,

40. Szuflady i wysuwane tace muszą się automatycznie blokować w pozycji zamkniętej i wysuniętej oraz posiadać zabezpieczenie przed całkowitym wysunięciem z prowadnic. Wysuwanie szuflad i tac musi odbywać się z wykorzystaniem systemu lekkobieżnych prowadnic. Szuflady i tace w pozycji zamkniętej muszą się automatycznie blokować, tak, żeby w celu ich wysunięcia trzeba było je świadomie odblokować, np. przez naciśnięcie przycisku.
41. Półki, szafki, szuflady i tace muszą być wyposażone w systemy mocujące (uchwyty, paski) przeznaczone do mocowania wyposażenia w taki sposób aby nie następowało jego przemieszczanie podczas jazdy pojazdu, gwałtownego ruszania i hamowania a jednocześnie gwarantowało łatwe i szybkie wyjęcie i włożenie wyposażenia przez funkcjonariuszy podczas realizacji zadań służbowych.
42. W przedziale w miejscu zapewniającym łatwy i szybki dostęp musi być zamontowana gaśnica proszkowa typu samochodowego o masie środka gaśniczego min. 2 kg, o której mowa w dodatkowym wyposażeniu załącznika 3.1,
43. Przedział musi być wyposażony w system umożliwiający utrzymanie właściwej higieny rąk przez funkcjonariuszy. W skład systemu musi wchodzić:
1) dozownik płynu do mycia rąk (zawierający antybakteryjny żel do mycia rąk bez użycia wody, żel musi zawierać glicerynę, wyciąg z aloesu i pantenol),
2) dozownik zawierający opakowanie chusteczek „mokrych” 
do dezynfekcji rąk (opakowanie min. 50 sztuk chusteczek),
3) dozownik zawierający opakowanie chusteczek higienicznych (opakowanie min. 100 sztuk chusteczek higienicznych o wymiarach min: 200x200 mm, 3-warstwowych wykonanych w 100% z celulozy),
4) kosz na śmieci o pojemności min. 20 litrów.
     Konstrukcja dozownika do płynu musi umożliwiać „bezdotykowe” dozowanie płynu, tzn. poprzez naciśnięcie ramieniem lub łokciem. Opakowania chusteczek oraz konstrukcja dozowników chusteczek muszą umożliwiać wyciąganie chusteczek bez dotykania opakowań, dozowników. 

44. Wykonawca dostarczy dodatkowo: 5 opakowań płynu do mycia rąk, 5 opakowań chusteczek „mokrych”, 5 opakowań chusteczek higienicznych, 5 opakowań worków (min. 30 worków w opakowaniu) na śmieci przeznaczonych do kosza na śmieci.

    Spełnienie wymagań określonych dla przedziału III o ile nie zostały szczegółowo opisane w poszczególnych punktach, musi być potwierdzone oświadczeniem Wykonawcy oraz pozytywnym wynikiem oględzin dokonanych przez przedstawicieli Zamawiającego w fazie odbioru pojazdu.


	Wyposażenie elektryczne i elektroniczne pojazdu
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	Pojazd musi posiadać:

1. Wyposażenie elektryczne i elektroniczne pojazdu wymienione 
w poszczególnych punktach niniejszej specyfikacji technicznej musi poprawnie współpracować z wyposażeniem pojazdu bazowego oraz zapewniać wymaganą jakość i odpowiedni poziom bezpieczeństwa.

2. Napięcie znamionowe instalacji elektrycznej 12V DC („-„ na masie).

3. Wykonawca na podstawie sporządzonego bilansu mocy wyposaży pojazd                w odpowiedni dla pełnego obciążenia akumulator minimum 90 Ah i alternator minimum 240A z fabrycznej ofert producenta. 
4. Pojazd musi być wyposażony w zabudowaną instalację elektryczną                           o napięciu znamionowym 12V DC zasilaną z akumulatorów, o których mowa w pkt. 3 i w pkt. 8
5. Pojazd musi być wyposażony w niezależną zabudowaną instalację elektryczną o napięciu znamionowym 230V AC, 50Hz zasilaną  z wykorzystaniem urządzeń, o których mowa w pkt. 8, 14 i w pkt. 15 podpunkt 3
6. Instalacja elektryczna pojazdu, musi być wyposażona w instalację zabezpieczającą osoby przed porażeniem oraz wszystkie urządzenia przed wzrostem napięcia. 

7. Alternator oraz akumulator fabryczny pojazdu bazowego, o których mowa                   w pkt. 3 muszą zasilać instalację pojazdu bazowego oraz podczas pracy silnika pojazdu bazowego co najmniej następujące elementy zabudowy pojazdu:

1) urządzenia sygnalizacji uprzywilejowania,

2) urządzenia łączności radiowej,

3) oświetlenie wewnętrzne przedziału I, II i III,

4) oświetlenie zewnętrzne pojazdu,

5) gniazda 12V DC oraz gniazda USB przedziału I, II i III,

6) dodatkowy niezależny od silnika układ ogrzewania wnętrza,

7) przetwornicę napięcia z 12V DC na 24 V DC, o której mowa w pkt. 13
8. Pojazd musi być wyposażony w zestaw minimum 3 bezobsługowych litowo-jonowych akumulatorów (niezależnych od akumulatora fabrycznie zainstalowanego w pojeździe bazowym), każdy o następujących parametrach technicznych:

· napięcie znamionowe –  24 V DC,

· pojemność – min. 200 Ah,

· nominalna energia gromadzona – min. 5,0 kWh,

· liczba cykli ładowania (przy rozładowaniu 80%) – min. 2.000,

· masa akumulatora – max. 39 kg
· ochrona w klasie min. IP 20.

      Przy wyłączonym silniku pojazdu bazowego zestaw akumulatorów musi zasilać, wszystkie odbiorniki energii elektrycznej stanowiące zabudowę              i wyposażenie pojazdu opisane w specyfikacji technicznej. System zasilania akumulatorowego musi zapewnić ciągłą pracę (przez okres co najmniej 8 godzin bez załączenia się systemu, o którym mowa w pkt. 18, ppkt. 2) dla poniższych urządzeń: 

1) urządzenia sygnalizacji świetlnej uprzywilejowania,

2) urządzenia łączności radiowej,

3) oświetlenie wewnętrzne przedziału I, II i III,

4) oświetlenie zewnętrzne pojazdu, o którym mowa w pkt. 24,

5) gniazda 12V DC, gniazda 230V AC oraz gniazda USB w przedziale I, II i III zasilające ładowarki urządzeń, o których mowa w dodatkowym wyposażeniu załącznika 1.1,

6) dodatkowy niezależny od silnika układ ogrzewania wnętrza przedziału I i II.

    Zamawiający dopuszcza, aby spełnienie ww. wymogu czasu pracy odbyło się z obciążeniem (poborem) 50% mocy dla urządzeń określonych w ppkt. 2), 3) oraz 5).

9. Zestaw akumulatorów, o którym mowa w pkt. 8 musi posiadać dedykowany wyłącznik awaryjny, który w sposób mechaniczny odłączy zasilanie w przypadku wypadku lub pożaru pojazdu. Wyłącznik musi być umieszczony w pobliżu akumulatorów (w przedziale II), w miejscu łatwo dostępnym dla obsługi pojazdu, ponadto musi być stosownie oznaczony i zabezpieczony przed przypadkowym użyciem.

10. Zespół akumulatorów, o którym mowa w pkt. 8 musi być wyposażony w dedykowany przez producenta akumulatorów system zarządzania BMS (Battery Management System) nadzorujący pracę ogniw w czasie ładowania i rozładowywania. System ten musi współpracować z akumulatorami oraz ze zintegrowanym urządzeniem opisanym  w pkt. 14 i zapewniać zabezpieczenie przed nadmiernym naładowaniem i rozładowaniem akumulatorów tak, aby wyeliminować ryzyko uszkodzenia akumulatorów podczas eksploatacji pojazdu.
11. Każdy z akumulatorów musi posiadać zintegrowany wewnątrz akumulatora bezpiecznik topikowy zabezpieczający przed zwarciem/przeciążeniem akumulatora oraz zintegrowany automatyczny układ balansowania ogniw. Układ musi zapewniać możliwość przerwania procesu ładowania w przypadku niemożliwości zbalansowania ogniw.
12. Zestaw akumulatorów musi być umieszczony w wyizolowanej termicznie przestrzeni wyposażonej w automatyczny system ogrzewania (np. maty termiczne) zapewniający pracę akumulatorów w optymalnych warunkach temperaturowych. System musi działać zarówno podczas pracy silnika jak                   i podczas włączenia przyłącza zewnętrznego.
13. Podczas pracy silnika pojazdu alternator pojazdu (pojazd bazowy),                    o którym mowa w pkt. 3 musi jednocześnie ładować akumulator pojazdu bazowego oraz zestaw akumulatorów dodatkowych, o którym mowa w pkt. 8. Ładowanie akumulatorów dodatkowych musi odbywać się z wykorzystaniem przetwornicy napięcia z 12V DC na 24 V DC, która musi posiadać minimalne następujące parametry techniczne:

1) wejściowe napięcie znamionowe: 10 – 30V,

2) wyjściowe napięcie znamionowe: 10 – 30V,

3) nominalny prąd ładowania przy napięciu 24V – do 40A,

4) zabezpieczenie przed spadkami i wzrostami napięcia,

5) zakres temperatur pracy: - 20 - +50o C,

6) masa urządzenia – max. 5 kg.

14. Przy wyłączonym silniku pojazdu ładowanie akumulatora pojazdu bazowego oraz zestawu akumulatorów dodatkowych,  o których mowa w pkt. 8, musi odbywać się poprzez bezobsługowy automatyczny układ ładowania zasilany z zewnętrznego przyłącza opisanego w pkt. 20.

    Układ ładowania musi być oparty na zintegrowanym urządzeniu przeznaczonym do ładowania akumulatorów oraz przetwornicy napięcia                     z 24V DC na 230 V AC 50Hz, która w sposób ciągły musi zapewniać prąd przemienny o pełnej sinusoidzie i napięciu 230V 50Hz w gniazdkach,                     o których mowa w pkt. 23. Urządzenie musi zabezpieczać przed uszkodzeniem urządzenia wrażliwe na spadki i wahania napięcia (laptopy, urządzenie wielofunkcyjne itp.). Układ musi jednocześnie zapewniać zasilanie wszystkich instalacji i odbiorników prądu, ponadto musi posiadać parametry dostosowane do zastosowanych akumulatorów.

15. Automatyczny układ ładowania musi posiadać następujące parametry:

1) prąd ładowania akumulatorów dodatkowych – min. 80A,

2) napięcie wyjściowe 24V DC,

3) przetwornica napięcia z 24V DC na 230V AC 50Hz o mocy znamionowej min. 5.000 VA/4.000 W, o pełnej sinusoidzie, posiadająca funkcję wspomagania zasilania zewnętrznego, polegającą na połączeniu mocy przetwornicy oraz zasilania zewnętrznego,  w celu uzyskania mocy chwilowej przekraczającej moc źródła zasilania zewnętrznego,

4) spełniać standardy bezpieczeństwa min. wg. norm: EN-IEC 60335-1, EN-IEC 60335-2-29, IEC 62109-1,

5) spełniać wymagania dla obudów ochronnych w klasie ochrony min. 
IP 20.

16. Urządzenia określone w pkt. 8, 10, 11, 14 i 15 muszą zostać dobrane przez Wykonawcę w taki sposób, aby gwarantowały długotrwałą                                i bezawaryjną współpracę pomiędzy poszczególnymi urządzeniami. Ponadto Wykonawca podczas budowy systemu musi stosować urządzenia, elementy                i osprzęt zalecane przez producenta akumulatorów.

17. Do akumulatora, o którym mowa w pkt. 3 wymagany jest system:

1) wskazujący poziom naładowania akumulatora (voltomierz cyfrowy),

2) sygnalizujący akustycznie i wizualnie alarm o konieczności doładowania,

18. Do akumulatorów, o których mowa w pkt. 8  wymagany jest system:

1) wskazujący poziom naładowania zespołu akumulatorów w [%],

2) sygnalizujący akustycznie i wizualnie alarm o konieczności doładowania,

3) zapobiegający całkowitemu rozładowaniu.
19. Przedział I musi być wyposażony w wyłącznik główny zasilania odbiorników dodatkowych zabudowy i wyposażenia, zainstalowany w miejscu łatwo dostępnym dla kierującego pojazdem.

20. Pojazd musi być wyposażony w zewnętrzne przyłącze 230 V AC, które musi spełniać wymagania dla obudów ochronnych w klasie min. IP 67 oraz musi być wbudowane w lewy bok nadwozia pojazdu. Przyłącze wraz                             z przedłużaczem opisanym w pkt 21 musi posiadać styk uziemiający. Przyłącze wraz z instalacją elektryczną pojazdu musi umożliwiać jednoczesne długotrwałe i ciągłe ładowanie akumulatorów dodatkowych opisanych w pkt 8 oraz akumulatora pojazdu bazowego poprzez  bezobsługowy, automatyczny układ ładowania. Przyłącze musi być wykonane w postaci wtyczki i nie może wpływać na  bezpieczeństwo elektryczne i mechaniczne.

21. Pojazd musi być wyposażony w przedłużacz bębnowy lub przedłużacz na zwijadle spełniający wymagania dla obudów ochronnych w klasie min. IP 67 z kablem zasilającym (230V AC) o długości min. 25 m przystosowanym do przenoszenia prądów (z zapasem min. 20% mocy) zabezpieczających jednoczesne, długotrwałe i ciągłe ładowanie akumulatorów dodatkowych opisanych w pkt 8 oraz akumulatora pojazdu bazowego poprzez  bezobsługowy, automatyczny układ ładowania. Konfiguracja przedłużacza musi umożliwiać jego podłączenie do zewnętrznych gniazd zasilających typu CEE oraz Schuko.

Dokumentacja potwierdzająca spełnienie powyższych wymogów musi być przedstawiony przez Wykonawcę w fazie  odbioru pojazdu.

22. Pojazd musi posiadać zabezpieczenie uniemożliwiające rozruch silnika pojazdu bazowego przy podłączonym zasilaniu zewnętrznym 230 V AC.

23. Poszczególne przedziały muszą być wyposażone w minimum:

1) przedział I – dwa gniazda zapalniczki z zaślepkami 12V DC, zamontowane  w miejscach łatwo dostępnych dla kierowcy i dysponenta, zasilane bez względu na położenie włącznika zapłonu, każde o prądzie obciążenia min. 10 A oraz dwa gniazda USB, każde o prądzie obciążenia min. 2A;

2) przedział II – sześć gniazd 230V AC o stopniu ochrony min. IP 44 wraz z instalacją elektryczną (cała instalacja oraz gniazda muszą być wyposażone w uziemienie oraz zabezpieczenie wyłącznikiem różnicowo-prądowym) oraz cztery gniazda z zaślepkami 12V DC o prądzie obciążenia min. 10 A każde, zasilane z instalacji elektrycznej przedziału II oraz trzy gniazda USB, każde o prądzie obciążenia min. 2A;

3) przedział III – dwa gniazda 230V AC o stopniu ochrony min. IP 44 wraz                        z instalacją elektryczną (cała instalacja oraz gniazda muszą być wyposażone w uziemienie oraz zabezpieczenie wyłącznikiem różnicowo-prądowym), cztery gniazda z zaślepkami 12V DC  o prądzie obciążenia min. 10 A każde.

24. Pojazd musi być wyposażony w oświetlenie zewnętrzne o świetle rozproszonym barwy białej składające się z 6 lamp LED, co najmniej 1100 lm każda. Lampy muszą być umieszczone po dwie z prawej i lewej strony oraz z tyłu nadwozia. Lampy muszą zapewniać równomierne oświetlenie przestrzeni wokół pojazdu. Miejsce zamontowania lamp musi zapewniać brak ich kolizji z innymi elementami pojazdu oraz nie ograniczać widoczności sygnalizacji uprzywilejowania. Sterowanie działaniem lamp musi być realizowane z przedziału I oraz z przedziału II. Lampy muszą posiadać klasę szczelności co najmniej IP 66, nie mogą wystawać poza obrys pojazdu więcej niż 50 mm i muszą być zintegrowane z nadwoziem pojazdu w sposób uniemożliwiający przedostawanie się wody do środka pojazdu.

25. Przedział I musi być wyposażony w dodatkowe oświetlenie LED (min. 2 punkty świetlne, o mocy strumienia świetlnego min. 250 lm każdy) o ciepłej barwie światła max. 3 500 K. Miejsce umocowania źródeł światła musi zapewniać kierowcy i dysponentowi możliwość czytania, sporządzania dokumentacji itp. Włączenie i wyłączenie oświetlenia przedziału I musi się odbywać za pośrednictwem przełączników sterujących znajdujących się w przedziale I w miejscu umożliwiającym ich obsługę przez kierowcę                           i dysponenta.

26. Na suficie w przedziale II musi być umieszczone oświetlenie LED (min. 4 punkty świetlne, o mocy strumienia świetlnego min. 250 lm każdy) o ciepłej barwie światła max. 3 500 K. Miejsca montażu oświetlenia muszą zapewniać równomierne oświetlenie przedziału. Włączenie i wyłączenie poszczególnych lamp oświetlenia przedziału II musi się odbywać za pośrednictwem urządzenia,  o którym mowa w pkt 33 zabudowy przedziału II. Musi ponadto istnieć możliwość wyłączenia oświetlenia przedziału przez kierowcę wyłącznikiem,

27. W przedziale II każdy stolik roboczy musi być wyposażony w dodatkowe oświetlenie LED (min. 200 lm każde o ciepłej barwie światła max. 3 500 K) z możliwością regulacji kąta/kierunku oświetlenia np. tzw. „gęsia szyjka”, oraz z włącznikiem/wyłącznikiem.

28. Przedział II musi być wyposażony w dodatkowe oświetlenie LED                        tzw. „oświetlenie nocne” (min. 2 punkty świetlne) rozmieszczone równomiernie w przedziale i uruchamiane automatycznie po otwarciu drzwi przedziału z możliwością dezaktywacji tej funkcji. Zamawiający dopuszcza możliwość zintegrowania oświetlenia z oprawami oświetlenia, o którym mowa w dodatkowym wyposażeniu załącznika 1.1,.

29 Przedział III w tym półki, szafki i szuflady musi być wyposażony system oświetlenia wykonany w technologii LED uruchamiany włącznikiem umieszczonym w przedziale III przy drzwiach zewnętrznych tyłu nadwozia.

30. Przedział II musi posiadać okablowanie zabudowanej wewnętrznej instalacji elektrycznej, umożliwiające jednoczesną komunikację  i współpracę laptopów z urządzeniem wielofunkcyjnym (zabudowane przewody ze złączami typu RJ45, umożliwiające jednoczesne korzystanie z urządzenia przez dwa laptopy).

31. Szczegółowe miejsca montażu poszczególnych elementów instalacji elektrycznej zostaną określone przez przedstawicieli Zamawiającego. 

32. Wymagania techniczne dla instalacji elektrycznej muszą być potwierdzone bilansem elektrycznym wykonanym przez Wykonawcę dla kompletnej zabudowy pojazdu. Bilans musi uwzględniać parametry nominalne (moc, napięcie, natężenie prądu) wszystkich odbiorników dodatkowych zainstalowanych w pojeździe (w tym środków łączności radiowej) oraz całej instalacji elektrycznej pojazdu bazowego, z zapasem mocy co najmniej 10%. Bilans musi być wykonany dla dwóch różnych sposobów eksploatacji pojazdu:

1) pracujący silnik pojazdu – zasilanie i ładowanie z alternatora                        i akumulatora fabrycznego, odbiorniki prądu określone w pkt. 7,

2) wyłączony silnik pojazdu – zasilanie i ładowanie z akumulatorów określonych w pkt. 8, odbiorniki prądu określone w pkt. 8,

3) podłączone przyłącze zewnętrzne – ładowanie akumulatorów określonych w pkt. 3 i 8 oraz zasilanie ładowarek urządzeń określonych w dodatkowym wyposażeniu załącznika 1.1,

  Bilans musi uwzględniać straty związane z zasilaniem pojazdu bazowego                      i ładowaniem akumulatorów. Do ww. bilansu Wykonawca musi dostarczyć opisy techniczne (w tym dane techniczne), schematy oraz dokumentację zdjęciową całej instalacji elektrycznej oraz wszystkich zastosowanych przez Wykonawcę urządzeń oraz podzespołów. Ponadto Wykonawca do bilansu dołączy oświadczenie wystawione przez producenta/importera pojazdu bazowego potwierdzające spełnienie wymogów w zakresie najwyższej pojemności akumulatora oraz najwyższej mocy alternatora,   o których mowa w pkt. 3 oraz zawierające wartość zapotrzebowania pojazdu bazowego na energię elektryczną (napięcie, natężenie prądu i moc).
33. Generator prądotwórczy zapewniający (poprzez układ ładowania wymieniony w punkcie c) ładowanie zespołu dodatkowych akumulatorów  opisanych w pkt. 8 oraz użytkowanie zainstalowanych odbiorników prądu (komputer, urządzenia wielofunkcyjne, oświetlenie wewnętrzne i zewnętrzne), zamontowany w części magazynowej. Podczas pracy generatora możliwość użytkowania wszystkich wskazanych urządzeń jednocześnie. Moc nominalna min. 2,8 kVA (w pracy ciągłej) i maksymalna min 3 kVA (w pracy chwilowej), napięcie znamionowe 230V 50Hz, prąd znamionowy min. 10A. Silnik benzynowy, czterosuwowy, lub Diesla. Czas pracy bez tankowania przy pełnym obciążeniu min. 7h. Zabezpieczenie termiczne i przeciążeniowe generatora. Generator obudowany i wyciszony – maks. poziom hałasu maks. 60 dB (w odległości do 7m). Generator powinien pracować przy otwartych tylnych drzwiach na wysuwanej platformie (szynach) itp. Zgodnie zobowiązującymi przepisami w tym zakresie. Generator musi mieć możliwość wyciągnięcia go na zewnątrz pojazdu. Podczas pracy generator powinien zasilać wszystkie gniazda 230V i ładować wszystkie akumulatory, a po jego wyłączeniu zasilanie 230V powinno  odbywać się automatycznie z przetwornicy.

Dodatkowo agregat prądotwórczy musi posiadać:

1) System regulacji napięcia-elektroniczny z mikroprocesorem (inwertorowy)

2) System rozruchu-ręczny i elektryczny.

3) Zabezpieczenie olejowe silnika

4) Zabezpieczenie magneto-termiczne prądnicy

5) Wyjście prądu stałego dodatkowo.

6) Kontrolki pracy - przeciążenia, wskaźnik poziomu paliwa.

7) Agregat musi zapewniać energię elektryczną o parametrach umożliwiających zasilanie wszystkich urządzeń elektronicznych takich jak np: komputery, UPS, urządzenie wielofunkcyjne, alkomat, drukarki – kserokopiarki.

8) bezobsługowy, automatyczny układ ładowania (ładowarka ok. 20 A) akumulatorów na postoju przy podłączonym zasilaniu 230 V z jednym gniazdem zewnętrznym zamontowanym w bocznej ścianie pojazdu. Ładowanie akumulatorów powinno być alternatywnie realizowane                                 z generatora. Kontrolka ładowania zespołu dodatkowych akumulatorów w przedziale biurowym (wskaźnik poziomu naładowania dodatkowych akumulatorów), 

9) zabezpieczenie uniemożliwiające rozruch silnika przy podłączonym zasilaniu zewnętrznym 230V lub uruchomionym generatorem prądotwórczym wraz z zabezpieczeniem przeciwporażeniowym. Zabezpieczenie przed jednoczesnym podłączeniem zasilania zewnętrznego i zasilania z generatora prądotwórczego,

10) centralny wyłącznik źródła zasilania dla przedziału biurowego, zabezpieczony przed przypadkowym użyciem (umieszczony w przedziale II),

11) minimum cztery gniazda 230 V w przedziale biurowym do zasilania urządzeń biurowych oraz dwa w przedziale magazynowym. Dwa samochodowe gniazda 12V (typu „zapalniczka”) w przedziale biurowym i dwa w przedziale magazynowym,

12) okablowanie wewnętrznej instalacji elektrycznej zabudowane, umożliwiające jednoczesne podłączenie urządzenia wielofunkcyjnego i dwóch komputerów oraz współpracę komputerów z drukarką (zabudowane przewody ze złączami USB zapewniające komunikację pomiędzy komputerami i urządzeniem wielofunkcyjnym, umożliwiające łatwe przełączanie pomiędzy dwoma komputerami i drukarką. Zapewniony dostęp do zamontowanej w pojeździe przetwornicy,

13) oświetlenie zewnętrzne z trzech stron pojazdu (z lewej, prawej i tyłu pojazdu) podwójnymi lampami halogenowymi, rozpraszającymi, uruchamianymi z przedziału biurowego.

    Dokumentację potwierdzająca spełnienie powyższego wymogu Wykonawca musi przedstawić Zamawiającemu w fazie odbioru pojazdu.

     Spełnienie wymagań określonych dla Wyposażenie elektryczne                       i elektroniczne pojazdu o ile nie zostały szczegółowo opisane w poszczególnych punktach, musi być potwierdzone oświadczeniem Wykonawcy wystawionym na podstawie dokumentacji technicznej producentów poszczególnych urządzeń oraz pozytywnym wynikiem oględzin dokonanych przez przedstawicieli Zamawiającego w fazie odbioru pojazdu

	Oznakowanie pojazdu
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	1. Pojazd musi:

1) posiadać barwę nadwozia „srebrny metalik”, o parametrach określonych w tabeli 1. Wymóg musi być potwierdzony  stosownym oświadczeniem wykonawcy potwierdzonym przez dealera danej marki pojazdu . Dokument potwierdzający spełnienie wymogu musi być przedstawiony przez Wykonawcę w fazie oceny prototypu samochodu.
2) być oznakowany zgodnie z wymaganiami określonymi  w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia     2002 r. w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz ich niezbędnego wyposażenia (Dz. U. 2016, poz. 2022, ze zm.). Pojazd musi posiadać odblaskowy napis „POLICJA” barwy białej umieszczony z przodu i z tyłu pojazdu, przy czym napis z przodu musi znajdować się na nieodblaskowej powierzchni o barwie niebieskiej, a z tyłu na pasie wyróżniającym. Na obydwu bokach pojazdu na pasie wyróżniającym musi być umieszczony znak gwiazdy policyjnej. 
3) posiadać na wewnętrznej stronie drzwi przednich, tylnych i klapie przestrzeni bagażowej dodatkowe elementy wykonane z foli odblaskowej                 w kolorze białym,
4) Wykonawca przy tworzeniu oferty musi założyć, że:
- szerokość pasa wyróżniającego na każdym z boków pojazdu będzie wynosiła, co najmniej 300 mm, 

- 
pas wyróżniający umieszczony z tyłu nadwozia będzie miał wymiary, które zapewnią maksymalne wykorzystanie powierzchni, co najmniej drzwi/klapy przestrzeni bagażowej poniżej dolnej krawędzi linii szyb,

- nieodblaskowa folia o barwie niebieskiej będzie maksymalnie wypełniała powierzchnię maski silnika pojazdu,

-
dodatkowe elementy wykonane z foli odblaskowej w kolorze białym, o których mowa w lit c umieszczone na poszczególnych elementach nadwozia będą miały wymiary: dł. 500 mm, szer. 50 mm.
Szczegółowe parametry geometryczne oznakowania zostaną określone przez Zamawiającego po rozstrzygnięciu przetargu i podaniu przez Wykonawcę niezbędnych wymiarów nadwozia oferowanego pojazdu.

2. Materiały użyte do wykonania oznakowania muszą spełniać, co najmniej wymagania:

1) punkt 1.3.2 Załącznika nr 1 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury                    z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczenia na drogach w zakresie dla folii odblaskowych koloru niebieskiego i białego 2 generacji. Wymóg musi być potwierdzony badaniem wykonanym przez właściwą akredytowaną jednostkę badawczą lub certyfikującą. Dokument potwierdzający spełnienie wymogu musi być przedstawiony przez Wykonawcę w fazie oceny prototypu samochodu.

2) punkt 2.27, 2.28, 2.29, 2.30, 4.14, 4.15, 4.16, oraz 4.17 Załącznika nr 13 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 11 grudnia 2017 r. w sprawie rejestracji i oznaczania pojazdów    (Dz. U. 2017, poz. 2355, ze zm.). Wymóg musi być potwierdzony badaniem wykonanym przez właściwą akredytowaną jednostkę badawczą lub certyfikującą. Dokument potwierdzający spełnienie wymogu musi być przedstawiony przez Wykonawcę w fazie oceny prototypu samochodu.

3) parametry folii muszą zapewniać możliwość jej demontażu bez uszkodzeń powłoki lakierniczej zgodnie z instrukcją dostarczoną przez Wykonawcę,

3. Współrzędne trójchromatyczne barwy białej i niebieskiej odblaskowej muszą zawierać się w granicach pól tolerancji barwnych przedstawionych w tabeli 2.   

Tabela nr 1

Barwa materiału

Współrzędne punktów narożnych

Wartość współczynnika luminacji (
1

2

3

4
Srebrny metalik

x

0,311

0,303

0,311

0,319
0,25 ÷ 0,43

y

0,321

0,329

0,337

0,329
Tabela nr 2

Barwa materiału

Współrzędne punktów narożnych

Minimalne wartości współczynnika luminacji

1

2

3

4

Biała

x

0,355

0,305

0,285

0,335

0,27

y

0,355

0,305

0,325

0,375

Niebieska

x

0,078

0,150

0,210

0,137

0,01

y

0,171

0,220

0,160

0,038

Z oferowanego pojazdu należy usunąć wszelkie napisy, które nie są związane z identyfikacją Policji oraz fabrycznym oznaczeniem marki    i modelu pojazdu. Oznaczenie marki i modelu pojazdu w miarę możliwości należy przesunąć poza oznakowanie pojazdu.


	Uprzywilejowanie w ruchu
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	1. Pojazd musi być wyposażony w system uprzywilejowania w ruchu drogowym.

2. Wszystkie urządzenia świetlne sygnalizacji uprzywilejowania emitujące światło koloru niebieskiego i czerwonego muszą posiadać świadectwo homologacji na zgodność z Regulaminem 65 EKG ONZ dla klasy 2. Urządzenia świetlne muszą być wyposażone w automatyczną funkcję przełączania trybu dzień/noc. Funkcja włączenia jednego z trybów musi być sygnalizowana świeceniem się lampki kontrolnej umieszczonej   np. w manipulatorze opisanym w pkt 15.

3. Na dachu pojazdu musi być zamontowana symetrycznie i prostopadle do podłużnej osi symetrii pojazdu, zespolona lampa ostrzegawcza. Lampa nie może wystawać poza obrys dachu i musi być zamontowana w sposób, jak najmniej ingerujący w strukturę pojazdu. Wytrzymałość lampy ostrzegawczej wraz z dedykowanym systemem mocowania oraz punktami mocowania w nadwoziu pojazdu musi zapewnić pewne ich przytrzymanie podczas zadziałania opóźnienia o wartości co najmniej 10g w pięciu prostopadłych kierunkach: do przodu (X+), do tyłu (X-), w lewo (Y+), 
w prawo (Y-), pionowo (Z+). Podczas badania niszczącego należy przeprowadzić testy dynamiczne w pięciu prostopadłych kierunkach: do przodu (X+), do tyłu (X-), w lewo (Y+), w prawo (Y-), pionowo (Z+) zgodnie z metodyką badawczą opisaną w punktach 4.5.9 i 5.4 normy PN-EN 1789+A2.

         Spełnienie wymogu musi być potwierdzone oświadczeniem Wykonawcy wystawionym na podstawie opinii lub sprawozdania                 z badań wydanego dla pojazdu reprezentatywnego przez akredytowaną jednostkę badawczą. Dokument potwierdzający spełnienie wymogu musi być przedstawiony przez Wykonawcę w fazie odbioru pojazdu.
4. Zespolona lampa ostrzegawcza wraz z dedykowanym systemem mocowania musi być zamontowana do fabrycznych elementów wzmacniających dach pojazdu. Wszystkie przewody doprowadzone 
do lampy ostrzegawczej muszą być poprowadzone w sposób maksymalnie wykorzystujący fabryczne otwory, wzmocnienia i elementy pojazdu. 

5. Klosz zespolonej lampy ostrzegawczej (bez elementów mocujących 
do pojazdu), o której mowa w pkt. 3 musi mieć wysokość 
w przedziale od 80 mm do 100 mm.

6. Zespolona lampa ostrzegawcza musi posiadać:

1) min. dwie lampy LED o kloszach w kolorze niebieskim o barwie światła niebieskiej umieszczone w dwóch skrajnych częściach lampy zespolonej, widoczne z każdej strony pojazdu i świecące naprzemiennie. Każda z lamp musi być zbudowana z modułów posiadających łącznie, co najmniej 16 diod LED o wysokiej światłości.

2) podświetlany w technologii LED napis „POLICJA” wykonany w kolorze niebieskim o tej samej barwie, co niebieski pas wyróżniający, wypełniający białe pole pomiędzy lampami ostrzegawczymi, widoczny 
z przodu i z tyłu pojazdu z odległości 50 m w warunkach nocnych, 

3) o minimalnej wysokość liter napisu wynoszącej 65 mm,

4)
jedną lampę LED o kloszu bezbarwnym umieszczoną między lewą lampą o barwie światła niebieskiej, a podświetlanym napisem „POLICJA” widoczną, co najmniej z przodu i tyłu pojazdu. Lampa musi posiadać, co najmniej dwa moduły świetlne LED (duo-kolor) posiadające możliwość emitowania światła o barwie niebieskiej i barwie czerwonej. Każdy z modułów musi posiadać łącznie, co najmniej sześć diod LED o wysokiej światłości ustawionych w dwóch rzędach. Moduły świetlne LED muszą być ustawione w konfiguracji:

- jeden moduł świecący do przodu,

- jeden moduł świecący do tyłu. 

     Po włączeniu uprzywilejowania pojazdu moduły świetlne LED muszą automatycznie załączać się i emitować światło o barwie niebieskiej.            Po włączeniu na manipulatorze pozycji jazdy w kolumnie, moduły muszą emitować światło o barwie czerwonej.

5)
dwie pomocnicze lampy LED o kloszach bezbarwnych umieszczone po prawej i lewej stronie lampy zespolonej. Lampy muszą posiadać  moduły świetlne LED (duo-kolor) posiadające możliwość emitowania światła o barwie niebieskiej i barwie białej. Po włączeniu uprzywilejowania pojazdu moduły świetlne LED muszą automatycznie załączać się i emitować światło o barwie niebieskim. Po włączeniu na manipulatorze funkcji oświetlenia pomocniczego lampy muszą emitować światło o barwie białej i oświetlać obszar przed pojazdem podczas wykonywania czynności służbowych.

6) dwie pomocnicze lampy LED o kloszach bezbarwnych umieszczone po prawej i lewej bocznej stronie lampy zespolonej. Lampy muszą posiadać  moduły świetlne LED (duo-kolor) posiadające możliwość emitowania światła o barwie niebieskiej i barwie białej. Po włączeniu uprzywilejowania pojazdu moduły świetlne LED muszą automatycznie załączać się i emitować światło o barwie niebieskim. Po włączeniu na manipulatorze funkcji oświetlenia pomocniczego wybrane lampy muszą emitować światło o barwie białej                      i oświetlać obszar z boku pojazdu podczas wykonywania czynności służbowych. Zamawiający wymaga możliwości niezależnego załączania pomocniczych lamp z każdej strony pojazdu.

7. Na tylnej części dachu pojazdu (w prawym i lewym narożniku), muszą być zamontowane symetrycznie względem podłużnej osi symetrii pojazdu, dwie (tego samego typu) dookólne ostrzegawcze lampy LED (duo-kolor), o kloszach bezbarwnych posiadające możliwość emitowania światła  o barwie niebieskiej i barwie czerwonej. Po włączeniu uprzywilejowania pojazdu lampy muszą automatycznie załączać się i emitować światło o barwie niebieskiej. Po włączeniu na manipulatorze pozycji jazdy w kolumnie, prawa lampa musi świecić się w kolorze czerwonym a lewa lampa w kolorze niebieskim. Bezbarwny klosz każdej z lamp (bez elementów mocujących do pojazdu) musi mieć wysokość min. 100 mm a element emitujący światło każdej lampy musi mieć wysokość min. 70 mm. Lampy nie mogą wystawać poza obrys dachu                i muszą być zamontowane w sposób, jak najmniej ingerujący w strukturę pojazdu. Wytrzymałość każdej z lamp ostrzegawczych wraz z dedykowanym systemem mocowania oraz punktami mocowania w nadwoziu pojazdu musi zapewnić pewne ich przytrzymanie podczas zadziałania opóźnienia o wartości co najmniej 10g w pięciu prostopadłych kierunkach: do przodu (X+), do tyłu (X-), w lewo (Y+),  w prawo (Y-), pionowo (Z+). Podczas badania niszczącego należy przeprowadzić testy dynamiczne w pięciu prostopadłych kierunkach: do przodu (X+), do tyłu (X-), w lewo (Y+),w prawo (Y-), pionowo (Z+) zgodnie z metodyką badawczą  normy PN-EN 1789+A2.

  Spełnienie wymogu musi być potwierdzone oświadczeniem Wykonawcy wystawionym na podstawie opinii lub sprawozdania z badań wydanego dla pojazdu reprezentatywnego przez akredytowaną jednostkę badawczą. Dokument potwierdzający spełnienie wymogu musi być przedstawiony przez Wykonawcę w fazie odbioru pojazdu.
8.  W przedniej części pojazdu, muszą być zamontowane cztery lampy LED                o kloszach bezbarwnych o barwie światła niebieskiej:

1)
z przodu pojazdu w atrapie chłodnicy lub w zderzaku przednim – 2 szt.

2)
po prawej i lewej stronie pojazdu w błotnikach przednich lub w zderzaku     przednim – 2 szt.

  Każda z lamp musi posiadać co najmniej cztery diody LED o wysokiej światłości. Lampy muszą świecić naprzemiennie. 
9.   Wszystkie zastosowane w pojeździe lampy uprzywilejowania w ruchu drogowym muszą:

1) posiadać homologację,

2) być zamontowane w taki sposób, aby źródło światła było umieszczone prostopadle do osi poziomej pojazdu,
3) posiadać klosze wykonane z poliwęglanu,

4) być zamontowane w sposób umożliwiający mycie pojazdu w myjni automatycznej szczotkowej bez konieczności ich demontażu.

10. Na tylnej części dachu pojazdu pomiędzy lampami, o których mowa w pkt 7, musi być zamontowana lampa ostrzegawcza LED tzw. "strzała świetlna” emitująca sygnał świetlny barwy żółtej informujący o konieczności zmiany pasa ruchu. Lampa musi posiadać następujące parametry techniczne:

1) minimalna liczba modułów LED: 10,

2) moduły LED o wysokiej światłości,

3) maksymalne wymiary: długość: 1.200 mm, szerokość: 70 mm, wysokość: 40 mm,

4) system sterowania oparty na magistrali CAN,

5) musi być zamontowana w taki sposób, aby źródło światła było umieszczone prostopadle do osi poziomej pojazdu,

6) zasilanie 12V DC, pobór prądu poniżej 0,4 A/ 1 moduł LED,

7) spełniająca wymagania normy EN 12352,

8) spełniająca wymagania ochronne klasy IPX9,

  Lampa musi być zamontowana i podłączona do zasilania i sterowania                z wykorzystaniem fabrycznych dedykowanych elementów i podzespołów. Lampa musi być sterowana z wykorzystaniem manipulatora zamontowanego w miejscu gwarantującym łatwą obsługę przez dysponenta i kierowcę pojazdem.

11.  Po zamontowaniu w pojeździe urządzenie emitujące ostrzegawcze sygnały uprzywilejowania pojazdu w ruchu drogowym i rozgłaszające komunikaty musi:
1) wytwarzać dźwięki, których ekwiwalentny poziom ciśnienia akustycznego wg krzywej korekcyjnej A mierzony całkującym miernikiem poziomu dźwięku umieszczonym w odległości 7 m od przedniego zderzaka pojazdu musi zawierać się w granicach 112 dB(A) ÷ 118 dB(A), dla każdego rodzaju dźwięku. Warunki badań wg PN-92/S-76004 lub regulaminu 28 EKG ONZ. 
     Spełnienie wymogu musi być potwierdzone oświadczeniem Wykonawcy wystawionym na podstawie opinii lub sprawozdania              z badań wydanego dla pojazdu reprezentatywnego przez akredytowaną jednostkę badawczą. Dokument potwierdzający spełnienie wymogu musi być przedstawiony przez Wykonawcę              w fazie odbioru pojazdu.

2) wytwarzać dźwięki, których ekwiwalentny poziom ciśnienia akustycznego wg krzywej korekcyjnej A mierzony całkującym miernikiem poziomu dźwięku w kabinie, na postoju nie może przekraczać 80 dB(A), dla każdego rodzaju dźwięku. Warunki badań wg PN-90/S-04052 ISO 5128. 
Spełnienie wymogu musi być potwierdzone oświadczeniem Wykonawcy wystawionym na podstawie opinii lub sprawozdania               z badań wydanego dla pojazdu reprezentatywnego przez akredytowaną jednostkę badawczą. Dokument potwierdzający spełnienie wymogu musi być przedstawiony przez Wykonawcę    w fazie odbioru pojazdu.

3) spełniać wymagania dla obudów ochronnych w klasie min. IP 56 według normy PN-EN 60529:2003. 
      Spełnienie wymogu musi być potwierdzone oświadczeniem Wykonawcy wystawionym na podstawie opinii lub sprawozdania               z badań wydanego przez akredytowaną jednostkę badawczą. Dokument potwierdzający spełnienie wymogu musi być przedstawiony przez Wykonawcę w fazie odbioru pojazdu.
12.  Urządzenie, o którym mowa w pkt 11 musi ponadto posiadać funkcje:
1) wytwarzania, co najmniej 3 rodzajów dźwięków,

2) przełączania tonu sygnału uprzywilejowania: „Le-on”, „Wilk”, „Pies” 
(Hi-lo, Yelp, Wail), z wykorzystaniem manipulatora oraz dodatkowo za pomocą klaksonu pojazdu,

3) sterowania wszystkimi lampami świetlnej sygnalizacji uprzywilejowania o barwie światła niebieskiej i czerwonej,

4) rozgłaszania komunikatów i sterowania urządzeniem rozgłoszeniowym,

5) sterowania oświetleniem pomocniczym.

13.  Urządzenie, o którym mowa w pkt 11 musi posiadać dodatkową funkcję szybkiego włączania sygnalizacji uprzywilejowania. Funkcja musi być realizowana za pomocą przełącznika (o min. wymiarach przycisku 30x30 mm lub Ø 30 mm) zamontowanego w miejscu łatwo dostępnym dla kierowcy i być uruchamiana w  następujący sposób:
1) pierwsze wciśnięcie przełącznika musi włączać sygnalizację uprzywilejowania dźwiękową i świetlną o barwie światła niebieskiej,

2) drugie wciśnięcie przełącznika musi włączać jedynie sygnalizację uprzywilejowania świetlną o barwie światła niebieskiej,

3) trzecie wciśnięcie przełącznika musi całkowicie wyłączać sygnalizację uprzywilejowania.

   Każda pozycja przełącznika musi być sygnalizowana innym kolorem świecenia się lampki kontrolnej umieszczonej w przełączniku lub w miejscu zapewniającym dobrą widoczność dla kierowcy i dysponenta.

14.  Głośnik urządzenia, o którym mowa w pkt 11 musi być zamontowany w przedniej części pojazdu, w atrapie chłodnicy lub w przednim zderzaku. Sposób i miejsce montażu głośnika nie może ograniczać poziomu emitowanego dźwięku. Miejsce ingerencji w nadwozie pojazdu bazowego związane z montażem głośnika musi być od zewnętrznej strony osłonięte elementem maskującym (obudowa).

15.  We wnętrzu pojazdu w miejscu gwarantującym łatwą obsługę przez dysponenta i kierowcę musi być zamontowany manipulator                               (z wbudowanym mikrofonem) umożliwiający sterowanie urządzeniem,               o którym mowa w pkt. 11.

16.  Działanie urządzeń sygnalizacji uprzywilejowania pojazdu w ruchu drogowym musi spełniać następujące warunki:

1) włączenie sygnalizacji dźwiękowej musi pociągać za sobą jednocześnie włączenie sygnalizacji świetlnej o barwie światła niebieskiej (nie może być możliwości włączenia samej sygnalizacji dźwiękowej, tj. bez równoczesnej sygnalizacji świetlnej),

2) musi istnieć możliwość włączenia samej sygnalizacji świetlnej o barwie światła niebieskiej (bez sygnalizacji dźwiękowej),

3) włączenie lamp uprzywilejowania pojazdu w ruchu drogowym musi być sygnalizowane lampką kontrolną,

4) włączenie sygnalizacji świetlnej o barwie światła czerwonej musi pociągać za sobą włączenie sygnalizacji świetlnej o barwie światła niebieskiej,

5) włączenie urządzenia rozgłoszeniowego musi przerywać emisję dźwiękowych sygnałów ostrzegawczych, zaś jego wyłączenie powodować dalszą pracę sygnalizacji dźwiękowej, o ile była ona wcześniej włączona,

6) działanie sygnalizacji świetlnej musi być możliwe również przy wyjętym kluczyku ze stacyjki pojazdu,

7) włączenie świateł pozycyjnych lub mijania lub drogowych w pojeździe musi powodować włączenie świetlnego napisu „POLICJA” umieszczonego w zespolonej lampie ostrzegawczej,

8) przy zapalonych światłach dziennych włączenie sygnalizacji dźwiękowej musi pociągać za sobą jednocześnie włączenie świateł mijania,                     a wyłączenie sygnalizacji dźwiękowej musi powodować powrót 
do funkcji świecenia świateł dziennych.
    Spełnienie wymagań określonych w uprzywilejowaniu w ruchu o ile nie zostały szczegółowo opisane w poszczególnych punktach, muszą być potwierdzone oświadczeniem Wykonawcy oraz pozytywnym wynikiem oględzin dokonanych przez przedstawicieli Zamawiającego w odbioru pojazdu.



	Wymagania odnośnie oznaczania i znakowania
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	1. Pojazd musi posiadać trwale umieszczone w miejscu łatwo dostępnym wewnątrz pojazdu:

a. tabliczkę zawierającą naniesione w sposób trwały co najmniej dane o producencie, typie roku produkcji oraz numerze identyfikacyjnym pojazdu (VIN) lub numerze nadwozia, podwozia lub ramy,

b. tabliczkę wskazującą dopuszczalną liczbę przewożonych osób łącznie z kierowcą.
2. Wszystkie urządzenia zamontowane jako elementy zabudowy pojazdu muszą posiadać tabliczki znamionowe zawierające co najmniej następujące dane:

a. symbol lub numer producenta,

b. numer kolejny wyrobu,

c. rok produkcji.

3. Wszystkie elementy zabudowy pojazdu, takie jak: przełączniki, gniazda itp., sterujące wyposażeniem pojazdu, muszą być oznaczone tabliczkami z opisem (słownym lub graficznym) ich funkcji i przeznaczenia. Tabliczki muszą być czytelne oraz wykonane i zamocowane w sposób trwały.


	Wymagania dotyczące bezpieczeństwa użytkowania
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	1. Instrukcja obsługi pojazdu musi zawierać zapisy dotyczące bezpiecznego użytkowania i obsługi pojazdu.

2. Rozwiązania konstrukcyjne muszą spełniać wymagania BHP.

3. Niezbędne ostrzeżenia w zakresie BHP muszą być umieszczone
w sposób trwały w widocznych miejscach.

4. Pojazd na zewnątrz oraz wewnątrz nie może posiadać ostrych krawędzi, które mogłyby powodować zranienia i kontuzje osób podczas użytkowania pojazdu.

5. Konstrukcja pojazdu musi zapewniać bezpieczeństwo pożarowe.

6. Pojazd musi być wyposażony w gaśnicę typu samochodowego opisaną w załączniku 4.1. - wymagane dodatkowe wyposażenie.

7. Pojazd musi być wyposażony w  apteczkę samochodową opisaną
w  załączniku 4.1 - wymagane dodatkowe wyposażenie.

8. Zabudowa pojazdu nie może utrudniać dostępu do elementów   i wyposażenia pojazdu związanych z bezpieczeństwem użytkowania.


	Wymagania techniczne dotyczące montażu elementów specjalistycznej zabudowy 
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	1. Wszystkie elementy zabudowy, systemy ich mocowania, instalacje zasilania i sterujące itp. musza być zamontowane w sposób, 
jak najmniej ingerujący w strukturę pojazdu bazowego. W przypadku konieczności wykonania dodatkowych otworów w poszyciu zewnętrznym lub wewnętrznym pojazdu bazowego (np. w celu przeprowadzenia przewodów instalacji zasilającej lub sterującej), należy w taki sposób zaplanować i zaprojektować miejsca otworów, aby były one jak najmniej widoczne (skamuflowane).

2. Podczas montażu poszczególnych elementów zabudowy pojazdu Wykonawca musi korzystać z fabrycznych lub dedykowanych elementów przewidzianych przez producenta danego urządzenia.

3. Wszystkie elementy zabudowy oraz systemy ich mocowania muszą zapewniać szczelność konstrukcji (przez okres minimum 8 lat), wytrzymałość na zmienne warunki atmosferyczne oraz gwarantować odpowiednią jakość i estetykę wykonania.

4. Wszystkie stosowane przewody instalacji elektrycznej muszą spełniać wymogi określone w obowiązujących normach i przepisach

	
	

	
	    dotyczących instalacji elektrycznej w motoryzacji. Przewody muszą znajdować się w osłonach w kolorze czarnym lub szarym. 
Wszystkie przewody należy odpowiednio oznaczyć. Przy układaniu przewodów należy koniecznie uwzględnić minimalny promień zagięcia przewodu zgodny z wymaganiami producenta.

5. Wszystkie przewody należy ułożyć w sposób zapobiegający wibracji oraz możliwości samoczynnego przemieszczania się. Do łączenia przewodów należy stosować specjalistyczne łączniki albo kostki, które podczas zwarcia instalacji się nie stopią. Podczas układania przewodów na poziomie podłogi lub pod progiem, przewody należy dodatkowo zabezpieczyć przed uszkodzeniami mechanicznymi. Wszystkie przewody muszą być ułożone z odpowiednim zapasem długości zapobiegającym ich naprężeniu podczas eksploatacji.

6. Przewody antenowe urządzeń łączności radiowej nie mogą być układane razem z przewodami instalacji elektrycznej.

7. W przypadku zmian kierunku ułożenia przewodu, przed i za łukiem należy przymocować uchwyty przewodowe; jeśli przewód prowadzony jest po linii prostej, trzeba przewidzieć dostateczną ilość uchwytów. Należy stosować uchwyty pierścieniowe z tworzywa sztucznego dopasowane do liczby i grubości układanych przewodów.

8. Wszystkie otwory i przewierty należy wygładzić i zabezpieczyć tulejkami ochronnymi krawędziowymi lub gumowymi prowadnicami.

9. Każde miejsce ingerencji w metalowe elementy nadwozia pojazdu musi zostać dodatkowo zabezpieczone antykorozyjnie.

10. Zamawiający dopuszcza jedynie stosowanie następujących technologii mocowania elementów i podzespołów zabudowy 
do nadwozia pojazdu: nitowanie za pomocą nitów zrywalnych stalowych, łączenie za pomocą śrub, wkrętów, śrub i nitonakrętek sześciokątnych.

11. Wszystkie zastosowane elementy zabudowy pojazdu wykonane 
z metalu oraz wszystkie elementy łączące muszą być wykonane 
w technologii antykorozyjnej.

12. Wszystkie elementy zabudowy należy umieścić w pojeździe w taki sposób, aby w przypadku uszkodzenia lub prac konserwacyjnych możliwe było ich jak najłatwiejsze wymontowanie i ponowne zamontowanie.

13. Wszystkie elementy zabudowy muszą być zamontowane 
w pojeździe zgodnie ze wskazówkami montażu podanymi przez producentów tych elementów. 


	
	


* niepotrzebne skreślić
OFEROWANE PRZEZE MNIE POJAZDY SPEŁNIAJĄ WSZYSTKIE OPISANE POWYŻEJ WYMAGANIA.

........................................................................................................................................................

(kwalifikowany podpis Wykonawcy bądź upełnomocnionego przedstawiciela Wykonawcy)
UWAGA:

Potwierdzenie zgodności/niezgodności oferowanego przez Wykonawcę przedmiotu zamówienia               z przedmiotem zamówienia wymaganym przez Zamawiającego winno nastąpić poprzez skreślenie               w kolumnie „Parametr oferowany przez Wykonawcę” odpowiedniego sformułowania „spełnia wymagania” lub „nie spełnia wymagania”.
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