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1. PODSTAWA OPRACOWANIA
Niniejszg dokumentacje projektowqg wykonano na podstawie nizej wymienionych aktéw prawnych i innych,
powigzanych z nimi, dokumentéw, w tym m. in.:

- umowy o prace projektowe nr 127/M/20 wraz ze stosownymi aneksami do umowy gtdéwnej;

- ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestyciji
w zakresie drég publicznych (t.j. Dz. U. 2023 r. poz. 162);

- ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (t.j. Dz. U. 2023 poz. 682 ze zmianami);

- rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r., w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne iich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2016 poz. 124
ze zm.);

- ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. 2023 poz. 645);

- ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. 2023 poz. 1047);

- rozporzqgdzenia Ministra Infrastruktury z dn. 23 wrzesnia 2003 r., w sprawie szczegdtowych warunkdéw
zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (f.j. Dz. U. 2017
poz. 784);

- rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dn. 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych (t.j. Dz. U. 2019 poz. 2310);

- rozporzqgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdéw
technicznych dla znakdw i sygnatdéw drogowych oraz urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (tj. Dz. U. 2019 poz. 2311);

- mapy do celéw projektowych terenu objetego opracowaniem w skali 1:500 wraz z mapg
zasadniczg paséw drogowych ulic: Opalowej i Szmaragdowe;;

- eddinwentaryzacji i pomiaréw terenowych.

2. CELIZAKRES OPRACOWANIA
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt statej organizaciji ruchu dla zadania pn. ,,Przebudowa
ul. Lowickiej od ul. Pomorskiej do ul. Opalowej w Legnicy”.

3. CHARAKTERYSTYKA DROGI | RUCHU NA DRODZE
Przedmiotowe zadanie zlokalizowane jest w wojewddztwie dolnodlgskim, w miescie Legnica (miasto
na prawach powiatu), na obszarze osiedla mieszkaniowego Piekary. Istniejgce: ul. towicka oraz
ul. towicka — tgcznik do ul. Sikorskiego oraz ul. towicka — tgcznik do ul. Slgskie] sq drogami o nawierzchni
bitumicznej, przekroju ulicznym z obustronnie wyniesionymi kraweznikami drogowymi. Szeroko$¢ jezdni
przedmiotowych drég jest zmienna i oscyluje w granicach 5,0 do 5,5 m. Pasy ww. drogi gminnej uzupetniajg
takie elementy jak: zatoki postojowe o nawierzchni betonowej lub nieurzgdzonej, chodniki o nawierzchni
bitumicznej, betonowej oraz kostki betonowej oraz zjazdy indywidualne o nawierzchni bitumicznej oraz kostki
betonowej. W zwigzku z tym, iz poszczegdine odcinki ul. towickiej, w tym ul. towickie] — tgcznik do
ul. Sikorskiego, przebiegajq przez teren sinej zabudowy wielorodzinnej posiadajg one bezposrednie
powigzanie z ww. drogami dojazdowymi do poszczegdlnych budynkéw wielorodzinnych. Ww. drogi
dojazdowe posiadajg nawierzchnie bitumiczng, przekrdj uliczny i szeroko$¢ jezdni zmienng oscylujgcq
od 3,0 m do 4,0 m. Stan nawierzchni i warstw konstrukcyjnych jezdni ul. towickiej i pozostatych elementéw
korpusu drogowego jest niezadowalajgcy. Nawierzchnie opisane powyzej nie posiadajg poprawnej
réwnosci poprzecznej ani podtuznej. Pas drogowy wnioskowanej ulicy jest wyposazony w liczne sieci
zagospodarowania terenu, w tym miedzy innymi w sieci elekiroenergetyczne, sieci oswietlenia ulicznego,
sieci wodociggowe, sieci kandlizacji deszczowej i sanitarnej, doziemne sieci cieptownicze, sieci
teletechniczne oraz gazowe.
Geometria jezdni ul. Lowickiej (wszystkich jej odcinkéw objetych przedmiotowym opracowaniem) jest
widoczna w_postaci wymiaréw liniowych zamieszczonych na zalgczniku graficznym (rys. IR.02)
stanowigcym integralng cze$é niniejszej dokumentacii technicznej.
Ruch drogowy na rozpatrywanych drogach gminnych ma charakter ruchu lokalnego, gdzie wystepujg
niewielkie sezonowe wahania natezenia ruchu drogowego, co oznacza, ze SRD w dni robocze jest wiekszy
od SDR w dni swigteczne.
W stanie istniejgcym przy drodze gminnej nr 107878D (ul. towicka), objetej niniejszym opracowaniem,
zlokalizowane sqg istniejgce znaki drogowe pionowe i poziome zgodne ze stosownym zatgcznikiem

SAWTECH STUDIO WOJCIECH SAWICKI
STUDIO PROJEKTOW INZYNIERII LADOWEJ



graficznym. Inwentaryzacji elementéw dotychczasowej, statej organizacji ruchu dokonano w Il kw. 2023 r.
oraz ponownie w | kw. 2024 r. (aktualizacja pierwotnej wers;ji statej organizaciji ruchu).

4. ROIWIAZANIA PROJEKTOWE STALEJ ORGANIZAJCI RUCHU

W przedmiotowym opracowaniu projektowym uwzgledniono docelowe oznakowanie ul. towickiej (droga
gminna nr 107878D), na odcinku od ul. Opalowej do ul. Pomorskiej, zwigzane z planowang przebudowq
jej uktadu drogowego pokazane na tle istniejgcych elementéw obowigzujgcej dotychczas statej organizacii
ruchu drogowego.
Pokredli¢ w tym miejscu nalezy, ze pozostate ulice ujete w przedmiotowym opracowaniu fj. ul. Slgska,
Opalowa, Szmaragdowa, Kujawska i Pomorska nie podlegajg przebudowie ich ukiadéw drogowych
w ramach opracowania pn. ,Przebudowa ul. towickiej od ul. Pomorskiej do ul. Opalowej w Legnicy”,
a ich ujecie we wnioskowanym projekcie statej organizacji ruchu wynika z faktu koniecznosci
uporzqdkowania i dostosowania istniejgcych elementéw organizacji ruchu do planowanego zakresu
przebudowy ul. towickiej.
Droga gminna nr 107878D (ul. towicka) zostata zaprojektowana jako droga jednojezdniowa, dwupasowa
o dwdch kierunkach ruchu drogowego (z wytgczeniem odcinka od skrzyzowania z ul. Kujawskg do wlotu
na ul. Opalowq, gdzie obowigzuje ruch jednokierunkowy w strefie zamieszkania) w przekroju ulicznym,
w trzech odcinkach, mianowicie:

- odcinek gtéwny przebiegajgcy od ul. Opalowej do ul. Pomorskiej;

- odcinek siegacza ul. towickiej do skrzyzowania z ul. Sikorskiego i ul. Slaska;

- odcinek siegacza ul. towickiej do ul. Slgskiej na wysokoéci budynkdéw u numerach porzgdkowych

ul. towicka 1-9.

Odcinek gtoéwny ul. towickiej jest odcinkiem z pierwszehstwem przejazdu oznakowanym znakami pionowymi
D-1. Pokredlic w tym miejscu nalezy, iz wnioskowane zmiany w statej organizacji ruchu siegajg
od skrzyzowania ul. Szmaragdowej z ul. Opalowq, gdzie wprowadzono ruch jednokierunkowy,
z wytqczeniem rowerdw w kierunku ul. towickiej, w strefie zamieszkania, poprzez montaz zestawu znakdw
pionowych D-40 i D-41 (na jednej konstrukcji wsporczej, zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi przepisami
szczegotowymi) + D-3 + T-22, po likwidacji znakéw pionowych D-4a oraz D-5. Likwidacji w tej lokalizacji
podlegajg ponadto zestawy znakdédw A-11a + B-33 + T-1 (obustronnie) informujgce o lokalizacji progu
zwalnigjgcego  (istniejgcy prég nie podlega likwidacji) oraz znak B-31. Wprowadzenie ruchu
jednokierunkowego w strefie zamieszkania w ciggu ww. ulicy spowodowane jest istniejgcg geometrig
ul. Opalowej, ktéra w stanie aktualnym posiada jezdnie o szerokosci oscylujgcej od 3,20 do 4,0 m bez
wyodrebnionej drogi dla pieszych. W zwigzku z powyzszym ruch pieszych, ze wzgleddw bezpieczehstwa, musi
odbywac sie po jezdni przedmiotowej drogi na zasadach ruchu drogowego charakterystycznego dla stref
zamieszkania (pierwszenstwo ruchu pieszego przed ruchem kotowym; ograniczenie predkosci poruszania sie
pojazddw mechanicznych do 20 km/h)). Na ww. odcinku, w zwigzku z wprowadzeniem oznakowania D-40,
wykluczono réwniez postdj pojazddw mechanicznych, ktdéry w stanie istniejgcym powodowat utrudnienia
w ruchu drogowym. Tozsama zasada wprowadzenia strefy zamieszkania z wytgczeniem ruchu rowerowego
dotyczy odcinka jezdni ul. towickiej, w kierunku ul. Kujawskiej, na wysokosci budynkédw mieszkalnych
oznaczonych numerami porzgdkowymi od 12 do 20. Na przedmiotowym odcinku wprowadzono projektowo
zestawy znakdéw: D-40 + D-3 + T-22 (wlot ul. towickiej w kierunku ul. Kujawskiej) oraz D-41 na odrebnym stupku
wsporczym, natomiast przeciwlegty wlot przedmiotowej ulicy oznakowano poprzez montaz zestawu znakdw
B-2 + T-22 + D-40 oraz D-41 na odrebnym stupku wsporczym, ktérych lokalizacja jest zgodna z odpowiednimi
zatgcznikami graficznymi stanowigcymi integralng czes$¢ niniejszego opracowania.
W tym miejscu pokreslic nalezy, iz na wniosek zarzgdcy pasa drogowego wszystkich drég publicznych
objetych przedmiotowym opracowaniem, zmianom ulegt réwniez sposdb prowadzenia ruchu kotowego
w ciggu ulicy Kujawskiej. Ze wzgledu na jej istniejacg geometrie - szeroko$¢ jezdni oscylujgca
od 50 do 55 m, droga zakohczona placem manewrowym umozliwiajgcym wykonanie manewru
zawracana - zdecydowano o wprowadzeniu w ciggu ww. drogi ruchu dwukierunkowego. Wilot
przedmiotowej jezdni, na skrzyzowaniu z ul. towickq, oznakowano zestawem znakdéw B-5+T-0+D-4q,
po likwidacji istniejgcego znaku B-2. Przedmiotowy zabieg projektowy umozliwi odcigzenie wjazdu
mieszkancodw ul. Kujawskiej przez odcinek ul. towickiej zlokalizowany na wysokosci budynkdw mieszkalnych
o adresach porzgdkowych ul. towicka 12-20, gdzie wprowadzono wyzej opisang strefe zamieszkania,
minimalizujgc tym samym mozliwos¢ (ryzyko) kolizji ruchu pieszego i kotowego na przedmiotowym odcinku
dojazdowym do ul. Kujawskiej.
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Skrzyzowanie ulic towickiej i Kujawskiej oznakowano znakami D-1 wraz z tabliczkami T-éa oraz stosownie
do kierunku ruchu drogowego znakami C-2/C-4 (po likwidacji oznakowania B-21/B-22) nadajgc
przedmiotowej relacji pierwszehstwo przejazdu. Wprowadzenie przedmiotowe] zmiany podkreslono
jednoczesdnie poprzez zastosowanie oznakowania poziomego P-le. Ze wzgledu na lokalizacje na tarczy
ww. skrzyzowania istniejgcego zjazdu zwyktego na teren miejscowego centrum handlowego, przedmiotowy
zjozd oznakowano zestawem znakdw D-46/D-47 oraz B-2 uniemoZliwicjgc tym samym  wyjazd
przedmiotowym zjazdem na ww. tarcze skrzyzowania pojazdom korzystajgcym z parkingu przy miejscowej
placéwce handlowej (wyjazd jedynie w sytuaciji awaryjnej bqdz zagrozenia zycia lub zagrozenia w ruchu
drogowym - organizacja tymczasowych objazddw). Zestawem znakdw D-46/D-47 oznakowano rowniez
drugi z istniejgcych zjazddw zwyktych na teren miejscowego centrum handlowego.

Za przedmiotowym skrzyzowaniem, w kierunku ul. Opalowej, zaprojektowano zestaw znakdw:
B-2 + T-22 montowany na wysiegniku nad osig pasa ruchu dla rowerdw uniemozliwiajgcy wjazd pojazddw
mechanicznych z ul. towickiej w kierunku ul. Szmaragdowej z jednoczesnym umozliwieniem skorzystania z tej
relacji rowerzystom. Wjazd w przedmiotowq relacje dla rowerzystdw podkreslono przez zastosowanie
na jezdni ul. towickiej wyniesionej wyspy dzielgce] z projektowanym stupkiem przeszkodowym U-5a.
Za ww. znakiem, w odlegtoéci min. 10,0 m, zaprojektowano znak D-40 oznaczajgcy wjozd do strefy
zamieszkania. Wyjazd z przedmiotowej strefy w kierunku ul. Pomorskiej oznakowano znakiem D-41 ustalajgc
jednoczesdnie regute wtgczenia sie do ruchu drogowego przez pojazdy mechaniczne jg opuszczajgce.
Opuszczenie przedmiotowej strefy oznakowano rowniez na skrzyzowaniu ul. Opalowej i Szmaragdowe;j
poprzez montaz znaku D-41 (ze wzgledu na ograniczong szeroko$¢ pasa drogowego ul. Opalowej
przewidziano montaz tarczy znaku na jednej konstrukcji wsporczej z zestawem znakdw D-40 + D-3 + T-22),
ktéry ma za zadanie poinformowanie pieszych, ze opuszczajq strefe z mozliwoscig poruszania sie po jezdni
ulicy z pierwszenstwem przed ruchem pojazddw mechanicznych.

W ciggu ul. towickiej w kierunku ul. Pomorskiej, na wysokosci miejscowego centrum handlowego,
zaprojektowano wydzielong zatoke parkingowqg z miejscami postojowymi réwnolegtymi, oznakowanymi
znakiem pionowym D-18 wraz z tabliczkg T-0 (,Tylkko w zatoce rdownolegle do kraweznika”) oraz
konstrukcyjnym wydzieleniem poszczegdlnych stanowisk postojowych poprzez montaz rzedu kostki
betonowej w kolorze grafitowym (na podstawowej szerokosci stanowiska postojowego zastosowano kostke
betonowqg w kolorze szarym). Eliminacje mozliwosci postoju pojazddw mechanicznych na projektowanych
w tej lokalizacji terenach zieleni przyulicznej zapewniono poprzez lokalizacje elementéw BRD w postaci
stupkdédw U-12c¢ zlokalizowanych w rozstawie osiowym co 1,5 m.

Istniejgce skrzyzowania odcinka gtdwnego ul. towickiej z siegaczami ul. towickiej w kierunku ul. Sikorskiego
i w kierunku ul. Slgskiej (na wysokoéci istniejgcych budynkéw ul. towicka 1-9) zostaty zaprojektowane jako
wyniesione, na tarczach progdéw zwalniajgcych o nawierzchni z kostki betonowej. Skosy najoazdowe /
zjazdowe na ptaszczyzne ww. progdw oznakowano znakami poziomymi P-25. Konstrukcja ww. elementéw
pasa drogowego, dtugos¢ i nachylenie skoséw wjazdowych i zjazdowych umozZliwia bezpieczny wjazd
na wyniesiong czes$¢ przejozdowq przedmiotowych skrzyzowan z predkoscig 25-30 km/h (zatgczono
na rysunkach nr BD.02 i BD.03). Wloty podporzgdkowane na przedmiotowych skrzyzowaniach oznakowano
znakami pionowymi A-7 oraz znakami poziomymi P-13 (nie zaprojektowano w przedmiotowych lokalizacjach
poziomego oznakowania segregacyjnego). Zaznaczy<é nalezy, iz ul. towickiej nie zaliczono do uktadu drog
podstawowych z pierwszehstwem przejazdu (najblizsza droga o ww. statusie to ul. Sikorskiego DP nr 2361D)
ani na jej dtugosci nie zlokalizowano budynkdw uzytecznosci publicznej jak np. szkoty, w zwigzku z czym
Zrezygnowano z wyznaczania na obszarze ww. wyniesionych skrzyzowan przejs¢ dla pieszych. W zwiqzku
z wprowadzeniem do niniejszego opracowania ww. zasady wszystkie istniejace przejscia dla pieszych
oznakowane w stanie istniejgcym znakami D-6 oraz P-10 na szerokosciach wlotdéw podporzgdkowanych
istniejgcych skrzyzowan zostaty zlikwidowane na korzy$¢ tzw. ,przejs¢ sugerowanych” z jednoczesng
likwidacjq istniejgcych znakdw lub tarcz znakdw D-6 oraz znakdw poziomych P-10.

Ze wzgledu na waskie pasy drogowe i zwigzane z tym nienormatywne szerokosci jezdni istniejgcych wlotdw
na skrzyzowania z odcinkiem gtéwnym ul. towickiej, odcinki ul. towickiej zlokalizowane na wysokosci
budynkédw o adresach porzadkowych 2-4 oraz 11-13 zostaty przeprojektowane na ciqggi piesze, poprzez
fizyczne odciecie mozliwosci wjazdu pojazddw mechanicznych (lokalizacja wyniesionego kraweznika
i terendw zielenie przyulicznej). W zwigzku z powyzszym w przedmiotowych lokalizacjach usunieto zestawy
znakdw B-1 + T-0 oraz znaki A-7. Natomiast wlot ul. towickie] zlokalizowany na wysokosci budynkdw
o adresach porzgdkowych 15-21 oraz 23-25 na tarcze skrzyzowania z ul. towickg w odcinku gtéwnym drog
oznakowano za pomocq znakdw A-7 oraz P-13 oraz zestawem znakdw B-1 (znak istniejgcy) i T-0 o tresci: ,,Nie
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dotyczy pojazddéw stuzb miejskich oraz posiadajgcych zezwolenie zarzgdzajgcego ruchem” (znak
projektowany).

Na wlocie ul. towickiej w kierunku ul. Pomorskiej, na jej skrzyzowaniu z  tgcznikiem
ul. towickiej w kierunku ul. Slgskiej i ul. Sikorskiego zaprojektowano znakéw B-5 i T-0 ,,Nie dotyczy pojazddw
stuzb miejskich oraz posiadajqgcych zezwolenie zarzqdzajgcego ruchem”. Przedmiotowy zabieg, ze wzgledu
na niskg klase techniczng przedmiotowej drogi (klasa D) i zwigzane z tym parametry geometrii jej uktadu
drogowego oraz na istniejgcq, zwartg zabudowe mieszkaniowg w rozpatrywanej lokalizacji, pozwolit
na eliminacje ruchu pojazddéw ciezarowych i dostawczych wewnqtrz uktadu drogowego osiedla Piekary
z mozliwoscig ich dojazdu do miejscowego centrum handlowego (brak stosownego znaku zakazu w ciggu
ul. towickiej w kierunku ul. Kujawskiej i Opalowej).

Wzdtuz siegacza ul. towickiej w kierunku ul. Slgskiej i ul. Sikorskiego zlokalizowano zatoke postojowq
o prostopadtym do osi ww. jezdni uktadzie stanowisk postojowych, oznakowang znakiem D-18. Poszczegdlne
stanowiska postojowe zostaty wydzielone od siebie sposobem konstrukcyjnym poprzez montaz linii
podziatowej z kostki betonowej koloru grafitowego (na podstawowej szerokosci stanowiska postojowego
zastosowano kostke betonowqg w kolorze szarym). Stanowisko dla oséb niepetnosprawnych znakowano
poprzez montaz zestawu znakdw pionowych D-18 i T-29 oraz znaku poziomego P-24 wykonanego
na nawierzchni stanowiska pokrytego natryskiem cienkowarstwowym koloru niebieskiego.

W $Srodkowej czesci opracowania, na wysokosci istniejgcych budynkdw mieszkalnych o numerach
porzgdkowych ul. towicka 22-26 zaprojektowano wydzielong zatoke postojowq z jednokierunkowq jezdnig
manewrowq. Poszczegdlne stanowiska postojowe, w tym stanowiska postojowe przeznaczone dla osdb
niepetnosprawnych, oznakowano zestawami znakédw tozsamych jok w przypadku zatoki postojowej
zlokalizowanej w ciggu tgcznika ul. towickiej w kierunku ul. Sikorskiego. Wjazd na jezdnie manewrowq
opisang powyze] podkreslono montazem znakdw D-18 ze strzatkami  kierunkowymi zgodnymi
z obowigzujgcym porzgdkiem ruchu drogowego. W przedmiotowym ciggu zlokalizowano rdwniez
pojedyncze stanowisko postojowe przeznaczone dia oséb niepetnosprawnych oznakowane zestawem
znakdéw pionowych D-18 i T-29, znakiem poziomym P-24 wykonanym na nawierzchni stanowiska pokrytego
natryskiem cienkowarstwowym koloru niebieskiego. W tej czesci projektowanego obiektu budowlanego
zaprojektowano rozlegty teren zieleni przyulicznej zabezpieczony przed mozliwoscig parkowania pojazddw
mechanicznych poprzez montaz elementéw BRD w postaci stupkdw przeszkodowych U-12c w rozstawie
osiowym co 1,5 m. Zaznaczy¢ nalezy, iz tozsamy zabieg projektowy zastosowano dla wszystkich istniejgcych
i projektowanych terendw zielni przyuliczne;j.

7 kolei na tgczniku ul. towickiej do ul. Slgskiej (odcinek opracowania przebiegajgcy wzdiuz istniejgcych
budynkdéw mieszkalnych o numerach porzadkowych ul. towicka 1-9) zaprojektowano odcinek przelotowy
w formie krzywej ,esowej” oznakowany zestawem znakdw pionowych A-7 + C-5 na jego potqczeniu
z ul. Slgskg. Elementy projektowanego pasa drogowego w tej lokalizacji uzupetniono o zatoke postojowq
o prostopadtym do osi przedmiotowej jezdni uktadzie stanowisk postojowych. Poszczegdine stanowiska
zostaty wydzielone sposobem konstrukcyjnym poprzez montaz linii podziatowej z kostki betonowej koloru
grafitowego (na podstawowej szerokosci stanowiska postojowego zastosowano kostke betonowg
w kolorze szarym). Stanowisko dla osdb niepetnosprawnych oznakowano poprzez montaz zestawu znakdw
pionowych D-18 i T-29 oraz znaku poziomego P-24 wykonanego na nawierzchni stanowiska pokrytego
natryskiem cienkowarstwowym koloru niebieskiego. Ostatnie miejsce postojowe w ciggu przedmiotowej
zatoki przeznaczono do wykonania manewru zawracania i oznakowano je zestawem znakdw: B-36 + T-24
+ T-0 oddzielojgc je jednocze$nie od miejsc przeznaczonych na postd] pojazddw mechanicznych
powierzchnig wytqczong z ruchu za pomocqg oznakowania poziomego P-21a. Wigczenie wilotu jezdni
manewrowej na skrzyzowanie tgcznika ul. towickiej w kierunku ul. Slgskiej oznakowano znakiem pionowym
A-7 (wspdlna lokalizacja ze znakiem D-3) oraz znakiem poziomym P-13.

Na odcinkach powigzania poszczegdinych odcinkdw przebudowanych drég z istniejgcym uktadem
drogowym utrzymano obowigzujgcg dotychczas, statg organizacje ruchu zgodnie ze stosowanymi
symbolami umieszczonymi na poszczegdlnych zatgcznikach graficznych stanowigcych integralng czes¢
niniejszego opracowania.

Uwagi ogdlne:
— wszelkie projektowane w ramach przedmiotowego zadania znaki pionowe i poziome oraz urzgdzenia
BRD nalezy dostosowacé do istniejacego oznakowania drég gminnych objetych przedmiotowym
opracowaniem;
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— po montazu projektowanych znakdéw pionowych i urzgdzeh BRD nalezy dokonaé sprawdzenia
widocznosci wszystkich elementdw statej organizaciji ruchu - istniejgcych i projektowanych - i w razie
konieczno$ci dokonaé niezbednych korekt lokalizacyjnych;

— wszystkie projektowane znaki pionowe i poziome oraz urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
nalezy lokalizowa¢ zgodnie z wytycznymi podanymi w zatgczniku do rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkédw technicznych dla znakdw
i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania
na drogach,

— wszystkie projektowane w ramach przedmiotowego opracowania znaki pionowe zlokalizowane
w ciggach drég gminnych nalezg do grupy znakdw matych ,,M", za wyjgtkiem projektowanych znakdw
A-7, ktére nalezy wykonaé w grupie wielkosci znakdw srednich ,,S”;

— wszystkie projektowane w ramach przedmiotowego opracowania znaki poziome nalezy wykonac, jako
cienkowarstwowe w technologii chemoutwardzalnej (nawierzchnie z kostki betonowej) oraz jako
grubowarstwowe, chemoutwardzalne (nawierzchnie z betonu asfaltowego);

— sposdb ustawiania znakdw pionowych i urzgdzen BRD powinien zapewniaé ich statecznos$¢
i widoczno$¢ dla wszystkich uczestnikdw ruchu. Za stan wdrozonych elementdw statej organizaciji ruchu
odpowiada Wykonawca robdt budowlanych.

5. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA STALEJ ORGANIZACIJI RUCHU
Przewidywany termin wprowadzenia wnioskowanej, statej organizacji ruchu: do dnia 29 grudnia 2025 r.

OPRACOWAL:

Branza inzynieryjna, drogowa
mgr inz. Wojciech Sawicki
DOS/0123/PWBD/17

Elektronicznie

WOJ C | ecC h podpisany przez

Wojciech Sawicki

Sawicki Dpata:202406.14
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Il. ZAWARTOSC CZESCI RYSUNKOWEJ PROJEKTU
STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
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