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Postepowanie Nr WM/TP/230314/1
10.03.2023r.

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
1. Przedmiotem niniejszego Opisu Przedmiotu Zamowienia jest wykonanie zadania pn.:

"Biezaca naprawa obiektéw mostowych z torowiskiem tramwajowym
zlokalizowanych w ciagu drogi DW 910 (al. Kottataja) w Bedzinie z podziatem na

dwa zadania:
1) Naprawa ustroju nosnego mostu nad rzeka Przemsza w km 1+521

drogi DW 910.
2) Naprawa ustroju nosnego i podpér wiaduktu nad linia kolejowa nri1
w km 2+385 drogi DW 910."

2. Klasyfikacja robot budowlanych stanowiacych przedmiot zaméwienia wg CPV:

45000000-7 Roboty budowlane.

45220000-5 Roboty inzynieryjne i budowlane

45110000-1 Roboty w zakresie burzenia i rozbiérki obiektéw budowlanych, roboty
ziemne

45111000-8 Roboty w zakresie burzenia, roboty ziemne

45262100-2 Roboty przy wznoszeniu rusztowar:

45221110-6 Roboty budowlane w zakresie mostéw

45262330-3 Roboty w zakresie naprawy betonu

3. 0gdbine zakresy robét oraz ich lokalizacja wynikajq z Decyzji élaskiego Wojewddzkiego
Inspektora Nadzoru Budowlanego o numerach: 73/21 z dnia 08 pazdziernika 2021r.
(dla mostu nad rzeka Przemsza w Bedzinie) oraz 94/21 z dnia 03 grudnia 2021r.
(dla wiaduktu nad linig kolejowa nr 1 w Bedzinie). Decyzje nakazowe przywrécenia stanu
technicznego obiektéw mostowych objetych postepowaniem, wydano w oparciu 0 wnioski
i ustalenia wynikajace z opracowan bedacych nastepstwem przeprowadzonych kontroli
Organu Nadzoru Budowlanego. Pokontrolnie nakazano wykonanie Przegladéw
Szczegdtowych obiektéw mostowych wskazanych w przedmiocie postepowania.
Opracowania te udostepnia si¢ jako dokumentacje techniczng w postepowaniu celem
zobrazowania rodzaju i zakreséw robét naprawczych niezbednych do wykonania oraz
mozliwosci ich wyceny. Podziat zadania na czesci umozliwia udziat w postepowaniu
dwéch niezaleznych Wykonawcow i wykonanie robét réwnolegle w tym samym czasie,
réwnolegle na dwéch obiektach mostowych zlokalizowanych w ciagu tej samej linii
tramwajowej. Obiekty usytuowane sq w pasie drogowym drogi wojewddzkiej DW 910.
Umozliwia to skrécenie czasu realizacji zadan i zakoriczenie w mozliwie krétkim terminie,
€0 ma uzasadnienie w terminach narzuconych przez Organ Nadzoru Budowlanego.
Zamawiajacy informuje, ze pPo wylonieniu  Wykonawcy robét i otrzymaniu
harmonograméw rzeczowych wykonania robét, wystapi do Organu Nadzoru budowlanego
z wnioskiem o przesuniecie pierwotnego terminu wykonania nakazanych robét
remontowych, tym samym dia Wykonawcy obligatoryjne sq terminy narzucone przez
Zamawiajacego, wynikajace z terminu podpisania umowy, a nie terminy wskazane
w Decyzjach SWINB wskazanych powyzei.




4. Przewidywane zakresy robét okreélaja szacunkowo Przedmiary Robdt i obejmuja one:
4.1. Dla zadania nr 1 w zakresie naprawy ustroju nosnego mostu nad rzeka Przemsza
w ciggu DW 910 w Bedzinle:

skucie luznego skorodowanego betonu gzymsOw wraz z oczyszczeniem
i zabezpieczeniem przeciwkorozyjnym pretéw zbrojeniowych oraz uzupetnieniem
ubytkédw i spekan (obetonowanie, naprawy zaprawami PCC, iniekcja zywicami
sklejajacymi i/lub wypetniajacymi lub catkowite odtworzenie elementu po uprzednim
skuciu);

odtworzenie izolacji przeciwwodnej pomostu po uprzednim skuciu i reprofilacji (badz
nadbetonowaniu) wraz z wyprofilowaniem odpowiednich spadkéw; odtworzenie
wiasciwego systemu odwodnienia (w tym powierzchniowego na izolacji) ptyty ustroju
nosnego; niezbedne naprawy powierzchni betonowych od spodu (odtworzenie
i uzupetnienie otuliny pretéw zbrojeniowych w miejscach uszkodzenr powierzchni
betonowych);

wykonanie warstwy ochronnej z asfaltu lanego MA11 grubosci 4,5cm;

hydrofobizacja belek gzymsowych w zakresie powierzchni bocznych i zabezpieczenie
izolacjo-nawierzchnig kationowa bitumiczng belek gzymsowych od gory.

Uszkodzenia podpér wraz z konserwacja tozysk, wskazane w opracowaniu technicznym:
JPrzeglad szczegéfowy obiektu mostowego zlokalizowanego w ciggu Alei Kotlataja nad
rzekq Czarna Przemsza w Bedzinie” zostaty naprawione w ramach innego zadania,
objetego niezalezng Decyzjq Organu Nadzoru budowlanego i nie sq przedmiotem
niniejszego zadania w postepowaniu.
4.2. Dla zadania nr 2 w zakresie naprawy ustroju nosnego i podpér wiaduktu nad linig
kolejowa nr 1 w ciagu DW 910 w Bedzinie:

skucie luznego skorodowanego betonu stupéw i oczepdw filaréw poérednich oraz
Scian czotowych przyczétkéw wraz z oczyszczeniem i zabezpieczeniem
antykorozyjnym pretéw zbrojeniowych; uzupetnienie ubytkéw betonu oraz spekari
(obetonowanie, naprawy zaprawami PCC, iniekcja zywicami sklejajacymi i/lub
wypetniajacymi - Zamawiajacy nie przewiduje catkowitej rozbidrki i odtworzenia
podpér);

oczyszczenie | zabezpieczenie antykorozyjne stalowych tozysk ptytkowych (dopuszcza
sie wymiane na nowe w ramach pozycji rozliczeniowych dotyczacych tego zakresu
robét), wraz z przesmarowaniem specjalistycznym smarem zapewniajacym
antykorozyjne zabezpieczenie oraz umozliwiajagcym wiasciwg prace elementéw
tozyskujacych ustréj nosny z ewentualnym uniesieniem ustroju nosnego do géry
(na podstawie doswiadczen z napraw fozysk mostu wskazanego w zadaniu nr 1 -
most nad rzeka Przemsza w ciagu DW 910 w Bedzinie) zatozono mozliwoéé
podparcia/podniesienia tymczasowego (maksymalnie do 5cm), prawidtowy montaz
tozyska skrajnego diwigara podpory posredniej w osi 2 (zgodnie z numeracja w
opracowaniu - Przeglad szczegétowy jw., stanowigqcego integralng czesé
dokumentacji postepowania);

skucie luznego skorodowanego betonu gzymsOw wraz z oczyszczeniem
i zabezpieczeniem przeciwkorozyjnym pretéw zbrojeniowych oraz uzupelnieniem
ubytkédw i spekari (obetonowanie, naprawy zaprawami PCC, iniekcja zywicami
sklejajacymi i/lub wypetiajacymi lub catkowite odtworzenie elementu po uprzednim
skuciu);

wykonanie warstwy ochronnej z asfaltu lanego MA11 grubosci 4,5cm ;

odtworzenie izolacji przeciwwodnej pomostu po uprzednim skuciu i reprofilacji (badz
nadbetonowaniu) wraz z wyprofilowaniem odpowiednich spadkéw; odtworzenie
wlasciwego systemu odwodnienia (w tym powierzchniowego na izolacji) ptyty ustroju
nosnego; niezbedne naprawy powierzchni betonowych od spodu (odworzenie
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i uzupetnienie otuliny pretéw zbrojeniowych w miejscach uszkodzen powierzchni

betonowych).

wykonanie uszynienia podpér poérednich i ustroju nosnego obiektu (elementy

stalowe) wraz z niezbednymi pomiarami sprawdzajacymi;

hydrofobizacja belek gzymsowych w zakresie powierzchni bocznych i zabezpieczenie

izolacjo-nawierzchnia kationowa bitumiczna belek gzymsowych od gory.
Ostateczny szczegblowy zakres ilosciowy robét naprawczych zostanie okreslony
i potwierdzony w Projektach Technologiczno-Wykonawczych przygotowanych przez
Wykonawce w ramach niniejszego zamdwienia, dla kazdego zadania odrebnie.
Przedmiotowa dokumentacja oraz docelowe zakresy robot do wykonania podlegajq
ostatecznie akceptacji Inspektora Nadzoru ZDW w Katowicach wskazanego w umowie.
W zakresie konserwacji/wymiany tozysk dopuszcza sie wykonanie robdt objetych tym
zakresem  postepowania wg technologii  zaproponowanej przez Wykonawce
z uwzglednieniem lokalnego lub czesciowego podniesienia lub podparcia ustroju no$nego.
PowyZsze wymaga jednak akceptacji Zamawiajacego za poérednictwem Inspektora
Nadzoru wskazanego w Umowie. Ustalenia w tym zakresie zostang podjete na etapie
przygotowania dokumentacji technologicznej remontu wiaduktu nad linia kolejowa.
Niezaleznie od ustalen z przedstawicielem Zamawiajacego, prace te wymagaja uzgodnien
branzowych (linia tramwajowa, linia kolejowa) z jednoczesnym uwzglednieniem
infrastruktury technicznej zlokalizowanej pod i na obiekcie mostowym.
Z uwagi na brak szczegdtowych rozwigzar projektowych dotyczacych sposobu wykonania
wymaganych napraw obiektéw mostowych objetych postepowaniem, Zamawiajacy
pogrupowat charakterystyczne zakresy niezbednych robét budowlanych przewidzianych
do wykonania majacych na celu wykonanie Decyzji Organu Nadzoru budowlanego.
Do wyceny Kosztorysu Ofertowego w zakresie zbrojenia elementéw betonowych nalezy
przyja¢ zatozenie odtworzenia, uzupetnienia i/lub oczyszczenia z zabezpieczeniem
antykorozyjnym istniejacego zbrojenia elementéw Zzelbetowych podpér w strefach
podparcia ustroju no$nego wiaduktu, wraz z niezbednym wzmocnieniem i zespoleniem
pretami kotwiacymi z istniejacym betonem podpér, jesli niezbedne - dotyczy duzych
ubytkéw betonu przyczétkéw widocznych w opracowaniu Przegladu szczegbtowego
wiaduktu. Do wyceny nalezy przyjaé zatozenia opisane w Przedmiarze robét, wiasciwe dla
danej pozycji rozliczeniowej, jednakze nie sq one ostateczne i jednoznacznie wigzace a
jedynie maja na celu zobrazowanie wymogéw Zamawiajacego w zakresie danego
asortymentu robét. Zatozenia tam wskazane, jesli niezbedne, podlegajg weryfikacji
poprzez wykonanie niezbednych obliczet w ramach przygotowania przez Wykonawce
Projektu Technologiczno-Wykonawczego. Dla robét naprawczych z uzyciem zapraw
niskoskurczowych PCC (R2 do R4) nalezy przyja¢ skucie istniejacego skorodowanego
betonu na grubo$é maksymalnie do 10cm (do jednolitego spdjnego betonu, grubogé
wskazano w zatozeniach Przedmiaru robot) oraz naprawy/wypetnienie ubytkéw betonu
podpdr i ustroju nosnego po uprzednim zabezpieczeniu zbrojenia preparatami
systemowymi przeciw korozji. Jesli zbrojenie konstrukcyjne nieciagte lub z ubytkami,
wymaga odtworzenia. Roboty naprawcze i betonowe nalezy wykona¢ w sprzyjajacych
warunkach atmosferycznych, tj. temp. otoczenia min. +5st C, z uwzglednieniem innych
wymagan technologicznych Producentéw dotyczacych warunkéw atmosferycznych
(w tym wilgotnosciowych) w zaleznosci od zastosowanego materiatu naprawczego.
Ustroje nosne po skuciu luznego i skorodowanego betonu gérnej warstwy
powierzchniowej ptyty (ustroje belkowe), odkrytej po usunieciu izolacji, podlegajg
reprofilacji zaprawami PCC o wytrzymatosci odpowiadajacej: wytrzymatosci betonu
min. C30/37 (min. 35Mpa po 28 dniach), mrozoodpornoéci na poziomie tozsamym
z betonem konstrukcyjnym (F150 - 150 cykli zamrazania/rozmrazania) oraz przyrostem
wytrzymatosci wstepnej min. 25 MPa po 7 dniach. Dopuszcza sie wykonanie nadbetonu
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ptyty ustroju nosnego ze spadkiem poprzecznym z betonu klasy C30/37, zbrojonego
siatka pretéw zbrojeniowych ze stali BSt500s o ciagliwosci klasy C (wg pozycji
rozliczeniowych 14 i 15 dla zadania nr 1 oraz poz.28 i 29 dla zadania nr 2) oraz z
uzyciem mieszanki betonowej opartej na cemencie CEM I NA i kruszywie tamanym,
0 mrozoodpornosci min. F150. Ostatecznego wyboru sposobu naprawy ustrojéw noénych
od géry dokonuje Wykonawca po wykonaniu Projektu Technologiczno-Wykonawczego
i dokonaniu skucia powierzchni gérnych ustrojéow nosnych. Powyzsze podlega akceptacji
Zamawiajacego za posrednictwem Inspektora Nadzoru wskazanego w umowie.
Ostateczna grubos¢ skucia i wymagany poziom rzednych odtworzenia géry ustroju
nosnego musi uwzgledniaé minimalne wymagania docelowej zabudowy (odtworzenia)
torowiskiem tramwajowym. Uwzglednié nalezy wszystkie docelowe warstwy oraz
istniejace rzedne stanu istniejacego, w tym sgsiadujacych drogowych obiektéw
mostowych, skrzyzowari jezdni drogowej przecinajacej torowisko tramwajowe
poprzecznie na styku obiektdw z torowiskiem tramwajowym a takze docelowg niwelete
torowiska tramwajowego uzgodniona z Zarzadca linii tramwajowej.

Dla gzymséw zaktada sie odtworzenie gabarytéw po skuciu skorodowanego betonu na
gtebokos¢ do 10 cm. Dopuszcza sig catkowite skucie istniejacych belek gzymsowych
z odtworzeniem ich pierwotnej formy i wymiaréw, wg inwentaryzacji zawartych
W opracowaniach  Przegladéw Szczegétowych, potwierdzonych  inwentaryzacjq
Wykonawcy na dziern przekazania terenu budowy. Powyzsze stanowi istotny sktadnik
wymaganego Projektu Techniczno-Wykonawczego.

W ramach poz.1 Wykonawca opracuje Projekt Technologiczno-Wykonawczy (PTW),
(odrebnie dla kazdego zadania ujetego w postepowaniu) zawierajgcy m.in.:

a). Opis Techniczny obejmujacy zestawienie asortymentéw rob6t do wykonania
w ramach zadania wraz z doktadnym opisem technologii i sposobu ich realizacji. Wskazaé
nalezy réwniez spos6b postepowania na wypadek wykonania danego asortymentu robét
niezgodnie z przyjetymi zalozeniami. Uwzgledni¢ nalezy m.in.: spos6b deskowania
i rusztowania z uwzglednieniem wyparcia oraz usztywnienia zapobiegajacego deformacji
wykonywanego elementu zelbetowego, sposéb zapewnienia wlasciwej otuliny pretéw
zbrojenia elementu Zelbetowego, sposdb podania i ukiadania mieszanki betonowej
w deskowaniu elementdw betonowanych zlokalizowanych pod mostem, sposéb
zabezpieczenia cieku przed zanieczyszczeniem w trakcie prowadzenia robo6t naprawczych
(dla mostu) oraz zabezpieczenia przestrzeni nad czynnymi torami kolejowymi (dla
wiaduktu), schemat i obliczenia konstrukcji odciazajacej torowisko tramwajowe na czas
wykonania robét remontowych jesli Wykonawca zaktada utrzymanie ruchu po obiekcie
podczas wykonywania robét - naprawy wykonywane potéwko). W PTW nalezy wskazaé
proponowane do uzycia materiaty, w tym mieszanki betonowe (charakterystyczne
parametry, klasy i recepty betonu), gatunek stali zbrojeniowej - AIIIN (dostawcy),
materiat do kotwienia elementéw zbrojenia (zywice lub masy kotwiace), zaprawy
naprawcze PCC (z podzialtem w odniesieniu do miejsca ich planowanego uzycia), inne
materiaty niezbedne do prawidtowego wykonania zadania. Wyszczegalni¢ nalezy sprzet
i maszyny niezbedne do wykonania robét objetych zadaniem. W przypadku przystapienia
do rob6t w warunkach jesienno-zimowych, dokumentacja jw. powinna opisywac sposéb
wykonania robét w warunkach ponizej +5st C.

b). Rysunki wykonawcze dla elementéw przewidzianych do odtworzenia wraz z ich
inwentaryzacja (korpusy przyczétkéw, filary posrednie, oczepy przyczétkéw, ciosy
podiozyskowe, ustroje noéne wraz z poprzecznicami podporowymi, belki gzymsowe,
itp.);

c). Niezbedne 2z punktu widzenia bezpieczeristwa obliczenia wytrzymatosciowe
(sprawdzajace), niezbedne dla nosénych elementéw konstrukcyjnych podlegajacych
odtworzeniu w ramach remontu, z uwzglednieniem spodziewanych obciazeri stalych oraz
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uzytkowych (beton i zbrojenie przyczétkéw oraz filarow w miejscu podparcia ustroju
nosnego; zbrojenie i beton cioséw podtozyskowych; nadbeton ptyty ustrojéw nosnych
belkowych; belki gzymsowe).

d). Opis sposobu zapewnienia ciagtosci ruchu w obrebie sasiadujacych jezdni drogi
DW 910 w miejscu prowadzenia remontu ustrojéw nosnych oraz ruchu kolejowego pod
obiektem dila wiaduktu nad czynng linig kolejowa. Utrzymanie lub wstrzymanie
ewentualnego ruchu zapewniajacego ciagtoéé transportu tramwajowego wynikaé bedzie
z uzgodnied Wykonawcy 2z zarzadca torowiska tramwajowego zlokalizowanego na
obydwu obiektach. Powyzsze Wykonawca powinien opisa¢ w oparciu o dokonane w tym
wzgledzie uzgodnienia z Zarzadca linii tramwajowej Tramwaje Slaskie SA.

Projekt Technologiczno-Wykonawczy musi zostaé wykonany i podpisany przez osobe
posiadajacg odpowiednie uprawnienia budowlane do projektowania w zakresie mostow
(lub wczesniejsze im odpowiadajace) oraz zaakceptowany przez Kierownika Robét
reprezentujacego Wykonawce zadan.

Projekt Technologiczno-Wykonawczy nalezy opracowac i przedtozyé do akceptacji
Zamawiajacego za posrednictwem__Inspektora Nadzoru Inwestorskiego wskazanego
w Umowie, w terminie do 28 dni roboczych od podpisania umowy. Akceptacja Inspektora
nadzoru nastapi w terminie do 7 dni roboczych, chyba ze Zamawiajacy przekaze w tym
czasie uwagi.

W przypadku istotnych uwag do przedmiotowego opracowania, Wykonawca zobowiazany
Jest do wuzupetnienia Ilub korekty Projektu Technologiczno-Wykonawczego (PTW)
w terminie do 14 dni od zgtoszenia uwag. Akceptacja niniejszego opracowania pozwala
Wykonawcy na rozpoczecie robot budowlanych.

Wykonawca zobowigzany jest uzgodni¢ opracowany Projekt Technologiczno-Wykonawczy
z Zarzadcy torowiska tramwajowego (Tramwaje S'Iqskie S.A.), zlokalizowanego na
obiektach objetych postepowaniem w poszczegdinych zadaniach. Uzgodnienie powinno
obejmowal przede wszystkim zatozenia Wykonawcy robét dotyczace ewentualnego
tymczasowego podparcia i/lub podniesienia do goéry ustroju nosnego celem konserwacji
tozysk przy zatoZeniu utrzymania ruchu tramwajowego po obiekcie. Uzgodnieniu podlega
takze ruch tramwajowy po obiekcie na czas prowadzenia robét. Zamawiajacy nie okreéla
sposobu realizacji robdt na obiektach mostowych objetych postepowaniem z uwagi na
brak stosownych porozumieri/uméw w zakresie zasad funkcjonowania torowiska
tramwajowego w obrebie czynnego pasa drogowego drogi wojewédzkiej DW 910.
Z uwagi na powyzsze w gestii Wykonawcy pozostajg uzgodnienia sposobu realizacji robét
w obrebie torowiska, tj. w odniesieniu do mozliwosci ewentualnego utrzymania ruchu po
obiekcie potéwkowo (jednym torem) lub catkowitego zamkniecia obiektéw tramwajowych
dla ruchu tramwajowego z uruchomieniem transportu zastepczego jedli niezbedne na
Czas prowadzenia remontéw ustrojéw nosnych. Dopuszcza sie wypracowanie przez
Wykonawce i Zarzadce linii tramwajowej innego rozwigzania w tym zakresie. W opinii
Zamawiajacego, Zarzadca linii tramwajowej z uwagi na brak stosownych
porozumieri/uméw w zakresie zasad funkcjonowania torowiska tramwajowego w obrebie
czynnego pasa drogowego drogi wojewddzkiej DW 910, zobligowany jest do usuniecia na
swdj koszt istniejace torowisko tramwajowe na okres przeprowadzenia remontu ustrojow
nosnych objetych Decyzjami Organu Nadzoru Budowlanego jak opisano w p.1. OPZ.
Tozsamo Zamawiajacy przyjat, ze po zakoficzeniu remontéw ustrojow nosnych objetych
postepowaniem, Zarzadca linii tramwajowej odtwarza w pierwotnej lokalizacji torowisko
tramwajowe na swoéj koszt. Zamawiajacy nie przewiduje dodatkowej pfatnosci z tytutu
pokrycia kosztéw Wykonawcy zwigzanych z organizacjg ruchu tramwajowego na czas
prowadzenia robét remontowych na obiektach mostowych objetych niniejszym
postepowaniem, w tym réwniez kosztdw rozbiérki i odtworzenia torowiska tramwajowego
kolidujagcego z robotami poszczegdlnych zadar. Jezeli Wykonawca przewiduje
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10.

dodatkowe koszty z tytuiu kolizji z torowiskiem tramwajowym, powinien je
uwzgledni¢ w wycenianych poszczegéblinych pozycjach Zbiorczego Zestawienia
Wartoéci Elementéw Rozliczeniowych (kosztorysach ofertowych) dla
poszczegdinych zadan niniejszego postepowania. Z uwagi na uzasadniony
interes spoteczny, realizacja robét powinna jednak uwzgledniaé Zapewnienie
ciagtoéci ruchu publicznego obstugiwanego komunikacjq tramwajowq
odbywajaca sie po remontowanych obiektach mostowych. Uzgodnienie PTW
z Tramwajami S'Iaskimi S.A. powinno nastapi¢ zasadniczo po akceptacji przyjetych
rozwigzan technicznych przez Inspektora Nadzoru Inwestorskiego Zamawiajacego.
Wykonawca moze jednak dokonaé wszelkich uzgodnien dotyczacych linii tramwajowej
wraz torowiskiem tramwajowym i infrastruktura tramwajowa wczesniej, i uwzglednié juz
w Projekcie Technologiczno-Wykonawczym przedktadanym do akceptacji
Zamawiajacego, jednakze nie moga one przeczyé lub utrudniaé wykonania zatozer zadan
przyjetych przez Zamawiajacego.

W ramach poz.4 Kosztorysu Ofertowego Wykonawca uwzgledni wylacznie koszty ogéine
w zakresie uzgodnien niezbednych z Zarzadcy torowisk tramwajowych zlokalizowanych
na obiektach mostowych podlegajacych wykonaniu robét remontowych. Wszelkich koszty
zwigzane z rozbidrka i odtworzeniem torowiska tramwajowego, kosztem komunikacji
zastepczej, ewentualnym kosztem rozbidrki i odtworzenia sieci trakcyjnej tramwajowej,
oznakowania torowiska oraz innych robét zwigzanych z torowiskiem tramwajowym
i kosztdw zwigqzanych z zaburzeniem ruchu tramwajowego, Wykonawca uwzgledni
w cenach jednostkowych wycenianych pozycji rozliczeniowych Kosztorysu Ofertowego
(ZZWER) jak opisano w p.7 OPZ. Powyzsze nie podlegajq odrebnej zaptacie ani nie moga
by¢ podstawq roszczenia wzgledem Zamawiajacego z uwagi na nieuregulowany stosunek
formalno-prawny lokalizacji i uzytkowania linii tramwajowej z torowiskiem w ciagu pasa
drogowego drogi wojewddzkiej DW 910 w Bedzinie, w obrebie obiektow mostowych
bedacych przedmiotem Zaméwienia.

Wykonawca zobowigzany jest uzgodni¢ z PGW Wody Polskie RZGW w Gliwicach - Nadzér
Wodny w Katowicach, Projekt Technologiczno-Wykonawczy obejmujacy realizacje robot
nad korytem rzeki Przemsza w zakresie zabezpieczenia cieku na czas wykonania robét
remontowych (szczegélnie rozbidrkowych) do zaopiniowania zarzadcy cieku
zlokalizowanego pod mostem - PGW Wody Poliskie RZGW w Gliwicach - Nadzér Wodny w
Katowicach. Powyzsze moze nastgpi¢ przed uzyskaniem akceptacji Inspektora Nadzoru
Inwestorskiego Zamawiajacego dla opracowania PWT,

Wykonawca w ramach poz.5 Kosztorysu Ofertowego Zadania nr 1 uwzgledni koszty
wejscia na teren cieku (woda pilynaca), zarzadzany przez Panstwowe Gospodarstwo
Wodne Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gliwicach. Zamawiajacy
Z tego tytutu przewiduje wytacznie pokrycie kosztu zawarcia przez Wykonawce
ewentualnej Umowy tymczasowego zajecia terenu WP na czas wykonania robét.
Zamawiajacy posiada umowe statego zajecia terenu WP przez podpory mostu, tym
samym powyzsze nie stanowi kosztu Wykonawcy robét Zadania nr 1. Mozliwy jest koszt
nadzoru i koordynacji robét ze strony przedstawiciela Nadzoru Wodnego w Katowicach
(uzgodnienia dokumentacji projektowej oraz protokolarny odbiér cieku wraz z przylegtym
terenem pod obiektem po wykonaniu robét) co Wykonawca zobowigzany jest uwzglednié¢
w cenie wykonania Zadania nr 1 w ramach wyceny poz.5 Kosztorysu Ofertowego. Strong
umowy tymczasowego uzyczenia terenu moze zostaé uznany Zamawiajacy (Inwestor).
Wykonawca w ramach przywotanej wyzej pozycji kosztorysowej zobowiagzany jest
do poniesienia kosztu zawarcia tej umowy oraz innych kosztéw zwigzanych z zajeciem
terenu cieku wodnego pod obiektem jak wskazano powyzej.

Wykonawca zobowigzany jest uzgodnié z Zarzadca linii kolejowej nr 1 Zlokalizowanej pod
obiektem - PKP PLK S.A. Zakfad Kolejowy w Sosnowcu, Projekt Technologiczno-
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Wykonawczy w zakresie zabezpieczenia ruchu kolejowego i torowiska pod wiaduktem na
czas wykonania robét remontowych (szczegdlnie rozbidrkowych oraz naprawczych
w obrebie podpér). Powyzisze moze nastapi¢ przed uzyskaniem akceptacji Inspektora
Nadzoru Inwestorskiego Zamawiajacego dla opracowania PWT. Uwzgledni¢ nalezy
wszystkie branze kolejowe. Koszty z tym zwigzane Wykonawca powinien uwzgledni¢
w ramach poz.5 Kosztorysu Ofertowego (ZZWER) Zadania nr 2. Ponadto w ramach tej
pozycji Wykonawca powinien uwzglednié: koszty zwigzane z czasowym zajeciem terenu
kolejowego pod obiektem na czas wykonania robot remontowych, koszty ewentualnych
wytaczen trakcji i ograniczed w ruchu kolejowym spowodowanych wykonaniem
niniejszego zadania, koszty opdzniedn w ruchu pociagéw jesli PKP PLK S.A. uzna za
zasadne obcigzenie takowymi z tytutu zmiany rozktadu jazdy pociagéw jesliby wystapity
z uwagi na prowadzony remont w ramach niniejszego zadania, koszty branzowych
nadzoréw kolejowych oraz opracowanie i zatwierdzenie Regulaminu Ruchu pociggéw na
czas wykonania robét remontowych dla wiaduktu.

Wykonawca powinien uwzglednié¢ w harmonogramie realizacji robét czas niezbedny na
dokonanie stosownych uzgodnieri w zakresie: wykonywania robét nad ciekiem wodnym,
wykonywania robét zaktécajacych publiczny transport tramwajowy oraz wykonywania
robét w obrebie czynnej linii kolejowej, z jednoczesnym dotrzymaniem terminu
wykonania dokumentacji technologiczno-wykonawczej (PWT).

W ramach poz.3 Kosztorysu Ofertowego Wykonawca zobowigzany jest do wykonania
i utrzymywania tymczasowego oznakowania ruchu samochodowego w obrebie jezdni
drogi wojewddzkiej DW 910, zlokalizowanych na drogowych obiektach mostowych
sasiadujacych obustronnie z mostem i wiaduktem bedacymi przedmiotem postepowania.
Wykonawca moze, na potrzeby realizacji wykonania robét na remontowanych obiektach
mostowych z torowiskiem tramwajowym, wprowadzi¢ czasowo zawezenia do jednego
pasa ruchu czynnych dwupasmowych jezdni o ruchu jednokierunkowym, celem dostepu
do wykonywanych robét. Wprowadzenie takiej tymczasowej (zwyczajowo krotkotrwatej)
organizacji ruchu nastepuje zgodnie z obowigzujacymi przepisami i normami zwigzanymi,
W oparciu o udostepnione schematu Projektu Uproszczonej Zmiany Organizacji Ruchu,
stanowiacej zatacznik dokumentacji niniejszego postepowania. Wykonawca zobowiagzany
jest do powiadomienia instytucji wskazanych w zatwierdzeniu projektu TOR jak wyzej, w
terminie co najmniej 7 dni przed jej wprowadzenie. Niewykonanie powyzszego obarczone
jest karg z tytutu niewykonania wytycznych wyszczegblnionych w OPZ. Dla wyceny
realizacji tych robédt Zamawiajacy udostepnia zatwierdzone schematy tymczasowej
organizacji ruchu dla wykonania robét krétkotrwatych oraz szybko postepujacych,
uzgodnione Projektem Uproszczonej Zmiany Organizacji Ruchu. Wszelkie koszty
zZwigzane z tym zakresem robét nalezy uja¢é w przywotanej pozycji Kosztorysu
Ofertowego. Zatozono dwukrotne uzycie przywotanych schematéw i wykonanie
oznakowania tymczasowego zwigzanego z wprowadzanymi zmianami tymczasowej
organizacji ruchu na czas wykonania remontu mostu i wiaduktu. W catym okresie
obowigzywania tymczasowej organizacji ruchu podczas wykonania robét objetych
zadaniem, obowigzuje oznakowanie z folia II generacji, nieuszkodzone, czyste
i kompletne. Wycene robét w tym zakresie nalezy dokonaé¢ w oparciu o udostepnione
schematy oznakowania, zasadniczo o numerach: 38 oraz 35, 36, 37 jednakze dopuszcza
si¢ uzycie innych niezbednych schematéw. Jesli Wykonawca uzna za zasadne uzycie
innego udostepnionego przez Zamawiajacego schematu tymczasowego oznakowania
robét krétkotrwatych oraz szybko postepujacych, powinien to uwzgledni¢é w wycenie
przywotanej pozycji rozliczeniowej Kosztorysu Ofertowego. Z uwagi krétki termin
realizacji zadania Zamawiajacy nie przewiduje zatwierdzania odrebnych projektow
tymczasowej organizacji ruchu.



13.

14,

15.

Jedli Wykonawca uzna za niezbedne, w ramach poz.1 Kosztorysu Ofertowego (ZZWER)
uwzgledni i wykona Projekt Tymczasowego Podparcia ustroju nosnego wiaduktu (nad
linia kolejowa) na czas remontu podpér i konserwacji tozysk, majac na uwadze, ze
projekt taki stanowi integralny sktadnik dokumentacji techniczno-technologicznej
zadania. Dokumentacja w tym zakresie powinna uwzglednia¢ wszystkie obcigzenia state
ustroju nosnego remontowanego wiaduktu oraz ewentualne obcigzenia uzytkowe
wynikajace z ewentualnego utrzymania jednotorowego ruchu tramwajowego po obiekcie
(remont podpér wiaduktu pod odcigzeniem), jezeli dokonano takich uzgodnien
z Zarzadcy torowiska tramwajowego. Projekt Tymczasowego Podparcia powinien
zawiera¢ kompletne zestawienie obciazeri oraz obliczenia wytrzymatodciowe podpér
tymczasowych i/lub dobér sitownikéw (elementéw podparcia) we wszystkich fazach ich
pracy, m.in.: podniesienie, obcigzenie tymczasowe + uzytkowe (jesli wystapi podczas
wykonywania prac remontowych), odcigzenie z uwzglednieniem wykonania nadbetonu
ustroju nosnego, opuszczenie ustroju nosnego na podpory po naprawach i wzmocnieniu.
W obliczeniach tymczasowego podparcia nalezy uwzglednié stan techniczny (czyli
zuzycie) elementéw sktadowych konstrukcji wsporczej, elementéw odparcia/podniesienia
ustroju nosnego, ktére Wykonawca zamierza uzy¢, jesli nie sa to elementy nowe. Projekt
musi by¢ podpisany przez Projektanta posiadajacego odpowiednie uprawnienia do
projektowania w zakresie mostéw lub inne réwnowazne. Proponowany system
podparcia/podniesienia, ktéry Wykonawca zamierza zastosowac podlega akceptacji
Inspektora Nadzoru Zamawiajacego. Stosowane systemy rusztowan podpierajacych
powinny posiada¢ wymagang przepisami prawa dokumentacje techniczno-ruchowa oraz
gwarantowa¢ bezpieczeristwo uzytkowania takiej konstrukcji wsporczej. Nalezy
potwierdzi¢ to stosownymi obliczeniami jak opisano wyzej. Dopuszcza sie podparcie
ustroju nosnego wiaduktu bez jego uniesienia do gory jesli Wykonawca uzgodni z
Zamawiajacym takg technologie wykonania robdt, oraz wykaze obliczeniowo mozliwosé
zastosowania proponowanej technologii remontu podpér wiaduktu, przy jednoczesnym
zapewnieniu osiagniecia przez uzyty beton i/lub Zaprawy naprawcze PCC wiasciwych
parametréow wytrzymatosciowych. Wszystkie przyjete przez Wykonawce technologie
wykonania robdt podlegaja akceptacji Zamawiajacego poprzez Inspektora nadzoru
wskazanego w Umowie, i tylko w takim przypadku moze moze by¢ zastosowana.

W trakcie realizacji robét Wykonawca zapewni obstuge geodezyjng zadania/zadar
wykonywang przez uprawnionego geodete. Nalezy wykonad pomiary inwentaryzacyjne
i niwelacyjne ustroju nosnego mostu oraz wiaduktu w przypadku jego podniesienia
(uniesienia do géry), oraz po skuciu i reprofilacji (lub wykonania nadbetonu ustroju
nosnego). Pomiary nalezy wykona¢ w miejscach i z uwzglednieniem charakterystycznych
punktéw sytuacyjnych dla ustroju nosnego oraz szyn torowiska tramwajowego.
Zatozono, ze pomiary te powinny obejmowac skrajne punkty ustroju nosnego (w obrebie
gzymsdw) oraz gtdwki szyn torowiska tramwajowego w obrebie szczelin dylatacji
poprzecznych obiektéw mostowych w szczegoélnosci odniesienia do stanu istniejacego.
Jesli Wykonawca wuzna za zasadne uwzglednienie  dodatkowych pomiaréw
charakterystycznych punktéw w obrebie remontowanego obiektu mostowego, koszty
tych pomiaréw nalezy uwzgledni¢ w wycenie pozycji 2 Kosztorysu Ofertowego.
Zamawiajacy przyjat do wyceny obstuge geodezyjna rozliczang w trybie miesiecznym
Dodatkowo w zakresie obstugi geodezyjnej nalezy uwzglednié pomiary zwigzane
z reprofilacjg ptyty i wyksztatceniem odpowiednich spadkéw poprzecznych i/lub
podtuznych ustrojéw nosnych.

Z odpowiednim wyprzedzeniem a najpézniej wraz 2z dokumentacjq projektowa
obejmujacq Projekt Technologiczno-Wykonawczy realizacji robét jak opisano w p. 6 OPZ,
Wykonawca przedtozy do akceptacji Inspektora Nadzoru dokumenty jakosSciowe
materiatéw zasadniczych, ktére zamierza uzy¢ do realizacji zadania. Dotyczy to przede
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17.
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19.

wszystkim: materiatéw naprawczych tj. zapraw niskoskurczowych i podlewek
bezskurczowych PCC pod elementy stalowe, stali zbrojeniowej AIIIN (wymagana
BSt500S o klasie ciagliwoéci C) oraz recepty betonu konstrukcyjnego C30/37, a takze
innych materiatéw budowlanych niezbednych dla realizacji zadania. Jedli Inspektor
Nadzoru uzna za niezbedne potwierdzenie parametréw technicznych innych materiatéw
majacych zastosowanie podczas remontu obiektéw objetych postepowaniem, Wykonawca
zobowiazany jest do przedtozenia dokumentdéw jakosciowych proponowanych materiatéw
na co najmniej 7 dni przed ich planowanym uzyciem. Materiaty powinny posiadaé
udokumentowane w Karcie Technicznej lub Krajowej Ocenie Technicznej potwierdzenie
mozliwosci stosowania w budownictwie komunikacyjnym tj. pod obcigzeniem
dynamicznym. Przy doborze materiatdw oraz w przygotowaniu recept mieszanek
betonowych nalezy wzia¢ pod uwage mozliwo$¢ realizacji robét w warunkach
temperatury ponizej +5st C, jezeli Wykonawca zakiada wykonanie tego typu robét
w okresie jesienno-zimowym. Zaprawy naprawcze powinny charakteryzowad sie
odpowiednio mozliwie szybkim przyrostem wytrzymatosci tj. min.30MPa po 7 dniach oraz
petng mrozoodpornoscia tozsama z wymagang dla betonéw F150 (150 cykli zamrazania i
odmrazania).

W trakcie wykonywania rob6t Wykonawca wykona dokumentacje fotograficzna (przed,
w toku oraz po wykonywania robét) i przekaze jg Zamawiajacemu na: ptycie CD, DVD
lub nosniku pendrive USB w rozdzielczoéci min. 1920x1080 (czytelne, nierozmazane)
po zakoAczeniu a przed rozliczeniem koricowym robét. Dokumentacja fotograficzna
powinna jednoznacznie dokumentowa¢ zakres wykonanych robét, szczegélnie
zanikajacych oraz ulegajacych zakryciu, i by¢ uporzadkowana w odniesieniu do danego
zadania.

Wykonawca na terenie budowy bedzie prowadzit wtasciwg, zgodng z prawem,
gospodarke opadami i ponosit peing odpowiedzialnos$¢ z tego tytutu. Wszelkie materiaty
z rozbidrek podlegajg utylizacji na koszt Wykonawcy co nalezy uwzgledni¢ w cenach
jednostkowych  pozycji rozliczeniowych zwiazanych z robotami rozbidrkowymi.
Niedopuszczalne jest zanieczyszczanie koryta rzeki pod mostem (objetego Zadaniem nr
1) oraz terenu pod wiaduktem nad linig kolejowa nr 1 (objetego Zadaniem nr 2), a takze
terenu w obrebie prowadzonych prac, réwniez w obrebie sasiadujacych drogowych
obiektéw mostowych bedacych w zarzadzie ZDW w Katowicach.

Zamawiajacy informuje, ze roboty nalezy wykonywaé w ramach pasa drogowego
objetego remontem, tj. protokolarnie przekazanego terenu budowy (obszaru
niezbednych do wykonania robét budowlanych w ramach zawartej Umowy). W przypadku
koniecznoéci zajecia terenéw przylegtych oraz zabezpieczenia urzadzen obcych, w tym
zwigzanych z torowiskiem tramwajowym oraz linia kolejowa nr 1, Wykonawca uzyska
zgody ich Wiascicieli oraz poniesie wszelkie koszty Zwigzane
z uszkodzeniem/zabezpieczeniem/demontazem/odtworzeniem tych urzadzen.
Po zakoriczeniu robét Wykonawca doprowadzi teren czasowo zajety lub uzytkowany do
stanu pierwotnego na swéj koszt, co nalezy potwierdzi¢ stosownym protokotem
podpisanym przez Wiaéciciela terenu czasowo zajgtego i/lub zarzadcy urzadzer obcych,
Ww. protokét powinien zawieraé¢ Oswiadczenie Wiaéciciela o odbiorze terenu bez uwag
i braku jakichkolwiek roszczeri wzgledem Wykonawcy i Zarzadu Drég Wojewddzkich
w Katowicach. Wymoég protokolarnego odbioru terenu po wykonaniu robét objetych
zaméwieniem dotyczy przede wszystkim: Tramwajéw S'Iqskich S.A., PGW Wody Polskie
RZGW w Gliwicach Nadzér Wodny w Katowicach oraz Zarzadcy linii kolejowej nr 1 PKP
PLK S.A. Zaktad Kolejowy w Sosnowcu. Brak przedmiotowych protokotéw moze byé
podstawg braku mozliwoéci dokonania odbioru koricowego robét przez Zamawiajacego.
Wszelkie koszty ogélne zwigzane z wykonaniem robdt a nie objete osobnymi pozycjami
Kosztorysu Ofertowego, nalezy uwzgledni¢ w poszczegélnych wycenianych pozycjach
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Kosztorysu Ofertowego. Dotyczy to rdwniez kosztéw transportu oraz utylizacji
nieczystosci i gruzu, jedli taki urobek powstanie w nastepstwie wykonania danego
asortymentu robé6t. Koszty ogdlne ujete w poszczegéblnych pozycjach Kosztorysu
Ofertowego (ZZWER) dotyczacych napraw powierzchni betonowych oraz betonowania
elementéw remontowanego obiektu, obejmuja réwniez wykonanie niezbednych badar
w zakresie sprawdzenia wytrzymatoéci na <ciskanie prébek betonowych oraz prébek
zastosowanych zapraw naprawczych i podlewki podtozyskowej. Nalezy wykonaé min. po
3szt. kostek szesciennych o wymiarach min. 10x10x10cm dla kazdej uzytej klasy betonu
oraz kazdej uzytej zaprawy naprawczej (zaprawy PCC, wylewki, itp.). W kosztach
ogdinych nalezy uwzgledni¢ takze koszty usuniecia dziko rosnacej roglinnosci (trawy,
drobne krzewy, samosiejki o Srednicy do 8cm), ktéra utrudniataby wykonanie
zaplanowanych prac. Niedopuszczalne jest pozostawienie w obrebie obiektow
inzynierskich, w obrebie cieku wodnego pod obiektami oraz w obrebie torowisk
tramwajowego i kolejowego, jakichkolwiek materiatdw z remontu, szczegolnie z rozbidrek
czy powstatych w wyniku oczyszczenia z roslinnosci. Utylizacje gruzu oraz ziomu z
rozbidrek, a takze innych odpadéw zwigzanych z budowa, nalezy uwzglednié¢ w kosztach
wykonania danego asortymentu robét oraz kosztach ogélnych zadania. Koszty ogdine
muszg réwniez uwzgledniad wykonanie robét w warunkach jesienno-zimowych tj. w
temperaturze ponizej +5st C (grzanie zbrojenia i betonowanych elementéw Zelbetowych
oraz napraw zaprawami PCC cienko i grubowarstwowymi).

W zwigzku z art. 68 ust. 3 ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (dz. U. z 2019 po 1124 ze zm), w ramach kosztéw ogdlnych
poszczegdinych pozycji rozliczeniowych Wykonawca uwzgledni konieczno$é¢ zapewnienia
udziatu posiadanych przez niego pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych
gazem ziemnym w dniu podpisania umowy na poziomie co najmniej 10% wszystkich
pojazdéw uzywanych do realizacji zadania.

W ramach potwierdzenia spetnienia warunkéw jak wyzej, Wykonawca w terminie do 14
dni od podpisania umowy (najpdzniej w dniu przekazania terenu budowy - terenu
wykonania robét remontowych), przedtozy Zamawiajacemu oswiadczenie o dostosowaniu
pojazdéw uzywanych do realizacji zadania do wymagan ustawy z 11 stycznia 2018 r. o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Element oéwiadczenia stanowié bedzie
wykaz pojazdéw zgodnych z ustawg o elektromobilnoséci, z podaniem rodzaju paliwa,
ktére je napedza. Potwierdzenia ztozonego oswiadczenia dokonuje osoba upowazniona
ze strony Zamawiajacego wskazana w Umowie. Wykonawca zobowigzany jest poddac sie
kontroli Zamawiajacego dotyczacej spetnienia przez niego wymogéw ustawy
z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnodci i paliwach alternatywnych na kazde wezwanie
przedstawiciela Zamawiajqcego wskazanego w umowie na realizacje robét.

Wykonawca, ktéry nie przekaze Zamawiajacemu os$wiadczenia o ktorym mowa wyzej
W wyznaczonym terminie, zaptaci Zamawiajacemu kare umowng w wysokosci 100 zt
netto za kazdy dzienn zwioki liczac od daty wymagalnoéci oéwiadczenia. Wykonawca,
ktéry nie spetnit wymagan w zakresie dostosowania do wymogdéw Ustawy
0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, zostanie obcigzony karg umowng
w wysokosci 100 2zt netto za brak wymaganej ilosci pojazdéw elektrycznych
lub napedzanych gazem ziemnym za kazdy dzien braku dysponowania takimi pojazdami.
Roboty nalezy wykonaé Przy zapewnieniu minimalnych utrudnien w publicznej
komunikacji samochodowej, pieszej, rowerowej, tramwajowej i kolejowej. Jezeli bedzie
to mozliwe, kazdorazowo po zakorczeniu robét wykonywanych w danym dniu, nalezy
usuna¢ utrudnienia i oznakowanie tymczasowej organizacji robét do krawedzi jezdni pod
warunkiem zachowania bezpieczeristwa uzytkowania jezdni na obiektach drogowych
w zakresie ruchu publicznego. Wykonawca bedzie ponosit petng odpowiedzialnoéé za
bezpieczeristwo ruchu publicznego odbywajacego si¢ po remontowanym obiekcie

10




22,

23.

24,

25.

mostowym oraz sasiadujacych drogowych obiektach mostowych zlokalizowanymi w pasie
drogowym drogi wojewddzkiej DW 910 w Bedzinie km 1+521, a takze w zakresie
wiaduktu nad linig kolejowa nr 1 takze w obrebie torowiska kolejowego pod obiektem.
Nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ i wygrodzi¢ miejsca wykonywania robét budowlanych
w obrebie przedmiotowych obiektéw mostowych objetych remontem, z uwzglednieniem
przeston petnych jesli okaze sie to niezbedne dla zabezpieczenia mienia i zdrowia 0s6b
postronnych oraz bezpieczenstwa ruchu kolejowego pod wiaduktem. Wykonawca
odpowiada za bezpieczeristwo robotnikéw oraz kierownictwa robét a takze
bezpieczenstwo ruchu publicznego w obrebie mostu nad rzeka (Czarna) Przemsza oraz
nad czynng linig kolejowa, zlokalizowanych w ciagu pasa drogowego drogi wojewddzkiej
DW 910. Ponosi z tego tytutu petng odpowiedzialnosé¢ cywilno-prawna, tym samym
zobowigzany jest posiadaé polisg OC w zakresie odpowiedzialnoéci cywilnej zgodnie z
zapisami  Umowy. Przy wykonywaniu robdt budowlanych na czynnych ciggach
komunikacyjnych, wymagany jest bezwzgledny nakaz uzywania kamizelek odblaskowych
zgodnych z przepisami BHP przy robotach budowlanych. Osoby wykonujace roboty pod
obiektem oraz w obrebie zurawi dzwigowych a takze w obrgbie pomp do betonu,
zobowiazane sg do bezwzglednego uzywania kaskéw ochronnych. Osoby nie posiadajace
kamizelek ochronnych, kaskéw ochronnych oraz innego niezbednego sprzetu BHP, w tym
zabezpieczajacego prace na wysokosci, bedg usuwane z terenu wykonywania robét
W trybie natychmiastowym, kazdorazowo na ustne polecenie Inspektora Nadzoru.
Powyzsze nie stanowi dla Wykonawcy podstawy roszczenia o wydtuzenie terminu
realizacji robdt ani tez tytutu innych roszczen finansowych. Teren robét, w tym teren
obiektu przekazany Wykonawcy, nalezy odpowiednio oznakowaé oraz zabezpieczy¢ przed
dostgpem osdb postronnych.

Jesli okaze sie to niezbedne dla prawidtowej realizacji zadania, Wykonawca w zakresie
wykonywanych robét zapewni na swdj koszt kierownikéw robét branzowych, niezaleznie
od wymaganego postepowaniem kierownika robot mostowych. Osoby te beda
zobowigzane do prowadzenia robét remontowych zgodnie z wytycznymi postepowania,
ustaleniami technologicznymi i z obowiazujacymi przepisami zwigzanymi (ustawy,
rozporzadzenia, normy). Technologia i organizacja wykonania robét powinna by¢ zgodna
z zatwierdzonym Projektem Technologiczno-Wykonawczym oraz z aktualnymi
standardami ZDW w Katowicach opisanymi na stronie internetowej, jesli dotycza
bezposrednio danego asortymentu wykonywanych prac (gtdwnie nawierzchni MMA).
Zapewnienie bezpiecznego dostepu do obiektu i jego czesci sktadowych celem wykonania
zleconych rob6t oraz dokonania odbioru przez Inspektora Nadzoru robét zanikajacych
lub ulegajacych zakryciu, jest po stronie Wykonawcy a wszelkie koszty z tym zwigzane
ponosi Wykonawca, co nalezy uwzgledni¢ w kosztach ogéinych wycenianych pozycji
Kosztorysu Ofertowego (ZZWER). Brak bezpiecznego dostepu do miejsca wykonywania
robdt moze byé podstawa do odmowy odbioru przez Inspektora Nadzoru wskazanego
w Umowie.

Jako niesprzyjajace warunki atmosferyczne nalezy rozumieé¢ anomalie pogodowe
wykraczajace poza $rednig 5 - cio letnia. w miejscu prowadzenia robét. Kwalifikacji
zasadnosci wnioskéw Wykonawcy z tytutu wptywu warunkéw atmosferycznych na termin
realizacji robét dokonuje wyznaczony w umowie Inspektor Nadzoru Inwestorskiego
a rozstrzygniecia sa ostateczne. Wykonawca w ramach takiego wniosku zobowigzany jest
do przedtozenia wiarygodnych dokumentéw potwierdzajacych wystapienie ewentualnych
anomalii pogodowych, potwierdzonych przez instytucje panstwowe powotane do
monitorowania i wykonywania pomiaréw warunkéw atmosferycznych, ktére mogly mieé
wplyw na realizacje robét.

W zwigzku z wymaganiem Przez Zamawiajacego zatrudnienia przez Wykonawce
lub Podwykonawce oséb na podstawie umowy o prace (w zakresie realizacji niniejszego
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zamowienia okreslonego w Warunkach Umownych), Wykonawca zgodnie z zapisami
wzoru Umowy jest zobowigzany do dokumentowania zatrudnienia 0s6b, o ktérych mowa
w art. 95 ustawy PZP. Wobec powyZszego przedstawiciel Wykonawcy (kierownik
budowy/kierownik robét lub inna osoba odpowiedzialna za prowadzenie robét) jest
zobowigzany w miejscu wykonywania prac do prowadzenia i udostepniania a docelowo
dostarczenia, przedstawicielowi Zamawiajacego - Inspektorowi Nadzoru, rejestru
obecnosci zawierajacego: imiona, nazwiska i podpisy 0s6b wykonujacych w danym dniu
prace na podstawie umowy o prace. Miesieczny rejestr obecnoéci podpisujg
wlasnorecznie osoby wykonujace prace na podstawie umowy o prace, codziennie przed
przystapieniem do pracy. Rejestr obecnodci nalezy prowadzi¢ w formie papierowej,
W miejscu prowadzenia budowy i analogicznie jak Dziennik Budowy ma by¢ udostepniana
inspektorowi nadzoru lub innemu przedstawicielowi Zamawiajacego na kazide zadanie.
Miesieczny rejestr obecnoéci ma w szczegélnosci zawieraé: miesigc zatrudnienia,
narastajaco kolejne dni miesiaca, miejsce prowadzenia robét, imiona i nazwiska 0s6b
wykonujacych prace na podstawie umowy o pracg wraz z wlasnorecznymi i codziennymi
podpisami obecnodci a takze imi¢, nazwisko oraz podpis zatwierdzajacego rejestr
obecnosci (kierownik budowy, kierownik robot) z klauzula: ,Dane oséb wymienione
w niniejszym miesiecznym rejestrze obecnosci sq zgodne ze stanem faktycznym oraz
Wykazem osdb, o ktérym mowa Warunkach Umownych. Niezgodnos$¢ rejestru obecnodci
z w/w Wykazem oraz niezgodnogé rejestru obecnosci ze stanem rzeczywistym (w trakcie
wykonywania robédt) skutkowaé bedzie naliczeniem kar umownych przewidzianych
w Warunkach Umownych”.

Zamawiajacy zgodnie z wzorem Umowy jest uprawniony do kontroli zgodnosci w/w
rejestru obecnosci z Wykazem oséb oraz stanem faktycznym, o czym mowa
w  Warunkach Umownych. Majac powyzsze na uwadze pracownicy umieszczeni
w Wykazie i na rejestrach obecnosci zobowigzani sg do noszenia w widocznym miejscu
identyfikatorow zawierajacych minimum zdjecie, imie i nazwisko oraz pracodawce.
Kazdorazowa niezgodnosé¢ skutkowac bedzie naliczaniem kar umownych przewidzianych
w Warunkach Umownych. Brak rejestru obecnosci oraz braki i btedy w jego prowadzeniu
traktowane bedzie analogicznie jak nie przediozenie Wykazu oséb wg Warunkéw
Umownych. Komplet ww. rejestrow  obecnodci nalezy ostatecznie przekazaé
Zamawiajacemu wraz z dokumentacjg odbiorowa.

Rodzaj i zakres czynnosci niezbednych do realizacji zaméwienia, ktérych dotycza
wymagania zatrudnienia na podstawie umowy o prace opisuja pozycje Kosztorysu
Ofertowego i Przedmiaru robét: 13 do 26 dlavZadania nr 1 oraz 19 do 41 dia Zadania
nr 2.

Wykonawca zobowigzany jest do zatrudnienia takiej ilosci oséb i brygad
oraz dysponowania odpowiednig ilodci sprzetu i maszyn, aby zagwarantowacd wykonanie
robét objetych Umowg w wyznaczonym terminie umownym.

Po zakonczeniu robét, na dzier Odbioru  Koricowego Wykonawca przedstawi
Zamawiajacemu Operat kolaudacyjny, ktéry powinien zawieraé:

- ksiege obmiaru robét w formie ostatecznej tabeli elementéw rozliczeniowych (TER na
podstawie Kosztorysu Ofertowego);

- protokoly i =zaswiadczenia 2z przeprowadzonych przez Wykonawce badan
sprawdzajacych w tym wyniki badar: wytrzymatosciowych na éciskanie prébek
betonowych oraz prébek szesciennych zastosowanych zapraw naprawczych (min. 3szt
dla kazdej recepty betonu oraz zastosowanej zaprawy naprawczej PCC i podlewki pod
ptytkami tozysk).

- atesty, certyfikaty, aprobaty, deklaracje wtasciwosci uzytkowych, krajowe deklaracje
zgodnosci i inne dokumenty jakosciowe zastosowanych materiatéw (dokumentacja
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28.

uprawniajaca do stosowania wyrobéw budowlanych w budownictwie, znakowanie
znakiem B lub CE);

- sprawozdanie techniczne (opisujgce zakres i przebieg robét, uzyte materiaty
i wykonane badania wraz z analiza uzyskanych wynikow);

- recepty mieszanek betonowych zatwierdzonych i uzytych przy wykonywaniu robét;

- Pomiary dziatania uszynienia dla wiaduktu nad torami PKP;

- od$wiadczenia wiascicieli zajmowanych przez Wykonawce terenéw przylegtych (terendow
sktadowania materiatéw, terenéw przyjmowania materiatéw i gruntu, itp.)
ze szczegdlnym uwzglednieniem zarzadcow torowiska tramwajowego zlokalizowanego
na remontowanym obiekcie i dojazdach oraz cieku wodnego pod obiektem mostowym
objetym zaméwieniem;

- o$wiadczenia podwykonawcéw o uregulowaniu wszelkich ptatnoéci Zwigzanych
z realizacja robét ujetych w przedmiotowym zadaniu (zgodnie z Umowa na roboty
budowlane);

- dokumentacje fotograficzng z wykonanych robét (zdjecie danego asortymentu robét
i naprawianego elementu: przed, w trakcie realizacji i po wykonaniu prac).

W ramach Kwoty Tymczasowej okreélonej w Kosztorysie Ofertowym, rozliczane beda
wytacznie roboty niemozliwe do przewidzenia na etapie przygotowania postepowania
i oferty a jednoczeénie niezbedne do wykonania na skutek odstoniecia i uwidocznienia
elementdéw zakrytych a wymagajacych niezbednych napraw, przede wszystkim
wptywajacych bezposrednio na bezpieczenstwo uzytkowania konstrukcji obiektu
z torowiskiem tramwajowym. W ramach Kwoty Tymczasowej rozliczane beda réwniez
roboty, ktérych wykonanie stanie si¢ niezbedne z uwagi na czynniki zewnetrzne
niezalezne od Wykonawcy, ktérych Zamawiajacy nie mégt przewidzie¢ na etapie
przygotowania zaméwienia, zZwigzane np. z likwidacjaq kolizji urzadzen obcych
Z prowadzonymi robotami, jesli uniemozliwia one wykonanie zaplanowanych robét
objetych decyzjg Nadzoru Budowlanego. Warto$¢ takich robét zostanie okreslona przez
Wykonawce odpowiednio przygotowang wyceng kosztorysows, przygotowang w oparciu o
ceny jednostkowe, narzuty i koszty ogdlne wynikajace z istniejacych pozycji Kosztorysu
Ofertowego, z uwzglednieniem sposobu ich wyceny. Wyliczenia wartosci robot
rozliczanych z Kwoty Tymczasowej musza byé: jasne, precyzyjne i nie budzace
watpliwosci co do sposobu ich wyceny. Wykonanie takich rob6t musi zostaé uprzednio
poprzedzone Poleceniem Inspektora Nadzoru, potwierdzajacym Wykonawcy koniecznoéé
ich wykonania oraz docelowo po ich realizacji potwierdzone Protokotem Koniecznosdci
przygotowanym przez Inspektora Nadzoru z ramienia Zamawiajacego w oparciu o
dokumenty przygotowane przez Wykonawce. Protokét Koniecznodei musi zostaé
zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru i Kierownika Zamawiajgcego. Roboty
budowlane rozliczane z Kwoty Tymczasowej moga dotyczyé wylacznie elementéw
konstrukcyjnych remontowanego mostu tj. podpér i ustroju nosnego. Roboty takie nie
moga jednak dotyczyé jakichkolwiek robdt towarzyszacych zwigzanych z torowiskiem
tramwajowym i linig tramwajowg wraz z towarzyszacg infrastrukturg tramwajowg
(trakcja, oswietlenie, systemy tacznosci, itp.), zlokalizowang na obiektach objetych
postepowaniem i dojazdach do tych obiektéw. Zamawiajacy przyjmuje, ze z uwagi na
brak formalnych uzgodnieri w zakresie funkcjonowania linii tramwajowej w obrebie pasa
drogowego drogi wojewddzkiej nr 910, koszty zwigzane z usunigciem kolizji robét
remontowych z linig tramwajowa powinien ponies¢ podmiot Zarzadzajacy linig
tramwajowa tj. Tramwaje Slaskie S.A. na zasadach uzgodnionych z Wykonawca.
Realizujac zalecenia art. 433 ust.4 Ustawy z dnia 11 wrzeénia 2019r. Prawo zamowien
publicznych, Zamawiajacy wskazuje minimalng warto$é¢ $wiadczenia stron na poziomie
€O najmniej 80% wartosci zamdwienia wg wyceny Kosztorysu Ofertowego netto.
Jednoczesnie Zamawiajacy uprawniony jest do rezygnacji z czeéci zakresu robét, jesli
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uzna za bezzasadne ich wykonanie, co potwierdza Inspektor Nadzoru. Zakresy robét do
wykonania podliegaja akceptacji Inspektora Nadzoru i musza wynikac z inwentaryzacji
wskazanej w uzgodnionym Projekcie Technologiczno-Wykonawczym.

Wykonawca wykona, zgtosi do  odbiory i rozliczy zadanie maksymalnie w ciqgu
6 miesiecy od dnia podpisania umowy.

NACZELNIK |
WYDZIALU MOSTOW
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