WYSTAWY STALE W MUZEUM ARCHEOLOGII MORSKIEJ I RYBOLOWSTWA
BALTYCKIEGO W LEBIE - W ODDZIALE NARODOWEGO MUZEUM
MORSKIEGO W GDANSKU.

STAN NA 2 LUTEGO 2021 ROKU

Scenariusz opracowat zesp6t pod kierunkiem dr inz. J. Litwina: archeologia - Iwona Pomian,
Krzysztof Kurzyk, Janusz R6zycki, Pawet Litwinienko; rybotowstwo — Robert Domzat,
Krzysztof Zamoscinski, Wojciech Ronowski; zagadnienia przyrodnicze, morska energetyka
wiatrowa — Wojciech Jonski.

Wejscie do muzeum:

Po obu stronach na lawetach umieszczone zostang dziata podniesione z wraka B92.1

Plac przed muzeum/hol muzealny:

Umieszczenie drogowskazu (,,wrakowskazu’’) wskazujacego orientacyjne kierunki i
odlegtosci do wrakow. Ponizej w zasobnikach beda znajdowaty si¢ kart z krotkimi notatkami
o wskazywanych wrakach.

Jezeli ,,wrakowskaz” bedzie umieszczony w holu to przy nim mozna wstawi¢ kiosk
multimedialny z planem wystawy oraz informacjg o dziatach eksponowanych w holu.
Informacja o wyprawie ,,Wiatrem Gnane”, w trakcie ktorej dziata zostaly wydobyte + zdjecia
i

film.

Jezeli ,,wrakowskaz” bedzie przed budynkiem to w holu nalezy umiesci¢ tablice z
powyzszymi informacjami.

PARTER

STANOWISKO 1.

Dzieje Baltyku

TYTUL STANOWISKA: DZIEJE BALTYKU

TEKST:

BALTYCKIE JEZIORO ZAPOROWE — potudniowa czes$¢ dzisiejszego Battyku w okresie
od 10500 do 10300 lat temu byta zbiornikiem stodkowodnym.

MORZE YOLDIOWE - to Battyk z okresu od 10000 do 9800 lat temu (nazwa od zyjacego w
nim wtedy mieczaka Yoldia arctica). Baltyk byt wowczas morzem o cechach arktycznych 1
miat z Atlantykiem potaczenie w miejscu dzisiejszych wielkich jezior szwedzkich.
JEZIORO ANCYLUSOWE - to Battyk z okresu od 8700 do 8500 lat temu (nazwa od
zyjacego w nim wtedy mig¢czaka Ancylus fluviatilis). Battyk na skutek zamknigcia potaczen z
oceanem stal si¢ stodkowodnym jeziorem.

MORZE LITORYNOWE - to Battyk z okresu od 7700 do 5800 lat temu (nazwa od zyjacego
w nim mig¢czaka Littorina littorea). W tym czasie Baltyk znowu stat si¢ morzem, taczac si¢ z
Atlantykiem w miejscu dzisiejszych ciesnin dunskich.

DZISIEJSZY BALTYK. Od 2500 do 2300 lat temu Battyk przyjat ksztatt zblizony do
dzisiejszego. Cechg charakterystyczng ladow okalajacych Baltyk sg nieprzerwane ruchy
izostatyczne. W ich nastepstwie statemu, powolnemu obnizaniu ulega poludniowe wybrzeze,
za$ wypietrza si¢ strefa skandynawska.



ANIMACJA: Ewolucja poludniowego Baltyku w poznym glacjale i holocenie
KOMENTARZ AUTORA: Opracowana na podstawie ATLASU BALTYKU
POLUDNIOWEGO PANSTWOWEGO INSTYTUTU GEOLOGICZNEGO (tabl. XXVII), z
dziewigcioma mapami o tytule EWOLUCJA POLUDNIOWEGO BALTYKU W POZNYM
GLACJALE I HOLOCENIE oprac. pod redakcja Szymona Uscinowicza:

. DEGLACJACIJA — faza Gardna 14000-13800 lat temu

. DEGLACJACIJA - faza Lawicy Stupskiej 13500-13200 lat temu

. DEGLACJACIJA - faza Potudniowej Lawicy Srodkowej 12700—12500 lat temu

. BALTYCKIE JEZIORO LODOWE 10500-10300 lat temu

. MORZE YOLDIOWE 10000-9800 lat temu

. JEZIORO ANCYLUSOWE/MORZE MASTOGLOIA 8700-8500 lat temu

. MORZE LITORYNOWE 7700-7500 lat temu

. MORZE LITORYNOWE 6000-5800 lat temu

9. MORZE POLITORYNOWE 2500-2300 lat temu

Do animacji potrzebny jest tablet lub monitor wraz z zasilaniem.

PODPIS: EWOLUCJA POLUDNIOWEGO BALTYKU
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TEKST: Dowodem przesuwania si¢ linii brzegowej Baltyku sg zalegajace na plazy oraz
zatopione pod woda fragmenty debow sprzed 3500-5000 lat

ZDJECIE: Martwy las

PODPIS: FRAGMENTY DEBOW NA PLAZY W POBLIZUCZOLPINA
ZDJECIE: ,,Odziomek”

PODPIS: ,,ODZIOMEK?” NA DNIE MORSKIM W POBLIZU CZOLPINA (FOT.
WALDEMAR OSSOWSKIO)

ZDJECIE: Lokalizacja lagun polskiego wybrzeza Baltyku.

KOMENTARZ AUTORA: Zdjecie satelitarne z opracowania ,,Nowe spojrzenie na rozwoj
zbiornikdw przybrzeznych poludniowego Battyku” (Grazyna Miotk-Szpiganowicz, Joanna
Zachowicz, Szymon Uscinowicz. Panstwowy Instytut Geologiczny, Oddziat Geologii Morza),
przedstawiajace potnocng Polske z zaznaczonymi: Z. Szczecinskim, J. Resko, J. Jamno, J.
Bukowno, J. Kopan, J. Wicko, J. Gardno, J. Lebsko, J. Sarbsko, Z. Puckim, Z. Wislanym
PODPIS: LAGUNY POLSKIEGO WYBRZEZA BALTYKU

ANIMACJA: Powstawanie lagun polskiego wybrzeza Baltyku.

KOMENTARZ AUTORA: Animacja na podstawie ilustracji z
https://procesylitosfery.wordpress.com/procesy-egzogeniczne/dzialalnosc-morza.

Do animacji potrzebny jest tablet lub monitor wraz z zasilaniem

TEKST: Animacja przedstawia teori¢ powstawania lagun polskiego wybrzeza Battyku. W
przypadku jezior Lebsko i Sarbsko konieczne jest przeprowadzenie bardziej szczegdétowych
analiz, potwierdzajacych teorig.

PODPIS: TEORIA POWSTAWANIA LAGUN POLSKIEGO WYBRZEZA BALTYKU



Stanowisko 2. Ryby, ssaki i ptaki.

TYTUL STANOWISKA: MIESZKANCY BALTYKU

TEKST: Morze Battyckie ze wzgledu na niskie zasolenie jest ubogie biologicznie. W
Battyku stwierdzono obecno$¢ okoto 1000 gatunkéw zwierzat. Niektore z nich sg reliktami z
okresow Morza Yoldiowego (kur rogacz) i Morza Litorynowego (iglicznia i wezynka).
Wigkszos$¢ z nich to przybysze z wod stodkich i Morza Potnocnego. Wsrod wielu gatunkow
ryb wystepujacych w Battyku najpopularniejsze sa: $ledz, szprot, dorsz, stornia i tro¢. W
wodach zatok oraz uj$¢ rzek spotykane sg typowe ryby stodkowodne.

Swiat roslinny Morza Baltyckiego, ograniczony jako$ciowo i ilosciowo, wykazuje wyrazne
zrdznicowanie geograficzne. Tworzg go glownie glony — zielenice, brunatnice, krasnorosty.
Fitoplankton jest ograniczony gatunkowo. W wodach Cie$nin Dunskich i zachodniej cz¢$ci
Morza Baltyckiego dominujg okrzemki, ktére ku wschodowi ustepuja miejsca zielenicom i
sinicom.

TEKST: Powaznym problemem staje si¢ przelowienie, czyli nadmierna eksploatacja ryb.
Stada ryb przy ciaggle prowadzonych potowach, nie moze si¢ samoodtwarza¢. Gtownymi
czynnikami powodujgcymi przetowienie sg: zbyt duze moce potlowowe floty Unii
Europejskiej, limity polowowe niezgodne z zaleceniami naukowcdw, nielegalne,
nieraportowane, niekontrolowane potowy (tzw. potowy NNN), odrzuty i przytow.
Ilustracje na dioramie

PODPIS: Dorsz

PODPIS: Loso$

PODPIS: Stornia

PODPIS: Sieja

PODPIS: Szprot

PODPIS: Sledz

PODPIS: Alka

PODPIS: Edredon

PODPIS: Kormoran zwyczajny

PODPIS: Labedz niemy

PODPIS: Lodéwka

PODPIS: Lyska

PODPIS: Mewa $mieszka

PODPIS: Rybitwa

PODPIS: Perkoz dwuczuby

PODPIS: Uhla

PODPIS: Foka szara

PODPIS: Mor$win

KOMENTARZ AUTORA: Jako materiat dla plastyka do przedstawienia strefy przybrzezne;j
mozna roéwniez wykorzysta¢ zdjecia do modyfikacji, uzyte w posterach z Kotobrzegu.
Zamiast modeli mozna rowniez rozwazy¢ uzycie do przedstawienia flory fauny Sciany
lub podlogi multimedialnej wpasowanej w przekroj strefy przybrzeznej
https://www.youtube.com/watch?v=bHFqMA9VY dw



WYSTAWA ARCHEOLOGICZNA

Parter - gléwny poziom wystawienniczy (poziom ,,0”) - o powierzchni od 1100 do 1200 m2
bedzie podzielony na dwie w przyblizeniu réwne sale wystawiennicze (2A i 2B).

W celu zaprezentowania jak najszerszego spektrum tematyki badawczej wystawa
archeologiczna zostanie podzielona na IV okresy chronologiczne:

Okres I. Najstarsze rybotowstwo, t0dz z kory z Dabek (parter, na wejsciu jako wprowadzenie
pomiedzy salg 2.A a saly DAWNE RYBOLOWSTWO MORSKIE NA POLSKIM
WYBRZEZU BALTYKU)

Okres II. Szkutnictwo 1 zegluga Stowian w epoce wikingow (Sala ekspozycyjna 2.A)

Okres I11. Sredniowiecze i czasy nowozytne (Sala ekspozycyjna 2.B)

Okres IV. Statki $rodladowe. Historia najnowsza (Antresola).

SALA EKSPOZYCYJNA 2.A

Sala o powierzchni ok. 600 m2 z zabytkami pochodzacymi zaréwno z rejonu Leby, jak i z
Zatoki Gdanskiej.

Rozplanowanie wystawy:

Wejscie na wystawe prowadzi¢ bedzie przez zrekonstruowane fragmenty nabrzeza portu
sredniowiecznego w Pucku wraz z pomostem dzielgcym przestrzen na dwie czegsci. Po jednej
stronie pomostu wraki P2 i P3 (wydobyte z Zatoki Puckiej), po drugiej stronie przy $cianie
wrak Czarnowsko II.

Szeroko$¢ pomostu powinna umozliwia¢ swobodne przechodzenie zwiedzajacych.
Konstrukcja pomostu umieszczona ok. 50 cm nad poziomem podtogi tak by mozna byto
swobodnie zajrze¢ do wngetrza zrekonstruowanych wrakéw. Krawedz pomostu zabezpieczona
lekka barierg, na linii ktorej umieszczone bedg multimedialne panele z informacjami na temat
prezentowanych obiektow.

NAJSTARSZE RYBOLOWSTWO (LODZ Z KORY Z EPOKI KAMIENIA ZE
STANOWISKA W DABKACH)
Tekst:

Rybotowstwo obok zbieractwa i lowiectwa jest jednym z najstarszych sposobow
zdobywania pozywienia przez cztowieka, przy czym niektére z tradycyjnych technik (np.
tapanie ryb w rece w czasie tarta) nie pozostawiaty sladow w materiale archeologicznym, a
sieci 1 wiersze rzadko mialy szanse¢ przetrwac ze wzgledu na surowiec z ktoérego byly
wykonywane.

Aktualnie najstarsze §wiadectwa materialne pochodzg sprzed ok. 40.000 ze stanowiska
archeologicznego w Timorze Wschodnim, gdzie niemal polowg spozytych ryb stanowily
gatunki oceaniczne. Za najstarsze dowody potowu ryb za pomoca rozwinigtych technik
uznaje si¢ znaleziska kamiennych ci¢zarkow do sieci pochodzacych z jaskini Maedun w
Korei Potudniowej (29.000 lat temu) oraz Japonii (19.000 lat temu). Z obszaru Azji
potudniowo-wschodniej pochodza réwniez najstarsze znane haczyki z muszli ze stanowisk na
Okinawie (ok. 30.000 lat temu) i Timorze Wschodnim (ok. 23.000-11.000 tys. lat temu).
Nieco wigcej znalezisk znamy z mtodszych okreséw epoki kamienia w tym z obszaréw
Europy, np. z terenu Niemiec potnocnych z Wustermark, gdzie odkryto datowane na ok.



12.000 lat temu 5 haczykow z poroza jelenia/renifera oraz 1 z wtérnie wykorzystanego kta
mamuta.

Z okresu epoki kamienia znamy roéwniez liczne groty harpundw i strzat wykonywane z
kosci 1 poroza, ktére wykorzystywano do lowiectwa oraz rybotowstwa. Znamy tez znaleziska
charakterystycznych oscieni z poroza, ktore poza surowcem, w niemal nie zmienionej formie
wykorzystywane sg do dzisiaj.

Poza wymienionymi technikami stosowano roéwniez systemy putapek na ryby
wznoszonych z kamieni, a ktorych pozostatosci odkryto na ptytkich wodach przybrzeznych w
Bretanii 1 Szkocji. Sprzed ok. 7500-6500 lat temu znamy tez pozostatosci wiklinowych koszy
w typie jazéw 1 wierszy, ktére odkryto m.in. w Rosji i Irlandii.

W przypadku ziem polskich, a zwlaszcza obszarow naszego wybrzeza znamy tylko
kilka stanowisk archeologicznych z epoki kamienia na ktérych odkryto szczatki ryb, przy
czym najstarsze $wiadectwa polowu ryb morskich (ok. 3.800 lat temu) znamy jedynie z
neolitycznego stanowiska w Rzucewie nad Zatoka Pucka, gdzie oprocz gatunkow
stodkowodnych zidentyfikowano szczatki ryb morskich (dorszy, $ledzi, wegorzy, flader). To
wlasnie ludno$¢ neolitycznej kultury rzucewskiej, ktorej przybrzezne osady znamy gidwnie z
rejondéw potozonych nad zalewami na obszarze potudniowego wybrzeza Battyku po raz
pierwszy tak intensywnie eksploatowata srodowisko morskie, wykorzystujac obficie zasoby
morza (ryby, malze i ssaki morskie).

Bardzo ciekawym stanowiskiem prezentowanym na wystawie jest stanowisko Dabki
9, gm. Darlowo, potozone ok. 1,5 km od wspotczesne;j linii brzegowej Battyku, pierwotnie
polozone nad brzegiem jeziora przybrzeznego Bukowo. Na stanowisku datowanym na ok.
6000-4000 p.n.e. 1 zwigzanym z ludnoS$cia subneolitycznej kultury Ertebelle odkryto liczne
zabytki z poroza zwigzane z rybotowstwem, zbieractwem 1 towiectwem. Dawni mieszkancy
osady w Dabkach oprocz licznych zwierzat dzikich na ktére polowali, parali si¢ intensywnie
rybotowstwem o czym §wiadczg bardzo liczne szczatki ryb pochodzace od takich gatunkow
jak tosos$/tro¢, wegorz, szczupak, pto¢, leszcz, certa, sum, okon, sandacz, lin oraz karpiowate.
Na stanowisku odkryto rowniez pozostatosci najstarszej w Europie niewielkiej, prostej w
konstrukceji todki wykonanej z kory sosny datowanej na 4000 p.n.e. Odkryte pozostalosci o
wymiarach (ok. 4 m x 1,7 m) zalegaty w rejonie dawnego brzegu jeziora w otoczeniu
fragmentu wiosta oraz licznych palikéw stanowigcych pierwotnie konstrukcje putapek na

ryby.

Ekspozycja: (parter, wejscie na wystawy archeologiczne 1 rybotowstwo na parterze)

Dzigki takiemu potozeniu ekspozycja razem z czg$cia o geologii i ewolucji Battyku stanowi
dobre wprowadzenie do obu tematdéw potozonych w dalszej czeéci (wraki z Pucka z jedne;j
strony, Rybotowstwo z kutrem z drugiej)

Zabytki do przedstawienia:

- Lodka z kory, najprawdopodobniej w formie ,,ptaskiej” ze wzgledu na stan zachowania
(kilkadziesigt kawatkow kory, trudnych do rekonstrukcji modelarskiej) w uktadzie zblizonym
do stanu z odkrycia + rekonstrukcja cyfrowa 3D na monitorze, pokazane zostang rowniez
techniki budowy todek z kory

- Zabytki zwigzane z najstarszym rybotowstwem: haczyki kos$ciane, harpuny oraz oscienie z
poroza/kosci (kopie lub oryginalne ze stanowiska np. w Dabkach lub Rzucewie).



- Ryciny przedstawiajgce najstarsze techniki polowow np. z uzyciem putapek, wierszy,
pochodni.

SZKUTNICTWO I ZEGLUGA SLOWIAN W EPOCE WIKINGOW

Stanowisko 3. WIKINGOWIE I SLOWIANIE

Tekst:

Epoka wikingow trwajgca w Europie od okoto VIII do XI wieku to okres rozwoju zeglugi
1 wymiany handlowej u wybrzezy Battyku majacych wptyw na rozkwit osrodkow portowych
0

charakterze wczesnomiejskim (np. Hedeby, Wolin, Truso). Byt to réwniez czas rozwoju
battyckich todzi klepkowych.

W wyniku wieloletnich badan archeologicznych w zbiorach polskich i niemieckich
muzedw zgromadzono przyktady wrakow todzi stowianskich z tego okresu.

Tekst:

Goci na poludniowym wybrzezu Baltyku i pojawienie si¢ Stowian

Intensywne kontakty handlowe w epoce wikingéw poprzedzone byty dtuga tradycja
wzajemnych relacji i kontaktow spotecznos$ci potudniowego Baltyku ze Skandynawia.
Jednym z najwczesniejszych udokumentowanych przyktadow jest obecnos¢ spotecznosci
kultury wielbarskiej, identyfikowanej z osadnictwem Gotéw na poludniowych wybrzezach
Battyku. Wedhug relacji rzymskiego historyka i kronikarza Jordanesa z VI wieku Goci po
opuszczeniu pierwotnej ojczyzny, najpewniej z obszarow prowincji Gétaland w potudniowe;
Szwecji udali si¢ drogg morska (3 todziami) pod przywodztwem krola Beriga i osiedlili si¢ w
nowej ojczyznie nazwanej przez nich Gothiskandza. Przyjmuje¢ si¢, ze prawdopodobnym
miejscem ladowania Gotodw byto wybrzeze Zatoki Gdanskiej w okolicach ujscia Wisty. Z
tego

obszaru kultura kregu gockiego szybko rozprzestrzenia si¢ w kierunku
poludniowowschodnim,

docierajgc m.in. na Krym.

Tekst:

Przybycie Gotow nad ujscie Wisly wskazuje na istnienie w tym okresie szlakow morskich
taczacych Skandynawi¢ z wybrzezami potudniowego Battyku. Przyktadem
charakterystycznej

dla tego okresu jednostki plywajacej jest wiostowa 16dz klepkowa z poczatkow IV wieku
odkryta w Nydam (Dania).

Eksponaty: Zdj¢cia wraka todzi z Nydam i jej rekonstrukeji (model), mapka z lokalizacja
miejsca odkrycia i interpretacja okolicznosci ,,zatonigcia” lodzi wg. najnowszych badan.
Zdjecia/rzut cmentarzyska gockiego z Weklic na Wysoczyznie Elblaskiej zawierajgcego m.in.
typowo skandynawskie pochowki todziowe

Tekst:

Od okoto VI-VII wieku Stowianie zasiedlali obszary potudniowego wybrzeza Battyku,
stopniowo zajmujac tereny od uj$cia Wisly po Labe. Wkraczali na tereny w cze¢$ci
wyludnione

w trakcie burzliwego okresu wedrowek ludéw (IV-VIII w.), kiedy plemiona germanskie z



obszarow obecnych ziem polskich migrowaty na Balkany, do Italii, na Krym, a nawet do
péinocnej Afryki. Zmiany te spowodowaty pewien regres we wzajemnych kontaktach
spotecznosci z potudniowego 1 wschodniego wybrzeza Battyku ze Skandynawia, nie zanikty
one jednak catkowicie, czego dowodzg pierwsze trwalsze $lady wptywow skandynawskich
rejestrowane juz od VI wieku na obszarach Estonii. W VII wieku pojawily si¢ pierwsze
trwalsze osiedla zwigzane z osadnictwem plemion Swewow (Szwedow) na wybrzezu Lotwy.
Mapa: Osadnictwo Stowian na potudniowym wybrzezu Battyku

Stanowisko 4:

SZKUTNICTWO SLOWIAN W EPOCE WIKINGOW

Tekst:

Stowianie, osiedlajac si¢ nad Baltykiem w VI — VII wieku w celu aktywnego

korzystania z jego zasobow potrzebowali konstrukcji ptywajacych. Wpierw wykonywali
tratwy 1 dlubanki. Jednak do bezpiecznego wyplynigcia na pelne morze potrzebne byty
wicksze jednostki. Dlatego do todzi jednopiennych zacze¢to dodawac kolejne pasy poszycia
(taka faze dokumentuje kilka dtubanek, w tym odkryta w Gdansku koto Bastionu Krolik). Z
czasem cz¢$¢ dolna, wykonana z dtubanki stawala si¢ coraz mniejsza i juz w IX wieku byta
zastgpowana czescig ktody, do ktorej mocowano klepki poszycia. (Faz¢ t¢ dokumentuje wrak
todzi rybackiej odkryty w Szczecinie). W X wieku juz ktodzie stepkowej nadano forme
przypominajaca liter¢ T, przy czym czgs¢ pionowa byta stosunkowo niska, co wraz z niemal
ptaskim dnem kadluba umozliwiato wyciagnie todzi na plaze. Napgdzano todzie wiostami, a
od XI wieku rowniez czworokatnym zaglem.

Ilustracje:

Zestaw rysunkow obrazujacych modyfikacje¢ dtubanki, rysunki dokumentujagce modyfikowane
cz6ha.

Tekst:

Lodzie Stowian ksztattami przypominaly konstrukcje Skandynawow, lecz r6znity si¢ od

nich szczegdtami w technice budowy: uzyciem innego materialu do uszczelnienia poszycia
(mchu zamiast siersci), sposobem tgczenia klepek poszycia (drewniane kotki zamiast
zelaznych nitow) 1 ptaskodenng forma kadtuba.

Tekst do stanowiska multimedialnego (ekran dotykowy):

Zamieszkujacy od VI wieku potudniowe wybrzeze Battyku Stowianie byli aktywnymi
uzytkownikami wod morskich i $srodladowych, na co wskazujg liczne relikty
wczesnosredniowiecznego szkutnictwa odkrywane w Polsce 1 wschodnich Niemczech.
Najprawdopodobniej najwczesniejszymi uzywanymi przez ludno$¢ stowianska konstrukcjami
ptywajacymi byly tratwy i1 dlubanki, czyli lodzie wyztobione z pojedynczego pnia, zazwyczaj
debu. Nadawaly si¢ one jednak jedynie do zeglugi srodladowej i przybrzeznej. W celu
korzystania z bardziej niespokojnych wod Battyku todzie jednopienne powigkszono przez
dodanie do nich dodatkowych klepek poszycia. Przyktadem tego typu poszerzonej dtubanki
jest t6dz odnaleziona w 1898 roku w Gdansku koto bastionu Krolik. Z czasem klepek
poszycia byto coraz wigcej, prowadzac w koncu do wyksztatcenia si¢ todzi klepkowe;.

Stopniowo diubanka tracita swoja pierwotng funkcje, przeksztatcajac si¢ w centralny element
konstrukcyjny — stepke. Forme przejsciowa ksztaltu stepki reprezentuje datowany na IX



stulecie wrak todzi ze Szczecina, gdzie stepka ma w przekroju ksztatt potokragly z
zaczatkami

wyzlobienia na pierwszy pas poszycia. W X stuleciu stepka todzi klepkowych miata w
przekroju ksztatt litery T, co ulatwiato przymocowywanie do niej pierwszego pasa poszycia
oraz zmniejszato dryf boczny jednostki. Pelni¢ rozwoju stowianskiego szkutnictwa w X-XIII
wieku reprezentujg miedzy innymi wraki odkryte nad jeziorem Lebsko, w reliktach
wczesnosredniowiecznego portu w Pucku oraz na tagkach w Gdansku Oruni. Byty to juz w
peni uksztattowane todzie klepkowe, zdolne do odbycia podrozy morskie;.
Wczesnosredniowieczne todzie klepkowe budowane byty metodg skorupowa, a ich

poszycie uktadano na zaktadke (klinkierowo). Najpierw tworzono tzw. ,,zestaw trzonowy”’
sktadajacy si¢ ze stepki oraz obu stew (dziobnicy i tylnicy), do ktérego przymocowywano
pasy poszycia. Kolejne klepki laczone byty ze sobg za pomoca gesto rozmieszczonych
drewnianych kotkow, a miejsce taczenia klepek uszczelniane byto mchem. Sg to cechy
charakterystyczne dla szkutnictwa stowianskiego, odrézniajace je od todzi skandynawskich,
gdzie poszycie taczone byto zelaznymi nitami oraz uszczelniane sierscig zwierzecg. Gotowa
skorupa kadtuba byta nast¢pnie usztywniana od srodka elementami poprzecznymi, czyli
odpowiednio przycigtymi do ksztattu kadluba dennikami, wrggami i poziomymi belkami oraz
wzdtuznikami. Lodzie tego typu, cho¢ z zewnatrz bardzo podobne do skandynawskich roznity
si¢ od nich jednak sposobem laczenia klepek poszycia oraz uformowaniem dna (tfodzie
budowane przez Stowian majg bardziej ptaskie dna). Naped todzi klepkowych uzywanych
przez ludno$¢ stowianska stanowily wiosta oraz — od okoto X wieku — zagiel. Wiosta
opierano na dulkach wykonanych z naturalnych krzywulcéw i zamocowanych do nadburcia
lub umieszczano w otworach wykonanych w burcie jednostki. Jesli 16dz posiadata naped
zaglowy, to maszt opieral si¢ w specjalnym gniezdzie znajdujacym si¢ na stepce i
przymocowany do dennika. Kurs jednostki kontrolowano za pomocg wiosta sterowego,
przymocowanego w rufowej cze¢sci prawej burty.

Prezentacja planszowa i multimedialna

Ekspozycja:

1. Dwie dlubanki stowianskie, w tym zabytek z Nowej Cerkwi oraz trzecie — porownawczo,
czéno z Glegbi Gotlandzkiej

2. Model przekroju poprzecznego todzi obrazujacy cechy wyrdzniajace szkutnictwo Stowian:
klepki faczone na zaktadke drewnianymi kotkami oraz uszczelnienie z mchu, ptaskie dno

1 analogiczna konstrukcja wzoru skandynawskiego (skala 1:5, do wykonania) X-XI w.

Tekst:

Kopie fragmentow poszycia lodzi stowianskiej i skandynawskiej z X-XI w.

Fragment (1) przedstawia cechy typowe dla szkutnictwa Stowian. Widoczne
charakterystyczne poszycie uktadane na zaktadke, z klepkami potgczonymi drewnianymi
kotkami 1 uszczelnionymi mchem. Fragment (2) jest przyktadem rozwigzan szkutniczych
stosowanym w Skandynawii — poszycie uktadane na zaktadke¢ uszczelniano sierscig i spajano
zelaznymi nitami.

Podpisy do eksponatow:

Fragment cz6tna z Nowej Cerkwi:

Tekst:



16dz jednopienna wykonana z debu po 959 roku, odkryta w 1924 roku na brzegu Wisty w
Nowej Cerkwi, nieopodal Nowego Dworu Gdanskiego. Zachowala si¢ cze$¢ dziobowa i lewa
burta. Na lewej burcie widoczne dwa rzedy otwordéw, prawdopodobnie stuzacych do
przymocowania elementu usztywniajacego zbyt cienkg burtg. Prostokatny otwor na burcie
stuzyt do zamocowania poprzeczki taczacej t¢ dlubanke z druga.

Tekst:

Dtubanka ze zbiorow NMM — wytypuje Dziat Konserwacji

Skandynawskie czo6lno z Glebi Gotlandzkiej

(Eksponat o charakterze porownawczym)

Tekst:

Dhtubanka wykonana z pnia debu najprawdopodobniej po 730 roku w Skandynawii,
wydobyta z Gtebi Gotlandzkiej siecig statku rybackiego. Pierwotnie ptaskodenny kadiub
usztywnialy dwa denniki, zachowat si¢ tylko jeden. W cze¢$ci rufowej wyprofilowano
wystajacy element, prawdopodobnie petnil funkcje ptetwy sterowe;.

Stanowisko 5:

Narzedzia i przyrzady uzywane w szkutnictwie:

Opis: Na $cianie reprodukcja scen z tkaniny z Bayeux przedstawiajacych szkutnikow przy
pracy. Obok w gablocie przyktady narze¢dzi i przyrzadow szkutniczych z opisami: siekiera,
topor ciesielski, ciesak, o$nik, $wider, klin, pobijak drewniany, $ciski szkutnicze.

Plansza - sposoby pozyskiwania materialow szkutniczych i prefabrykacja elementow.

Tekst:

Przed budowg todzi nalezato pozyska¢ odpowiedni material. Doswiadczony szkutnik

zimg udawat si¢ do lasu 1 wybieral dgby: proste na stepke 1 klepki poszycia oraz naturalnie
wygiete krzywulce na stewy, denniki 1 weztéwki. Najwigcej elementéw wykonywano z tatwo
dostepnej w sredniowieczu debiny, niekiedy uzywano takze sosny, olchy i lipy.

Do XIII wieku na terenach potnocnej Europy nie uzywano pit do pozyskiwania dlugich
elementow konstrukcyjnych. Otrzymywano je, jak klepki poszycia, po rozszczepieniu klody
za pomocg klinow. Mozna to byto uczyni¢ na dwa sposoby: stycznie, gdzie z jednej ktody
powstawaly dwie szerokie klepki oraz promieniowo, wtedy ktodg¢ rozszczepiano na cztery lub
osiem czgsci 1 potem toporami nadawano im oczekiwany ksztatt.

Ekspozycja: Zdjecia i rysunki obrazujace procesy - dwa sposoby rozszczepiania ktody na
klepki: styczny i promieniowy.

Plansza — etapy budowy lodzi klepkowej metoda skorupowa.

Monitor: Etapy budowy lodzi klepkowej metoda skorupowa

Animacja komputerowa lub seria ilustracji ukazujgca budowg todzi metoda skorupowa.
Tekst:

Budowa wczesnoSredniowiecznej lodzi klepkowej metoda skorupowa: najpierw
montowano zestaw trzonowy, czyli stepke z dziobnicg i tylnicg. Do niego przymocowywano
kolejne pasy poszycia. W tak powstaly kadlub wktadano elementy usztywnienia: denniki,
wregi, weztowki 1 tawki wioslarskie oraz wzdhuzniki. Na koniec dodawano pas relingowy
poszycia z dulkami lub otworami na wiosta oraz montowano gniazdo masztu. Osadzenie
masztu 1 zatozenie takielunku konczylo proces wyposazania todzi.

Stanowisko 6:



Handel w epoce wikingow

Tekst:

Od VII wieku rozwijat si¢ handel i ponowny naptyw Skandynawdw na potudniowe
wybrzeze Battyku. Wigzalo si¢ to z intensyfikacjg od VII wieku wymiany towarowej w strefie
Morza Potnocnego, kiedy to Fryzowie organizowali sie¢ portow zwanych wikami (vics),
stopniowo wkraczajac w VIII wieku do Skandynawii (wiki w: Ribe, Kaupang, Ahus i1 Birka).
Tekst:

W okresie VIII-IX wieku spotecznos$ci skandynawskie uczestniczyty w powstaniu na
poludniowym wybrzezu Battyku pierwszych emporiéw — portowych osrodkow
handloworzemies$lniczych

rozwijajacych si¢ na obszarach zasiedlonych przez plemiona stowianskie,

battyjskie i ugrofinskie (np. Rerik, Ralswiek, Wolin, Truso, Stara L.adoga).

Tekst:

Wikingowie prowadzili lukratywny handel z Bizancjum i islamskim Orientem docierajac
m.in. stynnym szlakiem handlowym waregow z Battyku do Konstantynopola. Wi6dt on od
ujscia rzeki Niemen do jeziora Ladoga, Wotchowem do jeziora Ilmen oraz w gore rzeki
Lomat i po przeprawieniu si¢ na przewloce w kierunku goérnego Dniepru dalej w dot tej rzeki,
az do Morza Czarnego i Konstantynopola.

Mapka: lokalizacja portow wspomnianych powyzej (Od Ribe do Starej Ladogi)

Tekst:

Przedmiotem wymiany handlowej w VIII — IX wieku byly przede wszystkim towary
luksusowe, stuzace do podtrzymywania prestizu i statusu lokalnych wtadcoéw (bron, bizuteria,
futra, wino), a w mniejszym zakresie produkty masowe (sol, midéd, wosk). Jednym z towaréw
byli tez niewolnicy sprzedawani m.in. do arabskich kalifatow Umajjadéw i Abbasydow.
Ekwiwalentem wymiany bylo srebro, czgsto w postaci ,,siekancow” i srebrnych monet

bitych w kalifacie (dithemy), ktérych duze ilosci odkryto w Europie srodkowej i wschodniej
oraz w Skandynawii. Cz¢$¢ z nich dostala si¢ na ziemie zachodniostowianskie zapewne w
wyniku dziatalnosci kupcow skandynawskich.

Rzutnik - ,,Interaktywna mapa”

Przedstawione na niej bedg najwazniejsze szlaki handlowe 1 porty epoki wikingdéw na
Battyku (m.in. Hedeby, Wolin, Truso, Birka) z mozliwoscig ,,kliknigcia” konkretnego
stanowiska archeologicznego i1 rozwinig¢cia dalszych szczegdétowych informacji zawierajacych
opis stanowiska, rekonstrukcje, chronologie, uktad zabudowy, odkryte zabytki itp. W zakresie
prezentacji znajda si¢ roOwniez informacje o glownych szlakach handlowych i towarach
baltyckich podlegajacych wymianie w tym okresie (m.in. futra, wosk, bursztyn, niewolnicy).
Stanowisko 7.

Slowianie w Skandynawii

Tekst:

Wymiana transbattycka nie byta jednokierunkoa, spoteczno$ci Stowian i Skandynawow
wzajemnie si¢ przenikaly, czerpigc tworczo z tradycji obu kregdw kulturowych. Kultura
Stowian miata wptyw na rozwoj spotecznosci skandynawskich, o czym $wiadczy ceramika z
okresu od VIII do XII/XIII wieku, okreslana w Skandynawii jako battycka/wendyjska.
Odkrywano jg w duzych ilosciach na stanowiskach archeologicznych (np. w Sigtunie,



Kaupangu, Lundzie, Oslo i na Gotlandii). Ceramika stowianska wystepuje zar6wno w
glownych skandynawskich o$rodkach wtadzy, jak i na prowincji. Znaleziska z Sigtuny
sugeruja mod¢ na ceramike importowang z Rusi lub wykonywana na miejscu przez
sprowadzonych z Rusi garncarzy.

Tekst:

Ciekawymi zabytkami znajdowanymi w skarbach i grobach na terenie Skandynawii sg
srebrne kabtaczki skroniowe. Byly to kobiece ozdoby glowy, bardzo charakterystyczne dla
Stowian. Cz¢$¢ z nich odkryta w skarbach to zapewne tzw. importy, pozyskane na drodze
wymiany lub grabiezy. Natomiast kabtgczki skroniowe odkryte w grobach kobiecych przy
glowach zmartych, moga wskazywac¢ na stowianski rodowod pochowanych w nich niewiast.
Tekst:

Elementem o prawdopodobnie stowianskim rodowodzie byly kwadratowe potziemianki

z kamiennymi piecami odkrywane w Danii, Szwecji, pélnocnej Norwegii, a nawet na Islandii.
Taka zabudowa byta charakterystyczna dla catej Stowianszczyzny juz od VI wieku, podczas
gdy tego rodzaju organizacja przestrzeni mieszkalnej byta obca tradycji skandynawskiej, dla
ktorej typowe byty domy halowe. Najwigcej obiektow ziemiankowych odkryto w
potudniowe;j

Danii. Na obszarze tym, zwtaszcza na wyspie Falster i sgsiednich rejestruje si¢ sporo nazw
miejscowych pochodzenia stlowianskiego, na przyktad Jerlitse, Korselitse, Vindeby,
Vindeholme i inne, potwierdzajace osadnictwo stowianskie.

Eksponaty: ceramika stowianska np. z Pucka, plan potziemianki stowianskiej oraz
skandynawskiego domu halowego.

Tekst:

Przyktadem dokumentujagcym przenikanie si¢ §wiata Skandynawow i Stowian jest
stanowisko archeologiczne Fribredre A na dunskiej wyspie Falster. Jego nazwa ma

prawdopodobnie stowianskie korzenie i oznaczata Przybrodzie. Odkopano tam liczne
fragmenty todzi klepkowych z XI wieku, reprezentujacych techniki szkutnicze stosowane
owczesnie zar6wno w Skandynawii (nity, siers¢ jako szczeliwo) jak i1 na Stowianszczyznie
(kotki drewniane, mech jako szczeliwo). Ponadto odkryto tam fragmenty ceramiki
stowianskiej, co moze wskazywac na obecnos¢ szkutnikow stowianskich, naprawiajacych 1
budujacych tam todzie w okresie lat 1050 - 1105.

Stanowisko 8.

Pierwsze panstwa nadbaltyckie

Tekst:

U schytku X wieku wokot Battyku uksztattowaty si¢ stabilniejsze organizacje panstwowe,
przyjmujace chrzescijanstwo, co mialo wazne konsekwencje polityczno-ideologiczne. Jedynie
obszary na wschdd od dolnej Wisty zasiedlone przez plemiona battyjskie oraz Stowianie
potabscy trwali w poganstwie, opierajac si¢ przyjeciu nowej, unifikujgcej religii
chrzescijanskie;j.

Tekst:

Osrodki panstwowe krzepty w Danii 1 Szwecji, a u potudniowego Baltyku panstwo

Piastow ze zmiennym szczesciem dazyto do podporzadkowania sobie terenoéw Pomorza. W X
wieku rozwiaty si¢ kontakty pomiedzy dynasta Piastow, a szwedzkimi i dunskimi rodami



krolewskimi. Wigzaly si¢ one z dziataniami politycznymi 1 zawieranymi sojuszami,
utrwalanymi zwigzkami dynastycznymi (np. wydanie za maz Swietostawy corki Mieszka I za
krola szwedzkiego Eryka Zwycigskiego).

Tekst:

Na ziemiach polskich odkryto liczne zabytki z X-XI wieku pochodzenia

skandynawskiego, jak ozdoby i1 bron, odkrywane w grobach reprezentujacych skandynawskie
tradycje pogrzebowe (np. Bardy-Swielubie na Pomorzu Srodkowym, Bodzia na Kujawach,
Pien i Kaldus na ziemi chelminskiej). Znaleziska te potwierdzajg obecnos¢ Skandynawoéw w
tym okresie na ziemiach polskich. Sg to pochowki lokalnych elit, by¢ moze tez druzynnikow
pierwszych Piastow.

Mapa: sytuacja polityczna nad Baltykiem w X-XI wieku z naniesionymi zabytkami o
proweniencji skandynawskiej na ziemiach polskich.

Stanowisko 9.

,»,Morze Slowian”

Tekst:

W XI 1 XII wieku nastgpita intensyfikacja dziatalno$ci morskiej Stowian potabskich
(Obodrytow 1 Wieletow) oraz pomorskich, ktorzy stali si¢ znaczacg sitg na wybrzezach
potudniowego Baltyku. Stowianscy piraci zwani chg$nikami ze swoich osad na Rugii,
wybrzezach dzisiejszej Meklemburgii oraz na Wolinie wyprawiali si¢ przede wszystkim na
obszary wysp dunskich oraz Jutlandig.

O wydarzeniach tych informuja nas $redniowieczne kroniki w tym m.in. XII wieczna Kronika
Stowian mnicha Helmolda. Helmold towarzyszyt jako kronikarz niemieckim podbojom i
wyprawom chrystianizacyjnym prowadzonym w$rdd plemion Stowian potabskich, a jego
dzieto daje sugestywny, aczkolwiek nieco stronniczy obraz morskiej dziatalnosci Stowian:
“Albowiem Dania po wigkszej czesci sktada sie z wysp otoczonych zewszqd morzem, przeto
nietatwo ustrzec je przed najazdem piratow. Znajdujq sie tam bowiem przylgdki bardzo
odpowiednie na kryjowki dla Stowian.; wyruszajqc z nich niepostrzezenie napadajq na nie
spodziewajgcych sie z zasadzki. Stowianie bowiem sq szczegolnie mocni w nagtych i
nieoczekiwanych najazdach. Dlatego to w ostatnim czasie ten zbojecki zwyczaj u nich do tego
stopnia sie zadomowil, ze porzuciwszy niemal w catosci pozytki, jakie daje uprawa roli,
skierowali swe sity ku wyprawom morskim. Jedynq przeto poktadali nadzieje w okretach i one
stanowity dla nich jedyne bogactwo” (Helmold, ks. II, roz. 109).

Tekst:

Jednym z najstynniejszych morskich wypadéw Stowian byly dziatania w 1043 roku,

kiedy w ramach odwetu na dunskim krolu Magnusie I Dobrym za zniszczenie Wolina,
oddzialy Obodrzycéw, Wieletow i by¢ moze Pomorzan uderzyly na Dani¢ od ladu i morza.
Spustoszono znaczny obszar Jutlandii, pladrujac m.in. Hedeby, Ribe oraz Aarhus, a wielka
flota Stowian optyneta ze wschodu na zachod Pétwysep Jutlandzki niszczac przybrzezne
osiedla.

Stynne 1 bogate dunskie miasto Hedeby zostato kolejny raz najechane przez Stowian w

1066 roku, a wyprawa ta polozyta ostateczny kres istnieniu tej znaczacej osady handlowe;.
Wedlug wzmianki w XII wiecznym zrodle Historia Ecclesiastica w wyprawie na Angli¢
krola dunskiego Swena I1 Estrydsena 1069 braty udziat positki m.in. z Polski,
prawdopodobnie Pomorzan oraz z potabskiego plemienia Lucicow.



Tekst:

Dziatania morskie o znacznej skali prowadzil stynny XII wieczny ,,morski krol” ksigze
pomorski Racibor I. W okresie swego panowania wladca ten organizowat liczne morskie
rajdy

tupiezcze do Skandynawii. Czg$¢ z nich byta odpowiedzig na akcje krolow dunskich
dazacych

w XII wieku do podporzadkowania sobie ziem Stowian potabskich, Rugii, Wolina i Pomorza
Zachodniego. Stynnymi epizodami tych morskich zmagan byto zdobycie przez Racibora I
owczesnej dunskiej stolicy Roskilde w 1135 roku oraz rok p6zniej norweskiej Konungahelli
(obecnie Kungilv w Szwecji).

Mapa: wyprawy morskie Stowian w XI-XII wieku.

Stanowisko 10.

DAWNY PORT W PUCKU

Port $Sredniowieczny w Pucku

Uwaga dla realizatora:

Informacje o porcie uzupeiniajg przestrzen wokot stanowisk 5 i 6 prezentujacych wraki P-2 i
P-3.

Mapy:

1. Lokalizacja grodow IX — X wieku w rejonie Zatoki Gdanskiej

2. Lokalizacja stanowiska ze wskazaniem na uksztattowanie pradoliny Plutnicy oraz Czarnej
Wdy. Na mapie zaznaczony przypuszczalny rejon przewloki, jaka mogta funkcjonowac
pomie¢dzy oboma rzekami w omawianym okresie. Ponadto zaznaczone przesmyki w rejonie
Wiadystawowa 1 Gory Szwedow oraz szlaki wodne z Zatoki Gdanskiej do Pucka.
Ekspozycja - rysunki:

1. Plan stanowiska w Zatoce Puckiej z naniesionymi konstrukcjami portowymi i lokalizacjg
wrakow:

2. Plan miasta Pucka Fryderyka Getkanta z 1634 z zaznaczonymi bramami; Zamkowa,
Korabna,

Rybacka i Mlynska.

Ekspozycja - ilustracje:

1. Rekonstrukcje osad portowych w Haithabu, Wolinie, Birce 1 Truso.

2. Préba rekonstrukcji portu w Pucku.

Monitor — ekran:

Zdjecia 1 filmy podwodne przedstawiajace pozostatosci portu w Pucku.

Duzego formatu zdje¢cie — widok Zatoki Puckiej od Iadu w strong Potwyspu Helskiego. Na tle
krajobrazu umieszczone beda wraki P-2 i P3.

Tekst:

Datowanie metoda dendrochronologiczng konstrukeji nabrzezy i pomostéw w dawnym
porcie puckim wskazuje na jego funkcjonowanie od X w. do XIV wieku.

Tekst:

Nazwa Wie$ Pucka pojawia si¢ po raz pierwszy w 1220 roku, w przywileju nadanym
cystersom przez ksiecia gdanskiego Swigtopetka Najwczesniejsze informacje o utworzeniu
kasztelanii w Pucku pochodza z 1271 roku i zawarte sa w przywileju Msciwoja II dla



klasztoru cystersow w Oliwie. Byt to wtedy nie tylko port, ale i miejsce, gdzie odbywaty si¢
targi. Informacja o targu puckim byta pierwsza w skali calego Pomorza Wschodniego. Targ
stuzyt rowniez do rozpraw sagdowych, publikacji zarzadzen wtadzy, obchodow uroczystosci
religijnych. Istniato regale targowe, co oznacza, ze targi nalezaty do wladzy panstwowe;j,
niechetnej do ich przekazywania w rgce prywatne.

Tekst:

Rola Pucka wzrosta z chwilg powotania tu przez ksigcia gdanskiego Msciwoja II okoto
1273 roku. siedziby odrebnej kasztelanii (dotychczas obszar pucki wchodzit w sktad
kasztelanii gdanskiej). Oprocz w dalszym ciggu nie odkrytego grodu, a niezbgdnej siedziby
kasztelana, wzniesiono takze murowany kosciodt (zachowane fragmenty, datowane na XIII
W.).

Port w tym czasie byl przede wszystkim wykorzystywany go przez ksigzgcych rybakow.

W 1308 roku, po zajeciu Pomorza Wschodniego przez zakon krzyzacki Puck nie
odnotowal wigkszych strat. 16 listopada 1348 roku wielki mistrz Henryk Tusmer wydat akt
lokacji miasta Pucka. Miasto jak i wie$ lezgca przed nim otrzymaty prawo chetminskie.
Mieszczanie mieli m.in. prawo sptawiania drewna z laséw rzekg Phutnicg, prawo swobodnego
potowu na Morzu Battyckim i w Zatoce, z prawa tego zostali jednak wytgczeni rybacy
ptacacy

z tego tytutu daniny na rzecz Zakonu Krzyzackiego.

Tekst:

W XIV wieku utworzono w Pucku siedzibe lokalnego urzednika z komturii gdanskiej,

tzw. rybickiego. Zajmowat si¢ on nadzorem nad ryboléwstwem w komturii gdanskiej,
zarowno lagdowego jak 1 morskiego. Na potrzeby rybickiego pobudowano w czgsci
potnocnozachodniej

miasta specjalny zamek-dwor.

Ekspozycja: planiki sytuacyjne, fotografie z badan archeologicznych i graficzne proby
rekonstrukcji.

Tekst:

Port funkcjonujacy u ujscia Plutnicy zanikt okoto schytku XIV wieku. Powodem mogto
by¢ zwigkszenie rozmiardéw statkow, a w tym ich zanurzenia, co utrudniato zegluge po
plytkim akwenie Zatoki Puckie;.

Tekst:

Port w Pucku moégl by¢ miejscem postoju okrgtow korsarskich — znany jest przekaz z
wiosny 1454 roku, informujacy o napadzie korsarskim i zatopieniu w okolicach Pucka statku
handlowego .

Stanowisko 11:

STANOWISKO ARCHEOLOGICZNE

Tekst:

Stanowisko archeologiczne w Zatoce Puckiej odkrylo trzech ptetwonurkow amatorow w
1977 roku. Wstepne badania przeprowadzono w 1978 roku pod kierunkiem Wiestawa Stgpnia
wspotpracujacego z Muzeum Regionalnym w Pucku. W trakcie tych prac odkryto duzy
system konstrukcji drewnianych i nasypéw kamienno-ziemnych oraz faszynowania
rozciggajacy si¢ na przestrzeni ponad 12 hektaréw. Zlokalizowano tam tez wraki trzech todzi



klepkowych 1 dtubanke.

Od 1994 roku prace kontynuowato Centralne Muzeum Morskie w Gdansku (obecnie
Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku).

Ekspozycja: zestaw fotografii 1 rysunkow ukazujacych wyniki prac kierowanych przez W.
Stepnia

Tekst:

Na stanowisku archeologicznym w Zatoce Puckiej udokumentowano okoto sto pali
drewnianych wbitych w dno wzmocnionych faszyng i kamieniami. W p6tnocno-wschodniej
czesci stanowiska zachowaty sie pozostatosci konstrukeji skrzyniowych wypetionych
mierzwa i kamieniami. Konstrukcje te, datowane na X-XI wiek, stanowity podstawe¢ nabrzezy
portowych, od ktoérych odchodzity pomosty. Tworza je na odcinku 25 metréw linie pali
wbitych w dno, w dwoch rzedach wigzek, po dwa lub trzy pale w wigzce. Szeroko$¢ pomostu
nie przekraczala pigciu metrow. Rowniez glgbokos¢ dna w tym rejonie umozliwia
wyroznienie dwoch stref: glebszej, gdzie obecnie glebokosci wahajg si¢ w granicach 200-250
cm oraz gwattownie splycajacg si¢ czg$¢ umocnienia brzegowego o glebokosci dochodzace;j
nawet do 160 cm.

Poza konstrukcjami pomostow na dnie spoczywaty réwniez wrak i todzi i dtubanka.

Wrak P-2

Tekst:

Wrak oznaczony P-2 zalegat na glgbokosci okoto 1,90 m. Z dna Zatoki wystawata prawa
burta dziobowej czesci jednostki, a sSrodokrecie zaglebialo si¢ okoto 0,80 m w osadzie
dennym. Jego partia rufowa byta bardzo zniszczona i ponownie pojawiata si¢ na powierzchni.
Dno wraka w dziobowej partii i sroédokreciu wyscielone byto Inem. Nadstepka w okolicy
gniazda masztowego nosita §lady spalenizny, a w sasiedztwie zachowaty si¢ pozostatosci
paleniska. W celu zabezpieczenia kadtuba todzi przed zeslizgnigciem si¢ do wody
przymocowano go do dna kotkami o $rednicy 5-7 cm. Potozenie zabytku na krawedzi
umocnien brzegowych sugeruje, ze jeszcze XI wieku znajdowata si¢ w tym miejscu linia
brzegu. Tym tez mozna wytlumaczy¢ odkrycie w wewnetrznej rufowej czesci jednostki
pozostatosci ogniska.

Tekst:

Analizujgc uktad wraku, stan jego zachowania i pozostato$ci konstrukcji mozna sadzié, ze
zalegat on w rejonie Owczesnej linii brzegowej, czesciowo zagtebiony w wodzie. Miejsce to,
wraz ze $redniowiecznym portem jest oddalone o 250 m od obecnej linii brzegowe;.
Ekspozycja: plan stanowiska i fotografie ukazujace P-2 in situ

Tekst:

Ujs$cie Plutnicy znajduje si¢ w obecnym miejscu najprawdopodobniej od okoto 150 lat. W
okresie §redniowiecza, kiedy tu funkcjonowal port ujscie tej rzeki moglo si¢ znajdowac
bardziej na wschod od aktualnego usytuowania.

Mozna przypuszczaé, ze w Sredniowieczu poziom morza w stosunku do poziomu
wspolczesnego

byt nizszy o okoto 0,5 m, a linia brzegowa byta wysuni¢ta w gtab morza

przynajmniej o 100-200 m w stosunku do linii dzisiejsze;.

Iustracja:



Poréwnanie przebiegu wspoiczesnej linii brzegowej z mapg topograficzng (wykonang w
oparciu o pomiary geodezyjne) z konca XIX wieku pokazuje, ze linia brzegowa cofneta si¢ na
prawie calym wybrzezu Pradoliny Plutnicy o okoto 20-30 m.

Fotografie:

1. Odkrywcey portu w Pucku

2. W Stepien w trakcie badan podwodnych

3. P. Smolarek i M. Dyrka w momencie wydobycia P-3

4. Burta wraku P-2 z mocujacymi go do dna kotkami faszyny

4. Pale pomostow

5. Studenci przy wydobytej stepce wraka P-2

Zrekonstruowany w metalowej siatce wrak lodzi slowianskiej Puck 2

(wrak datowany na ok. 978 rok), wymiary ok.: dt. 18 m, szer. 2,30 m, wys. 1,20 m (??7?).
Tekst:

Wrak todzi P-2 odkryto w 1978 roku. Jest datowany metodg dendrochronologiczng na
poczatek drugiej potowy X wieku (datowanie T. Wazny).

16dz zbudowano metodg charakterystyczng zarowno dla tworcow stowianskich, jak i
skandynawskich. Klepki poszycia spajano kotami drewnianymi, co powszechnie stosowano
na Stowianszczyznie. Natomiast w typowym dla skandynawskiego szkutnictwa zwyczaju
uzyto siersci zwierzecej do uszczelnienia taczonych elementéw, a do taczenia klepek w
szwach poprzecznych nitéw zelaznych. Nadstepke z gniazdem masztowym wykonano w stylu
charakterystycznym dla todzi z czasow wikingow.

Iustracje: rysunek wraku P-2 z zaznaczonymi klepkami wykonanymi z drewna
pochodzacego z obszaru stowianskiego 1 z terenu Danii (datowanie drewna 855 r. 1 nastepne)
Monitory:

1. Rekonstrukcja wirtualna wraka P-2 1 P-3 z zaznaczonym zachowanym fragmentem
kadtuba.

2. Archiwalny film podwodny pokazujacy wrak P-2 i P-5.

Eksponaty: (P-2)

1. Fragment poszycia P-2 z kotkiem umieszczony pod szktem powickszajacym.

2. Probki szczeliwa

3. Len

4. Fragment liny

Stanowisko edukacyjne:

Model fragmentu todzi wzorowanej na P-2 z miejscem dla dwoch wioslarzy oraz masztem, na
ktéry mozna wceiagac i opuszczaé zagiel.

Zrekonstruowany w metalowej siatce wrak lodzi slowianskiej Puck 3

(Wrak P-3 datowany jest na okres po 1155 roku) wymiary: dlugo$¢ 16 m, szerokos$¢ 2,80 m,
wysokos¢ 1,2 m 2?7,

Tekst:

Wrak P-3 odkryto w 1978 roku. Datowany jest metodg dendrochronologiczng na potowe
XII wieku (datowanie T. Wazny).

L6dZ zbudowano metodg charakterystyczng dla szkutnictwo stowianskich. Klepki

poszycia faczone drewnianymi kolkami i uszczelnine mchem. Naped wiostowy (nie



wykluczony tez zaglowy).

Stanowisko 12:

WRAKI LODZI ZNAD JEZIORA LEBSKO

Prezentacje na planszy i multimedialne

Mapa: Jezioro Lebsko — zaznaczona okolica wsi Zarnowska z miejscami i datami odkrycia
wrakow.

Plansza z historig badan i oraz zdjeciami i opisami trzech todzi znad jeziora Lebsko

Tekst:

Historia badan

Prace melioracyjne prowadzone nad jeziorem Lebsko na przetomie XIX i XX stulecia
przyniosty odkrycie wrakéw sredniowiecznych todzi klepkowych. W pierwszych latach XX
wieku niemieccy badacze wydobyli odkryty w 1898 roku wrak nazwany ,,Charbrow I”, ktory
zostal przez nich przewieziony do Szczecina 1 tam niewtasciwie zrekonstruowany oraz
uszkodzony. W 1931 roku doszto do odkrycia wraka ,,Czarnowsko 1”. W 1934 roku
niemieccy badacze przeprowadzili badania sondazowe wraka, co pozwolito im na stworzenie
rekonstrukcji rysunkowej. Wrak wydobyli w cato$ci juz po wojnie polscy badacze. £.6dz
trafita do Szczecina, gdzie po konserwacji wystawiono ja na wystawie. Kolejny, trzeci wrak,
,,Czarnowsko II” odkryto podczas prac melioracyjnych w 1962 roku, a w 1983 roku zostat on
wydobyty i trafit do zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego i jest prezentowany na tej
wystawie.

Ekspozycja: zdjecia todzi Charbrow 11 opis:

Tekst:

Wrak todzi odkryty w 1898 roku. Byta to pozostatos¢ czgsci dennej todzi

$redniowiecznej z gniazdem masztowym w krotkiej belce przywigzanej do gldéwnego dennika.
W 1905 roku niemieccy badacze podjeli probe rekonstrukcji, kierujac si¢ wygladem znanym
im todzi skandynawskich. W efekcie zabytek zostal powaznie uszkodzony. Niedawno
wykonane datowanie dendrochronologiczne wykazato, iz t6dz zostata zbudowana ok. 1188
roku. Zabytek w zbiorach Muzeum Narodowego w Szczecinie.

Ekspozycja: Zdjecia todzi Czarnowsko I 1 opis:

Tekst:

Wrak todzi odkryty w 1931 roku. Badaniami kierowat Otto Lienau, niemiecki badacz z
Gdanska, autor pracy o todziach odkrytych w Oruni. Zabytku nie wydobyto, niemniej O.
Lienau zrekonstruowat t6dz jako jednostke zeglugi przybrzeznej i srédladowe;j, lecz
zignorowat zachowane gniazdo masztu. Wrak wydobyto dopiero w 1957 roku i przewieziono

do Szczecina. Niedawno wykonane datowanie dendrochronologiczne wykazato, iz t6dz
zostata zbudowana ok. 1175 roku.

Ekspozycja: Zdjecia todzi Czarnowsko II 1 opis:

Tekst:

Wrak todzi odkryty w 1962 roku, wydobyty przez pracownikoéw Centralnego Muzeum
Morskiego w 1983 roku. Reprezentuje $redniej wielkosci jednostke o ptaskim dnie i napedzie
wiostowym. Mogta stuzy¢ rybakom, a takze w zegludze $§rodladowej oraz przybrzezne;.
Badania drewna, z ktérego zbudowano 16dz wykazaty, iz zostato ono $cigte po 1050 roku

w rejonie potnocno-wschodnich Niemiec, zasiedlonych wowczas przez plemiona Stowian



Potabskich, gdzie zapewne t¢ 16dz zbudowano.

Tekst do stanowiska multimedialnego (ekran dotykowy):

Do odkry¢ wrakéw $redniowiecznych todzi nad jeziorem Lebsko doszto pod koniec XIX
wieku. Pierwsze udokumentowane znalezisko pochodzi z roku 1898, kiedy podczas prac
melioracyjnych na terenie majatku Charbrowo natrafiono na wrak todzi klepkowej. O tym
odkryciu zawiadomiono Muzeum Okrgegowe w Szczecinie, a ogledziny przeprowadzil Hugo
Lemcke, 6wczesny spoteczny konserwator zabytkéw. Wrak byl pozostato$cig todzi z
zachowang stepka o dtugosci ok. 10 metrow, trzynastoma dennikami, pigcioma - szeScioma
pasami poszycia na kazdej burcie i krotka belkg z gniazdem masztowym, przywigzanym do
glownego dennika. We wraku odnaleziono takze pozostalo$ci paleniska oraz ceramike
stowianska. W 1900 roku 16dz zostata wydobyta i przetransportowana do Szczecina, gdzie w
1905 roku podjeto probe jej rekonstrukeji. Podczas tych dziatan, kierujac si¢ wygladem todzi
skandynawskich dokonano drastycznych modyfikacji, nadajac forme¢ zblizong do
poznawanych wowczas todzi z czaséw wikingdéw. W ramach tych prac zniszczono kilka
elementoéw konstrukcyjnych wraka: skrocono stepke oraz usunieto dwa skrajne wregi,
zmieniajgc tym samym ksztatt kadtuba 1 upodobniajac go do jednostek uzywanych przez
Skandynawow. Takie postepowanie budzito watpliwosci wsrdd innych niemieckich badaczy 1
w 1926 roku 16dz zostata wycofana z wystawy w Szczecinie.

W latach 30. wrakiem todzi z Charbrowa interesowat si¢ Otto Lienau, badajacy wowczas
todzie odkryte w Gdansku Orunii. Dostrzegat on réznice konstrukcyjne migdzy wrakami z
terenu Skandynawii i z potudniowego wybrzeza Battyku. Jednak wybuch II wojny swiatowe;j
przerwal jednak jego prace. Po wojnie polscy badacze zrekonstruowali zniszczone elementy
todzi i po ztozeniu zostata ona wyeksponowana na wystawie w Muzeum Pomorza
Zachodniego (aktualnie instytucja ta nosi nazwe¢ Muzeum Narodowego). Wspotczesnie

wykonane datowanie dendrochronologiczne wykazato, iz t0dz ta zostata zbudowana okoto
1188 roku.

W poblizu miejsca zalegania wraka z okolic Chabrowa, podczas prac melioracyjnych
prowadzonych prawdopodobnie takze w 1898 roku natrafiono na drugi wrak, nazywany
,Charbrowo II”. Nie zostal on jednak wydobyty, ale byt najprawdopodobniej podobny do
todzi Charbrowo I.

W roku 1931 podczas prac melioracyjnych na swym polu mieszkaniec wsi Zarnowska
(wtedy Lebafelde) odkryt kolejny wrak nazwany wpierw ,,Charbréw III”, a potem
,,Czarnowsko I (przed wojng lokalna ludnos¢ postugiwata si¢ stowiansko brzmiaca nazwa
Zarnowska, a niemieccy badacze podali znieksztatlcong nazwe). Ogledziny i badania
sondazowe przeprowadzit Edward Stielow, powiatowy konserwator zabytkow
archeologicznych z Leborka. Kolejne badania sondazowe przeprowadzili w 1934 roku Otto
Lienau i Otto Kunkel, dyrektor muzeum w Szczecinie. W 1937 roku O. Lienau przeprowadzit
badania archeologiczne. Wrak byt pozostatoscig cze¢sci dennej todzi klepkowej z catkowicie
zachowang stepka, dziesigcioma wregami 1 6-8 pasami poszycia faczonymi drewnianymi
kotkami. Zabytku nie wydobyto, lecz wykonana dokumentacja pozwolita Lienauowi na
wykreslenie linii teoretycznych kadluba. Wedtug niemieckiego badacza 16dZ miata mieé
13,76

m dtugosci, 3,35 m szerokosci 1 30 cm zanurzenia. Miala to by¢ jednostka o napgdzie



wiostowym, przeznaczona do zeglugi srédladowej 1 przybrzeznej. W swej rekonstruke;ji
Lienau pominat jednak odnalezione we wraku gniazdo masztu, analogicznego do
znajdujacego si¢ w todzi Charbrow L.

W 1955 roku wrakiem Czarnowsko I zainteresowali si¢ pracownicy Muzeum Pomorza
Zachodniego. Owczesny kustosz Dziatu Morskiego Przemystaw Smolarek odnalazt wrak, a w
1957 roku zostatl on wydobyty 1 przewieziony do Szczecina. Tam poddano go zabiegom
konserwatorskim i zaprezentowano na wystawie. Wspotczesnie wykonane datowanie
dendrochronologiczne wykazalo, iz t6dz ta zostata zbudowana okoto 1175 roku.

W 1962 roku doszto do kolejnego odkrycia podczas prac melioracyjnych nicopodal wsi
Zarnowska. O odkryciu wraka nazwanego ,,Czarnowsko II” zostato powiadomione Muzeum
Archeologiczne w Gdansku. Podczas ogledzin dokonanych przez dyrektora muzeum Leona
Jana Luke okazalo si¢, ze wykonujaca row melioracyjny koparka przecigta czgs¢ wraka, w
nastepstwie czego luzny element stepki oraz fragmenty poszycia przewieziono do Gdanska.
Badania archeologiczne i wydobycie wraka zostaty przeprowadzone w 1983 przez Centralne
Muzeum Morskie w Gdansku. Zachowane cze¢sci todzi to fragment stepki o dtugosci ok. 4,7

szesciu dennikoéw i 5-6 paséw poszycia laczonego na drewniane kotki. Wspodtczesnie
wykonane datowanie dendrochronologiczne wykazalo, iz t6dz ta zostata zbudowana po 1050
roku, a drewno pochodzi z terenéw dzisiejszych potnocno-wschodnich Niemiec.

Wraki todzi §redniowiecznych znad jeziora Lebsko to jedno z kilku podobnych skupisk
wrakow, badanych przed 11 wojng §wiatowg przez niemieckich badaczy. Interpretowali je oni
jednak jako jednostki stosowane przez wikingdéw, kierujac si¢ jedynymi sobie znanymi w tym
czasie analogiami oraz wzgledami propagandowymi. Doprowadzito to do zniszczenia
elementéw todzi Charbrow 1. Po 1945 roku polscy badacze udowodnili stowianskie
pochodzenie wrakéw z potudniowego wybrzeza Baltyku, podkreslajac réznice konstrukcyjne
miedzy todziami skandynawskimi a stowianskimi, jak uzycie drewnianych kotkéw do
taczenia klepek poszycia czy bardziej plaskie dno i mniej wygigte stewy oraz szczegoly
dotyczace taczenia klepek poszycia ze stewami. Obecnie, dzigki datowaniu
dendrochronologicznemu todzi na XI-XII wiek z duza doza prawdopodobienstwa stwierdzic¢
mozna, iz todzie znad jeziora Lebsko uzywane byly przez wyptywajacych na otwarte morze
lokalnych rybakow, poddanych ksiecia pomorskiego lub stawienskiego. Mogty tez by¢
sprowadzone z obszaréw zaodrzanskich, albo wykorzystano je do migracji ludnosci
stowianskiej, uchodzacej na wschdd pod naporem niemiecko-dunskim w II potowie XII
wieku.

Zrekonstruowany w metalowej siatce wrak todzi slowianskiej Czarnowsko 11
Stanowisko 10:

(Wrak Czarnowsko II datowano na czas po 1050 roku) wymiary w przyblizeniu: dlugos¢
12,75 m, szerokos¢ 3,00 m, wysokos¢ 0,85 m.

Tekst:

Wrak todzi klepkowej Czarnowsko II z drugiej potowy XI stulecia odkryto w 1962 roku
podczas prac melioracyjnych nad jeziorem Lebsko. W 1983 roku po badaniach
archeologicznych pozostatosci todzi przewieziono do konserwacji w Centralnym Muzeum
Morskim w Gdansku.

Eksponaty: 16dz Czarnowsko II i model tej todzi w skali 1:10



Zegluga i nawigacja na Baltyku w epoce wikingéw

Stanowisko 13:

Tekst:

Specyfikg nawigacji na Battyku byto zeglowanie w kontakcie wzrokowym z
charakterystycznymi punktami na wybrzezu. Oddalenie si¢ od wybrzeza byta dla
sredniowiecznych zeglarzy duzym stresem. Jak wynika z przekazdéw historycznych potrafiono
tez Swiadomie oddali¢ si¢ od ladu.

Epoka wikingow to okres pierwszych wypraw morskich Skandynawéw do Islandii,
Grenlandii oraz Nowej Funlandii. W trakcie tych rejsow wykorzystywano proste instrumenty
nawigacyjne tzw. kompasy stoneczne wikingow, ktére umozliwialy okreslenie kierunku
ponocnego na podstawie potozenia Stonca.

Innym przyrzadem nawigacyjnym wspominanym w skandynawskich sagach byt tzw.
stoneczny kamien (solarsteinn). Wspotczesne badania do§wiadczalne potwierdzity
przydatnos¢ tego typu prostego instrumentu zbudowanego z naturalnego mineratu - kalcytu
(szpat z Islandii) w wyznaczaniu polozenia stonca przy zachmurzonym p6tnocnym niebie.
Nie

odkryto jednak jak dotychczas tego typu zabytkow.

Eksponaty: kopie kompasow stonecznych z Wolina i Grenlandii, opis zasady dziatania
Tekst:

Wazniejszym zrodtem pisanym dotyczacym zeglugi i nawigacji w X wieku jest relacja
anglosaskiego mnicha Wulfstana z morskiej podrozy z Hedeby do Truso. Wulfstan opisat
obszary mijane w trakcie rejsu, w tym ziemie Stowian lezace az do ujScia Wisty. Podat
informacje o centrum handlowym Pruséw w Truso, ktore aktualnie po dlugoletnich badaniach
archeologicznych udalo si¢ zlokalizowa¢ w Janowie koto Elblaga. Relacja Wulfstana stanowi
wazne zrodto informacji o 6wczesnych rejsach 1 przyblizonych predkosci rozwijanych przez
wczesnosredniowieczne todzie.

Mapa: prezentujaca tras¢ Wulfstana.

Monitor: Filmy z rejsow replikami todzi stowianskich 1 skandynawskich.

Stanowisko interaktywne: Symulator wioslowania oraz pracy przy zaglu i olinowaniu na
sekcji todzi w skali 1:1 (lokalizacja do wyboru — alternatywnie przy wraku P2 jak w czesci
IP).

SALA EKSPOZYCYJNA 2.B

Sala o powierzchni ok. 600 m2 bedzie podzielona bedzie na dwie czgsci tematyczne:

- Czes$¢ I poswiecona bedzie zegludze i handlowi battyckiemu w XIIT — XVII wieku.
Przedstawione na niej zabytki pochodza zarowno z rejonu Leby, jak i z Zatoki Gdanskiej.

- Cze$¢ 11 zwigzana bedzie z zegluga u uj$cia Wisty.

Czesc 1

BALTYCKIE STATKI HANDLOWE (XIII — XV wiek)

Stanowisko 14:

Tekst:

Od XIII wieku po Baltyku ptywaly juz duze todzie i statki handlowe, a wérdd nich
najpopularniejszymi byty kogi. Ich prototypy powstaty u ujscia Renu i po dostosowaniu do
podrozy morskich rozpowszechnili je Fryzowie. Staly si¢ tez one popularnymi statkami



hanzeatyckich kupcow.

O rzecznym pochodzeniu kogi §wiadczy ptaskie, uktadane na styk dno. Burty byty
montowane na zaktadke, a klepki spajano zelaznymi gwozdziami, zaginanymi od wewnatrz.
W XIV wieku wigkszo$¢ kog mogta mie¢ okoto 23 metrow dtugosci i tadowno$¢ do 130 ton.
Napedem tych statkow byt pojedynczy, czworokatny zagiel rejowy. W XV wieku kogi byty
stopniowo wypierane przez holki - statki o wigkszej tadownosci, wywodzace si¢ z tradycji
rozwojowych todzi klepkowych. Caty ich kadlub miat poszycie z klepek utozonych na
zaktadke. Spajano pasy poszycia zelaznymi nitami. W sylwecie holkow kasztel dziobowy
dominowat nad rufowym. Napgdem byt pojedynczy zagiel, jednak juz od drugiej potlowy XV
wieku nastgpil rozwoj ozaglowania, ktore noszono na dwoch, a potem i na trzech masztach.
Ekspozycja: modele: todzi towarowej typu knarr, kogi i holka. Ilustracje prezentujace takie
jednostki, a takze rdznice pomigdzy kogami i holkami.

Opis stanowiska multimedialnego:

STATEK TYPU HOLK

Tekst do stanowiska multimedialnego, wzbogacony zestawem ilustracji:

Tekst:

Holkami nazywano duze statki petnomorskie, ktore pod koniec XIV wieku zaczely
zastepowac kogi jako najpopularniejsze jednostki uzywane do przewozu towarow w handlu
morskim. Odznaczaty si¢ kadtubem zbudowanym technikg skorupowa na zaktadke, wygigta
tukowato dziobnicg oraz prosta tylnica ze sterem zawiasowym. Statki te miaty na dziobie i
rufie kasztele obwiedzione krenelazem. Ich naped stanowit pojedynczy, duzy czworokatny
zagiel rejowy.

Charakterystycznym rozwigzaniem w konstrukcji holka byto poszycie z klepek spajanych
ze sobg zelaznymi nitami oraz uszczelnienie polaczen sierscig, a niekiedy 1 mchem. Giowny
element konstrukcyjny stanowita odpowiednio wyprofilowana stgpka, do ktorej mocowano

stewy 1 przystepkowy pas poszycia. Wzmocnieniami poprzecznymi kadtuba byly denniki,
wregi 1 belki usztywnienia poprzecznego, ktdrych gltowice (konce) wychodzity na zewnatrz
poszycia. Na dennikach w osi symetrii kadluba mocowano belke nadstepki, w ktorej
znajdowalo si¢ gniazdo masztu. Po wewnetrznej stronie wrggdw biegly potnice, spetniajace
funkcje szalunku majacego utatwi¢ prace wewnatrz kadtuba.

Takimi cechami konstrukcyjnymi charakteryzuje si¢ kilka odkrytych do tej pory wrakow,
migdzy innymi prezentowany na wystawie Miedziowiec oraz wrak U-34 z Holandii. Opisane
rozwigzania technologiczne wystgpowaty takze we wezesnosredniowiecznych jednostkach z
poszyciem zaktadkowym (klinkierowym) tak jak skandynawskie knarry, dlatego tez uznaje
si¢, ze duze pdznosredniowieczne statki handlowe zwane holkami byty kolejnym stadium w
rozwoju konstrukcji ptywajacych w poétnocnej Europie.

Do wniosku tego badacze doszli jednak dopiero po wieloletniej debacie 1 rozwazaniach

nad ,,tajemniczym holkiem”. Termin ,,holk” wystepuje w zrodtach pisanych juz od X wieku
jako okreslenie pewnego typu statkow handlowych przewozacych towary przez Morze
Potnocne. Etymologicznie stowo to oznaczato co§ wydragzonego, natomiast w obecnej
angielszczyznie znaczy porzucony kadtub statku lub tez stary, cigzki w obstudze statek.
Najstarszym zrodtem ikonograficznym majacym przedstawiaé holka jest pieczgé miasta New



Shoreham z 1295 roku. Uwidacznia ona — podobnie, jak wiele innych zrédet
ikonograficznych

— statek z silnie wygietym dnem, jakby dopasowanym do okragltego ksztattu pieczgci. Na
podstawie serii podobnych przedstawien niektorzy badacze sadzili, ze w sredniowieczu
istnie¢

musiala trzecia — obok potnocnej (todzie klepkowe) i nadrenskiej (kogi) — tradycja szkutnicza.
Miata ona charakteryzowac si¢ wilasnie silnie wygigtym (w ksztalt banana) kadlubem i
,odwrotnie zakladkowym” poszyciem. Teoria ta z braku znalezisk wrakow odpowiadajacych
tym cechom pozostaje tylko w sferze domystow.

Podstawa wspomnianej wyzej, trzeciej teorii okreslajacej genezg statku typu holk byta
uznana przez niektorych badaczy t6dz, ktorej wrak znaleziono w Utrechcie i datowano
metoda radioweglowa na VIII wiek. Podstawg tej konstrukeji jest dtubanka ksztaltem
przypominajaca banan lub strag fasoli podwyzszona trzema pasami poszycia, z ktorych gorny
— relingowym przymocowano od wewnatrz kadtuba. Cechy te znajdowaty niekiedy czesciowe
potwierdzenie w ikonogratfii, lecz ostatnio wykonane datowanie wraka z Utrechtu metoda
dendrochronologiczng przesungto wiek tej todzi na XI stulecie. W nastepstwie tego wiekszos$¢
badaczy — zwolennikoéw tej trzeciej teorii - odrzucita 16dz z Utrechtu jako prototyp holka
znanego z przedstawien, takich jak wspomniana wyzej piecz¢¢ New Shoreham, ale takze z

reliefu z katedry w Winchester (ok. 1190 r.), miniatury z kroniki Jana z Worcester (ok. lat
1118-1140), wizerunku statku na monecie z czasOw Edwarda III (po 1351 roku), czy pieczeci
paryskiego cechu nitownikow (XV wiek).

Faktem jest, ze ikonografia nie zawsze jest zrédtem wiarygodnym, zwtaszcza jesli chodzi

o szczegoty konstrukcyjne, na przedstawieniu ktorych wcale nie musiato zaleze¢ artyscie.
Pieczegcie miejskie i ilustracje w manuskryptach nie miaty realistycznie ukazywaé uzywanych
w danym czasie statkow, lecz przekazywac pewne idee, doskonale rozumiane przez odbiorce
funkcjonujacego w ramach tej samej kultury, co artysta. Statek na pieczgci byt uproszczonym,
stylizowanym symbolem, przyj¢tym i funkcjonujagcym w kulturze w podobnej formie przez
kilka stuleci. Wydaje sie, iz statki o tukowatym kadtubie (by¢ moze proba odzwierciedlenia
skrétu perspektywicznego) 1 poszyciu uktadanym na zaktadke od wewnatrz (widocznym na
ikonografii, a moggcym wynika¢ z btgdow artysty) nigdy nie istniaty, a samo stowo holk
oznaczato prawdopodobnie najwigksze uzywane w danym czasie statki handlowe.

Koga

Tekst: do stanowiska multimedialnego, wzbogacony zestawem ilustracji:

Jednym z najpopularniejszych typdw statkow na morzu baltyckim w XIII i na poczatku

XIV wieku byla koga. Uwaza si¢, ze powstata ona u uj$cia Renu, a nast¢pnie zostata
rozpowszechniona przez Fryzyjczykow w potnocnej Europie. Jednak dopiero po
zaadoptowaniu jej przez hanzeatyckich kupcéw do nowych potrzeb zeglugowych, zyskata
swa

popularno$¢ stajac sie gtownym typem duzego frachtowca wykorzystywanego na Battyku.
Prototypem tego typu statku byta jednostka rzeczna, ktérg przystosowano do podrézy
morskich podwyzszeniem burt i przykryciem poktadem. Dzigki odkryciom wrakow
identyfikowanym jako kogi, wyrazany jest poglad, Ze jest to jeden lepiej poznanych typow
statkow $redniowiecznych, ktoéry ma rowniez bogatg ikonografie, pozwalajaca przesledzic¢



jego fazy rozwojowe.

Z posrod dotychcezas odkrytych wrakow statkow w typie kogi najlepiej zachowanym jest
statek odkryty w Bremie w 1962 roku, ktory na podstawie badan datowany jest na 1380 rok.
Kadtub kogi byt budowany dwiema technikami, wpierw dno z ptasko — na styk wzgledem
siebie ulozonych klepek po obu stronach grubszej belki — stepki usztywniano dennikami.
Przedtuzenie stgpki na obu jej koncach stanowilty krzywulce taczace jg z belkowymi stewami.
Byly one z reguty proste i pochylone, nadajace statkom w typie kogi tatwy do rozpoznania
ksztalt. Kadtub kogi charakteryzowat si¢ ptaskim dnem, a jego rozchylone ku gorze burty
montowane byty metoda skorupowg z klepek spajanych na zaktadke.

Nalezy zaznaczy¢, ze taki uktad poszycia jest najczesciej spotykany, cho¢ znane sa
réwniez konstrukcje o innej ilosci klepek dna uktadanych na styk. Szwy wzdtuzne i
poprzeczne najczescie] uszczelniano mchem wciskanym w waskie wyciecia pomigdzy
przylegajacymi do siebie krawedziami klepek. Dociskano je listwg przytrzymywang kutymi,
zelaznymi klamrami. Zaktadke szwow wzdluznych zbijano dtugimi gwozdziami, ktorych
konce zaginano 1 wpuszczano ponownie w klepke. Ten rodzaj taczenia dotyczy rowniez
szwow poprzecznych. Usztywnienia poprzeczne tworzyty denniki i przedtuzajace je na burty
wregi, rozmieszczane w niewielkich odleglosciach. Klepki poszycia taczono z dennikami i
wregami drewnianymi kotkami. Strukture kadluba wzmacniano osadzanymi w poprzek
belkami, ktorych koncowki wystawaty na zewnatrz.

Koga byta statkiem jednomasztowym. Wysoko$¢ masztu mogta waha¢ si¢ od 16 do 24 m,
Osadzano go na stale w gniezdzie wydragzonym w nadstepce. Najpozniej pod koniec XIII
wieku na rufie i dziobie montowano obwiedzione krenelazem kasztele, tak tez byto na
platformie przy topie masztu. Pierwsze kasztele mialy prymitywng konstrukcje, ktérg
stanowity pomosty na rusztowaniach belkowych. W pdzniejszym okresie zostaty
przeksztalcone w integralng cze$¢ konstrukeji statku.

Przyjmuje si¢, ze przecigtna koga z XIV w. miala okoto 24 m dtugoscii do 8 m

szerokosci, a jej tadowno$¢ wynosita okoto 70 tasztow (ok. 130 ton). Zatoge stanowito okoto
20 osob. Oprocz marynarzy, na poktadzie mogto znajdowac si¢ do kilkunastu zacieznych
zohierzy, ktorzy mieli za zadanie broni¢ statku przed piratami. Pomimo tego, ze kogi byty
statkami handlowymi, a ich budowa nie predysponowata ich do celow wojennych, to
niejednokrotnie byly wykorzystywane do prowadzenia walk na morzu.

W gablocie:

modele przekrojow kogi i holka pokazujace rdznice konstrukcyjne wraz z krotkim opisem.
Opis: Przekroje przedstawiajace rdznice konstrukcyjne kog i holkéw. Wyraznie wida¢
ptaskie, utozone na styk dno kogi oraz belkowg stepke i zaktadkowe poszycie holka.
Stanowisko 15.

Wrak kogi z Rowow (JR)

Ekspozycja: rekonstrukcja fragmentu kogi z Rowow (1270 r.), wymiary: dt.5 m, szer. 4 m,
wys. ok.

Opis zabytku:

Tekst:

Wrak statku typu koga byt odkryty w czerwcu 2003 roku podczas prac czerpalnych w
kanale portu rybackiego w Rowach. Z catego kadtuba statku zachowatly si¢ jedynie 94



elementy konstrukcyjne. Fragmenty te majg cechy pozwalajace okresli¢, iz byta to jednostka
zbudowana w typie kogi. Badania dendroch ronologiczne umozliwity ustalenie, Ze jednostke
te zbudowano pod koniec XIII w. uzywajac drewna pochodzacego z terendw Pomorza
Zachodniego.

Eksponaty w gablocie:

- Model kogi z Rowow lub Bremenskiej w skali 1:50,

- Powigkszone reprodukcje pieczeci: Stavoren (hist. Staveren) (XIII w.), Harderwijk (XIII
W.),

Wismaru (XIII w.), Gdanska (XIII w.), Elblaga (XIII i XIV w.), Stralsundu (XIV w.),
Stanowisko multimedialne zawierajace:

- animacj¢ prezentujaca przemiany w $redniowiecznym budownictwie okretowym i
przejscie od todzi do statkow przykrytych poktadem,

- rozszerzone informacje na temat kogi i pieczgci prezentowanych w gablotach —

pieczecie beda tez ilustrowac przemiany w wygladzie kogi,

- informacje na temat kogi z Rowow (datowanie, miejsce 1 okolicznos$ci odkrycia,

badania archeologiczne itp.),

- rekonstrukcja 3D wraka z Rowow.

Postery zawierajace:

- ilustracje dokumentujace kogi,

- map¢ z zaznaczonym miejscem odkrycia wraka,

- fotografie z badan archeologicznych,

- poréwnanie kogi z Rowow i kogi bremenskiej (np. jako przenikajace si¢ grafiki),

- ilustracje kogi wraz z skalg w postaci sylwetki cztowieka.

Stanowisko 16:

Wrak W-5 , Miedziowiec” i jego tadunek (JR, PL)

Ekspozycja: - fragment prawej burty, stepka 1 tylnica wraka W-5 wraz z tadunkiem beczek,
klepek, wlewek miedzi i wigzek zelaza, wymiary: dt. 17 m, szer. 8 m,

Tekst:

Wrak W-5 nazwany ,,Miedziowcem” to jedno z wazniejszych odkry¢ polskiej

archeologii podwodnej. Zostat rozpoznany w 1969 roku podczas budowy Portu Potnocnego i
wydobyty w 1975 roku. Statek przewozit bogaty tadunek miedzi (od ktérej pochodzi jego
umowna nazwa), sztab zelaza, rudy zelaza, degbowych klepek, wosku 1 smoty drzewne;.
Konstrukcyjnie statek byt holkiem zbudowanym, jak wykazaty badania dendrochronologiczne
okoto 1400 roku. Obok prezentowane sg fragmenty konstrukcji wraka i czg$¢ przewozonego
przez ten statek tadunku.

Ekspozycja w gablocie:

- Model Miedziowca w skali 1:20,

- Powigkszone reprodukcje pieczeci: Gdanska (XV w.), Elblaga (XV w.),

- Model — préba rekonstrukeji holka elblaskiego z 1424 roku.

Stanowisko multimedialne zawierajace:

- Informacje na temat wraka W-5 (datowanie, miejsce i okoliczno$ci odkrycia, badania
archeologiczne itp.), multimedia dotyczace wraku (fotografie z badan, rysunki
dokumentacyjne ze



stanowiska itp.),

- Ttem stanowiska bedg ilustracje dokumentujace holki wraz z krotka informacjg na temat
tego typu statku handlowego oraz mapa z zaznaczonym miejscem odkrycia wraka,

- Ekran lub rzutnik wys$wietlajacy film o badaniach archeologicznych wraka Miedziowca —
nalezy stworzy¢ materiat o tych badaniach sktadajacy si¢ z archiwalnych nagran, materiatow
fotograficznych i nowo nagranych wypowiedzi uczestnikow badan.

Stanowisko 17:

Techniki budowy statkéw w XV-XVI wieku

Postery:

- Ilustracje ukazujace przemiany w szkutnictwie: technike skorupowa, formy przejsciowe oraz
technike szkieletowa,

Stanowisko multimedialne zawierajace:

- animacje pokazujace budowge statku metodami skorupowa i szkieletowa oraz formy
przejsciowe.

Stanowisko 18:

STATKI Z PODWOJNYM POSZYCIEM

Ekspozycja: fragment kadtuba statku z XVII wieku o podwojnym poszyciu, odkryty w
Debkach, wymiary: dt. 6 m, szer. 3 m.

Tekst:

Fragment kadtuba wraka statku odkrytego koto miejscowosci Dgbek o podwdjnym

poszyciu (XVII w.).

Poster zawiera:

- [lustracje pokazujace budowe kadtuba o podwojnym poszyciu,

- Fotografie wraka z D¢bek

Tekst:

W XVI wieku na Battyku pojawity si¢ statki, ktorych kadtuby miaty podwojne poszycie.
Pierwsza warstwa mocowana byta na zaktadke tak, jak to stosowano w metodzie skorupowe;.
Nachodzace na siebie schodkowo klepki poszycia wyrownywane byly trdjkatnymi w
przekroju poprzecznym klepkami. Do tak przygotowanej powierzchni przybijano druga
warstwe klepek uktadanych na styk.

Stanowisko multimedialne zawierajace:

- Animacje¢ pokazujaca sposob budowania statkow z podwojnym poszyciem,

- Rozszerzony opis konstrukcji o podwojnym poszyciu wraz z ilustracjami.

Tekst:

Pod koniec $redniowiecza nastgpity zmiany w sposobach konstruowania statkoéw. Do tego
czasu kadluby budowano metoda skorupowa, w ktorej pasy poszycia taczono ,,na zaktadke™.
W XVI wieku na potnocy Europy pojawity si¢ statki konstruowane metoda szkieletowa,
zwang tez karawelowa, w ktorej pasy poszycia mocowano na styk do elementow
usztywnienia

poprzecznego. W tym samym czasie na wodach Battyku pojawity si¢ rowniez statki, ktorych
kadluby miaty dwie warstwy poszycia. Pierwsza sktadata si¢ z klepek mocowanych na
zakladke - tak jak to miato miejsce w metodzie skorupowej. Nachodzace na siebie schodkowo
klepki poszycia wyrownywane byty trojkatnymi w przekroju poprzecznym klepkami. Na tak



przygotowang powierzchni¢ przybijano druga warstwe klepek uktadanych na styk.
Przyczyna pojawienia si¢ tego typu konstrukeji mogla by¢ konieczno$¢ naprawy poszycia
kadluba budowanego metoda skorupowa i w taki sposéb przedtuzenia jego zywotnosci.
Badania odkrytych dotychczas wrakow z podwojnym poszyciem wskazuja, ze byty one
celowo budowane takg metoda. Zastosowanie takiego rozwigzania moglo by¢ zwigzane z
koniecznoscig poprawienia szczelnosci kadtuba. Inng przyczyng mogta by¢ koniecznos$¢ jego
wzmocnienia ze wzgledu na potrzebe zeglowania w lodach, czy tez w zwigzku z miejscem
uzytkowania jednostki, gdzie brak byto naturalnych portow i istniata tam konieczno$¢
wyciggania statkOw na piaszczysty brzeg, co utatwiat kadlub o poszyciu na styk. Powodéw
takich mogto by¢ i1 wigcej, spodziewac si¢ mozna, ze nowe odkrycia podobnie budowanych
statkow poglebia wiedz¢ na ten temat.

Stanowisko 19.

HANDEL MORSKI NA BALTYKU W XIII-XVIII WIEKU

Postery:

Ich tematyka to: krotkie informacje na temat handlu Battyckiego w okresie od XIII w do
XVIII w oraz historii i roli Hanzy.

Ekspozycja w gablocie:

- Kopie zabytkow: wag, odwaznikdw, monet, korcow (mozna wykorzystac czes¢
ekspozycji z Zurawia).

- Towary przewozone na wraku W-5 Miedziowiec: wosk, osmund, potaz, wlewki
miedziane, sztaby zelazne, smota,

- Reprodukcje gmerkow kupieckich z beczek przewozonych na wraku W-5

Stanowisko interaktywne:

Interaktywna mapa zawierajaca informacje o szlakach handlowych, portach oraz dystrybucji i
asortymentach przewozonych towarow.

Stanowisko interaktywne:

Rozszerzenie informacji na temat handlu Batltyckiego w okresie od XIII w do XVIII w oraz
historii 1 roli Hanzy.

WYPOSAZENIE TECHNICZNE DAWNYCH STATKOW

Stanowisko 20:

Ekspozycja: wciggarka kotwiczna statku przybrzeznego typu bordyna (F63.2)

- Beben wciggarki (windy) kotwicznej z wyposazenia statku typu bordyna, wydobyta z wraka
zalegajacego w Martwej Wisle. Wymiary: di. Sm,

- W gablocie model jednostki typu bordyna,

- Poster zawierajacy krotka informacje o historii wraka, przeznaczeniu tego typu jednostek
wraz z odpowiednimi ilustracjami przedstawiajagcymi umiejscowienie windy kotwicznej.
Tekst: (opis zabytku)

Beben windy kotwicznej z wyposazenia statku typu bordyna (XVIII w.).

Stanowisko interaktywne

- Poszerzone informacje o prezentowanych wrakach,

- Animacje prezentujace przeznaczenie jednostek typu dubas, bordyna i szkuta,

- Multimedia zwigzane z wrakami,

- Tlustracje dotyczace prezentowanych typow jednostek,



- Animacje prezentujaca sposob uzytkowania windy kotwicznej na jednostce typu bordyna
Podnoszenie kotwic, tekst do stanowiska multimedialnego (ekran dotykowy):

Tekst:

W miar¢ powigkszania si¢ rozmiarow jednostek plywajacych coraz wigksze 1 cigzsze
stawaty si¢ uzywane na nich kotwice, az w koncu nie mozna byto podnosi¢ ich samg sitg
ludzkich rak. Juz w czasach starozytnych wprowadzono wciggarki kotwiczne o poziomej osi
obrotu (tzw. braszpile), stuzace zarowno do wciggania kotwicy, jak i do podnoszenia rei lub
tadunku. Przy tego typu wciggarce pracowac¢ mogto do kilku ludzi naraz, napierajacych na
dzwignie (handszpaki) umieszczone w otworach w bebnie, na ktérym nawini¢ta byta lina
kotwiczna. W $redniowieczu poziome wciggarki kotwiczne umiejscawiano w rufowej czesci
jednostki, co widoczne jest na pieczgci miejskiej Winchelsea z XIII wieku, a takze na wraku
kogi z Bremy. Innym urzadzeniem stuzacym do wciggania kotwicy oraz operowania cig¢zkimi
rejami 1 fadunkami byt kabestan, czyli bg¢ben o pionowej osi obrotu ze specjalnymi
zapadkami, blokujacymi ruch w drugg stron¢. Rozwigzanie to miato taka zalete, iz do pracy
mozna bylo zaprzac znacznie wigkszg ilo$¢ ludzi — napierali oni na poziome handszpaki,
chodzac w koto kabestanu po poktadzie. Na najwigkszych okretach o$ kabestanu

jeszcze wigcej marynarzy. Lina kotwiczna byta gruba, nie nawijano jej bezposrednio na beben
kabestanu, lecz przywigzywano do niej ling pomocnicza (tzw. ,,lin¢ bez konca”), ktora
nastepnie nawijano na kabestan. Po wciagnigciu kotwicy ling kotwiczng obktadano na
znajdujacych si¢ w dziobowej czesci jednostki pachotach kotwicznych, potaczonych krotka
poprzeczka. Sama lina sktadowana byta w specjalnej komorze linowej na dziobie. W okresie
nowozytnym podniesiong kotwice zawieszano na wystajagcym poza burte wysiegniku — tak
zwanej kotbelce. Kotwice takg mozna byto nastgpnie podciagnac do pozycji poziomej za
jedno z ramion i przymocowac do burty, by nie uszkadza¢ poszycia kadtuba. Z nig na tawach
wantowych fokmasztu trzymano kotwic¢ zapasowa. Zastosowanie kabestanow lub poziomych
wind kotwicznych zalezalo od wielkosci jednostki: na $redniej wielkos$ci statkach
handlowych, takich jak XVIII-wieczne angielskie weglowce do wciggania kotwicy uzywano
umieszczonej na dziobie windy poziomej, a znajdujacy si¢ w rufowej czesci kabestan stuzyt
podnoszeniu gtownej rei oraz tadunku. Wigksze jednostki, jak szwedzki ,,Vasa” miaty po
kilka kabestanow, roznigcych si¢ rozmiarami i spetnianymi funkcjami.

Kotwice, tekst do stanowiska multimedialnego (ekran dotykowy):

Podstawowg funkcja kotwicy jest utrzymanie jednostki ptywajacej w miejscu i

zapobieganie znoszeniu jej przez wiatr i1 prady. Kotwic uzywano tez do przesuwania okrgtow
(kotwice zawozne) oraz podczas abordazu. Najwczesniejsze formy kotwic, czyli proste
kamienne ci¢zarki utrzymywaty si¢ na dnie dzigki swojej masie, pézniejsze formy byty juz
bardziej dostosowane do funkcji i zakopywaty si¢ w piasku dna lub mule dzigki zaostrzonym
drazkom przechodzacym na obie strony kamienia przez specjalne otwory. Forma kotwicy z
dwoma ramionami i poprzeczka pojawita si¢ juz w starozytnosci (m.in. kotwice z jeziora
Nemi). Poczatkowo byly one wykonywane z drewna, z dodajgca ci¢zaru otowiang poprzeczka
1 opaska spinajaca trzon 1 oba ramiona w potowie ich dtugosci. W $redniowieczu ta tendencja
odwrocila si¢: powszechnie na statkach stosowane byty kotwice wykute z zelaza z
drewnianymi poprzeczkami. Funkcja poprzeczki byto obrocenie lezacej na dnie kotwicy tak,
aby jedno z jej ramion zaglebito si¢ w osadach. Charakterystyczng cechg kotwic



sredniowiecznych jest znajdujacy si¢ pomiedzy jej ramionami pierscien, stuzacy do
przywiazania kotwicy przy burcie statku lub do przyczepienia boi, sygnalizujacej lokalizacje
kotwicy pod woda. W okresie nowozytnym pierscien ten zanikt, zastgpowany zapewne w
razie potrzeby wykonywana z liny petla. W miarg powigkszania si¢ jednostek coraz wigksze i
cigzsze stawatly si¢ same kotwice. Ich ogdlna forma pozostata jednak stata, chociaz lekkim

zmianom podlegaty takie cechy jak wygigcie ramion czy ksztatt 1 wielko$¢ pazuréw. Statki i
okrety nowozytne wyposazone byly w kilka kotwic, r6znigcych si¢ rozmiarami i waga:
najwigksza, stosowang w sytuacjach awaryjnych; gtéwne (,,dziobowe”), stosowane na co
dzien, w tym zapasowe; zawozna, uzywang do przeciggania jednostki oraz pradowa, uzywana
glownie na rzekach. Oprocz tego w uzyciu byty takze kotwice czteroramienne, bez
poprzeczki. Stosowano je na srodziemnomorskich galerach, na statkach $rédladowych 1
szalupach, a mniejsze stuzyty jako kotwiczki abordazowe.

DRUGA CZESC EKSPOZYCJI NA PARTERZE

Tytul:
RYBOLOWSTWO BALTYCKIE NA POLSKIM WYBRZEZU

Eksponaty wielkowymiarowe:

- superkuter typu B-25 (odpowiednio przecigty i rozciety, aby da¢ zwiedzajagcemu poglad na
budowe, warunki bytowania zatogi 1 zadania statku rybackiego)

- silnik spalinowy ,,Grenaa” z kutra rybackiego, przed 1992 r., Kotobrzeg, nr inw.
CMM/BO/1642; wymiary: dt. 1,9 m, szer. 1,15 m, wys. 2,45 m

- kotwica patentowa Halla z kutra rybackiego, przed 2005 r., Pastek, nr inw. CMM/BO/1999;
wymiary: wys. ok. 1,5 m, szer. 0,85 m, dt. 0,35 m

- weiggarka dwubebnowa z kutra rybackiego, nr inw. CMM/B0O/2002, przed 2005 r., Pastek;
wymiary: dt.1,73 m, szer. 1,0 m; wys. 0,7 m

- silnik Nohab, nr inw. NMM/BO/2132; wymiary: di. catkowita (Sruba+wal-+silnik) 6,46 m,
wys. 2,41 m, szer. 1,15 m

- grodz poprzeczna z kutra KS-17

Lodzie drewniane:

- rybacka drewniana 16dz zaglowa ,,pomeranka”, nr inw. CMM/BO/352, wymiary: di. 8,52 m,
szer. 2,82 m, wyposazona w maszt i zagiel

- rybacka 16dz drewniana Dab-24 , hojer”, nr inw. CMM/BO/468, wymiary: dt. 6,89 m, szer.
1,29 m

- rybacka t6dz drewniana Wol-118 ,,warpienka”, nr inw. CMM/BO/470, wymiary: dt. 5,81 m,
szer. 1,50 m; wys. 0,65 m

Elementy wystroju:

- wspotczesne wysokie preki w zgrupowanym uktadzie jak na wspolczesnym kutrze rybackim
(choragiewki poruszane beda powietrzem-wiatrem lub obok znajdzie si¢ projekcja obrazu
choragiewek poruszajacych si¢ na wietrze)



- rozwieszone mance $ledziowe suszace si¢ w porcie (wg zdjecia z portu helskiego, lata
1930.)

Aranzacja przestrzeni - mozna podzieli¢ stanowiska zwisajacymi sieciami stawnymi o
drobnym oczku (mance).

Podstawowym eksponatem bedzie superkuter typu B-25 odpowiednio przeciety i rozciety,
aby da¢ zwiedzajacemu poglad na budowe, warunki bytowania zatogi 1 zadania statku
rybackiego

Stanowisko 21:
RYBOLOWSTWO BALTYCKIE MIEDZY WISLA A ODRA W SREDNIOWIECZU

Tekst:

Stowianscy Pomorzanie, jeszcze przed powstaniem zreboOw panstwa polskiego tworzyli we
wczesnym sredniowieczu (VIII - IX wiek) historie rybotowstwa nadmorskiego pomiedzy
yjsciami Odry 1 Wisty. Na wschodnim wybrzezu Battyku czynity to ludy baltyjskie, a na
zachdd od Odry plemiona stowianskie Wieletow 1 Obodrytow.

Mapa: plemiona zasiedlajace obszary u brzegéw poludniowego Battyku w VIII — XII wieku

Tekst:

Rybotoéwstwo stanowito jedno z waznych zaje¢ wczesnodziejowych mieszkancow
nadmorskich grodow, ktorych najwiecej znajdowato si¢ nad brzegami Zatoki Gdanskiej i
Zatoki Pomorskiej oraz dwu Zalewoéw — Szczecinskiego 1 Wislanego. Obszar Wybrzeza
Srodkowego byt znacznie mniej zaludniony.

Eksponaty (w gablocie):

Haczyk zZelazny z X/XI w. z Wolina (wypozyczenie z Muzeum Narodowego w Szczecinie)
Haczyk zelazny z XI w. z Gdanska (wypozyczenie z Muzeum Archeologicznego w Gdansku)
Haczyki z rogu z X1/ XII w. Wolina (wypozyczenie z Muzeum Narodowego w Szczecinie)
Harpun stalowy z XIII w. z Gdanska (wypozyczenie z Muzeum Archeologicznego w
Gdansku)

Igielnica kosciana z II pot. XII w. ze Szczecina (wypozyczenie z Muzeum Narodowego w
Szczecinie)

Tekst:

W czasach Mieszka I i Bolestawa Chrobrego Polska si¢gata Battyku w granicach
zblizonych do naszej obecnej granicy morskiej. W 1181 roku pod naporem niemieckiej
ekspansji politycznej Pomorze Zachodnie oderwato si¢, a miejscowi ksigzeta dostali si¢ pod
lenno niemieckie 1 okresowo pod wtadze krolow dunskich. Fala kolonizacji byta szczegolnie
silna od XIII wieku, a zywiol niemiecki z czasem niemal zupetie wypart Stowian z tych
ziem lub ich zgermanizowat.



Mapa: Polska w latach 992-1025

Tekst:

Wraz z rozwojem chrze$cijanstwa i wprowadzeniem postow wzrastato zapotrzebowanie na
ryby, ktore stymulowalo rozwdj rybotéwstwa. W jadtospisie Mieszka I stwierdzono obecnos¢
sledzi. W monarchii piastowskiej prawo potowu ryb stanowito pierwotnie wtasnos¢ wiadcy.

Tekst:
Kronikarz Gall sporzadzit relacj¢ z zaymowania przez wojow Bolestawa Krzywoustego
Kotobrzegu (lata 1105-1107) i odnotowat $piewang przez nich wowczas piesn:

Naszym przodkom wystarczaly ryby stone i cuchngce,
My po swieze przychodzimy, w oceanie pluskajgce!
Ojcom naszym wystarczato, jesli grodow dobywali,

A nas burza nie odstrasza ni szum grozny morskiej fali.
Nasi ojce na jelenie urzqdzali polowanie,

A my skarby i potwory towim, skryte w oceanie!

Eksponat: obraz: Henryk Baranowski, Bolestaw Krzywousty u bram Kotobrzegu,
1991, olej, ptétno

Iustracja:
Potwory morskie z mapy Olausa Magnusa

Tekst:

Kotobrzeg juz w X wieku stanowit znaczny grod o niezle rozwinigtym rybotowstwie. Rybacy
miejscowi towili gldwnie i solili dorsze oraz $ledzie, co umozliwialy miejscowe solanki,
dostarczajace tak cennej wowczas soli. W Kotobrzegu zaopatrywali si¢ w §ledzie ksigzeta
$lascy oraz klasztory, w tym klasztory w Oliwie i w Zarnowcu.

Tekst:

Od roku 1181 Polska posiadata dostep do Morza Battyckiego jedynie na Pomorzu

Gdanskim. W latach 1308-1454 znajdowato si¢ ono pod wladzg Zakonu Krzyzackiego, ktory
ograniczat si¢ do administrowania ryboldwstwem wykonywanym rekami giéwnie miejscowe;j
ludnosci. Podobnie byto w okresie zaboru pruskiego w latach 1772-1920.

Tekst:

W okresie $redniowiecza obok ksigcia (pana feudalnego) oraz duchowienstwa i

klasztorow organizowaniem rybotowstwa zajmowaty si¢ cechy, skupiajace rybakéw wolnych.
Poczawszy od XIII-XIV wieku rozwdj miast, nadanie im praw rybotéwczych przez ksigzat i
skupienie si¢ rybakow w organizacje cechowe doprowadzito do uksztaltowania si¢ zawodu
rybaka morskiego.

Tekst:



W $redniowieczu narzedzia rybackie dzielono na duze (niewody, wigksze sieci) i male
(niewielkie sieci, wiersze, wedki). Pierwszymi mogli potawia¢ panowie feudalni, drugimi
nizsze warstwy spoleczne. Polowy niewodowe uprawiane byly z reguty z todzi.

Eksponaty:

Wiersza z XIV w., nr ewid. CMM/OR/NW/135

Grzeza kamienna z W-5 (Miedziowiec), nr inw. CMM/OR/752
Grzeza kamienna z W-5 (Miedziowiec), nr inw. CMM/OR/755
Grzeza kamienna z W-5 (Miedziowiec), nr inw. CMM/OR/757
Grzgza kamienna z W-5 (Miedziowiec), nr inw. CMM/OR/758
Grzgza kamienna z W-5 (Miedziowiec), nr inw. CMM/OR/759
Grzgza kamienna z W-5 (Miedziowiec), nr inw. CMM/OR/760
Grzgza kamienna z W-5 (Miedziowiec), nr inw. CMM/OR/761
Grzeza kamienna z W-5 (Miedziowiec), nr inw. CMM/OR/767
Grzeza kamienna z W-5 (Miedziowiec), nr inw. CMM/OR/769
Grzeza kamienna z W-5 (Miedziowiec), nr inw. CMM/OR/770

Ilustracje:
Potow siecig ciggniong bezmatniowa, 1353
Rybak z klonig i wiersze w §redniowieczu

Tekst:

Na Pomorzu Zachodnim potawiano duze ilosci ryb tososiowatych (fososi, troci), ale o
rozwoju ryboldwstwa i handlu rybnego decydowaly potowy $ledzi.

Tekst:
W okresie sredniowiecza na Pomorzu Gdanskim prawa wykonywania rybotowstwa
morskiego ksigz¢ nadawat klasztorom i1 duchowienstwu.

Tekst:
Nowe narzgdzia potowu pojawiajg sie w XV/XVI w.: na Zalewie Szczecinskim tuka, potem
ceza.

Stanowisko 22:
RYBOLOWSTWO BALTYCKIE OD XVI DO XIX WIEKU

Tekst:

Zanik w Battyku tawic §ledzi w XVI wieku i przewlekle wojny w XVII-XVIII wieku
doprowadzity na Pomorzu Zachodnim i Srodkowym do upadku rybotéwstwa. Do XIX wieku
sposoby towienia ryb nie ulegly wyraznemu postgpowi i nadal korzystano z towisk w wodach
przybrzeznych. Polowy byly niewielkie i zaspokajaty lokalne potrzeby ludnosci nadmorskie;,
gtownie pandéw feudalnych. Region ten podnidst si¢ z ruiny dopiero w XIX wieku.



Eksponaty:

Grzezy gliniane do sieci, nr inw. CMM/OR/896 i nr inw. CMM/OR/897
Grzezy gliniane do sieci, nr inw. CMM/OR/898 i nr inw. CMM/OR/899
Grzezy gliniane do sieci, nr inw. CMM/OR/900 i nr inw. CMM/OR/901
Plywak drewniany z wraka W-21 z XVII w., nr inw. CMM/OR/1235
Rak do chodzenia po lodzie, nr inw. CMM/OR/226/A, B

Lyzwy rybackie, nr inw. CMM/OR/214/A, B

Bodarz, nr inw. CMM/OR/750

Bodarze, nr inw. CMM/OR/1166 i nr inw. CMM/OR/1168

Bodarze jednozgbne, nr inw. CMM/OR/698/1 i nr inw. CMM/OR/698/2
Bodarz jednozebny, nr inw. CMM/OR/1162

Bodarze wielozebne, nr inw. CMM/OR/946; nr inw. CMM/OR/1163 i nr inw.
CMM/OR/1185

Bodarz tulipanowy, nr inw. CMM/OR/1121

Siekiery do lodu, nr inw. CMM/OR/12 1 nr inw. CMM/OR/1170

Widty do niewodu, nr inw. CMM/OR/266

Blinkierz, nr inw. CMM/OR/1117

Skrzynia rybacka, nr inw. CMM/OR/934

Iustracje:

Potowy siecig ciggniong z lodu, Olaus Magnus, 1555
Potowy z lodu, Olaus Magnus, 1555

Potow ryb kaszorem, Olaus Magnus, 1555

Potow ryb oscieniem, Olaus Magnus, 1555

Mapy: (do wyboru)

Carta Marina, Olaus Magnus, 1539

Petrus Artopaeus [Becker], La table du pays de Pomeran, selon les principautez... Najstarsza
samodzielna mapa Pomorza, pochodzaca z dziela S. Miinstera "La cosmographie
universelle...", wyd. Henric Petri, Bazylea, 1556 r., drzeworyt, wym. arkusza 31,2 x 39,5 cm
Mapa Zatoki Gdanskiej, Waghenaer 1585

Caerte van de Zee Custe vant Landt te Pomere also Tselfde in zijn Weesen en Gedaente is -
Waghenaer L.J., 1600.

Pomeranie Ducatus Tabula, 1635, Willem & Joan Blaeu, Atlas Blaeu (later Atlas Maior),
1662

Mare Balticum/ Nieuwe Pascaert van de Oost Zee.. Mare Balticum: nieuwe pascaert van de
Oost Zee, Renard Louis ok. 1678, Amstelodami: R. en I. Ottens 1745

Potowy zakami, sieciami, plawnicg i niewodem barkasowym, Mapa Zalewu Wislanego,
Friedrich Berndt 1600. Ze zbioréw WAP w Gdansku

Sposoby towienia ryb 1667, Komensky

Miecznik ztowiony obok Mierzei Wislanej w 1761 r. Ze zbiorow Biblioteki Gdanskiej PAN.

Tekst:



Sytuacja rybotowstwa morskiego ulegta duzej zmianie po 1870 roku, kiedy ozywienie
gospodarcze w Niemczech obj¢to rowniez rybotowstwo morskie. Zorganizowana forma
ryboléwstwa w obrgbie panstwa pruskiego koordynowana byta od 1870 roku przez Niemiecki
Zwiazek Rybacki (Deutsche Fischerei-Verein). W 1902 roku zatozono nowa organizacj¢ -
Niemiecki Zwigzek Rybotéwstwa Morskiego (Deutsche Seefischereiverein). Obie organizacje
wydawaty przepisy i normy potowowe oraz wspieraty rybakow finansujgc im z panstwowe;j
kasy zakup sieci 1 todzi.

Eksponaty:

Ceza, nr inw. CMM/OR/739

Kretlich — winda do wyciggania niewodu na 16dz, nr inw. CMM/OR/1273
Model kaszubskiej todzi morskiejf POMERANKA, NMM/B0O/2168

Tekst:

Po 1880 roku miaty miejsce znaczace zmiany w technice polowdw, co doprowadzito do
powstania wspolczesnego rybotdwstwa kutrowego. Okoto 1880 roku u brzegéw Pomorza
Zachodniego i na Zatoce Gdanskiej pojawily si¢ szwedzkie poktadowe kutry zaglowe
stosowane wiosng do potowu tososi plawnicami. Pierwsi poszli za przyktadem Szwedow
rybacy z Kolobrzegu, ktorym w 1887 roku parowiec odholowat na lowisko 11 tososiowych
kutrow zaglowych.

Eksponaty:
Plawnice lososiowe, nr inw. CMM/OR/286-290

Iustracje:

Wejscie do portu w Kotobrzegu ok. 1890 r

Kuter ptawnicowy wzoru szwedzkiego

Potow siecig ciggniong z todzi, Adolf Lohse, Waadenfischerei, 1896
Potow niewodem w XIX w., rycina

Rozstawienie zaka, rycina z XIX w.

Tekst:

Pierwszy kuter wzoru skandynawskiego zostal uzyty przez rybakow z gdanskiego

Nowego Poru w 1890 roku. W tym samym czasie rybacy z Helu zakupili od Szwedow dwie
takie jednostki wraz z ptawnicami. Wiosng w 1891 roku na Zatoce Gdanskiej towity juz 4
kutry. Rok p6zniej bylo juz tam 51 kutrow, a w kolejnym 103. Rybolowstwo w tym regionie
przezywato rozkwit i wybilo si¢ na pierwsze miejsce w calym 6wczesnym niemieckim
wybrzezu Battyku. W porownaniu z potowami tososi niewodami dobrzeznymi stosowanie
ptawnic petnomorskich dawato dobre wyniki. Jednak w pierwszym dziesiecioleciu XX wieku
wyniki potowowe tososi zmniejszyty si¢ 1 szybko utracity swoje znaczenie.

Tabela:
Ilo$¢ kutrow zaglowych rejestrowanych w czterech najwigkszych portach rybackich Pomorza



Zachodniego pod koniec XIX w.

Tekst:

Znaczaca innowacja w ryboldwstwie petnomorskim w koncu wieku XIX bylo
wprowadzenie potowu wiokiem dennym, holowanym z kutréw o napedzie zaglowym. W
1886 roku tak potawial rybak Petrowski z gdanskiego Nowego Portu. W poczatkach XX
wieku technika ta rozwingla si¢ na calym potudniowym wybrzezu Battyku.

Eksponaty:

Toczysko do wloka, nr inw. CMM/OR/1064

Toczysko do wloka, nr inw. CMM/OR/1065

Obraz ,,Praca przy sieciach na tle helskiego ko$ciota”, Fritz Raupp, XIX/XX w., nr inw.
NMM/SM/3938

Tekst:

Wraz z szybkim rozwojem wiosennych potowow lososi ptawnicami zaczely si¢ rowniez
rozwija¢ w Zatoce Gdanskiej zimowe polowy tych ryb na haki zwane taklami. Przyktad
wzieto w 1893/1894 roku od Dunczykow, ktorzy wystawiali po 200-300 takli kotwiczonych
(z jednego kutra). Od 1880 roku ten rodzaj polowéw rozwijat si¢ na Pomorzu Srodkowym i w
dawnych Prusach Wschodnich.

Eksponaty: (w gablocie)

Plywak szklany do takli, nr inw. CMM/OR/793

Plywaki — koba, nr inw. CMM/OR/887 i nr inw. CMM/OR/1053
Sznury do takli tososiowych, nr inw. CMM/OR/540-545
Haczyki tososiowe, nr inw. CMM/OR/366-390
Podbieraki, nr inw. CMM/OR/1289 1 nr inw. CMM/OR/28
Sadz, nr inw. CMM/OR/250

Bodarz grzebien, nr inw. CMM/OR/141

Bodarz grzebien, nr inw. CMM/OR/273

Zak wegorzowy podwojny, nr inw. CMM/OR/649/1

Mtiot do pali zakowych, nr inw. CMM/OR/35

Urzadzenie do czyszczenia pali, nr inw. CMM/OR/1274

Mapa: zasi¢g wystgpowania grzebieni do potowu wegorzy. Wg M. Znamierowskiej-
Priifferowej

Tekst:

Potrzeba dostarczania przyng¢ty do nabijania na haki do polowu tososi wptyneta na rozwdj
zimowego potowu $ledzi na sieci stawne, zapoczatkowanego w latach 1894/1895. Z czasem
potawiano wieksze ilosci $ledzi niz wymagato zapotrzebowanie na potowow taklami.

Eksponaty: (mniejsze eksponaty — poz. 11 2 w gablocie)
Bierce, nr inw. CMM/OR/137 i nr inw. CMM/OR/1103



Kleszczka, nr inw. CMM/OR/138
Mance Sledziowe, nr inw. CMM/OR/243-245
Kotwica do manc $ledziowych, nr inw. CMM/OR/120

Tekst:

Organizacja pracy rybakow morskich opierata si¢ na zespotach todziowych, lub na wigkszych
grupach zwanych maszoperiami. Maszoperia byta spotka rybakow morskich dokonujacych
wspolnie potowow ryb i dzielagcych uzyskane stad dochody proporcjonalnie do uzytych przez
kazdego z nich wlasnych narzg¢dzi lub wktadu samej pracy. Maszoperie byty organizacjami
zwyczajowymi, znanymi na naszym wybrzezu juz w XV wieku. Ich powstanie spowodowata
konieczno$¢ uzycia duzych narzedzi potowu lub potrzeba ustanowienia pewnego porzadku
potowdéw na matych towiskach (toniach).

Eksponaty: (gablota)

Szelki do niewodu, nr inw. CMM/OR/820 i nr inw. CMM/OR/830

Szelki do niewodu, nr inw. CMM/OR/924 i szelka do niewodu z 1893 r., nr inw.
CMM/OR/980

Rzezba ,,Rybak”, ok. 1900, nr inw. CMM/SM/3712

Ilustracje:
Potow tososi niewodem w Stolpmunde (Ustka)
Potéw niewodem w Misdroy (Miedzyzdroje)

Stanowisko 23:
RYBOLOWSTWO BALTYCKIE NA POCZATKU XX WIEKU

Tekst:

Przelomowym etapem w rozwoju rybotdwstwa battyckiego byta jego motoryzacja w
poczatkach XX wieku. Silniki spalinowe (na naft¢) pojawity si¢ na kutrach é6wczesnego
niemieckiego wybrzeza Battyku na przetomie XIX/XX wieku. Montowano je na powszechnie
juz uzywanych kutrach typu szwedzkiego lub dunskiego. Proces motoryzacji flotylli rybackie;j
nie byl rownoczesny, pierwszymi byli rybacy z zachodniego wybrzeza Battyku.

Tekst:

W okresie wybuchu [ wojny §wiatowej flotylla rybacka operujaca z obecnego polskiego
wybrzeza byla juz w znacznym stopniu zmotoryzowana. Miejscami postoju wigkszych
statkow rybackich byly porty w Swinoujéciu, Dziwnowie, Kotobrzegu, Dartowie, Ustce,
Lebie, Helu, Pucku i Gdansku.

Iustracje:

Rybak z Nest (Uniescie), rybacy kaszubscy na polskim brzegu, rybacy na Mierzei Wislanej.
Gtowa rybaka helskiego, 1912

Wyciaganie todzi kotowrotem w Nest (Uniescie)



Rybacy z Dziwnowa (taczki rybackie)

Tekst:
Upowszechnienie potowoéw wiokiem dennym po 1905 roku spowodowat szybki rozwoj
polowu plastug, ktére az do konca lat 1920. odgrywaty powazna rolg w rybotowstwie.

Tekst:

Na wodach Zatoki Gdanskiej dobre wyniki dawal potow szprota, a nie ptastug co
spowodowato przybywanie na te towiska rybakow z innych osrodkéw. Zima 1907/1908 roku
w rekordowych polowach szprota wzieto udziat okoto 200 kutréw znad Zatoki Gdanskiej i
Pomorza Zachodniego az po Kolobrzeg. W kolejnych sezonach potowy szprota stracity
niemal zupelnie znaczenie z powodu przetowienia fowiska. Miejscowi rybacy
rekompensowali sobie straty polowaniem na foki. Szproty pojawity si¢ znowu w okresie |
wojny $wiatowej 1 $§ciggaly ponownie kutry z Pomorza Zachodniego.

Eksponaty:

Ptywak kula, nr inw. CMM/OR/1090

Ptywak szklany, nr inw. NMM/OR/1322

Ptywaki korkowe, nr inw. CMM/OR/231/1-30

Kotwiczki do szukania sieci, nr inw. CMM/OR/919 i nr inw. CMM/OR/861
Kotwiczka do szukania sieci, nr inw. CMM/OR/1048

Stanowisko 24:

POLSKIE RYBOLOWSTWO BALTYCKIE W DZUDZIESTOLECIU
MIEDZYWOJENNYM

Tekst:

Rok 1920 zapisat si¢ powrotem Polski nad Battyk. Po objeciu 10 lutego 1920 roku przez
administracj¢ polskg wybrzeza morskiego, przyznanego na mocy traktatu wersalskiego,
rybotowstwo morskie Polski zachowywato swdj przybrzezny, tradycyjny charakter,
eksploatujac niemal wytacznie pas wod terytorialnych i blizsze wody Zatoki Gdanskiej oraz
Zatoki Puckie;.

Mapa:
Polskie wybrzeze w latach 1920-1939

Eksponat:
Obraz: Uzigblo, ,,Zaslubiny Polski z morzem — Puck 1920
Medal wybity dla uczczenia zaslubin Polski z morzem, 1921, nr inw. CMM/SM/156

Tekst:
Przed pierwsza wojna §wiatowa ludno$¢ kaszubska byta biedniejsza i gorze;j
wyposazona w sprzet potowowy od ludnosci niemieckiej. Po pierwszej wojnie Swiatowej



rozwoj polskiego rybotowstwa opierat si¢ gtownie na ludnosci kaszubskiej. Jej warunki
zyciowe po 10 lutego 1920 roku szybko si¢ polepszaty.

W roku 1920 Polscy rybacy mieli okoto 70 kutréw, z tego motorowych okoto 55, a
zaglowych 16.

W rekach obywateli polskich narodowosci niemieckiej byty 44 kutry, a w samym Helu
wlascicielami 42 kutréw byli Niemcy.

Rybakéw zarejestrowanych byto 936, nierejestrowanych okoto 150.

Rybakéw narodowosci niemieckiej byto okoto 250, z tego w Helu okoto 180, a pozostali
mieszkali w Karwi, Debkach, Pucku, Gdyni, Ortowie, Kolibkach.

Rybacy dysponowali okoto 800 todziami.

Eksponaty: (w gablocie)

Ptywaki merkowe, nr inw. CMM/OR/659; nr inw. CMM/OR/929 i nr inw. CMM/OR/932
Ptywaki merkowe, nr inw. CMM/OR/933; nr inw. CMM/OR/1021 i nr inw. CMM/OR/1022
Czerpak do wylewania wody z todzi, nr inw. CMM/OR/1190

Bloczek pojedynczy, nr inw. NMM/OR/1304 1 bloczek podwdjny, nr inw. NMM/OR/1305

Iustracje:

Zaloga kutra po przybyciu z wyprawy, Jastarnia
Rybak z modelem statku

Rybacy z Horst (Niechorze)

Tekst:

W roku 1920 powstat Zwigzek Rybakow Morskich. Stowarzyszenie rozwingto
dziatalno$¢ dopiero w 1922 roku, po utworzeniu Morskiego Urzedu Rybackiego (MUR),
ktére doprowadzito do zalozenia spotdzielni Konsum Rybacki. MUR udzielat rybakom
pomocy w szerokim zakresie, stat si¢ opiekunem i doradca.

Eksponaty:
rzezba ,,Powrdt z potowu”, przed 1921, nr inw. CMM/SM/3591
rzezba ,,Rybak przy sterze todzi”, lata 1920-30, nr inw. CMM/SM/3763

Tekst:

W kwietniu 1923 roku utworzono Morskie Laboratorium Rybackie w Helu, w ktorym
podjeto pionierskie, polskie badania naukowe w dziedzinie biologii morza i rybotowstwa
morskiego.

Tekst:

W 1928 roku utworzono Morski Instytut Rybacki (MIR), ktory miato rozwijacé
rybotowstwo morskie. W tym celu MIR zakupit pierwsze dwa kutry - ,,Ewa” 1 ,,Starnia”, z
ktorych zaczeto doswiadczalne potowy na wodach Lawicy Stupskiej 1 Gigbi Bornholmskie;.



Od jesieni 1929 roku wprowadzono technike potowu szprotéw wiokami dennymi. Na
statkach tych rybacy polscy po raz pierwszy w historii wyplyneli na otwarte wody Baltyku.

Iustracje:
Wybor fotografii ukazujacych poczatki pracy MIRu, kutry i mapka towisk

Tekst:

W 1935 roku zastosowano po raz pierwszy uzywany juz przez Niemcoéw potow w tzw.
tuke. Metoda ta polegata na holowaniu tuki - sieci podobnej do wtoka przez dwa kutry. W
1936 roku w tuke¢ towity szproty 24 kutry z Helu i 4 z Gdyni.

Iustracja:

Rycina obrazujaca potow w tuke

Tekst:
Zatamanie si¢ polowow szprotow i stabe wyniki polowoéw innych ryb na Battyku coraz
silniej wskazywaly, ze przyszio$¢ polskiego rybotowstwa lezy poza Baltykiem.

Stanowisko 25:
RYBOLOWSTWO BALTYCKIE OKRESU OKUPACJI

Tekst:

Podczas okupacji hitlerowskiej 1939-1945 ludno$¢ polska Pomorza Gdanskiego, w tym
rybacy morscy, byta poddana przesladowaniom ze strony wtadz i organizacji nazistowskich.
Pracownikoéw polskiej morskiej gospodarki rybnej dotknely wysiedlenia, niektorych rybakow
osadzono w obozie koncentracyjnym Stutthof. Po wkroczeniu hitlerowcow na polskie
Wybrzeze miaty miejsce morderstwa (Wtadystawowo), a potem ludobdjstwo w Piasnicy
(1939-1940). Rybakéw zmuszano do wpisywania si¢ na niemieckie listy narodowosciowe, a
po wcieleniu do armii niemieckiej byli zmuszeni walczy¢ w jej szeregach.

Ilustracje:
Wybor fotografii z Muzeum w Sztutowie i cmentarza w Piasnicy

Eksponat:
medal ,,Los nasz dla Was przestrogg 1939-1945 Muzeum Stutthof”, nr inw.
CMM/SM/NW/435

Tekst:

W czasie okupacji hitlerowskiej polowow mozna byto dokonywac tylko na wodach
przybrzeznych i w Zatoce Gdanskiej. Rybacy kaszubscy zmuszani byli w r6znych okresach
do pomocniczej stuzby wojskowej, a w styczniu 1945 roku wykonywali zadanie ewakuacji
obozu koncentracyjnego w Stutthofie, ludno$ci niemieckiej 1 oddziatow hitlerowskich. Kutry,



ktorych witasciciele nie podporzadkowali si¢ nakazowi udania si¢ na zachod, byly zatapiane.
Wielu rybakow z trzeciej grupy narodowosciowej stosowalo bierne formy oporu wobec
zarzadzen wiadz hitlerowskich.

EODZIE 1 KUTRY RYBACKIE NA WYBRZEZU BALTYKU MIEDZY WISEA 1
ODRA (XIX — XXI WIEK)

Stanowisko 26:
POCZATKI EPOKI KUTROW

Tekst:

Do okoto 1872 roku na towiskach u potudniowych wybrzezy Battyku korzystano jedynie

z niewielkich, otwartych todzi o napedzie zaglowym i wiostowym, ktore wciggano na plaze.
Do poczatkéw XX wieku nie oddalano si¢ od brzegu - dominowato rybotowstwo
przybrzezne.

Ilustracje:

Rybacy wyruszaja na potow z brzegu

Lodzie rybackie przy Targu Rybnym w Gdansku
Lodzie na Mierzei Wislane;j

Tekst:

W XIX wieku rybacy z przystani na srodkowym wybrzezu wyplywali na otwarte morze
duzymi todziami wiostowo-zaglowymi, gdzie spotykali si¢ ze skandynawskimi rybakami
potawiajacymi tososie ptawnicami stawianymi z kutréw. Osiggane przez nich wyniki
przekonywaty do zastosowania samemu nowej techniki. Juz w 1882 roku administracja
pruska dokonata zakupu kutra w Szwecji, ktéry przekazano rybakom z okolic Kotobrzegu.
Z czasem zacz¢to budowaé nowe kutry wzorowane na konstrukcjach dunskich i szwedzkich.
Dysponowanie takimi kutrami umozliwito potawianie z dala od brzegu.

Iustracja:
Rysunek szwedzkiego kutra z 1884 roku wraz z przekrojami 1 liniami teoretycznymi

Eksponaty:
Plawnice, nr inw. CMM/OR/

Tekst:

Szwedzkie kutry z konca XIX wieku to zaglowe statki o duzej dzielno$ci morskiej,
budowane z dgbiny na wysokiej stepce, o poszyciu zaktadkowym. Charakteryzowaly si¢
mocno podniesionym dziobem i rozleglym poktadem dogodnym do pracy przy obstudze
ptawnic. Kadtuby miaty do 9 metréw dtugosci i prawie 3 metry szerokos$ci, zanurzaly si¢ na
okoto 1,2 metra.



Tekst:

W 1890 roku rybacy helscy rowniez zakupili w Szwecji 2 pierwsze kutry ptawnicowe. Szes§¢
lat p6zniej liczba kutrow typu skandynawskiego w portach Zatoki Gdanskiej wzrosta

do 216 jednostek. Mialy one okoto 7 m dlugosci i do 3 m szerokosci. Ich poszycie bylo
zakladkowe, a poktad przykrywat caty kadtub. Stewy byly lekko pochylone i zaokraglone, w
konstrukcji pojawita si¢ tez niska nadbudowka dla zatogi oraz luki (obnizenia poktadu) dla
rybakow obstugujacych sieci.

Ilustracje:
Pomorskie kutry typu skandynawskiego z XIX wieku

Tekst:

Innym typem jednostki przejetym przez rybakow kaszubskich pod koniec XIX wieku byty
tzw. ,,pomeranki”’, nazywane tak od miejsca pochodzenie — Pomeranii czyli Pomorza
Zachodniego. Byty wigksze od dotychczas uzywanych - ich dtugos¢ dochodzita 9 m. Cho¢
nowa technika budowy todzi z debiny, z belkowg stepka 1 ozaglowaniem rozprzowym
przyjeta si¢ wsrod rybakow kaszubskich, to byta po kilku latach modyfikowana. Belkowa
stepke zastgpiono grubg klepka, ktorej dolna krawedz tylko nieznacznie wybiegata poza
powierzchni¢ poszycia dna. Zastosowano tez ozaglowanie gaflowe.

Iustracje:

Ludzie w todzi rybackiej,

zaglowa 16dz rybacka w Rowach 1 inne (rysunki
Girdwojnia)

Eksponaty: (w gablocie)

Model pomorskiej todzi brzegowej, nr inw. CMM/BO/2167

Wiosto, nr inw. CMM/OR/1236;

Hak do przyciagania todzi, nr inw. CMM/OR/1002

Czerpak do wylewania wody, nr inw. CMM/OR/NW/60;

Bloki, nr inw. CMM/OR/799/1, 2;

Bloczek metalowy pojedynczy, nr inw. NMM/OR/1306;

Ribra do todzi, nr inw. CMM/OR/952, nr inw. CMM/OR/1092 i nr inw. CMM/OR/1093;
Gong alarmowy, nr inw. CMM/OR/963.

Stanowisko 27:

POCZATEK XX WIEKU - REWOLUCJA W FORMIE NAPEDU

Tekst:

W poczatkach XX wieku pojawily si¢ na Battyku pierwsze niemieckie lodzie i kutry z
nap¢dem mechanicznym, przez co rybacy przestali by¢ zalezni od napedu zaglowego.
Dodatkowa nowoscig byto uzycie sruby nastawnej, ktora umozliwiata szybkie doptynigcie na
towisko lub sprawne holowania wtoka. Na takich jednostkach zmienita si¢ bowiem technika



potowu — zaniechano biernych metod (stawiania sieci, np. manc), a wprowadzono metody
aktywne, czyli potowy wlokiem lub tuka.

Eksponaty:
Kosa do oczyszczania $ruby, nr inw. CMM/OR/1001
Pompy do todzi, nr inw. CMM/OR/180 i nr inw. CMM/OR/960

Tekst:

Dziatanie §ruby nastawnej polegato na zdolnosci réwnoczesnej zmiany skoku skrzydet
(ptatow) sruby poprzez obrét skrzydetl wokot osi prostopadtej do osi obrotu pednika. Zmiana
kata wychylenia ptatow $ruby umozliwita szybka zmiang kierunku kursu statku (np. na
wsteczny) oraz optymalne wykorzystanie mocy silnika w zalezno$ci od wykonywanej pracy.

Ilustracja:
Ukazuje sposob sterowania skokiem skrzydet §ruby (hydrauliczny 1 mechaniczny)

Tekst:

W okresie migdzywojennym pierwsze petnomorskie jednostki rybackie wzorowane na
kutrach skandynawskich budowane byty na polskim wybrzezu w okolicach Gdyni i
Wiadystawowa. Pionierem w tej dziedzinie stat si¢ gdynski szkutnik Franciszek Ledke,
dysponujacy juz w od 1919 roku wlasnym warsztatem. W 1922 roku zbudowat pierwsza
jednostke wedhug wzoru skandynawskiego dla rybaka z Gdyni.

Eksponaty: (w gablocie)

Model kutra ptwnicowego, nr. inw. NMM/BO/2166
Miotek drewniany, nr inw. CMM/OR/987;

strug gtadzik, nr inw. CMM/OR/988

Strug z listwg ograniczajaca, nr inw. CMM/OR/989;
strug regulowany, nr inw. CMM/OR/990;

Strug stopniowany, nr inw. CMM/OR/991;

strug waski, nr inw. CMM/OR/992;

Dtuto z waskim ostrzem, nr inw. CMM/OR/993;
Dtuto pomocnicze, nr inw. CMM/OR/994;

Oselka korbowa, nr inw. CMM/OR/995;

Scisk stolarski, nr inw. CMM/OR/996;

Pita ramowa, nr inw. CMM/OR/997;

Kroczki, nr inw. CMM/OR/998 i nr inw. CMM/OR/999.
Rysik, nr inw. CMM/OR/1024;

Klin do rozszczepiana bali, nr inw. CMM/OR/1025;
Swidry reczne, nr inw. CMM/OR/1028, nr inw. CMM/OR/1029 i nr inw. CMM/OR/1030;
Swider reczny, nr inw. CMM/OR/1031;

Swider obrotowy, nr inw. CMM/OR/1032/1, 2;
Miarka calowa, nr inw. CMM/OR/1015;

Skrzynia narz¢dziowa, nr inw. CMM/OR/1193.



Model kutra rybackiego DZI-27, nr inw. CMM/BO/280
Rzezba ,,Budowniczy todzi”, pocz. XX w., nr inw. CMM/SM/3692

Ilustracje:

Lodzie w Dziwnowie

Lodzie w porcie rybackim w Kotobrzegu w 1922 r.
Kutry rybackie w Ustce

Kutry rybackie w Lebie

Lodzie i kutry w Helu — dwudziestolecie miedzywojenne
Lodzie i1 kutry w Helu — dwudziestolecie miedzywojenne.

Tekst:
Po 1929 roku zaczeta si¢ zwigkszac liczba polskich kutrow rybackich. Wymianie ulegaty
tez narzedzia potowowe. W miejsce sieci stawnych wprowadzono wiok denny.

Ilustracje:
zdjecia polskich kutréw z okresu migdzywojennego budowanych na wzorach skandynawskich

Tekst:

W 1930 roku MIR zbudowat w Gdyni wyciag kutrowy, ktory wydzierzawit Franciszek
Ledke, przenoszac w to miejsce swoj warsztat szkutniczy. Rozpoczat w nim produkcje
kutrow zamawianych dla rybakow przez MIR. Pierwszym zbudowanym tu w 1931 roku
kutrem byt ,,GDY-55". Lacznie zbudowano tam w latach 1931-1935 16 kutrow, ktére
wyposazano w silniki polskiej produkcji "Perkun". W 1935 roku warsztat F. Ledke zostat
przeksztalcony w Stoczni¢ Rybacka.

Iustracje:
Rysunki kutra MIR 20,
Zdjecia kutrow z okresu miedzywojennego

Stanowisko 28:
ODBUDOWA FLOTY RYBACKIEJ ZE ZNISZCZEN WOJENNYCH

Tekst:

W 1945 roku przedstawiciele wtadz rybackich podczas przeprowadzonej lustracji w

portach morskich stwierdzili, ze urzadzenia techniczne byly w wielu wypadkach uszkodzone.
W basenach portowych zalegaty zatopione statki rybackie, ale tez prawie we wszystkich
portach rybackich odzyskanego wybrzeza byty stocznie rybackie, ktore po niezbg¢dnych
remontach mogty szybko przystapi¢ do naprawy uszkodzonych i budowy nowych statkow.
Trudne i czasochtonne bylto jednak wydobywanie wrakow w portach rybackich. Porty
nalezalo rowniez rozminowac.



Tekst:
W 1945 roku polska flota rybacka miata ponad 300 todzi wiostowo-zaglowych i 32 kutry.
Liczba ta wkrotce zwigkszyla si¢ trzykrotnie dzigki rewindykacjom i remontom.

Tekst:

Stocznie rybackie rozpoczety prace w drugiej potowie 1945 roku, a stocznia gdynska —

jako pierwsza — przystapita juz w lipcu 1945 roku do budowy nowych jednostek. Dzigki temu
rybotowstwo battyckie dos¢ szybko podniosto si¢ z upadku. Do konca 1946 roku wydobyto
51 zatopionych kutréw i1 okoto 80 todzi rybackich, ktdre stopniowo remontowano.

Tekst:

W powojennym okresie produkcja todzi i kutréw drewnianych zajmowalo si¢ wiele

zaktadow szkutniczych, zlokalizowanych w nadmorskich osadach na Potwyspie Helskim 1
Mierzei Wislanej oraz w Gdyni, Lebie, Rowach, Ustce, Sianowie, Dartowie, Nowym Warpnie
1 Mrzezynie.

Eksponaty:

Plywak szklany kula, nr inw. CMM/OR/1272;
ptywak aluminiowy, nr inw. NMM/OR/1315;
Stomiaki do wloka, nr inw. CMM/OR/1009/1, 2

Iustracje:

Budowa kutrow we Wiadystawowie (syn i ojciec Letke)

Kuter Wia-55 we Wiadystawowie

Kuter Wia-131 we Wiadystawowie

Facsimile grafiki: ,,Fragment ze Stoczni Rybackiej”, Antoni Suchanek, 1946, CMM/SM/3022
i,,Port rybacki w Gdyni”, Antoni Suchanek, 1947 r., CMM/SM/2351

Stanowisko 29:
POWOJENNY ROZWOJ POLSKIEGO OKRETOWNICTWA RYBACKIEGO

Tekst:

Duzym sukcesem polskich okretowcow byty samodzielne projekty i masowa produkcja
jednostek rybackich. Statkiem, ktory zrewolucjonizowat polskie rybotowstwo battyckie byt
kuter stalowy typu B-368, zaprojektowany przez inzyniera Jerzego Doerffera, pdzniejszego
profesora Politechniki Gdanskiej. Budowg tych statkow przyspieszyto spawanie blach na
obrotnicy, zawsze ustawionych w pozycji dogodnej dla spawacza. Dzi¢ki temu prace te byly z
powodzeniem wykonywane nawet przez mato doswiadczonych spawaczy.

Tekst:
Kuter typu B-368 byt od 1948 roku budowany w kilku seriach. Poczatkowo w
Stoczni Gdanskiej zbudowano 10 takich statkéw, a nastepnie produkowano je w Stoczni



Potnocnej w Gdansku 1 Stoczni Rybackiej w Gdyni. Od 1952 roku dostawy tych kutréw,
systematycznie modernizowanych, znanych jako KS-17, K-15, K-15R 1 ,,Storem”,
kontynuowaty stocznie szczecinskie. Do 1971 r. zbudowano tacznie w dtugich seriach 309
takich statkow. Wszystkie te 17-metrowe battyckie kutry burtowe miaty zotte kadhuby,
dlatego nazywano je ,,z0ttkami”.

Eksponaty: (w gablocie)

Model kutra B-368 1948-51 wersja K-17, nr inw. CMM/B0O/2046

Owreze kutra rybackiego, nr inw. CMM/BO/527/1

Owreze kutra rybackiego

Model przedstawiajacy wykonanie ramy wregowej kutra rybackiego budowanego metoda
tradycyjna, nr inw. CMM/BO/527/1

obraz ,,Stocznia we Wiadystawowie, nr inw. CMM/SM/3539

Ilustracje:
kutry rybackie KS-17, B-368, K-15, K-15/R, STOREM

Tekst:

Produkowane seryjnie kutry B-368 i nastepnie KS-17 byly niewystarczajace dla

rozwijanego w Polsce rybotowstwa. Potrzebne byty wigksze statki, stad konstruktorzy
skorzystali z poniemieckich czegsci kadtubow 1 wyposazenia kutréw pozostawionych w
stoczni w Swinoujsciu, gdzie je budowano. Reprezentowaty one typ KFK (Kriegsfischkutter)
1 byly przeznaczone dla marynarki wojennej jako okrety pomocnicze oraz do ryboléwstwa na
Morzu Pénocnym. Na tej podstawie powstata dokumentacja wykorzystana w latach 1952-
1955 w Gdynskiej Stoczni Remontowej (do 1953 r. stocznia ta nosita nazwe Stocznia
Rybacka, Gdynia). Zbudowano dla polskich przedsigbiorstw potowowych lacznie 44 statki
tego typu, okreslane jako superkutry.

Stanowisko 30:
NOWE TYPY KUTROW I ICH MODERNIZACJE W LATCH 1950.-1970.

Tekst:

Superkutry typu B-12 miaty dlugo$¢ 24,0 m, szerokos¢ 6,4 m i zanurzenie 2,6 m. Naped
zapewnial silnik V6lund o mocy 225 KM oraz dodatkowe ozaglowanie o powierzchni 44 m?.
Zatogg stanowito 7 — 9 os6b. Miaty konstrukcje kompozycyjna, stalowe owrezenie i
nadbudéwke, drewniany zestaw trzonowy, poszycie burt 1 poktady.

Tekst:

W latach 1955 — 1957 w Gdynskiej Stoczni Remontowej zbudowano dla polskich
przedsigbiorstw rybackich dziatajacych na Battyku 16 superkutrow typu B-25. Byly one
wersj polskiego projektu, o konstrukcji kompozycyjnej podobnej do typu B-12. Byly one
przeznaczone do potowow narzedziami czynnymi (sieci typu wlok i tuka) i biernymi (sieci



ptawnicowe).

Tekst:

Na podstawie do$wiadczen z eksploatacji superkutrow typu B-25 polscy konstruktorzy
opracowali dwie modernizacje tych jednostek. W latach 1958 — 1971 w Gdynskiej Stoczni
Remontowej w Gdyni powstato 76 superkutrow typu B-25s (zbudowane catkowicie ze stali;
kadtub dtuzszy o 0,5 m od typu B-25) przeznaczonych do samodzielnych polowdw na
Battyku, a na Morzu Polnocnym we wspolpracy ze statkiem-baza rybacka. W latach 1972 —
1976 w Stoczni ,,Ustka” w Ustce zbudowano na potrzeby krajowe 62 superkutry typu B-
25sA, bedacych kolejng modernizacja (gtéwne zmiany to: silnik o wigkszej mocy, $ruba
napgdowa nastawna, lepszy standard pomieszczen zatogowych).

Eksponat: (w gablocie)
Model superkutra typu B-25 s, nr inw. CMM/BO/147

Iustracje:
Superkutry B-25, B-25s 1 kuter rybacki B-25sA — rysunek

Tekst:

W ramach programu modernizacji battyckich statkow rybackich w 1967 roku zbudowano

w Gdynskiej Stoczni Remontowej maly trawler z pochylniag rufowa ,,Sola”. Jednostka ta, po
trzech latach eksploatacji w przedsigbiorstwie ,,Barka” w Kotobrzegu, przejeta zostata w 1970
roku przez ,,Koge” i pltywata jako ,,HEL-135".

Eksponaty:
Wybor medali stoczniowych

Tekst:

Dos$wiadczenia zebrane z eksploatacji trawlera ,,Sola” postuzyly do zaprojektowania i
budowy w Ustce serii jednostek typu B-410. Pdzniej, w latach 1988-1991 byly produkowane
w Ustce udoskonalane trawlery typu B-403 1 B-280 — pierwszym ich odbiorcg byto
przedsigbiorstwo ,,Koga” w Helu. Wprowadzenie do eksploatacji kutréw rufowych oznaczato
jako$ciowy rozwoj rybackiej floty battyckiej, a polowy zaczety oscylowaé w granicach 200
tys. t.

Ilustracje:
Trawlery ,,Sola, typu B-410, B-403 1 B-280.

Prezentacja 3D:
- model trawlera ,,Sola”

Eksponat: (w gablocie)
Model trawlera typu B-280, nr inw. CMM/BO/1704



Odbijacz pleciony kutrowy, nr inw. CMM/OR/1295
deska tralowa, nr inw. CMM/OR/894

Tekst:

Kolejnym etapem modernizacji baltyckiej floty rybackiej w Polsce byto rozpoczecie w

1978 roku budowy w Stoczni "Wista" w Gdansku, a pdzniej takze w Stoczni ,,Gryfia” w
Szczecinie kutra typu KB-21. Statki te budowano w dwoch wersjach, tososiowej i tradycyjne;.
W latach 1978-1980 pierwsze statki typu KB-21 otrzymali rybacy z Wtadystawowa.

Eksponaty:

Reflektor szperacz z rybackiej todzi motorowej, nr inw. CMM/OR/1079;
Blok, nr inw. CMM/OR/1109; blok z hakiem, nr inw. CMM/OR/1087;
Blok podwojny, nr inw. CMM/OR/NW/68;

Hak odrzutowy holowniczy, nr inw. CMM/OR/813;

Oscylator, nr inw. CMM/OR/913

Bojka do wiloka, nr inw. CMM/OR/1290

Dziennik okretowy kurta rybackiego, ze zbioréw NMM

Koto sterowe, nr.inw. CMM/BO/NW/1687

Sruba napedowa, nr.inw. CMM/BO/NW/1807

Fragment burty kutra ,,Hel-27”, nr ewid. NMM/BO/NW/1870
Kotwica kutra, nr.inw. CMM/BO/1899

Stanowisko 31:
KUTRY RYBACKIE NA PRZEL.OMIE XX I XXI WIEKU

Tekst:

Po przemianach na poczatku lat 1990., w celu zapewnienia rybakom nowych statkow
powstawaly prywatne stocznie. Nalezata do nich Stocznia ,,Pars¢ta” w Kotobrzegu, zalozona
w 1992 roku. Siedem lat pozniej jej wlasciciele przejeli mase upadiosciowa po

kotobrzeskiej ,,Barce”, dzigki czemu stocznia weszta w posiadanie wlasnego nabrzeza i
budynkéw socjalnych oraz warsztatowych (w tym duzej hali, w ktérej mozna budowac statki
do 30 m dlugosci). Kompleksowa obstuge klienta zapewnito wtasne biuro projektowe.
Stocznia dziata bardzo intensywnie. Zdarzyto sie, ze w hali produkcyjnej budowano
réwnoczesnie az trzy jednostki.

Ilustracje:
Zdjecia stoczni rybackich — ,,Parseta” w Kotobrzegu, ,,Szkuner” we Wiadystawowie 1
Stoczni Ustka

Tekst:
Na poczatku XXI wieku polskie kutry rybackie w ramach modernizacji wyposazane byly w



systemy pompowania ryb oraz systemy chtodzonej wody morskiej (RSW). Za poczatek tego
procesu przyjmuje si¢ rok 2008, kiedy to na czterech helskich kutrach zainstalowano pierwsze
systemy pompowania ryb z sieci do tadowni. Pelne wdrozenie systemu RSW nastapito w
latach 2011-2012, kiedy to grupa armatoréw z réoznych portow zadecydowata o
zainstalowaniu takich systemoéw na o$§miu kutrach.

Ilustracje:
Fotografie systemoéw pompowania instalowane na kutrach

Tekst:

Likwidacja panstwowych firm rybackich spowodowata spore trudno$ci w zaopatrzeniu
rybakéw indywidualnych w nowoczesne statki potowowe. Probe zaprojektowania taniego i
ekonomicznego statku rybackiego podje¢li na przetomie XX 1 XXI wieku naukowcy z
Wydziatu Oceanotechniki 1 Okretownictwa Politechniki Gdanskiej. Skonczyto si¢ na
zbudowaniu prototypowych kutrow.

Ilustracje:.
Zdjecia z budowy 1 gotowy kuter zaprojektowany przez prof. J. Krepe

Tekst:

Nie kazdy rybak ma mozliwos$¢ zakupu nowego statku za granica, do$¢ czg¢sto natomiast
nabywane sg jednostki uzywane. Czg¢sto tez sami rybacy modernizuja swoje kutry,
instalujac wokoét poktadow lekkie ostony 1 zadaszenia poprawiajgce warunki pracy przy
sieciach 1 sortowaniu ryb. W wyposazeniu kutréw pojawity si¢ mechaniczne wceiggarki do
sieci. Niekiedy tez rybacy modernizujg kadtuby kutrow, na przyktad montowang na dziobie
tak zwang gruszke, majaca zmniejsza¢ opor statku ptynacego na towisko.

Iustracje:

Fotografie modernizowanych kutréw

Ekspozycja:

laweta do transportu todzi ratowniczej. (o ile nie mozna jej umiesci¢ na I pietrze — nalezy
uwzgledni¢ wage obiektu - wytrzymato$¢ stropu ok. 800 KG/m2)

Nalezy rozwazy¢ mozliwos$¢ ustawienia w tej czgsci sali i1 innych duzych eksponatéw z
zakresu rybotowstwa i ratownictwa (Wigcej o ratownictwie brzegowym na I pigtrze).

ANTRESOLA - I PIETRO

Stanowisko II. 1. 1.

Animacja: Ewolucja Polwyspu Helskiego i Zatoki Puckiej

KOMENTARZ AUTORA: Opracowanie na podstawie 7 ilustracji z pracy Grazyny Miotk-
Szpiganowicz & Szymona UScinowicza

HISTORIA NATURALNA ZALEWU I ZATOKI PUCKIEJ:



1. Obszar Zalewu i1 Zatoki Puckiej ok. 14000—13000 lat temu, we wczesnym stadium
Battyckiego Jeziora Lodowego

2. Obszar Zalewu i Zatoki Puckiej ok. 11500-11000 lat temu, w poczatkach Morza
Yoldiowego.

3. Obszar Zalewu i Zatoki Puckiej ok. 8000 lat temu, w poczatkach Morza Litorynowego
4. Obszar Zalewu 1 Zatoki Puckiej ok. 7000 lat temu

5. Obszar Zatoki Puckiej i Zalewu Puckiego ok. 6000 lat temu

6. Obszar Zalewu 1 Zatoki Puckiej ok. 4000 lat temu, pod koniec Morza Litorynowego
7. Obszar Zatoki Puckiej i Zalewu Puckiego ok. 2000 lat temu

Do animacji potrzebny jest tablet lub monitor wraz z zasilaniem

PODPIS: EWOLUCJA POLWYSPU HELSKIEGO I ZATOKI PUCKIEJ

Stanowisko II. 1. 2.

EKSPOZYCJA: Przekroj strefy przybrzeznej Baltyku

KOMENTARZ AUTORA: Na jednej ze $cian lub pomiedzy salami szklana $§ciana. Wewnatrz
przekroj poprzeczny strefy przybrzeznej: wydma przednia, plaza gorna, plaza dolna, stopien
kipielowy, dno morskie z jedng do trzech rew i sztuczng raf3.

Na przekroju modele flory i fauny

PODPIS: PRZKROJ STREFY PZYBRZEZNEJ BALTYKU

PODPIS: PIASKOWNICA ZWYCZAJNA

PODPIS: WYDMURZYCA PIASKOWA

PODPIS: TURZYCA

PODPIS: MIKOLAJEK NADMORSKI

PODPIS: SOSNA ZWYCZAJNAKOMENTARZ AUTORA: Do animacji potrzebny jest
monitor wraz z zasilaniem

Stanowisko II. 1. 3.
OCHRONA BRZEGOW I PORTOW

FILM: Sztuczna rafa

Film moZemy wykona¢ sitami NMM, podobnie jak film o wydmach

TEKST: W celu ochrony najbardziej narazonych na zniszczenia odcinkéw plaz w Ustce,
Lebie i Rowach planowano ustawi¢ okoto 200 metrow od brzegu, na glebokosci kilku metrow
betonowe konstrukcje, oslabiajace falowanie, ksztalttem przypominajace ogromne cedzaki.
Moglyby si¢ na nich osadza¢ glony, ale nie utrudniatyby przeptywu ryb. Projekt zostat
skrytykowany przez ekologow, ktorych zdaniem sztuczne rafy nie stanowig wtasciwego
rozwigzania problemu, gdyz powoduja potegowanie procesow erozyjnych na odcinkach
sasiadujacych z przeksztatlconym odcinkiem brzegu. Wiagza si¢ za to z wydatkowaniem
ogromnych kwot publicznych pieniedzy. Projekt nie zostat ukonczony z powodu op6znien i w
konsekwencji utraty funduszy unijnych.

TYTUL: SZTUCZNA RAFA

Stanowisko II. 2.
WYDMY



FILM: Wydmy ruchome w Slowinskim Parku Narodowym

KOMENTARZ AUTORA: Przyktad takiego filmu pod nizej umieszczonym linkiem:
https://www.bing.com/videos/search?q=przemieszczanie+si%c4%99+wydm+w+%c5%81ebi
e&&view=detail&mid=9DAAOSEC0164C471C7289DAA0SEC0164C471C728&&FORM=
VRDGAR&ru=%2Fvideos%2Fsearch%3Fq%3Dprzemieszczanie%2Bs1%25¢4%2599%2Bw
ydm%2Bw%2B%25¢5%2581ebie%26FORM%3DHDRSC3

Film mozemy wykona¢ sitami NMM, podobnie jak film o sztucznej rafie podwodne;j

Do animacji potrzebny jest monitor wraz z zasilaniem

TEKST: Ruchome wydmy znajduja si¢ na terenie Stowinskiego Parku Narodowego, mi¢dzy
morzem i jeziorem Lebsko. Przemieszczajacy si¢ pod wptywem wiatru piasek powoduje, ze
wydmy ,,wedruja” na wschod z predkoscig kilku metréw rocznie, zasypujac napotkane lasy.
Najwigksza wydma ma obszar ok. 500 hektaréw, najwyzsza (Lacka Goéra) ma 42 m
wysokos$ci. Oszacowano, ze Leba zostanie zasypana przez lotne piaski za 400—800 lat.

Stanowisko II. 3.
LEBA — MIASTO ZYWIOLOW

Tekst:

Historia portu w Lebie stanowi przyklad ksztattowania si¢ na przestrzeni wiekéw matego
portu na otwartym wybrzezu potudniowego Battyku w okreslonych warunkach
przyrodniczych, historycznych, gospodarczych i politycznych.

Tekst:

W czasie pierwszej lokacji na prawie polskim Leba nalezata do jednego, blizej nie
ustalonego przedstawiciela rodu Swiecow, ktory na przetomie XIII i XIV wieku umocnit sie
w tej czgsci Pomorza. W 1309 roku Leba, jak i catym Pomorzem Gdanskim zawtadneli
Krzyzacy, w czym dopomogli Swiecowie. Leba zostata powtérnie lokowana przez
Krzyzakéw na prawie lubeckim w roku 1357 i nosita nazwe Lebemunde (Ujscie Leby). W jej
herbie znalazto si¢ godto moznowtadczego rodu (rybo-zwierz) oraz krzyz — znak Zakonu
szpitala NMP, a zarazem panstwa zakonnego.

Iustracja: herb Leby

Tekst:

Po wojnie trzynastoletniej miasto dzielito losy Ziemi Leborskiej, ktora byta lennem
ksigzat zachodniopomorskich. Po $§mierci Bogustawa X na krotko trafita pod bezposrednie
panowanie kroléw polskich, by w 1657 roku dosta¢ si¢ w pod wtadanie Brandenburgii, a
nastepnie pruskich jej spadkobiercow.

Tekst:

Rozwojowi Leby nie sprzyjaty sity przyrody. Otwarte morze, atakujace potudniowy

brzeg, uniemozliwiato zbudowanie portu. Rzeka teba czesto wylewata, przesuwajac swoje
koryto ku zachodowi i1 zagrazajac istnieniu osady przeksztatcajacej si¢ w XIII wieku w



miasteczko. Zagrozenie dla jego mieszkancow niost tez wedrujacy piasek z wydm mierzei
oddzielajacej jezioro Lebsko od Battyku — zasypywat pola uprawne, ulice, pograzal domy.

Mapka:
plan miasta ukazujacy obszary zniszczone i zagrozone w réznych okresach historycznych

Tekst:

W dniu 1 stycznia 1558 roku Leba (dzisiaj nazywana Starg L.ebg) zostala catkowicie
zniszczona przez szalejacy na Battyku sztorm. Zywiotowi ulegly port, zabudowania, w tym
kos$cidl, a cofajace si¢ morze wyztobito nowe koryto rzeki Leby, ktorego ujscie zostato
przesunigte poltora kilometra na wschod. Kolejny duzy sztorm w 1570 roku utwierdzit
mieszkancow o potrzebie przeprowadzki na nowe miejsce po drugiej stronie rzeki.

Ilustracja:
Pozostatosci muréw gotyckiego kosciota sw. Mikotaja, 1362, zniszczonego przez sztormy w
1558 1 zasypanego przez wydmy w 1570.

Tekst:

W koncu XVIII wieku powstat plan zbudowania duzego portu na jeziorze Lebsko, w tym
celu przekopano kanat przez mierzeje. Przedsigwzigcie to na owe czasy okazato si¢
nierealnym, gdyz 4 marca 1799 roku fale morskie catkowicie zniweczyly prace, rozniosty
zgromadzone zapasy drewna, wyrzucily na lad statki. Lebianie byli zmuszeni zaniecha¢
budowe portu.

Tekst:

Przez caty XIX wiek mieszkancy Leby dopraszali si¢ w Berlinie o budowe portu. Budowe
popierata rowniez pruska marynarka wojenna, ktdra zamierzala utworzy¢ port wojenny na
jeziorze Lebsko. Dopiero w 1886 roku rozpoczeta si¢ budowa zakonczona ostatecznie w 1908
roku. Prace te umozliwilty rozw6j Leby jako wazniejszego osrodka rybackiego, majacego od
1899 roku potaczenie kolejowe z Leborkiem.

Ilustracja:

Konstrukcja falochronéw w Lebie. (tekst uzupetniajacy przy rysunku

Tekst:

Falochrony portu miaty konstrukcje drewniano-betonowa wypetniong przy gruncie
kamieniami, a nad powierzchni¢ wody wystawaly skosne filary wysokosci okoto 2 metréw,
zwienczone nawierzchnig. Oba falochrony budowano 18 lat, a caty port wraz z poglebieniem
Duzego Kanatu przez 24 lata.

Tekst:
Port rybacki w Lebie przed Il wojng $wiatowa miat duze znaczenie dla niemieckiego
rybotowstwa. Jako port najdalej na wschod wysunigty byt czesto wykorzystywany przez



rybakow z innych miast. Bywato, ze oprocz 60 macierzystych, cumowato tutaj jeszcze do 170
kutréw z Kotobrzegu, Dziwnowa, Swinoujécia i Dartowa. Od 1936 roku ponownie
rozpoczeto obstuge statkow handlowych, ktérych kilkanascie wptywato do portu kazdego
roku.

Ilustracja:

Wejscie do portu w Lebie
Kuter w porcie w Lebie
Port rybacki w Lebie

Tekst:

Zainteresowanie miastem — takze jako kapieliskiem — nastgpito po wybudowaniu szosy

Leba - Lebork i utworzeniu potaczenia kolejowego. Wzrost znaczenia miasta nastapit po 1945
roku, kiedy Leba stata si¢ popularnym letniskiem i jej rozwdj trwa do dzis. Budowano wille,
zwigkszono liczbe placowek gastronomicznych, zagospodarowano plaze. W latach 70-tych
zaktady przemystowe z potudnia Polski zbudowaty duzo osrodkow wczasowych, a w
ostatnich latach powstato tu wiele komfortowych pensjonatéw i hoteli. Leba stata si¢
modnym, nadmorskim kapieliskiem.

Iustracje:
Kuter w porcie w Lebie
Kutry w porcie w Lebie

Eksponat:
obraz ,t.eba — kanat VII”, Jan Cybis, 1968, nr inw.

Tekst:

Port w Lebie stuzy rybakom i turystom. Znajduje si¢ tu rozbudowana przystan jachtowa

i nabrzeza rybackie. W sezonie letnim w porcie cumuje wiele statkow wycieczkowych,
ktorych zatogi oferuja krotkie rejsy po morzu. W porcie istnieje morskie przejscie graniczne,
przez ktore odbywa si¢ ruch osobowy zaldg jachtow 1 towarowy dla polskiego rybotowstwa.

Ilustracja:
Plan wej$cia do portu w Lebie

Stanowisko I1. 4.

RYBOLOWSTWO KASZUBOW NADLEBSKICH

Plansza — mapa Pomorza Gdanskiego z zaznaczonym obszarem Kaszub i ziem stowinskich
Podpis:

Mapa Pomorza Gdanskiego z zaznaczonym obszarem Kaszub oraz ziem stowinskich
stan na 31 grudnia 1892 wg Stanistawa Ramutta



Tekst:

Na potudniowy zachdd od Leby, w poblizu jezior Lebsko i Gardno zamieszkiwata

niewielka spotecznos$¢ kaszubska, nazywana Stowincami. Pomimo wczesnego

odcigcia od innych grup stowianskiej ludno$ci na Pomorzu, Stowincy zachowywali dlugo swa
tradycyjng kulturg. Dopiero u schytku XIX wieku wyraznie uwidaczniaé si¢ zaczat zanik ich
stowianskiej odrebnosci, wyrazajacy si¢ zwlaszcza w odejsciu od postugiwania si¢ rodzimym
jezykiem. Sprzyjata temu zmiana wyznawanej religii z rzymskokatolickiej na ewangelicka.

Tekst:

Ksiegi stowinskiego kosciota parafialnego w Glowczycach, zawieraja dane liczbowe
dotyczace narodowos$ci wiernych.

W 1713 r. bylo tam - 559 0s6b moéwigcych jezykiem niemieckim

13152 os6éb mowiagcych po kaszubsku.

W 1829 r. byto tam - 1551 Niemcow 1 3284 Stowincow.

W 1834 r. liczby obu spotecznosci niemal zrownaly si¢.

W 1881 r. byto tam - 5335 Niemcow 1 105 Stowincow.

W 1888 r. w parafii Gtowczyce mowa kaszubska juz nie istniala.

Tekst:

W pierwszej potowie XX wieku rodzima kulturg 1 jezyk stowinski zachowata juz tylko
nieliczna grupa ludno$ci zamieszkujgca nad jeziorami Lebsko 1 Gardno. Po 1918 roku liczba
Stowincéw wynosita tam zaledwie okoto 100 osob. Catkowity zanik spotecznos$ci stowinskie;j
nastapit po 1945 roku, kiedy w mysl uchwat poczdamskich odbywaty si¢ przesiedlenia
Niemcow za Odre. Akcja ta objeto rowniez Stowincow, ktdrych przeniesiono na teren
Meklemburgi.

Tekst:

Na poczatku XX wieku Kaszubi Nadlebscy stosowali w rybotéwstwie podobne techniki,

jak ich wschodni pobratymcy. Na jeziorach Lebsko 1 Gardno narzedziami kolnymi do potowu
wegorzy byly bodarze jednozgbne, wielozgbne oraz grzebienie charakterystyczne dla
potowdw na zalewach. Lowiono sznurami haczykowymi, zakami i sieciami stawnymi.
Uzywano sieci ciggnionej tzw. cezy, wcigganej kotowrotem na dwie todzie dlugosci 7-8 m.

Tekst:

Konstrukcja todzi stowinskiej, zwanej czolnem, jest unikatowa i nie znajduje analogii w
europejskim szkutnictwie ludowym. Dno wykonywano zwykle z grubej i szerokiej deski
debowej o rownoleglych krawedziach w partii srodkowe;j. Burty stanowity dwa pasy klepek
spojonych na zaktadke, przy czym dolny pas obejmowat tylko cz¢s¢ srodkowa. W miejscach
zwezenia dziobu 1 rufy uzupetnialy go pionowo ustawione deski, podcinane od wewnatrz.
Dwie grodzie ograniczaty sadz, do ktérego woda dostawata si¢ przez otwory wywiercone w
burtach i przez szczeling mieczowg w dnie. Oprocz grodzi kadlub usztywnialy wregi boczne i
krzywulcowe. W przestrzeni sadza opuszczano ptetwe miecza. Naped stanowit zagiel
lugrowy i dtugie wiosta.



Iustracje:

Otto Priebe, Rybak, ok. 1938, Muzeum Pomorza Srodkowego w Stupsku
Otto Priebe, Rybaczka, ok. 1938, Muzeum Pomorza Srodkowego w Stupsku
Karl Jost w todzi wypetnionej wodorostami. Jezioro Gardno, 1938.
Stowincy przy budowie domu

Centrum wsi Gardna, lata chyba 1920.

Eksponaty:

L06dz rybacka z masztem i zaglem, nr inw. CMM/BO/348, dt. 7,10 m, szer. 1,34 m, wys.
masztu 7,15 m

Bodarz grzebien, nr inw. CMM/OR/115

Bodarz grzebien, nr inw. CMM/OR/75

Raki do chodzenia po lodzie, nr inw. CMM/OR/154/A, B
Lyzwy rybackie, nr inw. CMM/OR/85/A, B

Lom do przergbli, nr inw. CMM/OR/113

Mtiot duzy do lodu, nr inw. CMM/OR/157

Wycinaczka do kostek torfu, nr inw. CMM/OR/117
Kopaczka do darni, nr inw. CMM/OR/112

Lopata do torfu, nr inw. CMM/OR/92

Stanowisko II. 5. 1.
RATOWNICTWO MORSKIE

Tekst:

Wypadki na morzu, zwlaszcza na jego styku z ladem spowodowaty w XVIII wieku w
Europie wprowadzenie lokalnych rozporzadzen nakazujacych udzielanie pomocy rozbitkom i
regulujacego sposob wynagradzania ratujacych, juz nie jak dawniej w wysokosci 1/3
ocalonego fadunku i statku, ale proporcjonalnie do czasu trwania akcji 1 uratowanych dobr.

Tekst:

W XIX wieku w kilku krajach europejskich podjeto organizowanie systemu ratownictwa
brzegowego. Byto to odpowiedzig na liczne katastrofy statkdw zwigzane z rozwojem zeglugi.
Dla ich bezpieczenstwa nie wystarczaly juz latarnie morskie, bedace pomoca w nawigacji,
gdyz wejscia na mielizny i skaly podwodne byty bardzo czgste, a dla niektorych akwenow
statystyki byly wrecz zatrwazajace. Gingly statki, todzie i ludzie.

Tekst:

Pierwsza w Europie organizacjg zalozong w celu ratowania tych co w

niebezpieczenstwie na morzu utworzono w 1824 roku w W. Brytanii. Royal National Liefboat
Institution do dzi$ odpowiada za bezpieczenstwo zeglugi i $wiadczy pomoc wszystkim jej
potrzebujacym na wodach brytyjskich.



Iustracje:
Fotografie dawnych angielskich todzi ratowniczych

Tekst:

W Niemczech, administrujagcych w XIX wieku calym poludniowym wybrzezem

Battyku, zaktadanie stacji ratowniczych miato miejsce w Prusach Wschodnich w latach 50-
tych tamtego stulecia. Ogélnoniemiecka organizacja ratownicza - Niemieckie Towarzystwo
Ratowania Rozbitkow (DGzRS) powstata dopiero w 1865 roku 1 z przyjetym w 1866 roku
statutem funkcjonuje do dzi§, majac gtowng siedzib¢ w Bremie. Jej zadania podkresla hasto:
,»Z mys$la o naszych braciach na morzu”.

Tekst:

DGzRS juz w 1866 roku w Lebie zbudowalo szopg¢ na sprzet dla miejscowej stacji
ratownictwa. Tworzono je wzdtuz wybrzeza w miejscowosciach odlegtych od siebie o okoto
kilkanascie kilometrow. Na wschod od Stacji w Lebie podobne zlokalizowano w Kopalinie,
Karwienskich Blotach, Wielkiej Wsi (Wtadystawowo), Jastarni Puckiej i Helu. Stacje te i
utworzone dalej na wschdd podlegaly zarzadowi Zwigzku Okregowego DGzRS w Gdansku.

Iustracje:
Fotografie stacji ratownictwa i ich wyposazenia

Tekst:

Organizacja DGzRS w duzym stopniu opierata swa dziatalno$¢ na funduszach
pochodzacych ze sktadek cztonkow 1 darowizn. Miata tez protektorow, zwykle pelnigcych
najwyzsze funkcje w panstwie.

Iustracje:
Fotografia typowej skarbonki na rzecz DGzRS, informatory o organizacji.

Tekst:

W 1870 roku utworzono Stacje Ratownictwa w Jastarni. Jej pierwszy sprzet, w jaki byla
wyposazona stanowil przeno$ny aparat rakietowy. W 1874 roku zbudowano w Jastarni
pierwsza szopg, a druga, murowana zostata wzniesiona w 1887 roku. W 1890 roku
zbudowano kolejng i przetrwata ona do dzis. W 1911 roku zbudowano jeszcze jeden budynek
dla stacji — hangar dla fodzi na kotowym podwoziu.

Ilustracje:
Fotografie stacji w Jastarni i jej wyposazenia

Tekst:

Wzorem angielskich i holenderskich do§wiadczen, niezb¢dnym wyposazeniem stacji
ratownictwa byta 16dz wiostowo-zaglowa. Przewozono ja na specjalnej lawecie zaprzggiem
konnym do miejsca akcji i wodowano ja w celu doptynigcia do rozbitkow w wodzie lub do



zagrozonego statku i zabrania z niego ludzi, ktérych przewozono do brzegu.

Tekst:

Pierwsza t6dz ratowniczg dla Leby ufundowali czytelnicy berlinskiego czasopisma
,Daheim” w 1865 roku. Po prébach i przeszkoleniu zatogi w Hamburgu, 16dz
przetransportowano do Leby i nadano jej nazwe ,,Daheim”. Miata ona 9 metréw dtugosci, a
jej zaloge stanowito 8 wioslarzy, sternik i dowodca zajmujacy miejsce na jej dziobie.

Tekst:

Archiwalne fotografie dokumentuja wyposazenia stacji oraz indywidualny sprzet, jakim
dysponowali ratownicy. Nosili specjalne kombinezony i w akcji mieli zalozone korkowe pasy
ratunkowe. Ratownikami byli miejscowi rybacy i czasami inne odpowiednio przeszkolone
osoby, a za prowadzone akcje wyptacano im finansowe gratyfikacje.

Ilustracje:
Fotografie ratownikow na ¢wiczeniach i plansze szkoleniowe z epoki

Tekst:

Wyposazenie typowej stacji ratownictwa brzegowego bylo kosztowne i nie od razu
dysponowaly one pelnym kompletem. Oprocz todzi na lawecie, byly i inne sprzgty. Nie
zawsze mozna byto skorzysta¢ z lodzi, gdyz wodowanie jej w warunkach ci¢zkiego sztormu

stanowito duze zagrozenie dla samych ratownikow. Jesli jednak tkwigcy na mieliznie statek
byt blizej jak okoto 500 metréw od brzegu to wtedy w inny sposob ratowano ludzi.

Tekst:

Gléwnym elementem stuzacym do ratowania marynarzy ze statku tkwiagcego na
przybrzeznych mieliznach byt mozdzierz, a pézniej precyzyjniejszy w dziataniu aparat
rakietowy stuzacy do wystrzeliwania z brzegu rakiety z rzutka liny ratowniczej. Liny te byty
przechowywane w specjalnych skrzyniach i wraz z innymi sprzetami przewozono je do
miejsca akcji specjalnymi wozami konnymi. Ratowanie zatogi z zagrozonego zniszczeniem,
tkwigcego na mieliznie statku polegato na wystrzeleniu rakiety z rzutka, aby ta przeleciata
nad unieruchomionym statkiem. Po jej uchwyceniu przez ratowang zatoge przeciggano
wlasciwg ling ratownicza. Po wprowadzeniu jej do bloczka umocowanego nad poktadem, na
przyktad do masztu, przeciggano z brzegu na ratowany statek spodnie ratunkowe (hosenboje).
Byty to drelichowe wypetienia wnetrza kota ratunkowego, przypominajace duzych
rozmiardéw krotkie spodnie. W taki sposéb przeciggano na brzeg kolejno ratowane osoby.
Ekspozycja:

Zabytkowe urzadzenia ratownicze, plansze instruktazowe (kopie).

Tekst:

Kroniki Stacji Ratownictwa dokumentujg rézne akcje ratownicze. Niekiedy tez

zawieraja wyjasnienia przyczyn tragedii, jak ta, ktéra maita miejsce w Lebie 15.05.1903 roku.
Wtedy to w sztormie 5 km na wschod od Leby utknat na mieliznie duzy szwedzki zaglowiec



,Neptun”. Droga ladowa przybyta druzyna ratownicza z Leby wraz z todzig ,,Dalheim” na
lawecie ciggnionej przez konie. Skutecznie przeprowadzong akcjg kierowal rybak August
Kaufman, zatoga statku zostala uratowana, a jak zeznal kapitan, przyczyna katastrofy byt jego
btad, gdyz uznat ogien nawigacyjny na molo w Lebie za $wiatto latarni morskiej w
Rozewiu...

Gléwny eksponat: - laweta do transportu todzi ratowniczej (Jezeli nie mozna jej umiescic¢ na
I pietrze to pozostanie na parterze z matym objasnieniem.

Tekst:

Obecnie nad bezpieczenstwem na morzu czuwa w Polsce Morska Stuzba

Poszukiwania i Ratownictwa (SAR). Dysponuje ona statkami ratowniczymi, w porcie w
Lebie przy nabrzezu Maltanskim cumuje jej statek ratowniczy typu SAR-1500 "Huragan".
Natomiast brzegowe stacje ratownictwa morskiego wyposazone sg w samochody terenowe
holujace todzie ratownicze typu RIB.

Ekspozycja: modele wspotczesnych statkow ratowniczych.

Model morskiego wielozadaniowego statku ratowniczego ,,Kapitan Poinc”, skala 1:100, nr
inw. NMM/RP/290 (wymiary: dt. 53,5 cm, szer. 13,0 cm, wys. 30,5 cm)

Model polskiego statku ratowniczego SAR-1500 ,,Bryza”, skala 1:50, nr inw. NMM/BO/2140
(wymiary: db. ok. 30,0 cm, szer. ok. 11,0 cm, wysoko$¢ - ok. 21,0 cm)

Model statku ratowniczego SAR-3000 ,,Sztorm”, skala 1:50, nr inw. NMM/BO/2134
(wymiary: db. ok. 73,0 cm, szer. ok. 16,5 cm, wys. ok. 40,0 cm)

Model kutra ratowniczego typu R-3, skala 1:50, nr inw. CMM/BO/NW/1301 (wymiary: di.
49,0 cm, szer. 13,0 cm, wys. 27,0 cm)

Model kutra ratowniczego ,,R”, skala 1:25, nr inw. CMM/BO/NW/1310 (wymiary: di. 100,0
cm, szer. 24,0 cm, wysokos¢ 54,0 cm)

Makieta akcji ratowniczej prowadzonej przez $migtowiec W - 3 RM ,,Anakonda” w skali
1:50, nr inw. CMM/RP/224 (wymiary: dt. 100,0 cm, szer. 100,0 cm, wys. 80,0 cm).

Kota ratunkowe z todzi ratowniczej RC — 1, nr inw. CMM/RP/156/1-2 (wymiary: $r. 73,0 cm)
Pasy ratunkowe typu PK - 1 PL z todzi ratowniczej RC — 1, nr inw. CMM/RP/158/1-9
(wymiary: dt. 100,0 cm, szer. 33,0 cm)

Kotwica z todzi ratowniczej RC — 1, nr inw. CMM/RP/160 (wymiary: di. 0,7 m, szer. 0,51 m)
Drytkotwa z todzi ratowniczej RC — 1, nr inw. CMM/RP/161 (wymiary: $r. 85,0 cm, wys.
143,0 cm)

Wiosta z todzi ratowniczej RC — 1, nr inw. CMM/RP/163/1-6 (wymiary: dt. 400,0 cm)

Koto sterowe z todzi ratowniczej RC — 1, nr inw. CMM/RP/172 (wymiary: §r. 65,0 cm)
Pletwa sterowa z todzi ratowniczej RC — 1, nr CMM/RP/NW/54 (wymiary: dt. 250,0 cm, szer.
70,0 cm)

Rakieta ratownicza (rzutkowa), nr inw. CMM/RP/278 (wymiary: dt. 68,0 cm, ér. 9,6 cm)
Srebrny pucharek (z fryzem - motyw todzi ratowniczej), nr inw. CMM/RP/280 (wymiary:
14,5 cm, $r. 8,0 cm)

Stanowisko 11.6.



BEZPIECZENSTWO STATKU RYBACKIEGO

Tekst:
Kutry rybackie narazone sg podczas rejsoéw na wiele niebezpieczenstw, ktore moga
skonczy¢ si¢ katastrofg jednostki, jej zatonigciem i $miercig zatogi. Takie zdarzenia miaty

miejsce w roznych okresach historii rybotowstwa baltyckiego. Przyktadowo podczas
styczniowego sztormu w 1955 roku zaginat ,,Wta-14”. W nocy 1959 roku t6dz ,,Deb-10”
rozbit niezidentyfikowany statek. Kuter ,,L.eb-30 rozbit si¢ podczas proby zawiniecia do portu
w Ustce, uciekajac przed sztormem w styczniu 1959 roku. Kuter ,,Zag-14" zagubit si¢ posrod
kry zima 1960 roku. Kuter ,,Wta-87” zatonat w kwietniu 1984 roku po przewroceniu przez
falg sztormowa.

W przypadku toni¢cia kutra zatoga dysponuje zestawem srodkow ratunkowych:

- srodki sygnatowe

- pasy ratunkowe

- kota ratunkowe

- tratwy pneumatyczne.

Ekspozycja:
- wspodlczesny pojemnik na tratwe ratunkowa, przyktady paséw ratunkowych,

Stanowisko II. 7. 1.

Historia archeologii morskiej

Opis stanowiska: Historia nurkowania i archeologii morskiej od starozytnosci do XX wieku.
Ta cze$¢ ekspozycji poswigcona bedzie historii archeologii morskiej. Wprowadzenie stanowi
opis historii nurkowania od czaséw najdawniejszych do XX wieku.

Prezentacja typu posterowego:

- Krotki opis wprowadzajacy do historii nurkowania i archeologii podwodne;.

- Tto dla opisu stanowi¢ powinny reprodukcje rycin przedstawiajacych rézne etapy rozwoju
techniki nurkowej (np. fotografia asyryjskiego fryzu przedstawiajacego nurkowanie w
Eufracie, rycina przedstawiajaca dzwon Halleya (ok. 1690 r.), ryciny schematdéw skafandra
nurkowego z ,,.Le Plongeur du Chevalier de Beauve” (1715 r.) itp.

Stanowisko interaktywne:

- Zawiera rozszerzong wersj¢ opisu historii nurkowania oraz multimedia z nig zwigzane.

- Zawiera animacj¢ przedstawiajace przemiany w nurkowaniu od czasdéw starozytnych do
wspolczesnosci.

- W wyposazeniu podtoga lub stot interaktywny do prowadzenia eksploracji ezektorem.
Stanowisko II. 7. 2.

Historia nurkowania i archeologii morskiej w XX i XXI wieku

Opis stanowiska: ta cz¢$¢ ekspozycji dotyczy XX 1 XXI w. Chronologicznie przedstawione
zostang tu dzieje archeologii podwodnej w tym okresie i zmiany zachodzace w technice
nurkowe;j.



Prezentacja typu posterowego:
- Krotki opis dotyczacy historii nurkowania i archeologii podwodnej w XX w..

- Tto powinny stanowi¢ dodatkowo fotografie dotyczace badan podwodnych zarowno tych
najstarszych np. nurek klasyczny podczas badan archeologicznych w Biskupinie, nurek
klasyczny podczas badan wraka W-5 Miedziowiec itp., jak 1 tych wspdtczesnych z ostatnich
lat np. prace zwigzane z wydobyciem wraka samolotu Douglas A-20.

Ekspozycja: - zabytki z Dziatu Rozwoju Portéw:

- Manekin nurka (bez hetmu); wym.: wys. 155 cm; nr inw. CMM/RP/1

- Hetm nurkowy 12-bolcowy; Siebe-Gorman & Company Ltd; wym.: wys. 53 cm, szer. 36
cm,

dh. 37 cm; nr inw.: CMM/RP/22; nr neg.: CMM-RP-22 MG 8908

- Licznik do pomiaru wydajnos$ci pomp nurkowych; wym.: dt. 32 cm, szer. 27 cm, wys. 45
cm;

nr inw.: CMM/RP/23; nr neg.: 1657/86, CMM-RP-23 MG 8297

- Pompa powietrzna nurkowa trzycylindrowa; Emil Carlsson & Son; wym.: dt. 48cm, szer.
46,5 cm, wys. 62 cm; nr inw.: CMM/RP/45; nr neg.: 1902/86

- Buty nurka klasycznego; wym.: di. 33 cm, szer. 12 cm; nr inw.: CMM/RP/48/A-B; nr neg.:
1520/86, CMM-RP-48-A-B_ MG 8369

- Cigzarek nurka — serce; wym.: db. 25 cm, szer. 18 cm; nr inw.: CMM/RP/49; nr neg.:
1525/86, CMM-RP-49 MG 8103

- Skafander nurka; wym.: 185 cm, szer. 95 cm; nr inw.: CMM/RP/57 (wymaga prac
konserwatorskich); nr neg.: 1523/86, CMM-RP-57 MG 8081

- Pas kroczny skafandra nurka; wym.: dt. 135 cm, szer. 4 cm; nr inw.: CMM/RP/72; nr neg.:
2014/86, CMM-RP-72 MG 8114

- Pas biodrowy skafandra nurka; wym.: dt. 135 cm, szer. 4 cm;nr inw.: CMM/RP/73; nr neg.:
1660/86, CMM-RP-73 Mg 8111

- Telefon nurkowy; Siebe-Gorman & Company Ltd; wym.: wys. 32,5 cm, dt. 34 cm, szer. 26
cm; nr inw.: CMM/RP/78/A-C; nr neg.: 1663/86, CMM-RP-78-A-B-C_ MG 8392

- Skafander nurkowy gumowy (polska konstrukcja); wym.: 181 cm, szer. 47 cm; nr rej.:
NMM/RP/NW/74; nr neg.: CMM-RP-NW-74 P1013784

Stanowisko interaktywne:

- Zawiera rozszerzony opis historii nurkowania oraz multimedia z nig zwigzane.

- Multimedia dotyczace badan archeologicznych prowadzonych przez NMM.

Stanowisko II. 7. 3.

Poszukiwania podwodnych stanowisk archeologicznych (

Opis stanowiska: tu zaprezentowane zostang sposoby poszukiwan podwodnych ilustrowane
przez zabytki pokazujace stanowisko operatora sonaru 1 pojazd podwodny ,,Koral” (tto dla
tych zabytkéw bedag stanowi€ rozne formy zapisu pomiaru sonarowego od najstarszych
wykresOw po wspotczesne obrazowanie sondy wielowigzkowej i filmy z pracy pojazdu
podwodnego).

Diorama ,,Stanowisko operatora sonaru”:

Na ekspozycji znajda si¢ zabytki z Dzialu Oceanografii (zalacznik nr 1: 10-12) — prezentujace
stanowisko operatora sonaru:



- CMM DO 687 Echosonda YE-23. Echosonda zostata zakupiona w celu wyposazenia
pojazdu podwodnego do obserwacji narzedzi potowu ,,Grzes”. Miata stuzy¢ zatodze do
okreslania glebokosci pod kadtubem.

- CMM DO 688 Akustyczny system hydrolokacyjny. Akustyczny system hydrolokacyjny
stuzy¢ miat do odnajdywania zaginionego pojazdu podwodnego. Mial stuzy¢ do
poszukiwania todzi w razie ewentualnego zaginigcia jej pod woda.

- CMM DO 697 Sonar A. Sonar (angielska nazwa Transit sonar), typ MS, 47M, MK1, nr
1049.

Tto dla tych zabytkéw beda stanowi¢ rézne formy zapisu pomiaru sonarowego od
najstarszych wykreséw po wspolczesne obrazowanie sondy wielowigzkowej z krotkimi
opisami,

Poster zawierajacy krotki opis pracy z uzyciem sonaru,

Stanowisko multimedialne zawierajgce poszerzone informacje dotyczace prowadzenia prac z
uzyciem sonaru i multimedia z tym zwigzane (obrazy sonarowe wrakow itp. — materiaty
nalezy pozyska¢ od IM w Gdansku i UM w Gdyni).

Stanowisko multimedialne — gra ,,Znajdz wrak na skanie sonarowym” — po ekranie przesuwa
si¢ obraz sonarowy, grajacy ma za zadanie wypatrzy¢ i zaznaczy¢ obiekty ktore uwaza za
wraki. Punkty sg przyznawane za ilo$¢ znalezionych wrakéw ponadto nagroda jest mozliwos¢
zobaczenia fotografii / video z ,,odkrytego” obiektu.

Diorama ,,Stanowisko operatora pojazdu podwodnego ROV”:

Na ekspozycji znajda si¢ zabytki z Dziatu Oceanografii — prezentujace stanowisko operatora
pojazdu podwodnego:

- CMM DO 725 ROV "Koral" A. Statek giebinowy zdalnie sterowany. Wykorzystywany

do poszukiwan wrakow podczas badan archeologicznych CMM.

- CMM DO 726 Manipulator do ROV "Koral".

- CMM DO 727 Monitor do ROV "Koral".

- Ttem dla tych zabytkow beda fotografie wrakow zarejestrowane przy pomocy pojazdoéw
ROV (nalezy pozyska¢ od Instytutu Morskiego w Gdansku i Urzedu Morskiego w Gdyni),

- Uzupehieniem bedzie ekran prezentujacy filmy z pracy pojazdu podwodnego,

- Poster zawierajacy krotki opis pracy z uzyciem pojazdu ROV,

- Stanowisko multimedialne zawierajgce poszerzone informacje dotyczace prowadzenia prac
z uzyciem pojazdu podwodnego 1 multimedia z tym zwigzane (filmy, fotografie itp. —
Materialy nalezy pozyskaé¢ od IM w Gdansku i UM w Gdyni),

- Stanowisko multimedialne — symulator pojazdu podwodnego. Wykorzystujac technike
wirtualnej rzeczywistosci goscie beda mogli poczu¢ si¢ jak operator pojazdu ogladajac
modele 3D wybranych wrakow. Stanowisko wyposazone bedzie w gogle VR, i1 konsole do
sterowania pojazdem ROV, w symulacji powinny zosta¢ wykorzystane modele 3D wrakoéw
wykonane przez NMM.

Prezentacja typu posterowego:

[lustracje wraz z opisami dotyczace poszukiwania obiektow przy pomocy nurka (metoda
kolowa, sektorowa itp.),

Ekspozycja poza dioramami:

Na ekspozycji znajda si¢ zabytki z Dzialu Oceanografii:



- CMM DO 730 Holonur 2. Pojazd do holowania nurka o ksztatcie torpedy.
- CMM DO 731 Holonur 3. Pojazd do holowania nurka o ksztalcie torpedy.
Uzupetnienie stanowi¢ bedzie ,,Akwaplan” wraz z odpowiednim opisem.
Stanowisko I1. 7. 4.

Eksploracja i dokumentacja stanowisk podwodnych.

Opis stanowiska: w tej czesci omowione zostang techniki dokumentacji (fotografia, rysunek,
wideo i 3D) 1 metody eksploracji stanowisk podwodnych (zasady dzialania ezektorow itp.).
Prezentacja typu posterowego:

- Ilustracje prezentujace sposoby eksploracji stanowisk archeologicznych,

- [lustracje roznych rodzajow dokumentacji (fotografia, rysunek, wideo i fotogrametria),

- Krétkie opisy dotyczace ilustracji,

- Tto powinny stanowi¢ fotografie dokumentujace eksploracje stanowisk archeologicznych,
roznego rodzaju dokumentacja archeologiczna.

Ekspozycja:

Na ekspozycji znajdag si¢ zabytki z Dziatu Oceanografii (zatacznik nr 2: 3-6):

- CMM DO 732 Aparat fotograficzny "Nikon".

- CMM DO 733 Lampy btyskowe.

- CMM DO 734 Obudowa podwodna.

- CMM DO 724 "KRAB". Obudowa podwodna do aparatu fotograficznego.

Zabytki z Dzialu Rozwoju Portéw (zatgcznik nr 1: 18-22):

- Obudowa do kamery; wym.: wys. 21,5 cm, dl. 33 cm, szer. 14,5 cm; nr inw.: CMM/RP/266;
nr neg.: CMM-RP-266 P1013778

- Obudowa do kamery; wym.: dt. 50 cm, szer. 30 cm, wys. 20 cm; nr inw.: CMM/RP/267; nr
neg.: CMM-RP-267 P1013774

- Obudowa do kamery; wym.: dt. 45,5 cm, 45,5 cm, szer. 40,5 cm; nr inw.: CMM/RP/268; nr
neg.: CMM-RP-268 P1013780

- Obudowa do aparatu fotograficznego; wym.: wys. 26,5 cm, dt. 31,5 cm, szer. 35,5 cm; nr
inw.: CMM/RP/269; nr neg.: CMM-RP-269 P1013755

- Lampa (btyskowa) do aparatu fotograficznego; wym.: wys. 19,5 cm, dt. 28 cm, szer. 15 cm;
nr inw.: CMM/RP/270; nr neg.: CMM-RP-270 P1013782

Uzupeltnienie stanowi¢ bedzie ezektor wraz z odpowiednim opisem.

Stanowisko interaktywne zawiera:

- Rozszerzong wersj¢ opisu rodzajow dokumentacji i sprzetu do niej wykorzystywanego,

- Multimedia dotyczace dokumentacji archeologicznej (fotografie, skany rysunkéw, modele
3D oraz filmy video),

- Krotki film — prezentacje pokazujaca w skrocie sposoby dokumentacji — wykorzystane do
niej powinny zosta¢ materiaty z zasobéw NMM i kilka dodatkowo wykonanych animacji.

- Krotki film z wypowiedziami bytych i obecnych pracownikoéw Dziatu Badan Podwodnych
dotyczacych dokumentacji podwodnej, sposobow jej wykonywania oraz sporzadzania
sprzetu do jej wykonywania. Przyktadowe tematy do filmu: ,,Fotogrametryczna dokumentacja
wraka ,,Solen” w 1979 r.”, ,,Fotograficzna Dokumentacja podwodnych stanowisk
archeologicznych - Dawniej 1 dzisiaj” itp. - do wspoipracy nalezy zaprosi¢ pana Lecha
Nowicza,



- Krotki film z wypowiedziami bytych i obecnych pracownikéw Dziatu Badan Podwodnych
dotyczacy eksploracji podwodnych stanowisk archeologicznych.

- Krotka animacje ilustrujaca zasady dziatania r6znego rodzaju ezektorow,

- Krotka animacje prezentujacg histori¢ ,,jednego wraka” — z podziatem na etapy: odkrycie,
eksploracja, dokumentacja, konserwacja oraz ekspozycja w muzeum.

- Lacznos¢ z nurkiem — stary zestaw do komunikacji podwodne jako sprzet do odstuchania
relacji nurkéw z podwody (opisy wrakow itp.)

- Helm VR — ogladanie stanowiska podwodnego stanowiska archeologicznego przy pomocy
techniki VR z uzyciem hetmu nurkowego.

Stanowisko I1. 7. 5.

Fizjologia nurkowania

W tej cze$ci ekspozycji znajda si¢ podstawowe informacje dotyczace fizjologii nurkowania.
Prezentacja typu posterowego:

- [lustracje prezentujace wplyw podwyzszonego ci$nienia 1 oddziatywanie srodowiska
wodnego na nurka,

- Krotkie opisy dotyczace ilustracji.

Stanowisko interaktywne zawiera:

- Rozszerzenie informacji na temat fizjologii nurkowania zawartych na posterach,

- Kroétkie animacje przedstawiajace wptyw podwyzszonego ci$nienia na nurka.

Stanowisko II. 7. 6.

Technika w nurkowaniu i archeologii podwodnej

Uzupehieniem tej czesci ekspozycji powinna by¢ tablice/postery z informacjami o
wspodlczesnie stosowanym sprzecie do prowadzenia prac podwodnych (hetmy, dzwony
nurkowe) jak 1 nurkowania rekreacyjnego (rebreather, nurkowanie z uzyciem mieszanin
gazow).

Prezentacja typu posterowego:

- Tlustracje prezentujace roznego rodzaju sprzet nurkowy i pojazdy podwodne itp.

- Krotkie opisy dotyczace ilustracji.

Ekspozycja:

- Hetm nurkowy 6-bolcowy; Siebe-Gorman & Company Ltd; wym.: wys. 53 cm, szer. 36 cm,
dt. 37 cm; nr inw.: CMM/RP/21; nr neg.: CMM-RP-21 MG 8336

- Hetm nurkowy dwunastobolcowy; Siebe-Gorman & Company Ltd; wym.: szer. 36 cm, wys.
50 cm, dt. 37 cm; nr inw.: CMM/RP/47; nr neg.: 980/87, CMM-RP-47 MG 8345

- Helm nurka z pelerynka; Siebe-Gorman & Company Ltd; wym.: dt. 37 cm, szer. 36 cm, ys.
50 cm; nr inw. CMM/RP/70; nr neg.: 1655/86

- Automat oddechowy R 7 ,, Kaiman”; wym.: dt. 41,5 cm, szer. 36,5 cm; nr inw.:
CMM/RP/215; nr neg.: 32/98; CMM-RP-215 IMG 3827

- Automat oddechowy ,,Mors”; wym.: dt. 52,5 cm, szer. 45 cm; nr inw.: CMM/RP/216; nr
neg.: 1257/97; CMM-RP-216_IMG 3826

- Skafander ptetwonurka PW - 2 | Foka”; wym.: di. 205 cm, szer. 65 cm; nr inw.:
CMM/RP/219/A-B; nr neg.: 2313/98; CMM-RP-219-A-B_IMG 3838

- Skafander ptetwonurka SPO - 70L ,,Krogulec”; wym.: di. 210 cm, szer. 65 cm; nr inw.:



CMM/RP/220; nr neg.: 2314/98; CMM-RP-220 IMG 3837

- Rozdzielnia powietrza dla nurka klasycznego; wym.: di. 59 cm, szer. 50 cm, wys. 19, 5 cm;
nr inw.: CMM/RP/271; nr neg.: CMM-RP-271 P1013753

- Latarka Dobrucki; wym.: (po roztozeniu) 143 cm, szer. 11 cm; nr inw. NMM/RP/299

- Waz powietrzny nurka; nr rej.: NMM/RP/NW/2; nr neg.: 619/04

- Hetm nurkowy 3-bolcowy; wym.: wys. 40 cm, dt. 40 cm, szer. 35 cm; nr rej.:
CMM/RP/NW/4; nr neg.: CMM-RP-NW-4 MG 8329

- Atrapa ci¢zarka nurka w ksztalcie ryngrafu; wym.: dt. 28 cm, szer. 24 cm, wys. 3 cm; nr rej.:
NMM/RP/NW/20; nr neg.: 1745/02

- Skafander piankowy; wym.: dt. 85 cm, szer. 50 cm; nr rej.: CMM/RP/NW/26; nr neg.:

CMM-RP-NW-26 MG 5695

- Skafander piankowy; 1. skafander, 2. para spodni, 3. czepek, 4,-5. para skarpet nurka; wym.
skafandra: di. 81 cm, szer. 50 cm; nr rej.: CMM/RP/NW/27/1-5; nr neg.: CMM-RP-NW-27-
1 MG 5689, CMM-RP-NW-27-2 IMG_7771, CMM-RP-NW-27-3 MG 5684, CMM-
RPNW-

27-4-5 MG 5676

- Pompa nurkowa Siebe - Gorman & Company Ltd; wym.: dt. 45 cm, szer. 45 cm, wys. 96
cm; nr rej.: NMM/RP/NW/61 (niekompletna); nr neg.: 593/04

- Nurkowa maska pelnotwarzowa; wym.: wys. 24 cm, szer.18 cm; nr rej.: CMM/RP/NW/66;
nr neg.: CMM-RP-NW-66 IMG 7776

- Krzesto nurka; wym.: wys. 79 cm, §r. 45 cm; nr rej.: NMM/RP/NW/69; nr neg.: CMM-
RPNW-

69 MG 5179

- Weliana bielizna nurkowa A: bluza/golf, wym.: dt. 72 cm, szer. 57 cm; B: kalesony, wym.:
dh. 116 cm, szer. 49 cm; C-D: skarpety, wym.: dt. 81 cm, szer. 20 cm; E: fez nurkowy, wym.:
dh. 43 cm, szer. 27,5 cm; F: szal nurkowy, wym.: dt. 103 cm, szer. 20 cm; nr rej.:
CMM/RP/NW/76/A-F; nr neg.: CMM-RP-NW-76-A IMG 7445, CMM-RP-NW-76-

B IMG 7440, CMM-RP-NW-76-C-D_IMG_7455, CMM-RP-NW-76-E_IMG_7447,
CMM-RP-NW-76-F IMG_7450

- Wehiany fez nurkowy; wym.: di. 39,5 cm, szer. 23,5 cm; nr rej.. NMM/RP/NW/77; nr neg.:
CMM-RP-NW-77 IMG_7449

- Wehiany szal nurkowy; wym.: dt. 118 cm, szer. 21 cm; nr rej. : NMM/RP/NW/78; nr neg.:
CMM-RP-NW-78 IMG 7454

- Pletwy Akwanaut; wym.: dt. 57 cm, szer. 23,5 cm; nr rej.: NMM/RP/NW/114/A-B

- Pletwy typu jet-fin; wym.: db. 61 cm, szer. 22,5 cm; nr rej.: NMM/RP/NW/115/A-B

- Pletwy Abyssal; wym.: dt. 55,5 cm, szer. 23,5 cm; nr rej.: NMM/RP/NW/116/A-B

- Maska nurka ,,Murena”; wym.: di. 16,5cm, szer. 10,5 cm; nr rej.: NMM/RP/NW/111

- Pletwy; wym.: dt. 42 cm, szer. 20 cm; nr rej.: CMM/RP/NW/81/A-B; nr neg.: CMM-
RPNW-

81-A-B_IMG_5068

- Pletwy do nurkowania o przedtuzonych stopach; wym.: dt. 80 cm, szer. 20 cm; nr rej.:
NMM/RP/NW/82/A-B; nr neg.: CMM-RP-NW-82-A-B IMG 5066

- Maska nurkowa; wym.: dt. 15 cm, szer. 11,5 cm, wys. 7,5 cm; nr rej.: NMM/RP/NW/83; nr



neg.: CMM-RP-NW-83 IMG 5059

- Maska nurkowa; wym.: dt. 17,5 cm, szer. 11 cm, wys. 5 cm; nr rej.: NMM/RP/NW/84; nr
neg.: CMM-RP-NW-84 IMG 5063

- Manometr kontrolny do butli z zaworem jarzmowym firmy Aqualung; wym.: di. 18 cm,
szer. 6,5 cm; nr rej.: NMM/RP/NW/105

- Manometr kontrolny do butli z zaworem jarzmowym firmy Dacor Corp.; wym.: dt. 18 cm,
szer. 5,5 cm; nr rej.. NMM/RP/NW/106

- Latarka SCUBAPRO; wym.: dt. 23 cm, szer. 18,5 cm; nr rej.. NMM/RP/NW/102

- N6z nurkowy z pochwa; wym.: di. 29,5 cm, szer. 8,5 cm; B: pochwa, wym.: dt. 29,5 cm,
szer. 9 cm; nr rej.: CMM/RP/NW/86/A-B; nr neg.: CMM-RP-NW-86-A-B IMG 5115

- Latarka nurkowa; wym.: di. 26,5 cm, $r. 14 cm; nr rej.. NMM/RP/NW/88; nr neg.:
NMMRP-

NW-88 MG 8319

- Latarka nurkowa; wym.: dt. 21,5 cm, §r. 14 cm; nr rej.: NMM/RP/NW/89; nr neg.:
NMMRP-

NW-89 MG 8315

- Fajka nurkowa; wym.: di. 41 cm, szer. 12 cm, $r. 1,5 cm; nr rej.: NMM/RP/NW/91; nr neg.:
NMM-RP-NW-91 MG 8294

Stanowisko interaktywne zawiera:

- Rozszerzenie informacji zawartych na posterach,

- Multimedia pokazujace sprz¢t nurkowy.

Stanowisko II. 7.7.
Podwodne Dziedzictwo Archeologiczne.

W tej czesci ekspozycji na tablicy znajda si¢ krotkie informacje dotyczace gtéwnych
zagrozen dla podwodnego dziedzictwa archeologicznego i prawne aspekty dotyczacego jego
ochrony. Rozszerzenie tych informacji znajdzie si¢ w stanowisku interaktywnym.

Wystawa pos§wigcona bedzie takze katastrofom morskim, ktore rozegraly si¢ gtownie

na potudniowym Baltyku w tym na wysokosci Leby. Na obszarze tym znajdujg si¢ wraki
m.in. statkéw Gustloff oraz Steuben. Prezentacja tych obiektoéw pozwoli przyblizy¢
najnowsze techniki stosowane w poszukiwaniach podwodnych, najnowsze wyniki prac
instytucji 1 0s6b wspotpracujagcych z NMM oraz problematyke ochrony morskiego
dziedzictwa kulturowego, w tym ochrony podwodnych mogil wojennych. Tematyka
przedstawiona bedzie w maksymalnie wywazony i stonowany sposob, bez jednostronne;j
narracji na szerszym tle obiektoéw zwigzanych z innymi katastrofami morskimi (np. bulaj z

MS Pitsudski, ewentualnie zabytki z S50, Arngasta itp.).

Stanowisko II. 7. 8.
Wrak niemieckiego holownika ,,Arngast” (1921)
Tekst:



W latach 1989-1994 prowadzono archeologiczne badania podwodne nad wrakiem

malego, stalowego statku, ktory okazat si¢ pozostatoscig po niemieckim holowniku
»Arngast”.

Okazalo sig, ze statek ten od 1920 roku byt wlasnoscig Reichswerft Wilhelmshaven i zatonat
w sztormie w 1921 roku podczas rejsu z Wilhelmshaven do Gdanska.

Tekst:

Holownik ,,Arngast” byt statkiem parowym, zbudowanym w 1908 roku w stoczni

Eiderwerft AG., Tonningen w Tonning (budowa numer 84) dla Cesarskiej Stoczni
(Kaiserliche Werft ) w Wilhelmshaven. Miat wypornos¢ 195 ton, dtugos¢ 29 metrow,
szeroko$¢ 6,08 metra i zanurzenie ok. 2,5 metra. Wyposazony byl w nowoczesng - jak na owe
czasy - maszyn¢ parowa potrdjnego rozpr¢zania o mocy ok. 600 KM. Osiagal predkos¢ do 10
weziow.

Tekst:

W 1988 roku na poéinocny zachoéd od Rozewia, podczas akcji weryfikowania zaczepow

sieci rybackich, prowadzonej przez Dziat Badan i Poszukiwan Podwodnych CMM, odkryto
na

glebokosci okoto 21 metrow, zaglebiony w piaszczystym dnie dobrze zachowany kadtub
statku. W latach 1989-1994 prowadzono na nim badania archeologiczne i w ich trakcie
pozyskano liczne zabytki zwigzane z Zyciem codziennym marynarzy na tym holowniku.
Dzigki odnalezieniu dokumentéw intendenta jednoznacznie zidentyfikowano odkryty wrak.
Tekst:

Zabytki odnalezione na wraku sa przyktadem dodatniego wptywu srodowiska naturalnego
Battyku, umozliwiajacego zachowanie w dobrym stanie przedmioty wykonane z materiatow
organicznych.

Ekspozycja:

CMM/BO/1753 — Rekawica bosmanska, W-28/148/93; Fajka drewniana, W-28/329/00;
Naszywka marynarska, W-28/156/93; CMM/HZ/NW/382 — Fragmenty tkaniny, duze - 3 szt.,
W-28/103/90; CMM/HZ/NW/911 — Swieca, W-28/170/93; CMM/HZ/NW/3413/1-2 — Stoik i
ziarna kawy, W-28/304/00; CMM/HZ/NW/3411 — Filizanka z tluszczem, W-28/294/00;
CMM/SM/NW/42/1-2; Banknoty o nominale 1 marki z 1914 W/28/132/90

Stanowisko II. 8. 1.

ZEGLUGA U UJSCIA WISLY W XVIII WIEKU

Tekst:

Najstarszymi stowami uzywanymi na Stowianszczyznie okres§lajacymi statek byty
tacinskiego pochodzenia ,,nawa” i rodzime ,,korab”. Budowniczych statkdéw nazywano
cieslami okretowymi,, a termin ,,szkutnik” pojawit si¢ nad Wisla w XVI w., kiedy najwigksze
statki budowane nad jej brzegami nazywano szkutami.

Tekst:

Tratwy 1 dlubanki byty konstrukcjami ptywajgcymi wykonywanymi od najdawniejszych
czasow przez Stowian. Wraz z rozwojem gospodarki 1 wzrostem potrzeb przewozowych,
powigkszano dlubanki podwyzszajac ich burty przybijanymi na zaktadke klepkami.
Mozliwosci transportowe tratew uzywanych na $rodladziu zwigkszano montujac na nich
skrzynie do przewozu towar6w oraz obudowujac je klepkami, uktadanymi na styk jedna nad



drugg. Wnetrza takich konstrukcji usztywniano wrggami z krzywulcow.

Ilustracja: technika powigkszania dtubanek i modyfikowania tratew.

Plansza: , Ksztattowanie si¢ form statkow splawowych — konstrukcje jednorazowego uzycia”
- ukazujaca rolg tratwy jako prototypu ptaskodennej konstrukcji ptywajacej w ksztalttowaniu
si¢ form statkow sptawowych — tratwa, kokoszka, komiega, galar, byk, pétbycze.

Tekst:

Rozkwit polskiej zeglugi sptawowej w XV-XVI stuleciu wptynat na powstanie
specyficznych typow statkow rzecznych. Byly one dostosowane do charaktery rzek (liczne
plycizny, meandry), jak 1 do przewozu tadunkéw mierzonych w korcach i tasztach (60 korcow
=1 taszt =2 tony).

Tekst:

Do drugiej potowy XVIII wieku statki konstruowano bez rysunkéw, polegajac na

wyobrazni 1 do§wiadczeniu mistrza. W dobie funkcjonowania warsztatoéw rzemieslniczych i
stoczni budujacych drewniane statki, szkutnictwo nie mogloby istnie¢ bez zaopatrzenia w
wyroby rzemiost pomocniczych, dostarczanych m.in. przez kowali, zaglomistrzéw,
kotwicznikow, powroznikow.

Najpopularniejsze wislane statki splawowe

Opis stanowiska: duza plansza z rysunkami wyobrazajacymi statki wislane (lub zestaw
pojedynczych plansz — opisy statkdw ponizej).

Komiegga — prostokatnego lub trapezowatego ksztattu dna konstrukcja uzywana do
jednorazowego sptawu towaréw rolnych i lesnych, dokumentowana od XVI do XVIII wieku.
Jej burty, przdd i tyl montowano na styk z belek prostopadle mocowanych do dna. Kierowano
ja wiostami. U celu podrozy sprzedawana na drewno lub do dalszej podrozy w dot rzeki.
Ladownos$¢: od 900 korcow (15 tasztéw) w XVI w. do 1500 korcow (25 tasztéw) w wieku
XVIII. Zatoga do 8 oséb.

Galar — forma bardziej rozwinigta od komiggi, w porcie docelowym rozbierana na drewno.
Ladownos$¢: 280—400 korcow (4,6—6,5 tasztow). Zatoga 6 — 8 0sob.

Byk — podobny do galara, ale o wyzszych burtach i wyposazony w maszt z zaglem rejowym.
Uzywany do wielu podrozy. Ladownos¢: okoto 1800 korcow (30 tasztow). Zatoga 8 — 12
0sOb. Mniejszym wariantem byto ,,p6tbycze”.

Koza — maly statek ksztaltu wrzecionowatego wyposazony w maszt z zaglem. Ladownos¢: 10
— 17 tasztéw. Zatoga 8 — 1 0sob.

Lyzwa — statek opatrzony stewami w obu koncach, wigksze z masztem i zaglem, mniejsze
stosowane do montazu mostow. Wigksze o fadownosci 12 — 20 fasztow. Zatoga 8 — 10 osob.
Dubas — statek ze stewa w dziobie i paweza w rufie, wyposazony w maszt z zaglem.
Przypominat szkute. Ladowno$¢ 20-30 tasztow. Zatoga: 8—14 ludzi.

Szkuta — podobnie budowany jak dubas, ale od niego wickszy. Najpopularniejszy statek
zeglugi sptawowej. Ladownos¢: 1800-3000 korcow (3050 tasztéw; 60—100 ton). Zaloga:
16-20 ludzi.

Ilustracje:

1) Dziobnica z Elblaga, dat. 1270-1315, dt. ok. 400 cm. - Sztaba — tradycyjna nazwa
dziobnicy

kadtuba statku lub todzi. Rysunki dziobnic z Kazimierza DIn. i z Sandomierza



2) Zdjecie statku z katedry w Kwidzynie (fresk z XV w.)

3) Zdjecie — reprodukcja obrazu wotywnego z Torunia (szkuta)

lub reprodukcja obraz z Torunia: Kazanie Chrystusa, 1671, olej, format ok. 170,5x134,7 cm.
4) Szkuta w Gdansku na grafice Lohrmanna, 1770,

Tekst:

Wiedze o dawnych statkach i todziach eksploatowanych na wodach $rodladowych Polski
wzbogaca ikonografia, badania etnograficzne oraz odkrycia archeologiczne.

Ilustracje:

Fotografie z badan archeologicznych:

1) Zdjecie wraka statku z Kobylej Kepy z konca XIII w. CMM.

2) Zdjecie Wraka z Czerska

3) Zdjecie wraka z Krosna Odrzanskiego

WRAK STATKU RZECZNEGO TYPU DUBAS

Stanowisko I11.8.2:

Ekspozycja:

zrekonstruowana czg¢$¢ dziobowa statku rzecznego - dziobnica z fragmentem kadtuba wraka
statku typu dubas (F63.3), wydobytego z Martwej Wisty.

- Wymiary: dt. 5 m, szer. 5 m,

- W gablocie model jednostki typu dubas,

- Poster zawierajacy krotka informacje o historii wraka, przeznaczeniu tego typu jednostek 1
odpowiednie ilustracje.

WRAK STATKU RZECZNEGO TYPU SZKUTA

Stanowisko II. 8.3:

Ekspozycja:

zrekonstruowanej czeséci dziobowej statku rzecznego - dziobnica z fragmentem kadluba wraka
statku typu szkuta (F63.1) wydobytego z Martwej Wisly.

- Wymiary: dt. 6,3 m, szer. 5,2 m,

- W gablocie model statku typu szkuta,

- Poster zawierajacy krotka informacje o historii wraka, przeznaczeniu tego typu jednostek 1
odpowiednie ilustracje.

- Model statku typu szkuta (skala 1:50)

Stanowisko interaktywne nr 2:

- Interaktywna map¢ zawierajacg informacj¢ dotyczace zeglugi u ujscia Wisty i sptawianych
towarow.

ANTRESOLA II PIETRO
W SALI TEJ PRZEWIDYWANA JEST CZESC POWIERZCHNI
(OK. 30%) NA WYSTAWY CZASOWE

Stanowisko III. 1.

PORTY RYBACKIE I PRZYSTANIE BRZEGOWE NA WYBRZEZU BALTYCKIM
MIEDZY WISEA A ODRA OD SREDNIOWIECZA DO 1945 ROKU



Tekst:

W okresie wezesnego sredniowiecza powstawaly porty rzeczno-morskie w osiedlach
handlowo-rybacko-rzemie$lniczych usytuowanych w sgsiedztwie grodow obronnych: Gdansk
u yjscia Wisty (X w.), Kotobrzeg (IX-X w.) u uj$cia Parsety, Szczecin u uj$cia Odry do
Zalewu Szczecinskiego (VIII w.), Wolin (VIII/IX w.) i Kamien Pomorski (VIII/IX w.) nad
Dziwng wpadajacg do Zatoki Pomorskie;j.

Ilustracje:
Port w Kotobrzegu ok. 1000 AD
Port w Gdansku wg A. Zbierskiego

Tekst:

Do podstawowych funkcji portu rybackiego od dawna nalezaty przede wszystkim: budowa i
remontowanie todzi; zaopatrzenie lodzi w niezbedny sprzet polowowy i pomocniczy, ich
produkcja, remonty oraz konserwacja; wytadunek ryb 1 ich przetworstwo, np. wedzenie.

Tekst:

W przeciwienstwie do Zalewu Szczecinskiego i wod do niego przylegajacych

zachodni i1 $srodkowy odcinek polskiego wybrzeza Battyku nie sprzyjat rozwojowi
rybotowstwa. Mimo to i na tym obszarze powstaty i rozwijaly si¢ osrodki rybotowcze, z
ktorych najwicksze znaczenie miaty Kotobrzeg i Dartowo.

Mapka: Porty i grody obronne u wybrzeza Battyku we wczesnym sredniowieczu

Tekst:

W 1255 roku z okazji lokowania Kotobrzegu jako miasta na prawie lubeckim,

mieszczanie otrzymali prawo towienia ryb w Parsgcie i w morzu. Polawiano gtownie §ledzie,
dorsze 1 tososie. Dartowo, wymieniane juz w 1205 roku jako grod z towarzyszaca osada
rybacka, otrzymato przywileje rybotowcze w 1312 roku. Ponadto w $redniowieczu istnialy
dwie osady rybackie — Ustka, wymieniona po raz pierwszy w 1337 roku i Leba, wspomniana
w 1282 roku. U ujscia rzeki Regi funkcjonowata osada Regoujscie, nalezaca do klasztoru
cystersow w Biatym Buku koto Trzebiatowa.

Tekst:

W okresie $redniowiecza na Pomorzu Gdanskim prawa wykonywania rybolowstwa
morskiego otrzymywane od ksi¢cia przez klasztory i duchowienstwo skutkowaty zaktadaniem
stacji rybackich np. u ujscia Wisty, w Sopocie, Oksywiu, Mostach. Dzisiejsze przystanie
morskich rybakéw todziowych niewiele si¢ od nich r6znig.

W wieku XII 1 XIII na wybrzezu morskim od zachodniego kranca Zalewu Wislanego po
Dartowo funkcjonowato od 19 do 26 stacji rybackich (potowa z nich byta w rejonie Zatoki
Gdanskiej).



Mapa:
Rybotowstwo pomorskie w XII-XIII wieku - stacje rybackie na Wybrzezu Gdanskim (wg
Legi)

Tekst:

Nadania rybotéwcze ksigzat pomorskich dla klasztoréw utrzymali Krzyzacy, ale tez

sami dokonywali kolejnych i1 tworzyli swoje stacje (Szkarpawa, Przebrno, Lysica). Wowczas
tez powstata osada w Helu, ktora rozwingta si¢ w miasto. Potwierdzenia praw miejskich z
1378 roku $wiadczy o rozwinigtym wowczas rybotéwstwie §ledzi i morswinow. W XIV/XV
wieku Hel byt powaznym os$rodkiem rybotowstwa i handlu §ledziowego.

Tekst:

Nieodtacznym miejscem miast portowych byt targ rybny. Réwniez Kotobrzeg miat osobny
rynek rybny, na ktory, wedtug akt miejskich z roku 1480, rybacy obowigzani byli dostarczaé
ryby trzy razy — w ciggu trzech dni — tygodniowo.

Eksponaty:

Beczka z Miedziowca, nr inw. CMM/HZ/
Cebrzyk na ryby, nr inw. CMM/OR/110

Nosze do transportu sieci, nr inw. CMM/OR/270
Kosz do transportu ryb, nr inw. CMM/OR/1161
Skrzynia na ryby, nr inw. CMM/OR/983

Skrzynie na ryby, nr inw. CMM/OR/NW/37-42
Beczutka, nr inw. CMM/OR/230

Iustracje:

Targ rybny w $redniowieczu
Targ rybny w $redniowieczu
Rybaczki gdanskie 1601 r.
Sledziarz 1693 r.

Tekst:
W XVIII wieku na Poétwyspie Helskim oprocz Helu istniaty wsie rybackie Jastarnia,
Chalupy i1 Kuznice.

Tekst:

Po 1870 roku ozywienie gospodarcze w Niemczech mialo wptyw réwniez na rybotowstwo
morskie 1 zwigzane z nim porty i osady rybackie. Powstaty w nich nowe obiekty i inwestycje,
przeprowadzono szeroko zakrojone prace renowacyjne, zwlaszcza po roku 1880, kiedy
owczesne porty rybackie potudniowego wybrzeza Battyku otrzymaty wyglad zblizony do
tego z lat 1960. W Dartowie rozbudowe portu ukonczono w 1887 roku. W Kotlobrzegu basen
rybacki zbudowano w 1894 roku. W Ustce rozbudowe portu ukonczono w 1903 roku.



Ilustracje:

Targ rybny w Szczecinie w 1876 r.
Targ rybny w Gdansku

Targ rybny w Gdansku

Targ rybny w Elblagu

Eksponaty:

filizanka ze spodkiem zdobiona widokiem Kamienia Pomorskiego, 1837-43, nr inw.
NMM/SM/3947/A-B

wazonik ozdobny z panoramg portu w Ustce (Stolpmunde), nr ewid. CMM/SM/NW/54
wazonik z widokiem na wyjscie z portu Rugenwalde (Dartowo), nr ewid. CMM/SM/NW/56
wazonik — latarnia morska w Kotobrzegu, pocz. XX w., nr ewid. CMM/SM/NW/197
filizanka dekorowana widokiem latarni morskiej w Swinouj Sciu, XIX/XX w., nr ewid.
CMM/SM/NW/204

Tekst:

Pod koniec XIX wieku na Pomorzu Gdanskim, oprocz matej przystani w Pucku, nie

istnial jeszcze ani jeden port rybacki. Dopiero w latach 1892-1893 zbudowano port w Helu.
W 1893 roku nie zostat zrealizowany koto Mechelinek projekt budowy portu dla rybakéw z
Gdyni i Oksywia - dopiero w 1910 roku utworzono tymczasowg przystanh w poblizu Oksywia.

Tekst:

Wielkie znaczenie dla rozwoju handlu rybnego miato polaczenie w drugiej potowie XIX
wieku portow morskich, handlowych i rybackich liniami kolejowymi z zapleczem, z
centralnymi obszarami kraju. Umozliwilo to transportowanie rowniez §wiezych ryb morskich
w jego glab.

Eksponaty:

Przyrzad do skrgcania lin, nr inw. CMM/OR/1173
Lina, nr inw. CMM/OR/247

Lina, nr inw. CMM/OR/248
Bierce, nr inw. CMM/OR/55
Bierce, nr inw. CMM/OR/127
Bierce, nr inw. CMM/OR/131
Bierce, nr inw. CMM/OR/1100
Miarka, nr inw. CMM/OR/1015
Kleszczka, nr inw. CMM/OR/100
Kleszczka, nr inw. CMM/OR/977
Znacznik, nr inw. CMM/OR/1036
Znacznik, nr inw. CMM/OR/1112
Kaszorek, nr inw. CMM/OR/1187
Waga, nr inw. CMM/OR/NW/118
Odbijacz, nr inw. NMM/OR/1307
Odbijacz, nr inw. NMM/OR/1308



Ptywak merkowy, nr inw. CMM/OR/1003

Ptywak merkowy, nr inw. CMM/OR/1004

Ptywak merkowy, nr inw. CMM/OR/1023

Haki do lodu, nr inw. CMM/OR/108

Bosak, nr inw. CMM/OR/83

Bosak, nr inw. CMM/OR/1199

Odbijacz kutrowy, nr inw. CMM/OR/1296

Zestaw do odlewania cigzarkéw, nr inw. NMM/OR/1299/A, B
Zestaw do odlewania ci¢zarkéw, nr inw. NMM/OR/1300/A, B
Lyzka do odlewania cigzarkow, nr inw. NMM/OR/1301
LyZka do odlewania cigzarkéw, nr inw. NMM/OR/1302
Lyzka do odlewania ci¢zarkow, nr inw. NMM/OR/1303
Forma do odlewania ci¢zarkow, nr inw. CMM/OR/285/A, B

Tekst:

Po zaslubinach Polski z Battykiem 10 lutego 1921 r. jedynym bezpiecznym schronieniem

dla statkow rybackich na polskim wybrzezu byt port rybacki w Helu, a malenki port w Pucku
nie miat wiekszego znaczenia dla rybolowstwa.

Iustracja:
Port w Helu

Tekst:

W 1920 roku inz. Tadeusz Wenda, na zlecenie Departamentu Spraw Morskich

Ministerstwa Spraw Wojskowych, dokonal wyboru osady rybackiej w Gdyni jako miejsca
pod budoweg przysziego portu morskiego. Koncepcja budowy portu zaktadata powstanie portu
rybackiego obok 4 basenéw portu wojennego i 7 basendw portu handlowego. W latach 1921-
1923 zrealizowano budowe¢ Tymczasowego Portu Wojennego i Schroniska dla Rybakow.
Zespot konstrukcji portowych sktadal si¢ z mola gtéwnego o dt. 550 m, falochronu o dt. 170
m oraz przystani o dt. 150 m i glgbokosci 7 m. Do budowy portu rybackiego przystapiono
jesienig 1926 roku, a w latach 1928-1930 port w Gdyni byt juz prawie wykonczony. Kolejny
port rybacki w Jastarni-Borze zbudowano w latach 1926—-1931.

Ilustracja:
Plan portu w Gdyni z 1945 .

Eksponaty:
moneta 5 fenigdw WMG, 1932, nr inw. CMM/SM/1041
moneta 10 fenigobw WMG, 1932, nr inw. CMM/SM/1042

Tekst:
Zaczatkiem pierwszej w Polsce stoczni rybackiej stat si¢ wybudowany w 1930 r. w Gdyni



wyciag dla kutréw. Pierwszym zbudowanym tu w 1931 r. kutrem byt ,,GDY-55". Rozpoczgta
si¢ systematyczna eksploatacja dalszych wod Battyku. Stocznia ta od roku 1935 budowata juz
kutry o dtugosci 16,5 m i silnikach o mocy 100 KM.

Tekst:

W koncu roku 1930 rybacy znad otwartego Battyku (od Dabek do Wielkiej Wsi) ztozyli
prezydentowi Rzeczypospolitej memoriat w sprawie budowy portu rybackiego. Jego budowe
rozpoczeto w Wielkiej Wsi wiosng 1936 roku, a uroczystego otwarcia dokonano 3 maja 1938
r. (po$wiecenie portu wraz z odstonigeciem pomnika pamigtkowego). Port nazwano
Wiadystawowo dla upamigtnienia fortu wojennego, wybudowanego z rozkazu krola
Wiadystawa IV w XVII wieku na Pétwyspie Helskim.

Ilustracje:
Port w Helu przed 11 wojng §wiatowg
Port we Wtadystawowie przed 11 wojng §wiatowg

Fotoplastykon:
(stanowisko wizualne umozliwiajace prezentacje fotografii stereoskopowych dawnych zdjec)

Stanowisko III. 2.
(w sktad stanowiska wchodzi niewielka gablota z tekstem gldéwnym, kilkoma eksponatami 1
zdjeciami oraz infokiosk zawierajgcy rozwinigcie tematu)

POLSKIE RYBOLOWSTWO DALEKOMORSKIE W DWUDZIESTOLECIU
MIEDZYWOJENNYM

Tekst:

W okresie migdzywojennym polskie ryboldwstwo dalekomorskie stawiato pierwsze swoje
kroki. W czasie krotkiego, bo tylko osmioletniego rozwoju, czerpato ono z wzorow
holenderskich, ale tuz przed wojna powstaly przedsigbiorstwa z polskim kapitalem,
dysponujacy statkami z wytgcznie polskimi zatogami. Polowowy odbywaly si¢ gtownie na
Morzu Pélnocnym, a czasem tez na Morzu Barentsa.

Iustracje:
Statek rybacki ,,Saturnia” Gdy-91
Rybacy

Eksponaty:

obraz ,,Robur III w porcie gdanskim”, 1937, nr inw. CMM/SM/1779
rysunek ,,Polski luger Korab 11, 1945, nr inw. CMM/SM/3362
banknot 500 zt 1939

Film:
Przedwojenny film o polskich potowach na Morzu Pélnocnym



INFOKIOSK

Tekst:

Polskie rybotowstwo dalekomorskie w dwudziestoleciu migdzywojennym zaczg¢lo rozwijaé
si¢ w 1931 roku. Do roku 1939 dziatato 6 przedsi¢biorstw rybackich, ktére czerpaty z
doswiadczen rybotowstwa holenderskiego. Zalogi ich statkow rybackich miaty z reguly sktad
mieszany holendersko-polski 1 dysponowaty analogicznym kapitatem. Z uptywem lat
przybywato w zatogach polskich rybakéw i tworzono juz przedsigbiorstwa z kapitatem
wytacznie polskim.

Tabela:
Polskie przedsigbiorstwa rybackie w dwudziestoleciu mi¢dzywojennym
Tekst:

Potowy odbywaty si¢ przede wszystkim na Morzu Potnocnym, ale ich zasieg stopniowo si¢
powiekszat i1 siegat poprzez Morze Norweskie na Morze Barentsa. Postugiwano si¢ statkami
typu lugier, fowigcymi plawnicami oraz trawlerami holujacymi wloki. Lowiono gldwnie
$ledzie i stosunkowo niewielkie ilosci dorszy. W przededniu II wojny $wiatowej polska flota
rybacka sktadata si¢ z 10 trawlerdéw, 20 lugréw, na ktorych pracowato okoto 430 rybakow, w
tym okoto 230 Polakow i niemal 200 Holendrow.

Tekst:

Rozwoj rybotéwstwa dalekomorskiego napgdzaly zyski z niego ptynace. W sierpniu 1936
roku na Battyku ztowiono 16,9 ton ryb, a na Morzu Pétnocnym 51,5 ton. Pigtnascie lugrow
sledziowych nalezacych do jednej firmy ,,Mewa” dalo trzykrotnie wigcej potowu od catego
polskiego rybolowstwa przybrzeznego, posiadajacego 1 500 rybakéw i 164 kutrow
motorowych.

Tekst:

Jako pierwszy polski statek rybacki na Morzu Barentsa pojawil si¢ w 1938 roku ,,Eugeniusz”
z przedsigbiorstwa ,,Pomorze”.

Pierwszym polskim kutrem rybackim towigcym na Morzu P6inocnym byt w 1938 roku ,,Hel
1117, nalezacy do Franciszka Piechockiego.

Pierwszym dalekomorskim statkiem rybackim obsadzonym przez polska zatoge stata si¢ w
1939 roku ,,Lawica I”.

Mapa:
Zasieg dziatania polskich dalekomorskich statkéw rybackich w latach 1931-1939

Tabela:
Poréwnanie stanu polskiego ryboldwstwa w okresie migdzywojennym (lata 1920, 1936 1 1939).

wyszczegolnienie 1920r. | 19367. 1939 .



Ilos¢ rybakow 936 1800 1900

Ilos¢ kutrow 70 178 171
Lodzie wiostowo zaglowe 800 708 660
Lodzie motorowe - - 40
[los¢ lugrow - 14 20
[lo$¢ trawlerow - - 9
Potowy ogotem 800t | 23336t | brak danych

Stanowisko III. 3.
POLSKIE PORTY MORSKIE I PRZYSTANIE BRZEGOWE PO 1945 ROKU

Tekst:

Dhugosc¢ polskiego wybrzeza po zakonczeniu II wojny $swiatowej wzrosta do 499 km. Od
pierwszych lat powojennych w polityce gospodarczej kraju duza role wyznaczono
portom, stoczniom i rybotéwstwu.

Mapa:
,,Polska strefa ekonomiczna”

Tekst:

Glowne polskie porty rybackie znajduja sie w: Swinoujsciu, Dziwnowie, Mrzezynie,
Dzwirzynie, Kotobrzegu, Dartowie, Ustce, Rowach, Lebie, Wiadystawowie, Jastarni, Helu,
Gdyni, Gdansku. Wigksze przystanie brzegowe sa w miejscowosciach: Wisetka, Niechorze,
Uniescie, Sopot, Jantar, Katy Rybackie, Piaski.

Ogotem na polskim wybrzezu jest 59 portéw i przystani rybackich. W wyznaczonych,
wymienionych wyzej portach nalezy dokonywaé¢ wytadunku dorszy, jesli jego taczna masa
wynosi powyzej 750 kg. W pozostatych jest to zabronione.

Mapa:
,Polskie porty i przystanie rybackie”

Tekst:
Port rybacki a przystan rybacka - poréwnanie

Iustracje:
Port w Helu



Przystan w Katach Rybackich

Eksponaty:
Wybor medali poswigconych portom morskim

Tekst:

Dla wznowienia potowow w okresie powojennym pierwszoplanowym zadaniem byta
odbudowa portow rybackich. Przyktadowo zniszczony podczas II wojny §wiatowej port w
Jastarni odbudowano w latach 1947-1949.

Tekst:

W 1952 roku Minister Zeglugi okreslil granice portu morskiego w Lebie. Granice

portu zostaly zmienione w 1983 roku przez Ministra — Kierownika Urzedu Gospodarki
Morskiej. W 1998 roku otwarto przystan jachtowg w porcie. W 2001 roku zachodni falochron
wydtuzono o 156 m, co ma na celu poprawe bezpieczenstwa wptywajacych do portu statkow
przy silnych, dominujacych na Battyku wiatrach zachodnich. W 2015 roku zostal zmienione
granice portu.

Tekst:

W 1961 roku Minister Zeglugi formalnie ustanowil port morski w Ustce. W latach 1970.
istnialy niezrealizowane plany powstania w Ustce duzej stoczni, co wigzato si¢ z
konieczno$cig rozbudowy portu. W latach 1980-1990. dokonano wzmocnienia falochronow.
Remont nabrzezy wykonano w latach 2013 1 2015. Planowana jest modernizacja portu, ktora
zaktada jego powigkszenie oraz budowg¢ nowych falochronéw.

Tekst:

Port morski w Darlowie zostat formalnie ustanowiony w 1965 roku, a obecne jego

granice zostaly okreslone w 1998 roku. Sktada si¢ z dwdch czesci:

1. Dartowko — czg$¢ ta zlokalizowana jest w bezposredniej blisko$ci morza, z falochronami,
wejsciem do portu, awanportem, basenem rybackim oraz mostem,;

2. Dartowo — cze$¢ potozona w odlegtosci okoto 2,3 km od wejscia portowego, w
bezposrednim sgsiedztwie miasta Dartowo, z obrotnicg portowa, basenem przemystowym,
oraz korytem rzeki Wieprzy.

Tekst:

W 1969 roku wzdhuz nabrzeza Wytadunkowego w porcie Wtadystawowo oddany

zostal do uzytku kompleks przemystowy mieszczacy hale przetworstwa ryb, komory
chtodnicze, urzadzenia zamrazalnicze, chtodni¢ oraz pomieszczenia socjalne 1 biurowe. W
latach 1986-1996 dokonano budowy nowego falochronu péinocnego, przebudowano nabrzeze
Wytadunkowe, zmodernizowano pomosty postojowe oraz dokonano rekonstrukcji falochronu
wschodniego. Od 1994 roku port jest otwarty dla turystow. W lipcu 2007 Minister
Gospodarki Morskiej zmienit granice portu. Pod koniec 2007 roku, w trakcie modernizacji
falochronu potnocnego, usunigto z niego stara, nieczynng stawe z 1938 roku.



Tekst:
W latach 1974-1975 w porcie w Jastarni poprzedni szkielet konstrukcji nabrzezy
wykonany z drewnianych pali zastapiono zelbetem.

Tekst:

W 1975 roku utworzony zostat u uj$cia Kanatu Resko (ujscie rzeki Blotnicy) do Battyku

port rybacki w Dzwirzynie. W czerwcu 1997 r. zbudowano we wschodniej czesci portu nowy
Basen Postojowy, ktory ma pojemno$¢ 20 goscinnych miejsc postojowych, a w kanale moze
cumowac¢ do 15 jednostek.

Tekst:

Port morski w Rowach zostal formalnie ustanowiony wraz z granicami w 1975 roku.
Obecne granice portu w Rowach zostaly okreslone w 2004 roku przez Ministra Infrastruktury.
Wejscie do niego uwaza si¢ za trudne, poniewaz wystepuja tu liczne sptycenia.

Iustracje:

Port Darfowo — plan

Port Leba — plan

Port Ustka — plan

Port Dartowo

Port Hel

Port Jastarnia

Port Dzwirzyno

Port Leba

Port Mrzezyno

Przystan rybacka

Przystan rybacka w Katach Rybackich
Przystan rybacka Niechorze
Przystan rybacka Oksywie

Eksponaty:

Ptywak merkowy, nr inw. CMM/OR/1003

Ptywak merkowy, nr inw. CMM/OR/1004

Ptywak merkowy, nr inw. CMM/OR/1023

Haki do lodu, nr inw. CMM/OR/108

Bosak, nr inw. CMM/OR/83

Bosak, nr inw. CMM/OR/1199

Odbijacz kutrowy, nr inw. CMM/OR/1296

Zestaw do odlewania cigzarkéw, nr inw. NMM/OR/1299/A, B
Zestaw do odlewania ci¢zarkéw, nr inw. NMM/OR/1300/A, B
LyZka do odlewania ci¢zarkow, nr inw. NMM/OR/1301
Lyzka do odlewania ci¢zarkéw, nr inw. NMM/OR/1302



Lyzka do odlewania ci¢zarkéw, nr inw. NMM/OR/1303
Forma do odlewania ci¢zarkéw, nr inw. CMM/OR/285/A, B

Eksponaty:
Wybdr medali dotyczacych przetworstwa rybnego

Stanowisko III. 4.

POLSKIE RYBOLOWSTWO BALTYCKIE W PIERWSZYCH LATACH
POWOJENNYCH

Tekst:

Pierwsze kroki zmierzajace do stworzenia morskiej administracji rybackiej i nastepnie
odbudowy rybotowstwa morskiego w Polsce Ludowej poczyniono na par¢ miesigcy przed
wyzwoleniem catego obecnego wybrzeza polskiego. Chodzito o skupienie i przygotowanie do
pracy tych wszystkich specjalistow w zakresie morskiej gospodarki rybnej, ktorzy znajdowali
si¢ na wyzwolonych ziemiach polskich. Tuz po oswobodzeniu Gdyni przybyli tu z
Bydgoszczy pierwsi przedstawiciele polskiej administracji i gospodarki morskie;j.

Eksponat:
Banknot 50 zt 1948 z wizerunkiem rybaka
Moneta 5 zt 1958 z wizerunkiem rybaka

Tekst:

Przedstawiciele wtadz rybackich podczas przeprowadzonej lustracji stwierdzili, ze
zarowno na dawnym wybrzezu, jak i na wybrzezu §rodkowym i zachodnim rybotéwstwo
morskie znajduje si¢ w stanie niemal catkowitego zniszczenia. Oprocz uszkodzonych
urzadzen portowych statki rybackie i narzedzia potowu byly poniszczone, pozatapiane lub
wywiezione do Niemiec.

Tekst:

Po 1945 roku zmiana stosunkéw wlasno$ciowych i duze naktady inwestycyjne

panstwa umozliwity rozwoj rybotowstwa, budowe nowe;j floty 1 stosowanie postgpu w
technikach potowu oraz wprowadzenie zmian w organizacji tej galezi produkcji. Rozwdj floty
rybackiej opierano na zatozeniu, ze w polskich warunkach koszt uzyskania kilograma biatka
rybnego byl o polowe tanszy od biatka zwierzgcego.

Tekst:

Trawlery 1 kutry z dostaw UNRRA umozliwity wznowienie polowow na Morzu

Potnocnym juz w 1946 roku. Do konca roku 1946 rewindykowano z Niemiec 34 kutry polskie
(na 47 tam odnalezionych). Poszukiwaniami, ewidencja i sprowadzaniem tych kutréw do
Polski zajmowala si¢ specjalna grupa wystana do Niemiec przez Generalny Inspektorat
Rybotdéwstwa Morskiego. Wracali rowniez rybacy deportowani przez Niemcdéw na zachod
(76 0s6b w styczniu 1946 roku).



Tekst:

W Gdyni potowy kutrowe zapoczatkowano 12.06.1945 roku, kiedy pierwszy
wyremontowany kuter wyszedt w morze. W lipcu rozpoczeto potowy na terenie MUR-
Gdansk (2 kutry, 48 todzi), we wrze$niu z rejonu MUR-Dartowo wyszto w morze 6 todzi, a w
listopadzie 17 todzi na obszarze MUR-Swinoujscie. W listopadzie potowy kutrowe
rozpoczety 4 kutry z MUR-Dartowo, a dopiero w kwietniu 1946 r. 7 kutrow z MUR
Swinoujscie.

Tekst:

Duza wydajnos$¢ potowow z jednej strony, a wielkie zapotrzebowanie na produkty
zywnos$ciowe — w tym i na ryby — z drugiej strony, powodowatly, ze w pierwszych latach
powojennych kapital prywatny zaczat wykorzystywa¢ dogodng sytuacje, tworzac
przedsigbiorstwa potowowe, ktorych dziatalnos¢ obliczona byta wytacznie na uzyskanie
najwiekszych zyskow. Do roku 1948 kapital prywatny zostat catkowicie wyparty z polskiego
rybotowstwa morskiego, ustepujac miejsca przedsigbiorstwom panstwowym i spotdzielczym
oraz drobnotowarowej gospodarce rybakow indywidualnych, pracujacych na wtasnych
kutrach 1 todziach. Podobnie jak w potowach, rowniez w przetworstwie kapitat prywatny
odgrywatl pewng role w latach powojennych, wykorzystujac dobrg koniunkture tego okresu.

Tekst:

Rekrutacja 1 przygotowanie ludzi do pracy w rybotéwstwie byto trudnym problemem,

tak na wybrzezu odzyskanym, jak i na wybrzezu gdanskim. Rybacy kaszubscy kontynuowali
tradycyjne ryboldwstwo przybrzezne 1 dopiero w latach pdzniejszych przystgpowali do pracy
w przedsigbiorstwach spotdzielczych.

Prace w rybotdéwstwie podejmowali osadnicy bez kwalifikacji zawodowych przybyli z

glebi kraju,. Zasadnicza grupe rybakoéw przyuczono do zawodu na kursach organizowanych
przez urzedy morskie i rybackie oraz zrzeszenia gospodarcze.

Tekst:

Do konca roku 1946 wyremontowano 67 kutrow i 12 todzi, zbudowano 27 nowych

kutrow 1 148 todzi. Pod koniec 1946 roku stan jednostek rybackich wynosit 118 kutrow i
1027 todzi rybackich (ponadto 85 kutrow byto woéwczas w remoncie). Liczba rybakow
morskich wzrosta z 970 w styczniu 1946 roku do 2535 w grudniu tamtego roku. W czerwcu
1946 roku zatrudnionych byto tez w Polsce 245 rybakéw niemieckich. Potowy battyckie
osiggnety w 1946 roku 21 480 ton.

Tekst:

Rok 1946 zamyka pierwszy okres odbudowy polskiego rybotéwstwa morskiego ze
zniszczen wojennych, polegajacy na uruchomieniu produkeji surowca rybnego i1 usuni¢ciu
tych uszkodzen i zniszczen, ktore mozna byto przeprowadzi¢ przy niewielkim naktadzie

pracy i srodkow. Druga faza odbudowy morskiej gospodarki rybnej trwata do konca roku
1948.



Ilustracja:
Plan 6-letni, Wiadystawowo
Wiadystawowo Dom Rybaka Augustyn Necel

Tekst:

Po 1945 roku na Pomorzu Gdanskim kontynuowane byly jeszcze dawne sposoby

uprawiania rybotowstwa. Nalezaty do nich polowy niewodem dobrzeznym, ktore siegaja
swoim rodowodem az do czasow sredniowiecza. Wykonywano jeszcze potowy cezami, ktore
na Zalewie Szczecinskim zostaly zarejestrowane juz w XVI wieku 1 dawaty doskonate
rezultaty. Z czasem zostaly one ograniczone przepisami ze wzgledu na ich szkodliwos¢.
Potawiano tez tuka, stosowang juz z koncem XV wieku na Zalewie Szczecinskim.

Tekst:

Pierwszym przedsigbiorstwem, ktore specjalizowac si¢ mialo w rybotowstwie
battyckim byto zalozone w 1946 roku w Gdyni prywatno-panstwowe przedsigbiorstwo
potowdw kutrowych ,,Arka”.

Tekst:

W poczatkach 1947 roku zatozono w Helu Spotdzielni¢ Rybacka ,.£.0s08”, wzorowang

na gdynskiej ,,Arce”. Spotdzielnia ta jednak jeszcze w tym samym roku zostata rozwigzana.
W 1948 roku utworzono w Helu Oddziat Przedsi¢biorstwa Polowdw i1 Ustug Rybackich
,»Arka” w Gdyni, ktéry po rozbudowie zaplecza portowego przeksztatcony zostat w 1959 roku
w samodzielne przedsiebiorstwo ,,Koga”. W wyniku dalszego rozwoju przedsi¢biorstwo to w
1968 roku dysponowato 38 kutrami. Potawiano nimi nie tylko na Baltyku, ale i na Morzu
Poétnocnym.

Tekst:

Szybki rozwdj rybackiego sektora panstwowego, poczynajac od lat 1950. odbywat si¢

w duzej mierze poprzez rosngce subsydiowanie firm polowowych. Koszt ztowienia jednego
kilograma ryb w pieciu panstwowych przedsigbiorstwach potowowych w latach 1970.
przekraczal prawie o 1/3 ich warto$¢. Sytuacja ta ulegata dalszemu pogorszeniu i na poczatku
lat 1980. warto$¢ ztowionych ryb nie pokrywata nawet w potowie kosztu ich ztowienia.

Tekst:

Pomigdzy rybolowstwem tradycyjnym uprawianym przez rybakow kaszubskich na
Wybrzezu Gdanskim, a uprzemystowionym rybotéwstwem dalekomorskim zachodza bardzo
istotne roznice. Rybak indywidualny sam towi, za wlasne pieniadze remontuje statek, kupuje
paliwo, sieci, a rodzina przewaznie zajmuje si¢ sprzedaza ryb. Jest on odpowiedzialny za
przebieg catego procesu pracy i jego wyniki. Jego praca ma charakter rzemieslniczy i jest
potaczona z duzym wysitkiem fizycznym oraz wymaga znajomosci warunkow srodowiska.

Tekst:
Pracownik rybolowstwa uprzemystowionego postuguje si¢ zmechanizowanymi i
zautomatyzowanymi Srodkami pracy, nabierajac charakteru dziatan robotnika w przemysle.



Jego praca zasadnicza ogranicza si¢ do zaje¢ na morzu przy potowach maksymalnej ilosci ryb
i zabezpieczeniu ich przed zepsuciem, za co otrzymuje odpowiednie wynagrodzenie.
Remontem i przygotowaniem statku do polowow, przetworstwem oraz sprzedaza ryb zajmuja
si¢ specjalistyczne przedsigbiorstwa.

Tekst:

Lata 1950. byt to okres przesadnej nieraz, a jednoczes$nie prymitywnie interpretowane;]
czujnosci w stosunku do pracownikow rybotowstwa i marynarki handlowej. Obowigzywaty w
tych latach znaczne ograniczenia w poruszaniu si¢ w granicznej strefie nadmorskiej. Do
zawodu rybaka i marynarza przyjmowano me¢zczyzn przewaznie po odbytej stuzbie
wojskowej w marynarce wojennej lub innych formacjach wojska na wybrzezu.

Iustracja:
Kuter Wia-55

Ilustracje:

Potow wilokiem

Potow sznurami haczykowymi
Potéw sieciami stawnymi - netami

Eksponat:
Portret Stalina i wzornik haczykow, nr inw. NMM/OR/1365

Eksponaty: (wybor)
Kosz do transportu ryb, nr inw. CMM/OR/1160
Kaszorek, nr inw. CMM/OR/8

Kaszorek, nr inw. CMM/OR/841

Bodarz aluminiowy, nr inw. CMM/OR/801

Zak pojedynczy $ciankowy, nr inw. CMM/OR/358
Niewdd, nr inw. CMM/OR/271

Szelka do niewodu, nr inw. CMM/OR/1288

Plywak aluminiowy, nr inw. NMM/OR/1316

Ptywak do sieci dwustozkowy, nr inw. CMM/OR/252
Ptywak do sieci dwustozkowy, nr inw. CMM/OR/603
Ptywak szklany, nr inw. NMM/OR/1321

Ptywak koba, nr inw. CMM/OR/886

Plywak koba z preka, nr inw. CMM/OR/1057

Zytka z haczykami i obcigznikiem do takli, nr inw. CMM/OR/595
Skrzynia taklowa, nr inw. CMM/OR/346

Kotwiczka do szukania sieci, nr inw. CMM/OR/862
Kotwiczka do szukania sieci, nr inw. CMM/OR/1146
Kotwiczka do szukania sieci, nr inw. CMM/OR/1197
Kotwiczka do szukania sieci, nr inw. CMM/OR/1204



Sznury haczykowe, nr inw. CMM/OR/684/1-9
Haczyki tososiowe, nr inw. CMM/OR/391-535
Podbierak, nr inw. CMM/OR/1240

Podbierak, nr inw. CMM/OR/1298

Sadz na tobisy, nr inw. CMM/OR/740

Preka, nr inw. CMM/OR/1127

Preka, nr inw. CMM/OR/1128

Lampa na preke, nr inw. CMM/OR/651/1

Lampa na preke, nr inw. CMM/OR/651/2

Lampa na preke, nr inw. CMM/OR/928

Lampa na preke, nr inw. CMM/OR/1271

Lampa na preke (bez szkta) , nr inw. CMM/OR/927
Lampa na preke (bez szkta) , nr inw. CMM/OR/1120
Stojak do lamp naftowych, nr inw. CMM/OR/201
Palka do zabijania tososi, nr inw. NMM/OR/1367
Ciezarek otowiany do wioka, nr inw. NMM/OR/1398/1
Ciezarek olowiany do wioka, nr inw. NMM/OR/1398/2

Model trawlera typu B-10 wersja D W latach 1950. okresowo na Baltyku, nr inw.
CMM/BO/1

Model lugrotrawlera B-17 wykonany do linii wodnej, nr inw. CMM/BO/1935

Tablica firmowa Stoczni Gdanskiej ze statku “RADOMKA” (typ B-10/36) , nr inw.
CMM/B0O/943

Tablica firmowa Stoczni Gdanskiej z trawlera typu B-10 RAWKA, nr inw. CMM/BO/535

Stanowisko III. 5.

RYBOLOWSTWO NA ZALEWIE SCZECINSKIM I WISLANYM W OKRESIE
POWOJENNYM

Tekst:

Na obu koncach polskiego wybrzeza battyckiego znajduja si¢ zatoki morskie w formie lagun
lub zalewow: Zalew Szczecinski u ujscia Odry 1 Zalew Wislany. Na kazdym z nich rozwijane
byty od $redniowiecza wtasciwe im formy rybotowstwa i szkutnictwa. Kiedy tereny te
znalazty si¢ w granicach Polski powojennej, polscy osadnicy przejeli to dziedzictwo.
Zmierzch wielu dawnych form ryboléwstwa 1 szkutnictwa nastgpit okoto potowy XX wieku.

Ilustracje:

Szczecin w 1581 .

Frombork w XVI w.

Potowy na Zalewie Wislanym w 1600 r.
Rybacy z Mierzei Wislanej, poczatek XX w.

Eksponaty:
Model zaglowej todzi rybackiej z Zalewu Szczecinskiego, nr inw. CMM/BO/279



Model hojera motorowego z Zalewu Szczecinskiego, nr inw. CMM/BO/508
Model Zzaglowej todzi rybackiej tzw. "Duzy Taglerpolt" z Zalewu Szczecinskiego, nr
inw. CMM/BO/538

Lodz:
Rybacka 16dz drewniana Wol-118 ,,warpienka” z Zalewu Szczecinskiego, nr
inw. CMM/B0O/470

Stanowisko III. 6.
(w sktad stanowiska wchodzi niewielka gablota z tekstem glownym, kilkoma eksponatami i
zdjeciami oraz infokiosk zawierajacy rozwinigcie tematu)

POLSKIE RYBOLOWSTWO DALEKOMORSKIE PO 1945 ROKU

Tekst:

Po II wojnie $wiatowej oprocz rybotowstwa battyckiego byto rozwijane intensywnie polskie
rybotowstwo dalekomorskie. W poréwnaniu z okresem przedwojennym jego zasi¢g si¢
mocno rozszerzyt i statki rybackie zaczgty potawia¢ w wodach oceanicznych.

Eksponaty:
Wybor medali PPDiUR Dalmor, PPDiUR Odra i PPDiUR Gryf

Muzyka: (stanowisko zaopatrzone w stuchawki — mozliwo$¢ odstuchania piosenek)
Szanty Jerzego Porebskiego

Prezentacja 3D:
- model trawlera ze zbiorow NMM

INFOKIOSK

Tekst:

Potowy dalekomorskie po zakonczeniu II wojny swiatowej zostaty wznowione w 1946 roku
na Morzu Potnocnym (zapoczatkowane w latach 30-tych XX wieku). Powigkszenie floty
dalekomorskiej umozliwita znaczaca pomoc, ktora Polska uzyskata w latach 1945-1947 w
ramach dostaw UNRRA. Stanowito ja oprocz 15 kutrow 25 trawlerow.

Tekst:

W dniu 29 stycznia 1946 roku rozpoczeto swa dziatalno$¢ uspotecznione

Przedsigbiorstwo Potowow Dalekomorskich ,,DALMOR”, majace siedzib¢ w Gdyni. Ze
wzgledu na brak kadr i statkow rozwdj tego przedsigbiorstwa w pierwszych latach byt bardzo
powolny.

Tekst:
Rybotdéwstwo dalekomorskie w pierwszych latach powojennych wykorzystywato



niewielkie statki zwane lugrami, dostosowane do potowu tukg pelagiczng ciggniong przez
dwa statki. Jednostki te zostaty zastapione bardziej udoskonalonymi lugrotrawlerami
umozliwiajacymi stosowanie potowow zaréwno tuka, jak i wlokiem. Z czasem zostaty
wycofane z eksploatacji, poniewaz przez swg uniwersalnos¢ i ograniczong moc silnikéw nie
dorownywaly w wynikach potowowych lugrom i trawlerom, wobec czego zastagpiono je
supertrawlerami.

Tekst:

Potowami dalekomorskimi zajmowaty si¢ trzy przedsigbiorstwa panstwowe: ,,Dalmor”

z Gdyni, ,,Gryf” ze Szczecina i ,,0dra” ze Swinoujs’cia. W latach $wietnosci w ich flotach
ptywato po kilkadziesiat trawlerow, ktore lowity ryby na Pacyfiku (u wybrzezy USA, ZSRR,
Peru, Nowej Zelandii) i na Atlantyku (u wybrzezy Kanady, w rejonie Afryki Zachodniej i
Potudniowej, Falklandéw i Antarktyki). Przedsi¢gbiorstwa te zajmowaly si¢ tez
przetworstwem i sprzedazg ryb. Kazde z nich zatrudniato po kilka tysigcy osob.

Przedsigbiorstwo | Rok Ogo6lna Liczba Liczba Wielkos¢
, zatozenia liczba pracownikow | statkow potowoéw
Potowéw i . .
pracownikow | morskich ryb w tys.
Dalekomorskich w roku 1977 ton w roku
w roku 1977 | w roku 1977
1977
Dalmor 1946 6903 4873 49 207,4
Odra 1957 5978 3547 51 188.,9
Gryf 1952 4341 2222 29 144,1

Wykres:
Polska flota dalekomorska w latach 1950-77

Tekst:

W celu obstugi flotylli polawiajacej na oceanach §wiata, a takze szybkiego transportu

ryb do kraju, utworzono w 1975 roku przedsiebiorstwo TRANSOCEAN. Na poczatku lat
1990. jego flota sktadata si¢ z 17 statkow, w tym wielofunkcyjnych (bazy - transportowce)
typu B-68, chtodniowcow - transportowcow typu B-361 1 B-364.

Tekst:

Zmierzch polskiej floty dalekomorskiej zaczat si¢ po wprowadzeniu przez panstwa
nadbrzezne w 1976 roku wytacznych stref ekonomicznych o szerokosci 200 Mm. W takiej
sytuacji Polska musiala wycofac¢ si¢ z towisk: amerykanskich, kanadyjskich, afrykanskich,
falklandzkich (w wyniku wojny). Pod koniec 1989 roku polska flota liczyta 81 statkow
dalekomorskich (Dalmor - 23, Odra - 29, Gryf - 29). Kolejne trudno$ci pojawity si¢ w 1991
roku, kiedy polska flota rybacka z Morza Beringa przeniosta si¢ na wody mi¢dzynarodowe
Morza Ochockiego. W latach 1996-98 jej dziatalno$¢ koncentrowata si¢ w strefie rosyjskie;.
Ostatecznie utracita ona dostep do tamtejszych zasobéw mintaja w 2002 roku.




Tekst:

Do niekorzystnej dla rybotéwstwa dalekomorskiego sytuacji na arenie

mi¢dzynarodowej dotaczyt si¢ kryzys gospodarczo-polityczny, a potem zmiany ustrojowo-
ekonomiczne w Polsce. Kontrolowany do 1991 roku przez panstwo sektor rybotowstwa
probowano restrukturyzowac, ale przy braku wsparcia z budzetu panstwa flota dalekomorska
ulegata stopniowej likwidacji. Kolejne przedsiebiorstwa zakonczyty swoja dziatalnosci:
,aryf” (2000 r.), ,,Transocean” (2001 r.), ,,Odra” (2002 r.). Potlowy dalekomorskie spadty do
57,5 tys. ton. Najdtuzej przetrwat ,,Dalmor”, ale z niego tez stopniowo wycofywano statki.
Ostatni z nich sprzedano w 2012 roku. Polska flota trawlerow przetworni od roku 1989 (81
statkow) do roku 2009 (4 statki) ulegta redukcji 0 95%.

Iustracje:
Trawler ,,Acamar” Gdy-309 opuszcza Gdansk w 1995 r. Fot: Felix O/Wikimedia

Wykres:
Polska flota dalekomorska w latach 1977-2011

Wykres:
Polskie potowy dalekomorskie 1950-2011 (w tys. ton)

Tekst:

W roku 2015 pod polska banderg ptywaty 3 statki dalekomorskie, nalezace do
Poétnocnoatlantyckiej Organizacji Producentow Sp. z o0.0. (zat. 2003 r.). Lowity na
potnocnowschodnim Atlantyku, na towiskach mauretanskich w Afryce Zachodniej i w strefie
Namibii. Byly to trawlery-przetwornie — dwa z nich miat 105 m dlugosci, trzeci jest mniejszy.
Jednak tonaz tych trzech statkow, stanowiacy o zdolno$ci potowowej, byt wigkszy niz tonaz
calej polskiej floty battyckiej, liczacej 870 jednostek. Spozycie ryb w Polsce ulegto
zmniejszeniu i stanowito potowe $sredniego spozycia w krajach Unii Europejskie;.

Ilustracje:
Przybycie trawlera ,,Polonus” Gdy-36 do Bremerhaven w 2012 r. Fot:
Tvabutzkul234/Wikimedia

Tekst:

W 2017 roku trawler ,,Polonus” Gdy-36 zostat po jedenastoletniej stuzbie pod polska bandera
sprzedany na Lotwe. Wowczas Arctic Navigations sp. z 0.0. (cztonek PAOP) zakupit trawler-
przetworni¢ o nazwie ,,Polonus” GDY-58 (ex ,,Baldvin”). Portem macierzystym statku jest
Gdynia, a jego uzytkowanie zaplanowano na 10-15 lat. Statek mial potawia¢ gtéwnie okoto 6
tys. ton dorsza rocznie na wodach Péinocno-Wschodniego Atlantyku. Jego potowy byly
przeznaczone na rynek UE oraz w matej czgsci na rynek USA. Warto$¢ rocznego potowu
zaktadano na okoto 10-12 mln euro. Oprocz dorsza, plamiaka 1 dorsza czarnego ,,Polonus”
potawia krewetki na Morzu Barentsa. Ponadto duza cz¢$¢ potowow cztonkéw PAOP trafia na
rynek afrykanski.



Parametry statku:

Dhugos$¢ catkowita statku: 80,35 m
Szerokos$¢ statku: 12,60 m
Pojemno$¢ brutto statku: 2 348 GT
Moc silnika gléwnego: 3 000 kW

Stanowisko III. 7.

(w sktad stanowiska wchodzi gablota z tekstem gléwnym, kilkoma eksponatami i zdjeciami
oraz infokiosk z interaktywng mapa umiejscowienia szkot, umozliwiajaca dostep do tekstow i
zdjgc)

POLSKIE SZKOLNICTWO RYBOLOWSTWA MORSKIEGO

Tekst:

Rozw@j 1 obstuge rybotowstwa morskiego zapewniaja kadry specjalistow - absolwentow
roznego typu szkoét 1 uczelni zatozonych w nadbattyckich miastach portowych: Szkoty
Rybotoéwstwa Morskiego w Dartowie, Technikum Rybotowstwa Morskiego w Kotobrzegu,
Zespohu Szkot Rybotéwstwa Morskiego w Swinoujsciu oraz Wydzialéw Rybackich
Wyzszych Szkoét Morskich w Gdyni 1 Szczecinie. Takze i1 inne uczelnie, jak na przyktad
Akademia Rolnicza w Szczecinie, przygotowywaty specjalistow w dziedzinach zwigzanych z
ryboléwstwem oraz przetworstwem ryb.

Eksponat:
Bandera firmowa PSRM w Szczecinie, nr inw. CMM/HZ/83
Znaczek firmowy ,,Wydzial Rybactwa Morskiego” WSR Szczecin, nr inw. CMM/SM/NW/2

INFOKIOSK

Tekst:

SWINOUIJSCIE

W 1960 roku decyzja Ministra Zeglugi w Swinoujsciu zostata powotana Szkota Rybotowstwa
Morskiego. W 1976 roku potaczono Zasadnicza Szkote Rybotéwstwa Morskiego z
Zasadnicza Szkotg Przyzaktadowa PPDiUR “ODRA” w Swinoujsciu, tworzac Zesp6t Szkot
Rybotdéwstwa Morskiego. W 1993 roku na podstawie decyzji Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej ZSRM zmienit nazwe na Zespot Szkot Morskich im. inz. Eugeniusza
Kwiatkowskiego 1 ksztatci w 4-letnim Technikum Morskim w nastepujacych kierunkach:
technik nawigator morski, technik mechanik okretowy, technik logistyk, technik informatyk.
Organem prowadzacym jest Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

Tekst:
SZCZECIN
W latach 1962-1963 w Szczecinie funkcjonowata Szkota Rybotowstwa Morskiego, ktorg



w 1963 roku przemianowano na Panstwowa Szkote Rybotowstwa Morskiego. Byta to $rednia
szkota techniczna, ksztalcgca na dwoch wydziatach: nawigacyjno-potowowym i obstugi
maszyn statkow rybackich (mechanicznym). PSRM podlegala Ministerstwu Zeglugi. Na jej
statkach szkolnych m/t ,,Luzyca” i m/s ,,Azymut” szkolili sie takze oficerowie floty PZM i
ryboloéwstwa dalekomorskiego. PSRM wyksztalcita 496 absolwentow (308 nawigatorow i
188 mechanikow). W 1966 roku zarzadzeniem Ministra Zeglugi potaczono PSRM z
Panstwowg Szkota Morska, z 3-letnim cyklem nauczania. Czg$¢ kadry tej szkoty zasilita
pozniej zespdt WSM. Panstwowa Szkota Morska dziatata w latach 1967-1972.

Tekst:

DARLOWO

Zarzadzeniem ministra zeglugi z dnia 18 lipca 1953 roku utworzono W Darlowie
Zasadnicza Szkole Rybotowstwa Morskiego. Uczniowie odbywali praktyki w przetworni, w
warsztatach i na statkach PPiUR ,,KUTER”. W 1955 roku szkota otrzymata od éwczesnego
ministra Zeglugi kuter szkolny ,,Franek Zubrzycki”. W roku 1966 Ministerstwo Zeglugi
przekazalto szkole kolejny statek, ktory po adaptacji do wymogdw praktyk uczniowskich
otrzymat nazwe ,,Franek Zubrzycki II” 1 zastapit poprzednig jednostke. M/t ,,Franek
Zubrzycki II” nieprzerwanie stuzy uczniom do dnia dzisiejszego. W latach 1970-1990 ZSRM
cieszyla si¢ duza popularnos$cia, a o jedno miejsce ubiegato si¢ wtedy do dwudziestu
kandydatow. Sukcesem Szkoty byto nadanie jej w 2001 roku certyfikatu jakosci ISO 9001.

Tekst:

KOLOBRZEG

W 1967 roku Minister Zeglugi powotat w Kotobrzegu Technikum

Rybotowstwa Morskiego. Ksztatcono w nim uczniow w specjalnos$ci morskie rybotdwstwo
kutrowe. W 1972 roku zarzadzeniem Ministra Zeglugi wprowadzono nowe kierunki
ksztalcenia: nawigacyjny o specjalnosci potowy morskie i mechaniczny o specjalnosci
sitownie 1 okretowe mechanizmy pomocnicze. W roku 1974 oddano do uzytku nowy budynek
szkolny 1 warsztaty. W 1975 roku utworzono Policealne Studium Zawodowe o specjalnosci
radiokomunikacja morska. W 1976 roku potaczono w jeden zbiorczy zaktad szkolny
Technikum Rybolowstwa Morskiego, Policealne Studium Zawodowe i Zasadniczg Szkote
Zawodowg Przyzaktadowa PPiUR ,,BARKA” pod wsp6lng nazwa Zespot Szkot
Rybotdéwstwa Morskiego w Kotobrzegu. Do roku 1976 praktyki morskie uczniowie odbywali
na statkach szkolnych Wyzszych Szkot Morskich w Gdyni i Szczecinie oraz na statkach
towczych przedsigbiorstw kutrowych 1 dalekomorskich. W 1976 roku szkota weszta w
posiadanie wtasnego statku szkolno-przemystowego ,,Admirat Arciszewski”, na ktory
mustrowano jednorazowo 56 praktykantow. Praktyke uczniowie odbywali na akwenach
eksploatowanych przez polskie rybotowstwo dalekomorskie. W 1977 roku szkota zostata
przyjeta w poczet szkdl ONZ w ramach organizacji FAO. Szkoli obywateli Nigerii oraz jest
organizatorem szkoty w Angoli, gdzie zostala skierowana grupa jej nauczycieli. W roku 1992
utworzono nowy kierunek - technikum ochrony $rodowiska. W 1993 roku decyzja Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej Zespot Szkot Rybolowstwa Morskiego zostat
przeksztatcony w Zespot Szkot Morskich im. Polskich Rybakéw 1 Marynarzy.

W sktad Zespotu Szkét Morskich wchodza nastepujace jednostki organizacyjne:



1. Technikum Morskie (kierunki: technik mechanik o specjalnosci: sitownie i1 okrgtowe
mechanizmy pomocnicze; technik nawigator; technik ochrony srodowiska o specjalnosci:
uzdatnianie wody i oczyszczanie §ciekdw);

2. Srednie Studium Zawodowe (kierunek mechaniczno-morski);

3. punkt konsultacyjny Wyzszej Szkoty Morskiej w Szczecinie;

4. Filia Osrodka Szkolenia Zawodowego Gospodarki Morskiej w Szczecinie.

Od 1 stycznia 1999 roku w wyniku reformy administracyjnej panstwa organem prowadzacym
stat si¢ Starosta Powiatu Kotobrzeskiego.

Tekst:

GDYNIA

Funkcjonujagca w Gdyni Panstwowa Szkota Morska zostata potagczona w 1968

roku z Panstwowg Szkotg Ryboldwstwa Morskiego. Przejeta budynki PSRM 1 supertrawler
,Jan Turlejski”, ktorym dowodzit od 1954 do 1979 r. kpt. z. w. Wiktor Gorzadek, pierwszy
polski kapitan zeglugi wielkiej rybotowstwa morskiego.

Stanowisko III. 8.
HISTORIA POLOWOW JESIOTROW U UJSCIA WISLY
Tekst:

W latach 1960. u ujscia Wisly jesiotry stanowity wielkg rzadkos¢, potem juz ich si¢ tam nie
spotykato. Natomiast w sredniowieczu jesiotr stanowil bardzo powazng pozycje w potowach
rybakow gdanskich. Polowy jesiotrow miaty woéwczas bardzo duze znaczenie 1 byly
intensywnie odtawiane w panstwie krzyzackim, na ktérego terenie znajdowato si¢ ujscie
Wisty wraz z Zalewem Wislanym. Ztowione przewozono do Szkarpawy, gdzie gotowano je,
solono, a nastgpnie wysytano na zamek wielkiego mistrza Zakonu Krzyzackiego w Malborku.

Ilustracja:

Targ rybny w $redniowieczu

Jesiotr ztowiony w Gdansku, 1947 r.
Tekst:

Okres bardzo wydatnych potlowow jesiotrow w rejonie Zatoki Gdanskiej i Zalewu Wislanego
przypadat na wiek XVI1 XVII. Potezny wowczas Gdansk zmonopolizowat zaréwno potowy
jak 1 handel jesiotrami. Ryby sprzedawano zaréwno jako §wieze, jak tez solone, suszone, a
nawet gotowane.

Tekst:

Glownym osrodkiem potowow, przetworstwa 1 handlu jesiotrami nad Zalewem Wislanym
byta Pitawa, nalezaca wowczas do Prus Ksigzecych, pozostajacych pod zwierzchnictwem
Polski. Beczulki napetnione gotowanymi kawatkami jesiotrow zalewano octem i wysytano do
Anglii, ktora byta wowczas glownym odbiorcg tego towaru.



Tekst:

Przetworstwo jesiotréw dawalo réwniez produkty uboczne. Jednym z nich byt olej rybi
powstajacy podczas gotowania ryb. Po zebraniu sprzedawano go jako smar do skor. Ikre
jesiotrowg oczyszczano, solono i dodawano do niej przyprawa korzennych. W ten sposob
uzyskiwano cenny kawior, ktory jako przysmak wywozono do Anglii, Francji i Litwy.

Tekst:

Nadmierne odtowy tak cennych wowczas ryb spowodowaty przetowienie, co skutkowato
obnizeniem si¢ wydajnosci potowdw jesiotréw. Z koncem wieku X VIII potowy jesiotréw na
Zalewie Wislanym i Zatoce Gdanskiej stracily zupetnie na znaczeniu, a w wieku XIX
uprawiane byty na niewielka tylko skale u ujscia Wisty. Ryba, ktéra od szeregu wiekow byta
obok $ledzia podstawa potowdw w tym rejonie, zaczgta zanikac.

Eksponat:
Harpun na foki i jesiotry, nr inw. CMM/OR/851

Stanowisko III. 9.
SYTUACJA RYBOLOWSTWA BALTYCKIEGO W POLSCE W LATACH 1960-2000

Tekst:

Prace naukowo-badawcze MIR przy $cistym wspoédtudziale przedsigbiorstw potowowych
wplynety na uksztattowanie kutrowego rybotéwstwa pelnomorskiego na Battyku, ktore
stanowi monotechnik¢ doskonalonych od wielu lat potowow wiokowych dorsza, $ledzia i
szprota.

Eksponaty:
Wybor medali MIR

Tekst:

Pomimo widocznego rozszerzenia si¢ zasiggu i wzrostu rybotowstwa przemystowego,
przybrzezne todziowe i kutrowe dtugo nie ulegalo zanikowi. Na przyktad w 1975 roku byto w
Jastarni jeszcze 79 todzi bezpoktadowych, a w 1979 nawet wigcej, bo 86. Rybacy kutrowi
pracowali w ramach spotdzielczosci 1 indywidualnie w basenie Morza Battyckiego. Lowili
wlokami (dennymi i pelagicznymi). Rybacy przybrzezni pracowali jako spotdzielcy, lub
indywidualnie. Ptywali todziami wiostowo-motorowymi oraz matymi kutrami. Lowili w pasie
przybrzeznym, w poblizu miejsca zamieszkania, w zalewach i zatokach morskich.

Eksponaty:

Blok, nr inw. CMM/OR/1084
Blok, nr inw. CMM/OR/1083

Blok, nr inw. CMM/OR/259
Echosonda, nr inw. CMM/OR/1220



Echograf echosondy, nr inw. CMM/OR/1108

Tablica:
Ewolucja plywakoéw do sieci — prezentacja zmiany form i materialow ptywakow w czasie

Eksponaty:

- ptywaki drewniane i z kory
- ptywaki korkowe

- ptywaki styropianowe

Tekst:

Podobnie jak inne morza, réwniez Battyk podzielony zostal na wody terytorialne oraz

strefy ekonomiczne (konwencja ONZ z 1982 roku — Prawo Morza wprowadza strefy
ekonomiczne). Przetowienie zasobow i1 spadek wydajnosci towisk, a w konsekwencji
wprowadzenie limitéw polowdw zagrozonych gatunkéw ryb spowodowato, wraz z
ograniczeniem dostepu do towisk dalekomorskich, duze trudnos$ci w funkcjonowaniu i
rozwoju gospodarki rybnej w Polsce. W II potowie lat 1980. potowy battyckie spadty do 110-
150 tys. t.

Gltowne rejony potowdw dla Polski to strefa ekonomiczna na Battyku (tutaj dane panstwo ma
wylacznos¢ na potowy), ktora Polska wykorzystuje na wiasny uzytek.

Mapa - diagram:
Wielkos$¢ 1 struktura wytadowanych gatunkéw ryb w polskich portach w 1980 r.
Wg W. Ludynia, Polskie rybotowstwo morskie, Warszawa 1984, s. 66.

Tekst:

Do sektora panstwowego w rybotowstwie battyckim w 1980 roku nalezato 228

kutrow, dostarczajacych okoto 70% ogdlnej masy ryb pochodzacych z lowisk pelnomorskich.
Armatorami statkow rybackich byly: Przedsigbiorstwo Polowdw i Ustug Rybackich (PPiUR)
»Szkuner” we Wladystawowie, ,,Korab” w Ustce, ,,Barka” w Kolobrzegu, ,,Kuter” w
Dartowie 1,,Koga” w Helu.

Eksponaty:
Wybor medali PPiUR ,,Szkuner” we Wtadystawowie, ,,Korab” w Ustce, ,,Barka” w
Kotobrzegu, ,,Kuter” w Darlowie i ,,Koga” w Helu

Tekst:

Sektor spotdzielczy reprezentowany byt w latach 80. przez potowowe Spotdzielnie

Pracy Rybotowstwa Morskiego (SPRM) i potowowo-przetworcze Spotdzielnie Przetworstwa
1 Ryboléwstwa Morskiego (SPiRM) na przyktad ,,Rybmor” w Lebie i ,,Belona” w
Dziwnowie, dysponujace 117 kutrami, 354 todziami motorowymi i ponad 70 todziami
motorowo-wioslowymi.



Tekst:

Rybacy indywidualni w 1980 roku dysponowali 170 kutrami bliskiego zasi¢gu, ponad
400 todziami motorowymi i 10 todziami wiostowymi, dostarczajac okoto 10% ogdlnych
potowdw z akwendw zalewowych 1 przybrzeznych oraz pelnomorskich towisk battyckich.

Tekst:

W 1983 roku zlikwidowano Zjednoczenie Gospodarki Rybnej a w jego miejsce

utworzono Zrzeszenie Przedsigbiorstw Rybackich. Zaprzestano dotowania panstwowych
battyckich przedsigbiorstw rybackich, ktore musialy same si¢ utrzymac. Przyczynito si¢ to do
rozwinigcia wspotpracy z Dunczykami i sprzedazy ryby polawianej w naszej strefie, gtéwnie
dorsza, do Danii, ktorej baza miescita si¢ na Bornholmie.

Pod koniec 1989 roku polska flota rybacka miata 151 kutréw panstwowych (Koga - 25,
Szkuner - 38, Korab - 26, Kuter - 28, Barka - 34), 85 spotdzielni rybackich i 148 prywatnych
oraz 801 todzi z czego 441 nalezato do spotdzielni a 360 do rybakow indywidualnych.

Tekst:

Przemiany ustrojowe w Polsce w latach 1990. spowodowaly catkowitg zmiane

stosunkow wilasnosciowych w rybotéwstwie battyckim. Nastapito przeksztatcenie gospodarki
socjalistycznej na rynkowa, co catkowicie zmienito stosunki w rybotéwstwie. Dziatajace
wczesniej firmy panstwowe zakonczyty dziatalno$¢, z wyjatkiem przedsigbiorstwa ,,Szkuner”
we Wiadystawowie (w 2007 r. zostato przeksztatcone w spotke Skarbu Panstwa z
dotychczasowa nazwa: Przedsigbiorstwo Potowdw i Ustug Rybackich ,,Szkuner”). Niemal
wszystkie kutry staty si¢ wlasnoscig rybakow prywatnych.

Eksponaty:

Przyrzad do odgtawiania dorszy, nr inw. CMM/OR/1203
Deska tratlowa do wlokéw zywcowych, nr inw. CMM/OR/363
Deska tratlowa do wlokéw zywcowych, nr inw. CMM/OR/364
Mance szprotowe i $ledziowe, nr inw. CMM/OR/608-621
Balot siatek ptawnicowych, nr inw. CMM/OR/671/1, 2

Eksponat:
-stara wedzarnia metalowa z atrapami wedzacych si¢ ryb

Stanowisko II1. 10.
MODERNIZACJE PORTOW W PIERWSZYM DZWUDZIESTOLECIU XXI WIEKU

Tekst:

Dzigki unijnym funduszom realizowane sg dlugofalowe programy modernizacji

infrastruktury matych portow 1 przystani na Pomorzu. W 2008 roku miasto Jastarnia oddato
do uzytku swoj zmodernizowany port. W roku 2012 Urzad Morski w Gdyni przebudowat port
w Kuznicy. Sg to najwigksze inwestycje w matych portach ukonczone od lat 20-tych
ubieglego stulecia. Od 2014 roku dziata tez nowa przystan rybacka w Mechelinkach.



Tekst:

W latach 2007-2008 zostat zmodernizowany port rybacki w Swinoujsciu tak, by mégt
przyjac¢ 15 kutrow i kilka todzi. Zrealizowano przebudowe i budowe nowych nabrzezy,
wzniesiono obiekt socjalno-magazynowy oraz budynek sanitariatu. Wybudowane zostaty
m.in. nowe komory chtodnicze do przechowywania §wiezych ryb, fabryka lodu, myjnia
skrzyn, urzadzenia wytadunkowe oraz wiaty do przechowywania osprzetu rybackiego.
Mieszczaca si¢ w porcie Baza Rybacka otrzymata w 2009 roku imi¢ Lechostawa Gozdzika,
rybaka i1 przywodcy Pazdziernika 1956 roku.

Tekst:

Port rybacki w Dziwnowie zostal gruntownie przebudowany w 2015 roku przez wladze
Gminy Dziwnoéw, przy udziale srodkow ,,Po ryby”. Na terenie portu znajduje si¢ 38 boksow
rybackich, budynek techniczno-biurowy, chtodnia z wytwornig lodu, punkt sprzedazy ryb i
480 mb nabrzezy wraz z niezbedng infrastruktura.

Tekst:

W 2014 roku zakonczyta si¢ trwajaca blisko dwa lata modernizacja portu rybackiego w
Mrzezynie. Wyremontowano ponad 400 metroéw nabrzezy, zainstalowano na nich punkty
poboru wody i pradu oraz utworzono baze¢ dla rybakow.

Tekst:

Falochrony portéw przed atakami wzburzonego morza chronione sg gwiazdoblokami o wadze
5 ton. Symbolem potegi zywiotu morskiego stat si¢ gwiazdoblok, ktory w

czasie sztormu ,,Ksawery” w dniu 6 grudnia 2013 roku zostat sitami natury wyrzucony od
strony morskiej na falochron wschodni w Porcie Dartowo. Po remoncie nawierzchni
falochronu, ktora znaczaco uszkodzit, ponownie stangt w miejscu, skad wyrzucito go morze.
Na gwiazdobloku, ktory otrzymat nazwe ,,XAVER” zamontowana zostata tablica z
informacja.

Ilustracja:
- zdjecie gwiazdobloku z tablicg informacyjna

Makieta:
Gwiazdoblok uzywany do wzmacniania falochronow

Tekst:
Obecnie do podstawowych funkcji portu rybackiego naleza mi¢dzy innymi:
1. Wyladunek wymagajacy sprawnej organizacji pracy, ktory obejmuje:

- wazenie 1 klasyfikacje ztowionych i dostarczanych ryb,
- transport do hali wyladunkowo-manipulacyjne;j,

- sortowanie, ptukanie, chtodzenie i obrobka wstgpna.

2. Obstuga remontowa statku:



- przeglady migdzyrejsowe,

- remonty roczne, klasowe i awaryjne.

3. Zaopatrzenie statku w niezbgdny sprzet polowowy i pomocniczy:
- sieci 1 opakowania,

- materiaty pedne,

- zywnos¢, woda, sol, 16d 1 inne produkty.

4. PrzetwOrstwo surowcow:

- wedzenie, produkcja konserw, marynat, tranu 1 maczki rybne;.
5. Produkcja i remonty oraz konserwacja:

- sprz¢tu potowowego,

- opakowan,

- urzadzen portowych, srodkéw transportu i innych.

Tekst:
Funkcjonowanie portéw i przystani rybackich nieodigcznie zwigzane jest z handlem
rybami i formami jego przetwoOrstwa.

FORMY PREZENTACIJI:

- stanowisko komputerowe — ekran dotykowy: mapa komputerowa do ogladania linii
wybrzeza z poszczeg6lnymi portami i przystaniami

- prezentacja: pokaz historii portu od poczatkow po wspotczesnosé

- port rybacki i przystan rybacka — poréwnanie przy wykorzystaniu fotografii

Ilustracje:

- plany portéw

- zdjecia z poszczegdlnych portéw rybackich

- zdjecia portow z powietrza

- zdjecia z poszczegolnych przystani rybackich

Ekspozycja:
- kolorowe spietrzone skrzynie plastikowe na ryby uzywane na wspotczesnych kutrach
Rybackich

Stanowisko III. 11.
SYTUACJA RYBOLOWSTWA BALTYCKIEGO W POLSCE PO 2000 ROKU

Tekst:

Po wstapieniu Polski do struktur Unii Europejskiej w 2004 roku gtéwng sprawa stato

si¢ dostosowanie zbyt duzego naktadu na ryboléwstwo do malejacej wielkosci zasobow ryb.
W ciagu dwodch pierwszych lat polska flote rybacka zredukowano o 366 jednostek (40%
tonazu). Do 2013 roku liczba zeztomowanych statkow wzrosta do 519. Eksploatacja
pozostatych miata sta¢ si¢ dzigki temu ekonomicznie optacalna. Armatorzy za ztomowane
todzie i kutry otrzymywali rekompensaty. W tym samym czasie zaznaczyla si¢ tendencja



odwrotna — pozyskano 164 nowe, czesto mniejsze jednostki. Tym samym flota rybacka byta
wciaz za duza.

Tekst:

Przyjeta w Unii Europejskiej Wspdlna Polityka Rybotowstwa reguluje sprawy

rybotowstwa we wszystkich krajach cztonkowskich. Przejawia si¢ ona wyznaczaniem kwot
potowdw ryb dla poszczegdlnych krajow, przez co zmierza do uporania si¢ z problemem ich
przetowienia. Ministerstwo Rolnictwa rozdziela corocznie przyznane Polsce kwoty dla
poszczegblnych armatoréw. Przy zbyt duzej ilosci jednostek, a takze niedoborze ryb sytuacja
ekonomiczna polskich rybakow pogarsza si¢. Przekroczenie limitéw potowowych dorsza
przez Polske w 2007 roku spowodowato jej ukaranie przez zakaz potowdw tej ryby.

Tekst:

Gtowne gatunki potawianie w polskiej strefie ekonomicznej Battyku to: szproty (59 430

ton w 2007 roku), dorsze, $ledzie (22 088 ton w 2007 roku), tososie i trocie (140 tys. sztuk w
2007 roku), fladry (7 479 ton) i inne (gléwnie ryby stodkowodne, takie jak sandacz, leszcz,
okon, pto¢). Potowy wykonuje 1,5 tysigca todzi i kutréw rybackich.

Tekst:

W Polsce prace badawcze na uzytek ryboldwstwa morskiego prowadza: Morski
Instytut Rybacki w Gdyni oraz Wydziat Nauk o Zywnosci i Rybactwa
Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Technologicznego w Szczecinie. Nadzor nad tym
sektorem gospodarki petnig Okregowe Inspektoraty Rybotowstwa Morskiego w Gdyni,
Stupsku i Szczecinie.

Tekst:

Przepisy unijne wptywaja tez na rodzaj sprzgtoéw potowowych stosowanych przez
rybakéw. Od poczatku 2008 roku obowigzuje na Baltyku zakaz uzywania dryfujacych
ptawnic tososiowych, by chroni¢ zagrozone populacje morswinow i fok.

Obecnie najczesciej stosowanym sprzetem rybackim, typowym dla rybotéwstwa
przybrzeznego, sa: stawne sieci skrzelowe denne (62% jednostek) 1 putapki (15%). Wtoki
denne (14%) sa czesciej wykorzystywane przez battyckie statki sredniej wielkoSci.

Tekst:

Rybacka flota battycka dostarcza blisko 120 000 ton ryby rocznie (2014) i dziata w

dwoch sektorach:

- polowow przybrzeznych, dokonywanych przez 731 todzi (od 3 do 15 m dtugosci), na
wodach terytorialnych kraju, w Zalewie Wislanym i Zalewie Szczecinskim. W Kuznicy,
najwiekszej wsi rybackiej nad Zatokg Gdanska, rybacy majg juz tylko 29 todzi, czesto jeszcze
tradycyjnych wzoréw;

- kutréw (od 15 do 25,5 m dtugosci 1 wigcej), ktorych 139 ptywa po Baltyku 1 w mniejszym
zakresie po pétnocnowschodnim Atlantyku. Z tego w portach rybackich Wtadystawowo,
Jastarnia 1 Hel cumuje 43% z nich.



Tekst:
Migdzynarodowy projekt Marelitt Baltic rozpocz¢to w 2016 roku. Jego celem jest
odszukiwanie, wylawianie oraz utylizacja sieci-widm, w ktorych ging ryby, ptaki i ssaki

morskie. W dziataniach oczyszczania Morza Battyckiego Fundacja WWF Polska
wspolpracuje z Kotobrzeskg Grupg Producentéw Ryb, Akademia Morska w Szczecinie
(udostepnia ona swoja jednostke Nawigator XXI), zagranicznymi partnerami z Niemiec,
Szwecji oraz Estonii. Rybacy na kutrach poszukuja sieci za pomoca specjalnie do tego celu
zaprojektowanego drapaka, tzw. szukarka. Poszukiwania bg¢dg takze prowadzone przez
profesjonalnych nurkow na wskazanych wczesniej wrakach. Projekt wspotfinansowany jest
przez unijny Program Regionu Morza Battyckiego, ktory trwa¢ bedzie do 2019 roku.

Tekst:

Fundacja WWF Polska prowadzi akcje oczyszczania Battyku z sieci widm juz od 2011
roku. Przez blisko 7 lat udato si¢ odnalez¢ i wydoby¢ z dna Morza Battyckiego prawie 300
ton roznego rodzajow narzedzi potowowych.

Diagram:
Rozktad geograficzny polskich polowdéw komercyjnych wszystkich gatunkéw ryb w Battyku
(2014) wg siatki polskich kwadratéw rybackich (na podstawie Szymanek i Szura 2015)

Prezentacja:
- monitor: prezentacja wydawania sieci z kosza przez rur¢ za burte kutra rybackiego

Diorama:
- na tle fotografii z poru rybackiego pokazane rzeczywiste wioki w formie zwini¢tej

Eksponaty:
Wtok, nr ewid. CMM/OR/NW/46
Wtok, nr ewid. CMM/OR/NW/47

Eksponaty:

Plywak plastikowy do wtoka, nr inw. NMM/OR/1317

Ptywak plastikowy do wtoka, nr inw. NMM/OR/1318

Ptywak plastikowy do wtoka, nr inw. NMM/OR/1319

Ptywak plastikowy do wtoka, nr inw. NMM/OR/1320
[luminator z kutra rybackiego, nr inw. NMM/BO/2143

Pompa reczna z kutra rybackiego, nr inw. NMM/BO/NW/1820
Obrotomierz z jednostki rybackiej, nr inw. CMM/BO/NW/668
Boja sieciowa, duza, nr inw. CMM/BO/NW/599

Boja sieciowa, mata, nr inw. CMM/BO/NW/598

Blok zelazny, jednokrazkowy, nr inw. NMM/BO/2144

Blok zZelazny, dwukrazkowy, nr inw. NMM/BO/2146



Obraz ,,Port rybacki w Ustce”, Z. Orczynska, 2004, nr inw. CMM/SM/3717
Obraz ,,Kuter rybacki”, B. Paluch, 2005, nr inw. CMM/SM/3716

Stanowisko interaktywne:

Stanowisko/kabina z symulatorem mostka w sterowce kutra rybackiego.

Na 2 pietrze antresoli przewidujemy ustawi¢ stanowisko/kabing z symulatorem mostka
kapitanskiego/sterowki rybackiej. Bytaby ona bezobstugowa za wyjatkiem przycisku do
zmiany pogody. Czyli po wejsciu widzimy w 3 wymiarze na 4-6 ekranach morze przed nami i
sterujemy poruszajacym si¢ kutrem odczuwajac falowanie itd. Mozemy tylko zmieni¢ pogode
z tagodnej na sztormowa np. oraz zimowa — staba widoczno$¢ opad deszczu i $niegu. To
zapobiegnie uszkodzeniom sprzetu. Do kabiny powinno wejs$¢ jednorazowo 4-6 0sob.

Stanowisko III. 12.
NOWE SPOSOBY ZAROBKOWANIA RYBAKOW

Aranzacja przestrzeni stanowiska:
Mozne mie¢ forme wnetrza smazalni z szyldem drewnianym u gory nad wejsciem ,,U
RYBAKA” (patrz zdjgcie)

Tekst:
W pierwszym dwudziestoleciu XXI wieku polskie rybotdwstwo morskie borykato si¢ z
wieloma problemami, do ktérych nalezaty:
e zatamanie si¢ niektorych populacji szprota i §ledzia oraz obu battyckich populacji
dorsza;
e 7zbyt niskie limity potowowe na dorsza (przynajmniej w opinii rybakow);
e 7zbyt duzy potencjat potowowy jednostek;
e rozdrobnienie floty potowowe;j;
e zaawansowany wiek jednostek;
e zbyt niski udziat rybotéwstwa dalekomorskiego w ogolnej ilosci potowow,
wykonywanych przez jednostki polskie;
e nieprecyzyjne i niekorzystne prawodawstwo.

Tekst:

Dramatyczna sytuacja biologiczna dorsza baltyckiego, niskie limity potowowe,

wysokie kary za ich przekroczenie, zakazy potowdw czy rozne ograniczenia ekologiczne (np.
obszary Natura 2000) uczynity sytuacj¢ armatoréw i rybakow niepewna i frustrujaca. Od
2009 roku ich sytuacje ztagodzity rekompensaty za czasowe zawieszenie dzialalnos$ci
potowowe;.

Tekst:
Podstawowym Zrédlem utrzymania rybakow morskich nadal byto rybotowstwo, ale z



powodu niedoboru ryb coraz cz¢sciej poszukiwali oni nowych form utrzymania. Jedng z nich
staty si¢ rejsy dla wczasowiczow i1 wedkarzy na dostosowanych do takie celu kutrach.
Niektorzy tez zaczeli oferowac ptetwonurkom rejsy na wraki.

Tekst:

Nowa dziedzing w rybotowstwie morskim stato si¢ wedkarstwo. Pierwsi wedkarze pojawili
si¢ na wladystawowskich kutrach rybackich w potowie lat 1990. Z uwagi na rosngcg
popularno$¢ takiej formy spedzania czasu w polskich portach pojawity si¢ rozmaite statki
adaptowane do potrzeb wypraw wedkarskich. Sg one klasyfikowane jako jachty motorowe. W
2012 roku w Kotobrzegu, Dartowie, Ustce, Lebie, Wladystawowie, Jastarni, Helu, Gdyni i w
Gdansku wedkarstwo rekreacyjne obstugiwato 166 jednostek. W 2015 roku bylo w porcie we
Wiadystawowie prawie 50 takich statkow.

Eksponaty:
Odznaka ,,Klub Wedkarstwa Morskiego ZO PZW Koszalin”, nr inw. NMM/OR/1402
Odznaka ,,Klub Wedkarstwa Morskiego PZW?”, nr inw. NMM/OR/1403

Teksty pod zdjeciami:

- Jacht motorowy ,,TYKELA” zostal zbudowany w Anglii przez znang stoczni¢ Roberta
Andersona w Whitstable w roku 1972 jako tradycyjny kuter rybacki o numerze F-26.

- Jacht motorowy ,,Safira” zostal zbudowany w Stoczni Pétnocnej jako lugotrawler B-11, po
przebudowaniu stuzyt jako okret ratowniczy MW. W latach 1984-2008 jako ,,Kaszubski
Brzeg” eksploatowany przez Centralne Muzeum Morskie w Gdansku do archeologicznych
badan podwodnych.

Iustracje:
- zdjecia z rejsow wedkarskich
- rysunek pokazujacy metode trollingu — sposobu potowu dorszy

Wykresy:
- Liczba rejsow wedkarskich zewidencjonowana przez kapitanaty portow w latach 1999-2014.
- Liczba wedkujacych zewidencjonowana przez kapitanaty portow w latach 1999-2014.

Tekst:

Ustawa o rybotéwstwie morskim z 2015 roku zmienita pojecie rybotdwstwa

morskiego, ktore — wedtug dotychczasowych regulacji — oznaczato potow ryb dla celow
zarobkowych. Obecnie zarobkowe prowadzenie polowow jest okre§lane jako wykonywanie
ryboléwstwa komercyjnego. Ryboléwstwo morskie natomiast objeto szerszy zakres
dziatalnosci, czyli: ryboléwstwo komercyjne, rybotéwstwo rekreacyjne, potowy organizméw
morskich prowadzone w celach badan naukowych, zarybianie oraz chéw lub hodowle ryb.
Zgodnie z ustawa minister rolnictwa oglasza co najmniej dwa razy w roku informacje¢ o
wysokosci dodatkowych kwot potowowych. Kwoty te dotycza tez polowow rekreacyjnych;
regulujg m.in., Ze armator musi sporzadzi¢ raport z polowoOw nie pdézniej niz przed wejsciem



statku do portu.

Eksponaty:
- sprzet wedkarza morskiego — wedka, pilkery, przywieszki itp. (do pozyskania)

Puchar wladek.pl Team Potow dorsza z todzi
Pilker ,,Tobiasz” 250 g, nr inw. NMM/OR/1384
Pilker ,,Qupido” 250 g, nr inw. NMM/OR/1385
Pilker ,,Spro” 150 g, nr inw. NMM/OR/1386
Pilker 120 g, nr inw. NMM/OR/1387

Pilker, nr inw. NMM/OR/1388

Pilker 150 g, nr inw. NMM/OR/1389

Gtowa ryby CMM/OR/205

Glowa ryby CMM/OR/206

Tekst:

Pasjonaci wedkarstwa morskiego tworzg sportowe kluby wedkarstwa morskiego.
Jezdzg na zawody 1 sami je organizuja, wedkujg z plazy lub z kutra. Takim klubem jest
Sportowy Klub Wedkarstwa Morskiego ,,Wtadek Team” z Wladystawowa.

Iustracje:
- zdjecie cztonkéw klubu
- zdjecie pucharéw wregczanych na zawodach

Tekst:

Oprocz rejsow wedkarskich 1 wycieczkowych armatorzy oferujg rejsy dla nurkéw, a

ich statki sg przystosowane do wielu funkcji. W Helu cumuje 16dz motorowa ,,Kacper”, ktéra
moze pomiesci¢ 10-12 osob i jest przeznaczona do prowadzenia rejsow w 6-milowej strefie
Morza Baltyckiego. Ma m.in. platforme dla nurkow, 8 foteli obrotowymi na burtach do
wedkarstwa morskiego, echosonde do potowow morskich. Moze by¢ wykorzystywana do
zabezpieczenia nurkowania, jak i rejsow turystycznych.

Ilustracje:
- zdjecia todzi Troll Master 620

Tekst:

Rejsy po morzu sg jedng ze popularnych atrakcji oferowanych turystom we wszystkich
niemal miastach portowych. Realizowane sg one na matych statkach, jak rowniez na duzych,
stylizowanych na statki piratow. Duza popularnoscia ciesza si¢ w Ustce rejsy wycieczkowe
,»ha zachdd stonca”. Pltynacy statkiem moga obserwowac zachod i zapadajacy nad portem i



miastem zmrok roz§wietlany jedynie $wiatlem latarni morskie;j.

Tekst:

W pasazerskiej zegludze przybrzeznej specjalizuje si¢ firma USTKA-TOUR S.C.,

dziatajagca w branzy turystycznej od 2001 roku. Firma zajmuje si¢ zegluga krajowa na
wybrzezu Morza Battyckiego. Armator posiada siedem statkoéw przeznaczonych do zeglugi
pasazerskiej w nastepujacych portach: Gdansk, Gdynia, Leba, Ustka, Dartowo, Miedzyzdroje.
Z kazdego portu organizowane sg regularne rejsy po otwartym morzu lub zatoce, ktore trwaja
okoto 40 minut. Statki stylizowane sg gtéwnie na XVII-wieczne galeony, tylko jeden na todz
wikingow.

Iustracje:
- zdjecia statkow wycieczkowych
- mapa wybrzeza z przystaniami, gdzie cumujg jednostki firmy USTKA-TOUR S.C.

Stanowisko III. 13.

WPLYW MORZA I RYBOLOWSTWA NA KULTURE MIESZKANCOW
WYBRZEZA - KULTURA RYBACKA W PRZESTRZENI PUBLICZNEJ

Tekst:

Chociaz wktad rybotéwstwa w gospodarke kraju jest stosunkowo niewielki, to

rybotowstwo ma duze znaczenie dla spotecznosci terenéw nadbrzeznych, stanowi wazny
sektor dziatalnosci w trzech wojewodztwach péinocnych — warminsko-mazurskim,
pomorskim 1 zachodniopomorskim. Dla kaszubskich rybakow todziowych rybotéwstwo
stanowi podstawe bytu wielu rodzin. Jest ono takze podstawg kultury rybackiej, ktora zawiera
zarowno element tradycyjne, jak 1 przejawia si¢ w nowych formach.

ZNAKI WEASNOSCIOWE

Tekst:

Merki — znaki wlasno$ciowe na sprzecie rybackim sg reliktem tradycyjnej kultury. Na

calym wybrzezu morskim istniata tradycja wyrzynania na sprzecie rybackim witasnosciowych
znakow rodzinnych, przewaznie kreskowych. Wérod Kaszubow merk dziedziczyt zwykle
najstarszy albo najmtodszy syn. Pozostali dodawali do tego znaku kolejne kreski, litery.
Merki mieli rybacy lodziowi, nie kutrowi. Teraz obowiazuja znaki malowane lub wypalane na
sprzecie, zawierajace skrot nazwy miejscowosci i numer todzi.

Eksponaty:

Plywak drewniany z merkiem CMM/OR/1235

Plywak z kory z merkiem CMM/OR/1309

Podbierak — kaszorek z merkiemCMM/OR/1325

Kleszczka z merkiem CMM/OR/1313

Ptywak z wypalonym skrétem miejscowosci i numerem todzi WLA 47, CMM/OR/231/9



Znacznik do wypalania symboli CMM/OR/249

Znacznik do wypalania symboli CMM/OR/986

Znacznik do wypalania symboli CMM/OR/1036
Znacznik do wypalania symboli CMM/OR/1112

Preka z namalowanym znakiem KUS 83, CMM/OR/1118

STROJ RYBACKI

Tekst:

Forma stroju rybaka zmieniata si¢ w zaleznos$ci od epoki, ale zawsze musiat by¢ on
dostosowany do ci¢zkich warunkéw pracy w srodowisku wodnym — maksymalnie
wodoodporny i ciepty.

Manekin - rybak dawniej

Eksponaty:

Plaszcz rybacki, nr inw. CMM/OR/825

Buty rybackie skorznie, nr inw. CMM/OR/748/1-2
Czapka rybacka zitwest, nr inw. CMM/OR/1073

Manekin- rybak we wspoélczesnej odziezy ochronne;j
Eksponaty:

Buty gumowe, nr inw. CMM/OR/881/A, B

Ubranie robocze rybaka (z lat 1990.), nr inw. CMM/OR/797

STANOWISKO Z FILMEM O RYBAKACH Z USTKI:
Ludzie morza. Dokument, Polska, 2016, 52 min.
http://www.planeteplus.pl/dokument-ludzie-morza 45667
http://www.planeteplus.pl/ludzie-morza

HERALDYKA MIEJSKA

Tekst:

Zwiazki z morzem i rybotéwstwem odzwierciedlone sg w ikonografii herbow
wigkszosci miast nadmorskich.

Iustracje:

Prezentacja herbow miast nadmorskich: Swinoujécie, Migdzyzdroje, Rewal, Kotobrzeg,
Ustronie Morskie, Mielno, Dartowo, Ustka, t.eba, Wtadystawowo, Hel, Sopot, Gdynia,
Krynica Morska.

DEKORACJE O TEMATYCE RYBACKIEJ

Tekst:
W nadmorskich miejscowosciach lokalna kultura rybacka ma swoj wyraz w umieszczaniu
w przestrzeni publicznej rozmaitych przedmiotow zwigzanych z rybotowstwem. Sg to



todzie rybackie ustawiane przy wjezdzie do osiedla lub w innych miejscach. Powszechnie
zdobi si¢ lokale gastronomiczne sieciami rybackimi, ptywakami do sieci, a przed
domostwami prezentowane s3 przedmioty uzywane w rybolowstwie. Na otynkowanych
domostwach pojawiaja si¢ marynistyczne dekoracje.

Ilustracje:

- zdjecia dekoracji z restauracji w Helu

- zdjecia todzi m.in. przy wjezdzie do Swarzewa drogg Puck-Wtadystawowo i inne
- zdjecia dekoracji przed domami i na $cianach domoéw

ZDOBIENIA LODZI

Tekst:

Jak wykazujg to rozmaite dokumenty, przez wiele stuleci u potudniowych wybrzezy

Battyku rybacy nie dekorowali swoich todzi. Dopiero w poczatkach XX wieku pojawity si¢
na pokrywanym dotad smotg drzewna poszyciach malowane pasy relingowe, czasem tez
gorne klepki burt. W okresie miedzywojennym kutry, a rzadziej todzie malowano na bialo. W
czasach PRL wszystkie todzie musialy by¢ zotte, z numerami rejestracyjnymi na dziobie. Po
1989 roku kazdy z wiascicieli todzi stara si¢, by jego 16dz byta barwnie pomalowana. Czasem
dzioby todzi, czesciej kutrow maja namalowane paszcze rekina albo przedstawienie delfina.

Iustracje:
Fotografie todzi — przyktady dekoracji

WYRAZ KULTURY RYBACKIEJ W KULCE RELIGIJNYM

Tekst:

Kultura rybacka znajduje swo6j wyraz w sferze religijnej przez organizowanie pielgrzymki
rybackiej (Puck), ustawianie kapliczek rybackich (Sopot, Kuznica, Jastarnia), umieszczanie
napisow 1 symboli religijnych na todziach, umieszczanie elementow morskich w kosciotach,
obrzedy religijne poswigcane ludziom morza, §wigcenie todzi, kult religijny zwigzany z
cudownymi zdarzeniami (Swarzewo).

Iustracje:
- zdjecie z pielgrzymi rybackiej do Pucka, zdjecia kapliczek itp.

Tekst:

Od 1981 roku regularnie w odpust §wigtych apostotow Piotra i Pawta (okoto 29

czerwca) na Zatoce Puckiej odbywa si¢ morska pielgrzymka rybakéw do Pucka. Biorg w niej
udziat dziesigtki udekorowanych todzi i kutréw z roz$piewanymi rybakami. Podczas niej
kutry spotykaja si¢ na wodach zatoki, gdzie odbywa si¢ nabozenstwo. Pojawiaja si¢ todzie z
Potwyspu: Helu, Jastarni, Chatup, wybrzezy Zatoki Puckiej - Pierwoszyna, Rewy 1
Mechelinek, a takze z Wtadystawowa, Pucka i Gdyni. Potem todzie i kutry udaja si¢ do portu



w Pucku.

Film:

- film pokazujacy pielgrzymke

Eksponaty:
Obraz ,,Pielgrzymka rybacka do Swarzewa”, A. Zwara, 1991, nr inw. CMM/SM/3105
Obraz ,,Kapliczka w Swarzewie”, F. Szwoch 1949, NMM/SM/3987 (3381)

Tekst:

Dawne stowianskie tradycje zwigzane z kultem wody i ognia podtrzymujg organizatorzy
sobotki hucznie obchodzonej w Jastarni — odbywa si¢ ona w wigili¢ dnia §w. Jana (23
czerwiec).

Ilustracje:
- zdjecie z obchodow sobotki

INSCENIZACJE KULTURY RYBACKIEJ

Tekst:

Na poczatku maja w Jastarni odbywa si¢ cykliczna inscenizacja wokot zabytkowej chaty
rybackiej z 1881 roku. Jest to widowisko odtwarzajace obrazy z zycia kaszubskiej wsi
rybackiej sprzed wielu lat pt. ,,Dawno temu w Jastarni”, organizowane przez dziataczy
Zrzeszenia Kaszubsko-Pomorskiego.

REGATY LODZI RYBACKICH

Tekst:
Od wielu juz lat w Chatupach odbywaja si¢ regaty tradycyjnych todzi rybackich - Kaszébsczi
Boté pod Zeglami.

Ilustracje:

- skan plakatu informacyjnego regat w Chatlupach (plakat ,,Kaszebszczie bote pod zoglame”
Chatupy 79, 1979, nr inw. CMM/SM/1296)

- zdjecia z regat w Chatupach

DZIEN RYBAKA

Tekst:

W niektorych rybackich miejscowosciach nadmorskich (Jantar, Katy Rybackie, teba,
Dziwnéw, Swinoujscie) organizowane jest Swigto Rybaka (Dzien Rybaka, Festyn Rybaka).
W Jantarze Swicto Rybaka obchodzone jest od 1987 roku, od momentu utworzenia parafii.
Wczesniej miejscowi rybacy w dniu $wigta apostolow §w. Piotra i Pawta (29 czerwca)



uczestniczyli w Mszy Swietej, po ktorej zawsze przygotowywali agape dla mieszkancow i
Rozwoju Miejscowosci Jantar, przez co zmienita si¢ ona w ogromne przedsigwzigcie. W
latach 2012-2014 organizowany byt w Lebie - Lebski Dzien Rybaka.

Ilustracje:

- zdjecia plakatow informacyjnych o Swigcie Rybaka w Jantarze, w Katach Rybackich, w
Eebie, w Swinoujsciu, Festynie Rybaka w Dziwnowie

- zdjecia z obchodow Dnia Rybaka itp.

DNI WEGORZA, SWIETO SLEDZIA

Tekst:

Nowa tradycja rybacka, przyjmujacg forme festynu petnigcego funkcje promocyjng i
marketingowa, sa Dni Wegorza (Jastarnia), Swigto Sledzia (Braniewo, Rewal, Niechorze),
Swieto Ryby (Mechelinki). Natomiast w Lebie w roku 2017 odbyta si¢ w ramach odpustu §w.
Mikotaja 19 edycja Festiwalu Pomuchla (dorsza). W Kotobrzegu organizowane sa
Mistrzostwa Polski w Jedzeniu Sledzia po Kotobrzesku.

Ilustracje:
- zdjecia z obchodow ,,Dni Wegorza™ w Jastarni

Instalacja — shup ogloszeniowy:
- wydruki plakatow informacyjnych ,,Dni Wegorza” w Jastarni, ,,Swieta Sledzia” w
Braniewie, Rewalu, Niechorzu

ZWYCZAJE KULINARNE

Tekst:

Elementem kultury rybackiej sg rozmaite potrawy z ryb. W ostatnich czasach przepisy
kulinarne dotyczace potraw z ryb bardzo si¢ rozwinely. Obowigzkowym elementem pobytu
turystow nad morzem jest skosztowanie potrawy rybnej.

RYBOLOWSTWO W RZEMIOSLE ARTYSTYCZNEM RYBAKOW

Tekst:
Tematyka rybacka znajduje odzwierciedlenie nie tylko w tworczo$ci rybakow, ale i
innych artystow ludowych wybrzeza.

Eksponat:

Ptaskorzezba ,,Pokton rybakow”, nr inw. CMM/OR/1150
Rzezba ,,Rybak”, nr inw. NMM/OR/1369

Model todzi z osci dorsza, nr inw. CMM/OR/NW/239



Tekst:

Tworczo$¢ artystyczna rybakow stuzy do dekoracji lokalnych lokali gastronomicznych.
Spektakularnymi przyktadami sg smazalnie ryb ,,U Golli”, czy “Klipper” we
Wiadystawowie, w ktorych rzezby, plaskorzezby i modele statkow zostaty wykonane przez
cztonkow rodziny Gollow.

Eksponaty:
- rzezba ,,Glowa rybaka” autorstwa Leona Golli CMM/OR/939
- model kutra wykonany przez modelarza-rybaka (do nabycia)

Zdjecie:
- zdjecie modelarza Andrzeja Budzisza z modelem kutra rybackiego

RYBOLOWSTWO W SZTUCE

Tekst:
Tematyka rybacka stanowi wazng cze$¢ tworczos$ci artystOw-marynistow.

Eksponaty:
Obrazy marynistyczne

RYBOLOWSTWO W NUMIZMATYCE

Tekst:
Tematyka rybacka pojawia si¢ w monetach zastepczych bitych przez miejscowosci
nadmorskie.

Eksponaty:
Monety zastepcze bite przez miejscowosci nadmorskie

NOWE FORMY SAMORZADNOSCI RYBAKOW
(w sktad stanowiska wchodzi niewielka gablota z tekstem gldéwnym, kilkoma eksponatami 1
zdjeciami oraz infokiosk zawierajgcy rozwinigcie tematu)

Tekst:

W ramach unijnego Programu Operacyjnego na lata 2007-2013 znaczacg role w
zrdbwnowazonym rozwoju sektora rybackiego przypisano Lokalnym Grupom Rybackim
(LGR). Stowarzyszenia te skupiajg lokalne samorzady, organizacje pozarzadowe i
przedsigbiorcoOw zwigzanych z rybotéwstwem i rybactwem, w celu wlasciwego
wydatkowania $rodkow finansowych z Unii Europejskiej na poprawe gospodarczej sytuacji
branzy rybackiej 1 zwigzanych z nig spotecznosci. Wykorzystywane sg one rowniez do
promocji kultury rybackiej i edukacji, co ma si¢ przyczyni¢ do podniesienia atrakcyjnosci
turystycznej oraz konkurencyjnosci gospodarczej Polski pétnocne;.



Eksponaty:
Przewodnik PLGR, bez nr inw.

INFOKIOSK

Tekst:

Na polskim wybrzezu Baltyku dziatajg nastepujace Lokalne Grupy Rybackie, powstate w
latach 2009-2015:

1. LGR ,,Zalew Szczecinski” z siedziba w Swinoujsciu dziata na terenie gmin: Miasto
Swinoujscie, Migdzyzdroje, Wolin, Stepnica.

2. LGR Dziatania Pomorza Zachodniego z siedziba w Dziwnowie dziata na terenie gmin:
Brojce, Dziwnéw, Golczewo, Karnice, Ploty, Rewal, Swierzno, Trzebiatow.

3. Kotobrzeska LGR z siedzibg w Kotobrzegu dziata na terenie gmin: Kotobrzeg, Miasto
Kotobrzeg, Ustronie Morskie, Siemysl.

4. Mielenska LGR z siedzibg w Sarbinowie dziata na terenie gmin: Bedzino, Biatogard,
Biesiekierz, Dygowo, Mielno, Tychowo, Karlino, Miasto Karlino, Potczyn Zdr6j, Miasto
Potczyn Zdr¢;.

5. Dartowska LGR w dorzeczu Wieprzy, Grabowej i Uniesci z siedzibg w Darlowie dziata
na terenie gmin: Dartowo, Miasto Dartowo, Malechowo, Stawno, Sianow, Miasto
Sianoéw, Polanow, Miasto Polanow.

6. Stowinska LGR z siedzibg w Przewtoce dziala na terenie gmin: Miasto Ustka, Ustka,
Kepice, Smotdzino, Stupsk i Kobylnica.

7. LGR ,,Pradolina Leby” z siedzibg w Gniewinie dziala na terenie gmin: Gniewino,
Choczewo, Wicko, Nowa Wie$ Leborska, Cewice, Luzino.

8. Péinocnokaszubska LGR z siedzibg we Wladystawowie dziala na terenie gmin: Hel,
Puck, Miasto Puck, Jastarnia, Wtadystawowo, Kosakowo, Krokowa i Wejherowo.

9. LGR ,,Bra¢ Mierzei” z siedzibg w Nowym Dworze Gdanskim dziala na terenie gmin:
Nowy Dwor Gdanski, Pruszcz Gdanski, Krynica Morska, Sztutowo, Stegna, Ostaszewo i
Cedry Wielkie.

10. LGR ,,Zalew Wislany” z siedzibg w Braniewie dziata na terenie gmin: Miasto Braniewo,
Braniewo, Frombork, Tolkmicko, Gronowo Elblaskie, Elblag, Ptoskinia, Markusy,
Wilczeta.

DZIEDZICTWO RYBOLOWSTWA JAKO OFERTA TURYSTYCZNA
Polnocny szlak rybacki

Tekst:

Potnocny Szlak Rybacki to nowy produkt turystyczny na terenie potnocnej Polski. Jest
innowacyjnym przedsi¢wzigciem, taczacym tradycje srodowisk rybackich, infrastrukture oraz
wydarzenia zwigzane z rybactwem i rybotéwstwem. Inicjatorami oraz gestorami projektu sg
Lokalne Grupy Rybackie (LGR) dzialajace na terenie wojewddztw: zachodniopomorskiego
(LGR ,,Zalew Szczecinski”), pomorskiego (Stowinska LGR, LGR ,,Pojezierze Bytowskie”,



Poétnocnokaszubska LGR, LGR ,,Kaszuby” ) 1 warminsko-mazurskiego (LGD ,,Mazurskie
Morze”, LGR ,,Wielkie Jeziora Mazurskie”, LGR Pojezierze Olsztynskie, LGR ,,Zalew
Wislany”).

Tekst:

We Wiadystawowie od 2015 roku funkcjonuje Centrum Promocji i Edukacji Szlaku
Rybackiego Polnocnych Kaszub "MERK". Znajduje si¢ w nim sala wystawowa, sala
edukacyjno-warsztatowa i zaplecze administracyjno-biurowe. Zorganizowana tam wystawa
"Praca rybaka: jak, gdzie, czym" przedstawia prace rybaka, poczynajac od budowy kutra i
todzi rybackiej (szkutnictwo), przez techniki polowdw i rodzaje sieci, prace rybaka na morzu i
zatoce, proces roztadunku, po wstepne przetwarzane ryb w porcie.

Iustracje:
- zdjecia z Centrum ,,Merk” we Wtadystawowie

Stanowisko I11.14.
(w sktad stanowiska wchodzi niewielka gablota z tekstem gldéwnym, kilkoma eksponatami 1
zdjeciami oraz infokiosk zawierajgcy rozwinigcie tematu)

MUZEA RYBOLOWSTWA NA POLSKIM WYBRZEZU

Tekst:
W wielu miejscowosciach nadmorskich funkcjonujg panstwowe, samorzadowe i
prywatne muzea poswigcone rybotowstwu.

INFOKIOSK

Tekst:

Muzeum Ryboléwstwa Morskiego w Swinoujsciu
Muzeum Rybotéwstwa Morskiego w Swinoujéciu miesci si¢ w najstarszym budynku w
miescie, dawnym ratuszu zbudowanym na poczatku XIX wieku. Obiekt ten jest usytuowany
na placu Rybaka, kilkaset metrow od miejsca lokalnej przeprawy promowej. Ekspozycja w
tym muzeum prezentuje dziatalno$¢ polskich przedsigbiorstw potowow dalekomorskich.

Tekst:

Muzeum Rybolowstwa Morskiego w Dziwnowie
Muzeum Ryboléwstwa Morskiego w Dziwnowie miesci si¢ przy Wybrzezu
Kos$ciuszkowskim 5, obok Urzedu Miejskiego. Prezentuje bogata kolekcj¢ eksponatow
zwigzanych z ryboldwstwem z czasow, gdy Dziwnow byl jednym z najwazniejszych portow
rybackich w Polsce. Pomyst zatozenia muzeum sigga 2011 roku, kiedy Festynowi Rybaka
towarzyszyta wystawa sprzgtu rybackiego 1 pamigtek po rybakach, przekazanych przez
rybakow i ich rodziny.

Tekst:



Muzeum Ryboléwstwa Morskiego w Niechorzu
Muzeum Ryboléwstwa Morskiego w Niechorzu miesci si¢ w centrum miejscowosci i zajmuje
nieduzy budynek, w ktorym jest stata ekspozycja poswigcona rybotowstwu morskiemu. Sa
tam eksponowane sprzety rybackie uzywane na Baltyku.

Tekst:

Galeria Rybacka w Jezierzanach k. Jarostlawca
Galeria Rybacka zostata otwarta w 2014 roku jako projekt Leszka Kotakowskiego, rybaka z
25-letnim stazem 1 armatora todzi rybackiej Jar-14, ktdra stacjonuje w porcie Dartowo. Jego
pasja jest kolekcjonowanie réoznych przedmiotow zwigzanych z rybotowstwem, morzem i
praca rybaka. Dzigki wsparciu Stowinskiej Grupy Rybackiej otrzymat z UE dofinansowanie
na wzniesienie budynku, gdzie na wystawie “Rybotowstwo dawniej i dzis§” prezentuje swoje
zbiory, o ktorych osobiscie opowiada.

Tekst:

Muzeum '""Pod Strzecha" w Jastarni
Muzeum Rybackie "Pod Strzechg" zostatlo zatozone przez rybaka i1 szkutnika Juliusza Strucka
w latach 80. ubieglego stulecia 1 jest najstarszym prywatnym muzeum tego typu w Polsce.
Atrakcja Muzeum “Pod Strzecha” jest jego usytuowanie na poddaszu budynku mieszacego na
parterze warsztat szkutniczy. Catos¢ aktualnie prowadza synowie Juliusza Strucka, budujacy
mi¢dzy innymi todzie wzorowane na dawnych, tradycyjnych konstrukcjach kaszubskich.

Tekst:

Zabytkowa chata rybacka w Jastarni
W samym centrum Jastarni nieopodal kosciota Nawiedzenia NMP miesci si¢ zabytkowa
“Chata Rybacka” z 1881 roku. Zbudowana zostata z wyrzuconego przez morze drewna
pochodzacego z rozbitych statkow. Wewnatrz tego oryginalnego, prowadzonego przez
Zrzeszenie Kaszubsko-Pomorskie muzeum znajduje si¢ wystawa sprzetu rybackiego z okresu
od XV do XX wieku oraz izba tradycji lokalnej z interesujaca kolekcja dawnych sprzetow
domowych 1 gospodarczych regionu. Chata petni funkcj¢ muzealng od 1992 roku.

Tekst:

Muzeum Ryboléwstwa w Helu
Muzeum Rybotéwstwa w Helu jest Oddzialem Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku,
a tym samym muzeum panstwowym. Miesci si¢ w zabytkowym budynku poewangelickiego
kos$ciota §w. Piotra i Pawta. Powolano je do Zycia 1 stycznia 1972 roku i od tamtego czasu
zajmuje si¢ zar6wno gromadzeniem zbioréw dotyczacych przede wszystkim tradycyjnego
rybotowstwa Pomorza Wschodniego, jak i prezentowaniem ich na wystawie statej. Ostatnia
jej edycja pod nazwg ,,Dzieje ryboldwstwa na wodach Zatoki Gdanskiej” otwarta zostala w
2016 roku, po zakonczeniu kompleksowego remontu i odrestaurowaniu budynku Muzeum.

Tekst:
»Zagroda Gburska i Rybacka” w Nadolu —
oddzial Muzeum Ziemi Puckiej im. Floriana Ceynowy w Pucku



Skansen ,,Zagroda Gburska” w Nadolu otwarto w 1987 roku jako oddziat Muzeum Ziemi
Puckiej w Pucku (rok zatozenia: 1980). W polozonej w poblizu brzegu Jeziora
Zarnowieckiego czeéci skansenu zrekonstruowane zostato w latach 2002-2006 lokalne
gospodarstwo rybackie. Prezentowane s3 w nim gromadzone przez Muzeum zbiory o
tematyce rybackiej. Pozostale oddziaty Muzeum to: ,,Kamienica Mieszczanska” 1 Szpitalik w
Pucku oraz ,,Halleréwka” 1 ,,Adiutantowka” we Wiadystawowie. Muzeum nalezy do grupy
placowek samorzagdowych.

Tekst:

Rybackie Mini Muzeum w Sopocie
Rybackie Mini Muzeum w Sopocie to inicjatywa Jerzego Piatka, do§wiadczonego rybaka
morskiego. Muzeum miesci si¢ w zabudowaniu przystani rybackiej. Znajduja si¢ w nim
zgromadzone przez wlasciciela eksponaty rybackie, a on sam jest jednocze$nie
przewodnikiem po nim.

Tekst:

Muzeum Zalewu Wislanego w Katach Rybackich
Muzeum Zalewu Wislanego w Katach Rybackich jest oddziatem Narodowego Muzeum
Morskiego w Gdansku. Polozone jest w sasiedztwie portu w Katach Rybackich. Wystawa
stata, poswiecona miejscowemu rybotéwstwu i szkutnictwu, miesci si¢ w dawnej hali
warsztatu szkutniczego. Obok znajduje si¢ nowy hangar magazynu studyjnego, gdzie obejrze¢
mozna m.in. jedyne zachowane barkasy — typowe dla Zalewu Wislanego jednostki rybackie o
wielowiekowej tradycji.

STANOWISKO: Morska energetyka wiatrowa

TEKST: Trwa budowa farm wiatrowych na Baltyku. Potencjal energetyczny polskich
obszarow morskich pozwala na osiagni¢cie do 2050 roku produkcji 28 gigawatéw mocy. Do
2030 roku Polska ma mie¢ na Baltyku 3,8 GW mocy, a nastepnie okoto 10 GW do 2040 roku.
To okoto 25 proc. catego krajowego zapotrzebowania na energi¢. Dla porownania elektrownia
Betchatéw, najwicksza w Europie na wegiel brunatny, ma moc zainstalowang 5 GW. Budowa
farm wiatrowych bedzie jednym z najwigkszych przedsiewzie¢ infrastrukturalnych w kraju, a
w skali $wiatowej moze uchroni¢ ludzko$¢ przed katastrofg klimatyczng i poprawi¢ stan
srodowiska.

MAKIETA przemyshu offshore w skali 1:200

LOKALIZACJA: Fragment sali wystawowej na II pietrze o dtugosci 12 metrow, szerokosci
3 metréw wysokos$ci 1,7 metra pomiedzy osiami ,,e” 1,,g” projektu, przylegty do osi ,,5”.
OGOLNY OPIS: Diorama przedstawiajaca dno morza, powierzchnie wody i brzeg morski

do wykonania przez pracownikéw NMM. Makieta powinna by¢ zasilana pradem z czterech
gniazdek zainstalowanych w odstgpach co 1,5m. Makieta powinna by¢ o$wietlona punktowo
przez catg dlugo$¢ makiety ok. 12 m. Na $cianie przy stanowisku mozna umiescic fototapete z
ladem i wiezami wiatrowymi.

ELEMENTY MAKIETY:



II.

I11.

IV.

VI

Model statku hydrograficznego z wigzka fal akustycznych sondy wielowigzkowej lub
sonara. (Tiamat Ping)

PODPIS: MOTOROWKA  HYDROGRAFICZNA PODCZAS PRAC
WYKONYWANYCH NA ZLECENIE INWESTOROW FARM WIATROWYCH.

Stanowisko archeologicznych prac podwodnych.

Baza nurkow (m/y ,,Safira”, czyli lugrotrawler B-17), wrak, nurkowie, ezektor, kosz na
zabytki.

PODPIS: STANOWISKO ARCHEOLOGICZNYCH PRAC PODWODNYCH NA
WRAKU ODKRYTYM PODCZAS PRAC GEOLOGICZNYCH.

Fragment farmy wiatrowej w skali 1:200.

Cztery wieze o ruchomych wirnikach, o wysokos$ci maksymalnej 1,7 metra kazda
(wieza-1,3 m, podstawa okoto 10 cm, czes¢ podwodna podstawy 20 cm). Widoczne
czgsci podwodne wraz z kablami wiez, dwie lub jedna podstacja morska i jedna
podstacja ladowa ze zlaczami wewngtrznymi, kablami migdzy wiezami, kablami
przesytowym na lad, kablami lgdowymi migdzy brzegiem morza, a podstacjg ladowa.
Dwie wieze w budowie. Kable wykonane ze $wiatlowodoéw z efektami Swietlnymi
imitujacymi przeptyw pradu. Przy jednej z wiez w budowie model statku do ustawiania
wiez wiatrowych (zbudowany w polskiej stoczni Acta Auriga), podczas montazu topat
turbiny. Przy ostatniej wiezy modele statkow obstugi (Nava WFSV 22 i Baltic Jet). W
strefie brzegowej nabrzeze obstugujace jednostki budujace i obstugujace farmy
wiatrowe, na ktorym zgromadzono elementy turbin. Przy nabrzezu model dzwigu
ptywajacego (Conrad Consul) podczas zatadunku topat turbin wiatrowych na model
statku do ustawiania wiez wiatrowych (zbudowany w polskiej stoczni Vidar).

PODPIS: FARMA WIATROWA WRAZ Z INFRASTRUKTURA
OBSLUGUJACA.

Eksponat

Kilkumetrowy odcinek kabla morskiego elektroenergetycznej infrastruktury
przesytowej umieszczony przy osi stanowiska pomiedzy wiezami, a ladem.

PODPIS: KABEL PODMORSKI PRZESYLAJACY ABEL PODMORSKI
PRZESYLAJACY ENERGIE Z TURBIN WIATROWYCH DO
ENERGETYCZNEJ SIECI LADOWEJ.

Grafika.

Grafika porownujaca wielkos$¢ turbiny wiatrowej z mostem wantowym na Przerobce,
kosciotem Mariackim, Gorg Gradowa, ,,Zicleniakiem”.

PODPIS: POROWNANIE WYSOKOSCI WIEZY WIATROWEJ ZE ZNANYMI
OBIEKTAMI NA LADZIE.

Tablica.
Lokalizacje farm wiatrowych na Baltyku z informacjg o inwestorach, planowanych
produkowanych mocach i terminach uruchomienia.



PODPIS: PLANOWANE FARMY WIATROWE NA BALTYKU.

VII.Multimedia.
VII.1. Kilkuminutowy film o budowie farm wiatrowych
PODPIS: ETAPY BUDOWY FARMY WIATROWEJ
VII.2. Film przedstawiajacy dno Battyku w rejonie lokalizacji farm wiatrowych z
przeszkodami (glazy, wychodnie 1 ewentualnie wraki)
PODPIS: DNO BALTYKU W REJONIE BUDOWY FARM WIATROWYCH.
KOMENTARZ AUTORA: Materialy wykonane na zlecenie inwestoréw farm wiatrowych.

SPIS OBIEKTOW NA MAKIECIE FARMY WIATROWEJ DO
WYKONANIA PRZEZ WYKONAWCOW ZEWNETRZNYCH.

1. Motorowka hydrograficzna m/v Ping

2. https://www.bing.com/images/search?view=detailV2&ccid=3696tx9V&id=31D248D852511
DB238EC511C16F71C71CE3DD246&thid=0IP.3696tx9VdM2n70wTO8tKRwHaEH&medi
aurl=https%3a%2{%2 fwww.mmt.se%2fwp-
content%?2fuploads%2{2019%2f07%2fping_header-
1.jpg&exph=800&expw=1440&g=Topaz+tiamat+ping&simid=608049713296444727&ck=E
79FAFB8782FFD0B64B2121453 ACOCDE&selectedindex=0&FORM=IRPRST &ajaxhist=0

3. Baza nurkéw m/y ,,Safira”, (lugrotrawler B-11),
https://chomikuj.pl/Romanikowski/MIKROMODELE/Lugrotrawler+B-17

4. Cztery wieze wiatrowe w skali 1:200
https://www.dailymail.co.uk/sciencetech/article-5651647/Worlds-biggest-wind-
turbine-thats-taller-CANARY-WHARF-tested-coast-UK.html

5. Model statku do budowy wiez wiatrowych Vidar
https://www.bing.com/images/search?view=detail V2&ccid=0gibmk2d&id=BEEA986
DA7C4A273644763A335FF9455EBD3FB65&thid=0IP.0qibmk2dFEyUZG-
nj8DdFAHaE7&mediaurl=http%3a%2f%2fwww.crist.com.pl%2fimages%2fglowne%
2170.jpg&exph=682&expw=1024&g=crist+vidar&simid=60803270091079691 6 &ck=
50A8F29DBE1A48CF1FA3EBA03A249B3 A&selectedIndex=5&FORM=IRPRST&a
jaxhist=0

6. Model statku do budowy i obstugi wiez wiatrowych Acta Auriga
https://www.bing.com/images/search?view=detail V2&ccid=trudCe0V &id=633829BF
16F9FCF31BD2014D4DF840E470126A3 A&thid=0OIP.trudCe0VimeLtpZBtaK-
FgHaE8&mediaurl=https%3a%2t%2fwww.portalmorski.pl%2fimages%2f gfx%2f st
atki%2fpl vyard crist%2facta auriga color ga.jpg&exph=800&expw=1200&q=crist+
actaauriga&simid=608022556214034877&ck=BB149692272E13B9BFE92DC53DC8
B05Dé&selectedIndex=3&FORM=IRPRST&ajaxhist=0

7. Model statku do obslugi wiez wiatrowych Nava WFSV 22
https://www.bing.com/images/search?view=detail V2&ccid=7NJd6rLP&id=9FF92820
FD7DDAB28C16C3BBE478767C4CD88E0A&thid=OIP.7NJd6rLPvhaHR t5J6wO5
QHaEK &mediaurl=https%3a%2f%?2{static1.s-
trojmiasto.pl%2fzdj%2{c%2{n%219%212638%2{620x0%22638922-K atamaran-
Nava-WEFSV-
22.jpg&exph=348&expw=620&gq=Navat+tWFSV+22&simid=608024639252663172&




10.

11.

12.

13.

ck=0D33266AAE9743A06A109A59C1B0A833&selectedIndex=0&FORM=IRPRST

&ajaxhist=0

Model statku do obstugi wiez wiatrowych Baltic Jet.
https://www.bing.com/images/search?view=detail V2&ccid=BGhIPt0U &id=2004A0
B8D4930BF42799052D1BACBFAA05D6BFA 1&thid=OIP.BGhIPtOUXoKWFFKy
pOMLJwHaE7&mediaurl=https%3a%2{%2fwww.portalmorski.pl%2fimages%2f gf
x%2fx nowe24%2fKatamaran 3.jpg&exph=465&expw=699&g=Baltict+Jet&simid=
608055369712600698&ck=34F27327B591580EF77B907DE0026858&selectedInde
x=2&FORM=IRPR ST&ajaxhist=0

Model morskiej stacji pradu przemiennego

https://www.bing.com/images/search?view=detail V2&ccid=BVXZUwXO&id=2A039

FOCDO6A9E9CF32C2C5A284F718E1DF48009&thid=0OIP.BVXZUwXOayzrpCrqgV0

oFXwHaE8&mediaurl=https%3a%2{%2foffshorewindindustry.com%2fsites%2fdefau

1t%2ffiles%2ffield%2fimage%?2foffshore_baltic 2 _enbw_klein.jpg&exph=1280&exp

w=1920&g=Baltict+2+offshore+wind+farmé&simid=608003048469890414&ck=DEFS§

E85DDFCCC4CAS5261ESBBA81E659F &selectedIndex=0&FORM=IRPRST&ajaxhi

st=0

Model morskiego centrum konwersji AC/HVDC

https://www.bing.com/images/search?view=detail V2&ccid=7sdGTYH%2b&id=50DC

907BA997CAC7B2BECD3B58B5AFA91F78 ADF1&thid=0OIP.7sdGTYH-

mDYSW8pASuyXZwHaE8&mediaurl=https%3a%2{%2{fw3.windfair.net%2fuploads

Y%2fnotice%2fpreview%220569%2fcg 20160113.jpg&exph=367&expw=550&g=off

shore+wind+farm+Baltic+2&simid=608022938457670926&ck=451A66BF87257D3E

6751297C74C54EC3 &selectedindex=96&FORM=IRPR ST &ajaxhist=0

Model Iadowej stacji transformatoréw HVDC/AC

https://ai2-s2-public.s3.amazonaws.com/figures/2017-08-

08/7d7f044884808f07dc700a190f2e55d740a8754c/2-Figure3-1.png

Port morski obstugujacy jednostki budujace i obstugujace farmy wiatrowe

Nabrzeze, na ktérym zgromadzono elementy wiezy i fopaty.

Model dzwigu ptywajacego Conrad Consul

https://www.portalmorski.pl/images/ gfx/ statki/tech typ/crane heavy-

lift/consul side view.jpg

KOMENTARZ AUTORA: Farma wiatrowa moze nie mie¢ morskiej stacji pradu

przemiennego tylko morskie centrum konwersji AC/HVDC




