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Referat Opiniowania, Oznakowania
i Rozwoju Komunikacji Rowerowej

w/m

dotyczy: warunkow w zakresie sygnalizacji $wietinej dla budowy odcinka ciggu pieszo-rowerowego

wzdiuz ul. Morskiej przez skrzyzowania z ul. Kcynska, z ul. Kartuskg oraz z ul. Swarzewska

W odpowiedzi na wniosek o wydanie warunkéw w zakresie sygnalizacji $wietlnej, Referat
Sygnalizacji Swietinej i Planowania Transportu przekazuje nastepujgce warunki w zakresie

sygnalizacji $wietinej w zwiazku z przedstawiong koncepcja przebudowy ul. Morskiej:

1. Dla modernizowanych i przebudowywanych skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting nalezy
opracowac projekty zakresie branzy elektrycznej (o ile pojawiajg sie nowe urzgdzenia
sygnalizacji $wietinej lub przenoszone sa istniejgce) oraz inzynierii ruchu. Projekty branzy
inzynierii ruchu — sygnalizacji $éwietinej powinny stanowi¢ nieodigczng czes¢ projektu stalgj

organizacji ruchu.

2. Projekty statej organizacji ruchu branzy inzynierii ruchu — sygnalizacji $wietlnej nalezy
wykona¢ zgodnie z zatgczonymi ,Wytycznymi dla projektéw stafej organizacji ruchu
w zakresie branzy inzynierii ruchu — sygnalizacji $wietinej’. Projekty te powinny stanowic

nieodigczny element statej organizacji ruchu.

3. Projekty branzy inzynierii ruchu nalezy przygotowaé dla kazdego skrzyzowania z sygnalizacja
swietlng, dla ktérego zachodzg zmiany dotyczace m.in. zmiany organizacji ruchu w zakresie
oznakowania poziomego, zmiany dopuszczalnej predkosci na wilotach skrzyzowan,
pojawieniem sie nowych przej$¢ lub przejazdoéw rowerowych, pojawieniem sie nowych
urzadzen sygnalizacji $wietlinej, a takze w zakresie innych elementéw majgcych wptyw na

sposob dziatania i charakterystyke sygnalizacji $wietinej.

4. Projekty sygnalizacji $wietinej swoim zakresem musza obejmowac caty obszar skrzyzowania
niezaleznie od zakresu planowanych zmian. Sterowanie sygnalizacjg dotyczy catego
skrzyzowania, a nie pojedynczych wlotdéw, dlatego projekty powinny przedstawia¢ zaréwno
elementy i infrastrukture istniejacg, ktére nie ulegajg zmianie, jak i elementy, ktdre beda
modernizowane. Nie dopuszcza sie sytuacji, aby projekt w zakresie sygnalizacji $wietingj
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11.
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jakiejkolwiek branzy przedstawiat wytgcznie rozwigzania projektowane z pominigciem tych

istniejgcych, niezmienianych.

W projektach branzy inzynierii ruchu nie dopuszcza sie jednoczesnego nadawania sygnatu
zielonego dla przejazdow rowerowych oraz kolizyjnych strumieni ruchu sterowanych

sygnalizatorem S-2. Dotyczy to zaréwno nowych jak i istniejgcych przejazdéw rowerowych.

W projektach branzy inzynierii ruchu nalezy dokona¢ weryfikacji poprzez obliczenia
wszystkich czasdw miedzyzielonych, rowniez dla strumieni ruchu, dla ktérych nie
przewidziano zmian projektowych oraz nalezy wprowadzi¢ ewentualne korekty do istniejgcych

macierzy.

W przypadku, gdy sygnalizatory dla rowerzystow i pieszych znajdowac sie bedg na 1 maszcie,
dopuszcza sie zastosowanie wspoinych przyciskow dla pieszych oraz rowerzystow.

Liczba programow, diugosci trwania cykli powinna by¢ dostosowana do sasiednich
skrzyzowan w ciggu ul. Morskiej, aby zapewni¢ wiasciwg koordynacje nowych sygnalizacii

swietlnych z sasiednimi skrzyzowaniami.

Przejazdy rowerowe nalezy projektowac jako odrebne grupy sygnalizacyjne.
W uzasadnionych przypadkach mozna zastosowac wspolne sygnalizatory pieszo-rowerowe.

Nalezy zaprojektowac i wykona¢ rozbudowe istniejgcych sterownikéw sygnalizacji swietinej,
o takg liczbe modutdw, ktdra umozliwi obstuge wszystkich grup sygnalizacyjnych oraz
urzgdzen detekcji, przy czym nie dopuszcza sie komasacji grup sygnalizacyjnych

w sterowniku.

Nalezy zachowac istniejgcy sposob dziatania sygnalizacji swietlnych w ramach systemu
TRISTAR. Obecnie w systemie TRISTAR wykorzystywane sa sterowniki umozliwiajace
realizacje sterowania poprzez rdzen TRENDS KERNEL w wersji 5.1. Wszystkie sterowniki
objete projektem powinny realizowa¢ sterowanie w ten sam sposob, przy uwzglednieniu
stosowanych w systemie algorytmdéw optymalizacji pracy sygnalizacji $wietinej — EPICS
i BALANCE.

Detekcje pieszych i rowerzystow nalezy stosowac wytgcznie w przypadku przejsc¢ dla pieszych
i przejazdéw rowerowych w poprzek jezdni gtdwnej. W przypadku nowych przejsé
i przejazdow rowerowych detekcje pieszych nalezy realizowaé za pomocg przyciskow dla
pieszych, natomiast w przypadku rowerzystow nalezy stosowac podwdjny system detekgii:
przycisk dla pieszych oraz sprzezone z nim urzgdzenie umozliwiajace automatyczne wykrycie
rowerzysty w obszarze oczekiwania przed przejazdem. np. w postaci petli indukcyjnych lub
detektorow termicznych. Automatyczne wykrycie rowerzysty powinno generowac réowniez na
przycisku potwierdzenie przyjecia zgloszenia. Dia istniejacych przejs¢ i przejazdéw nalezy

zachowac obecnie wykorzystywane systemy detekcji.



13. Obowigzkiem Woykonawcy robot bedzie peine skonfigurowanie sterownikéw sygnalizacji
swietlnej, w tym zakresie podstawowych plikow konfiguracyjnych oraz plikéw awaryjnych
programow statoczasowych. Pliki wykonawcze TRENDS zostang przygotowane przez ZDiZ

w Gdyni.

14. Wykonawca robét budowlanych dostarczy do ZDiZ edytowalne pliki konfiguracyjne sterownika
oraz pliki zatwierdzonych awaryjnych statoczasowych programoéw sygnalizacji $wietlnych,
ktorych odczyt bedzie mozliwy w oprogramowaniu dostepnym w Centrum Zarzgdzania
i Sterowania Ruchem TRISTAR w Gdyni — edytorze konfiguraciji oraz edytorze diagramow.

15. W przypadku projektowania doswietlenia przej$¢ dla pieszych nalezy zastosowac wspéine
konstrukcje wsporcze dla elementdw sygnalizacji $wietlnej oraz elementow doswietlajgcych

przejscie (tzw. maszty sygnalizacyjno-o$wietleniowe)

16. Lokalizacja projektowanych masztow oraz znakéw musi uwzgledniac zachowanie skrajni
jezdni i chodnika. Nie dopuszcza sie lokalizacji masztéw sygnalizatorow, ani stupkéw na
srodku chodnika, ani w Swietle przejs¢ dla pieszych. Maszty sygnalizacyjne muszg by¢
pokryte powtokg ,antygraffiti’ do wysokosci min. 2 metréow od poziomu gruntu oraz powiokg

malarska w kolorze RAL 7040.

17. Sygnalizacjg $wietlng nalezy zawsze objg¢ wszystkie strumienie ruchu w obszarze
skrzyzowania. Nie dopuszcza sie sytuacji, w ktorej czes¢ strumieni w obrebie skrzyzowania

nie bedzie sterowana za pomoca sygnalizacji Swietlnej.

18. Wszystkie elementy z dziedziny ITS muszg by¢ projektowane i wykonane zgodnie
z technologig stosowang w systemie TRISTAR oraz by¢ kompatybilne z istniejgcymi
rozwigzaniami. Parametry wszystkich projektowanych urzadzen nie mogg by¢ nizsze niz
zastosowane w systemie TRISTAR i musza spelniac wszystkie wymagane w systemie

funkcjonalnosci.

19. Wszystkie projektowane rozwigzania w zakresie sygnalizacji $wietinej] muszg by¢ zgodne

Z zapisami zawartymi w nastepujgcych dokumentach:

a. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdfowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (wraz z zatacznikami),

b. Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji

w sprawie znakow i sygnatéw drogowych;
c. wszystkie inne stosowne przepisy wynikajace z obowigzujgcego prawa

20. Wszystkie projektowane urzadzenia sygnalizacji $wietlnej (nowe oraz przenoszone istniejgce)
dodatkowo muszg spetnia¢ wszystkie obowigzujgce wiasciwe normy i wymagania wskazane



w stosownych przepisach, niezaleznie od tego czy zostaty one wymienione w niniejszych

warunkach technicznych.

21. Aktuaine projekty sygnalizacji Swietlnej dla istniejgcych skrzyzowan objetych zakresem
opracowania mozna uzyska¢ w Zarzgdzie Drag i Zieleni w Gdyni w Referacie Sygnalizacji
Swietinej i Planowania Transportu. Analogicznie dokumentacja techniczna systemu TRISTAR
jest dostepna do wglgdu w siedzibie Zarzadu Drog i Zieleni w Gdyni

22. Wszystkie dodatkowe usuniecia kolizji projektowanej infrastruktury z infrastrukturg systemu
TRISTAR nalezy uzgadniac z Zarzgdem Drog i Zieleni w Gdyni.

23. Wykonawca na podstawie dokumentacji powykonawczej zaktualizuje w oprogramowaniu do
inwentaryzacji (paszportyzacji), bedgcym w dyspozycji ZDiZ w Gdyni (aplikacja NetStork),
wybudowang kanalizacje teletechniczng. Dostep zdalny do oprogramowania zostanie

udzielony na czas realizacji robot.

24. Dodatkowo w zatgczniku przekazujemy szczegotowe warunki techniczne dla projektowanych

urzgdzen.

25. Waznosc¢ niniejszych warunkéw technicznych wynosi dwa lata od terminu ich wydania
tj. do 22.03.2024
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Zatgczniki:

1) Wytyczne dla projektow stafej organizacji ruchu w zakresie branzZy inzynierii ruchu — sygnalizacji
Swietlnej na terenie miasta Gdyni

2) Szczegdtowe warunki techniczne dla urzadzen w zakresie sygnalizacji $wietinej

Otrzymuja:
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