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GDYNIA

Sktadany do opinii/zatwierdzenia projekt statej organizacji ruchu w zakresie branzy inzynierii
ruchu — sygnalizacji $wietlnej powinien zawiera¢ nastepujace elementy:

1. Podstawa opracowania

W tym punkcie powinna znalez¢ sie informacja na temat inwestora, zleceniodawcy oraz zadania w ramach,
ktorego realizowany jest projekt. Ponadto nalezy wskaza¢ materiaty, na ktdrych opierano sie podczas
przygotowywania projektu m.in.: przepisy w postaci ustaw i rozporzadzen, podreczniki lub inne wytyczne
do projektowania, pozostate opracowania projektowe np. w zakresie projektéw budowlanych, organizacji
ruchu itp., zewnetrzne analizy i prognozy ruchu.

2. Przedmiot i zakres opracowania

Punkt ten powinien zawiera¢ informacje na temat planowanych zmian na skrzyzowaniu w zakresie
sygnalizacji $wietlnej. Nalezy wyjasni¢ z czego wspomniane zmiany wynikajg, a takie wskaza¢, ktére
konkretnie elementy w zakresie sygnalizacji swietlnej bedg zmieniane oraz jakie czynnosci projektowe
zostaty wykonane w ramach danego opracowania (np. ponownie wyliczone czasy miedzyzielone
wynikajgce ze zmian w statej organizacji ruchu w zakresie oznakowania, zmiana uktadu faz zwigzana
z optymalizacja pracy sygnalizacji itp.)

3. Opis skrzyzowania — analiza stanu istniejgcego i projektowanego

W tym miejscu nalezy opisa¢ skrzyzowanie w zakresie jego inwentaryzacji drogowej — liczby wlotow
i pasow ruchu, obecnosci przejsé dla pieszych i przejazdédw rowerowych, sposobdw wykorzystania paséw
ruchu (pasy dedykowane okreslonej grupie np. buspasy). Opis powinien uwzglednia¢ stan istniejgcy oraz
elementy zmieniane wzgledem niego. Ponadto nalezy okresli¢ znaczenie skrzyzowania w uktadzie
drogowym. W przypadku kiedy jeden sterownik bedzie odpowiadat za sterowanie ruchem na kilku
skrzyzowaniach czesciowych w obrebie projektowanego ukfadu, to réwniez nalezy to wskaza¢ w tym
punkcie.

4. Analiza ruchu

W zakresie analiz ruchu nalezy przedstawi¢ natezenia ruchu w postaci kartograméw natezen dla godziny
szczytu porannego oraz dla godziny szczytu popotudniowego w miarodajny dzien roboczy. W przypadku,
kiedy budowa lub przebudowa sygnalizacji swietlnej zwigzana jest z powstaniem w jej sgsiedztwie
istotnego generatora ruchu, przedstawione natezenia powinny wynika¢ z prognoz ruchu zwigzanych
z analizg wptywu na ruch realizowanej inwestycji, w momencie jest powstania. Kartogramy powinny by¢
zorientowane zgodnie z kierunkami geograficznymi, a wloty skrzyzowan nalezy opisaé. Prezentowane
natezenie powinny uwzglednia¢ strukture kierunkowg oraz powinny byé wyrazone w postaci liczby
pojazdéw umownych (ekwiwalentnych) w jednostce czasu — [l.poj/h].

5. Rozwigzania sprzetowe
5.1. Lista grup sygnalizacyjnych

W tym punkcie nalezy wskazac liczbe grup sygnalizacyjnych, ktore bedg obstugiwane przez dany sterownik
sygnalizacji Swietlnej. Nie dopuszcza sie komasacji grup sygnalizacyjnych w sterowniku. Zgodnie
Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegéfowych warunkow technicznych dla znakdéw
i sygnatéw drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach powinno sie rdwniez wskazaé¢ grupy objete nadzorem. Liste grup sygnalizacyjnych nalezy
przedstawic tabelarycznie zgodnie ze wzorem Tabeli 5.1.. W przypadku sekwenc;ji sygnatéw dopuszcza sie
jej przedstawienie w formie graficznej w postaci rysunkdéw sygnalizatorow nadajacych odpowiednie
sygnaty. Niezaleznie od zakresu projektu, w zestawieniu nalezy przedstawi¢ wszystkie grupy
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sygnalizacyjne, a nie tylko projektowane lub modyfikowane. Kolejnos¢ grup sygnalizacyjnych powinna by¢
nastepujaca: najpierw grupy kofowe, nastepnie grupy piesze, rowerowe, dopuszczajgce skret w kierunku
wskazanym strzatkg (tzw. ,zielone strzatki”) i na koncu grupy ostrzegawcze (migajgce sylwetki pieszego).
Grupy sygnalizacyjne dedykowane dla pojazddw transportu zbiorowego oraz dla kierujgcych rowerami
(poza sygnatami S-6), podczas ustalania kolejnosci grup nalezy traktowac¢ na réwni z grupami kotowymi.
Oznaczenia grup sygnalizacyjnych powinny skfadac sie z nastepujacych znakdw:
e numer grupy na skrzyzowaniu (liczba porzagdkowa),
e litera/y odzwierciedlajgce typ grupy (K — kotowa, B — autobusowa, KR — dla kierujgcych rowerami,
P — piesza, R — rowerowa, PR — pieszo-rowerowa, S — dopuszczajgca skret w kierunku wskazanym
strzatkg, O — ostrzegawcza),
e numer kolejny grupy danego typu (liczba porzadkowa).
Numeracje grup nalezy zaczyna¢ od jezdni gtdwnej (z pierwszenstwem przejazdu), z uwzglednieniem
numeracji na sgsiednich skrzyzowaniach, tak by numeracja byta spdjna. W przypadku modernizowania
sygnalizacji $wietlnej nalezy zachowa¢ dotychczasowg kolejnos¢, a nowe grupy sygnalizacyjne dodawac na
koncu zestawienia.

Tabela 5.1. Wzér tabeli zawierajacej liste grup sygnalizacyjnych

’::S;r (S;;V?/z) Sygnalizatory Typ S:/I;Vr\::ga? Min. zielony [s] | Min. czerwony [s]
1 1K1 1Ka, 1Kb S-1 G-A-R-RA 5 1
2 2K2 2Ka, 2Kb S-1 G-A-R-RA 5 1
3 3K3 3Ka, 3Kb S-1 G-A-R-RA 5 1
4 4P1 4Pa, 4Pb S-5 G-Gfl-R 7 1
5 5P2 5Pa, 5Pb S-5 G-Gfl-R 10 1
6 6R1 6Ra, 6Rb S-6 G-Gfl-R 4 1

Legenda:
a. G -sygnat zielony,
R —sygnat czerwony,
A —sygnat z6tty,
RA — sygnat 26tty z czerwonym,
Gfl — sygnat zielony migajacy,
Afl — z6tty migajacy,
D — brak sygnatu

™m0 o0 o

5.2. Zestawienie sygnalizatorow

Podobnie jak w przypadku listy grup sygnalizacyjnych, zestawienie sygnalizatoréw rdéwniez nalezy
opracowac w formie tabeli, ktora bedzie powigzywac poszczegdlne sygnalizatory z konkretnymi grupami
sygnatowymi, a takze wskazywac bedzie zwigzane z nimi szczegoéty techniczne. Sposdb nazewnictwa
sygnalizatoréw powinien by¢ analogiczny do sposobu oznaczania grup sygnalizacyjnych, czyli powinien sie
sktadaé¢ z nastepujacych znakéw: cyfra odnoszgca sie do numeru porzgdkowego powigzanej grupy
sygnalizacyjnej, litera/y odnoszgce sie do typu grupy (sygnalizatora) oraz kolejna litera porzadkowa
alfabetu, zgodnie z zasada, ze w pierwszej kolejnosci oznaczane sg sygnalizatory na masztach niskich,
a w nastepnej na masztach wysokich. Zestawienie tabelaryczne nalezy przygotowaé zgodnie ze wzorem
ponizej — Tabela 5.2. W opisie do tabeli nalezy dodatkowo wskazaé¢ w jakie zrodta swiatta powinny by¢
wyposazone sygnalizatory.
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Tabela 5.2. Wzor tabeli zawierajacej liste sygnalizatoréw

Lp Nazwa Grupa Stan Typ sygnalizatora llos¢ | Rozmiar Ekran
sygnalizatora | sygnalizacyjna komoér | [mm] | kontrastowy
1 1Ka 1K1 istniejgcy S-1 3 300 nie
2 1kb 1K1 istniejacy S-1 3 300 tak
3 2Ka 2K2 istniejgcy S-1 3 300 nie
4 2Kb 2K2 istniejacy S-1 3 300 tak
5 3Ka 3K3 istniejgcy S-1 3 300 nie
6 3Kb 3K3 istniejacy S-1 3 300 tak
7 4Pa 4P1 przenoszony S-5 2 200 nie
8 4Pb 4P1 istniejacy S-5 2 200 nie
9 5Pa 5pP2 istniejacy S-5 2 200 nie
10 5Pb 5P2 istniejgcy S-5 2 200 nie
11 6Ra 6R1 projektowany S-6 2 200 nie
12 6Rb 6R1 projektowany S-6 2 200 nie

5.3. Zestawienie urzadzen detekc;ji

Ponownie w formie tabelarycznej nalezy zestawi¢ wszystkie urzadzenia detekcji na skrzyzowaniu
z uwzglednieniem m.in.: ich typu, powigzanej z danym detektorem grupy sygnalizacyjnej (zamiennie
mozna wskazac¢ funkcje w przypadku urzadzen na wylotach skrzyzowania), odlegtos¢ miejsca detekcji
od linii warunkowego zatrzymania wraz z czasem dojazdu do niej oraz wymiary obszaru detekcji.
Rozmieszczenie detekcji dla pojazddw na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng powinno by¢ nastepujace:

a) dla funkcji wzbudzania tzw. ,faz na zadanie”:

o w przypadku zastosowania petli indukcyjnych: 1 petla skosna w odlegtosci 1 metra
od linii warunkowego zatrzymania i 1 petla prostokatna o wymiarach 2m x 4m lub
2m x 6m metrow oddalona o 1 metr od petli skosnej;

o w przypadku innych form detekcji: wirtualna strefa detekcji powinna umozliwiac
wykrywanie obecnosci pojazdow na pasie ruchu w obszarze o dtugosci nie mniejszej niz
7 metréw od linii warunkowego zatrzymania.

b) dla funkcji pomiarowych i wydtuzania:

o w przypadku zastosowania petli indukcyjnych: 1 lub 2 (w przypadku projektowania stacji
pomiaru ruchu) kwadratowe petle indukcyjne o wymiarach 2m x 2m, umieszczone
w odlegtosci 50-80 metrow od linii warunkowego zatrzymania w przypadku jezdni
gtéwnych i 30-60 metréw w przypadku jezdni podporzgdkowanych (odlegtosci te moga
zosta¢ zmniejszone, jezeli warunki techniczne nie pozwalajg na ich zachowanie, przy
zapewnieniu pozadanej funkcjonalnosci);

o w przypadku innych form detekcji: wirtualna strefa detekcji powinna umozliwiaé
wykrywanie obecnosci pojazdéw na pasie ruchu w odlegtosci 50-80 metréow od linii
warunkowego zatrzymania w przypadku jezdni gtéwnych i 30-60 metréw w przypadku
jezdni podporzadkowanych (odlegtosci te mogg zosta¢ zmniejszone, jezeli warunki
techniczne nie pozwalajg na ich zachowanie, przy zapewnieniu pozadanej
funkcjonalnosci); rodzaj i sposéb realizowania detekcji powinien dawa¢ mozliwosé
zliczania kazdego pojedynczego pojazdu poruszajgcego sie pasem ruchu.

Dodatkowo, jezeli istnieje potrzeba funkcjonalna mozna zastosowaé detekcje w obrebie tarczy
skrzyzowania, ktéra bedzie odpowiadaé za realizowanie podfaz ruchu. Wéwczas rodzaj i wymiary
stosowane]j detekcji muszg pozwalac na realizowanie zaktadanych zadan.

W przypadku modernizowania sygnalizacji Swietlnej nalezy zachowa¢ dotychczasowg kolejnos$¢, a nowe
detektory dodawac¢ na koncu zestawienia. Nazwa detektora powinna wskazywaé jego rodzaj, przy czym
nalezy uzywac litery ,P” do oznaczenia petli indukcyjnych na wlotach, ,S” dla petli indukcyjnych na
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wylotach, ,V” lub ,W” dla wirtualnych stref detekcji na wlotach i ,VS” lub ,WS” dla wirtualnych stref
detekcji na wylotach. Przyciski dla pieszych nalezy oznacza¢ za pomocay liter ,,DP”, przy czym
poszczegdlnym przyciskom zblokowanym ze sobg w ramach jednej grupy, nalezy przyporzadkowac kolejng
litere alfabetu np. DP4a i DP4b. Numery w oznaczeniach detektoréw powinny odpowiadaé grupie
sygnalizacyjnej, ktérej dotyczg, a kolejne detektory na tym samym pasie ruchu powinny by¢ oznaczane
kolejnymi literami alfabetu poczawszy od linii warunkowego zatrzymania. Sposdéb w jaki nalezy
przygotowa¢ omawiane zestawienie przedstawia Tabela 5.3. Kolejno$¢ urzadzen w tabeli powinna
odzwierciedla¢ kolejnosé ich podfaczenia w sterowniku sygnalizacji swietlnej. Opis do tabeli powinien
wskazywaé sumaryczng liczbe wykorzystywanych urzadzen detekcji z uwzglednieniem ich podziatu
rodzajowego.

Tabela 5.3. Wz6r zestawienia urzadzen detekcji na skrzyzowaniu z sygnalizacja Swietlng

. . Odlegtos¢ | Predkos¢ .
R P
L.p. det(zeclj(izjra Nazwa (:er?:i;:cgr:sa od LWz dojazdu CZ?)SSISJ; [st]u Wymiary
ygnatzaey [m] [km/h]
p | Ppetla Pla 50 50 3,6 2mx 2m
indukcyjna
tI 1K1
2 | Peme P1b 46 50 3,3 2m x 2m
indukcyjna
3 | Ppetla P2a 37 50 2,7 2m x 2m
indukcyjna
< 2K2
4 | PSH@ P2b 33 50 2,4 2m x 2m
indukcyjna
5 | Petla P3b 45 50 3,2 2m x 2m
indukcyjna
tI 3K3
6 | P9 P3a a1 50 3,0 2m x 2m
indukcyjna
petla
7 indukcyjna S2a wylotowa - n/d n/d n/d 2mx2m
petla pomiary ruchu
8 indukcyjna S2b n/d n/d n/d 2mx2m
przycisk dla
6 pieszych DP4 4P1 n/d n/d n/d

6. Parametry bezpieczenstwa sygnalizacji Swietlnej
6.1. Minimalne dtugosci trwania sygnatu zielonego

Minimalne dtugosci trwania sygnatéw dla grup kotowych nalezy przyjac zgodnie Rozporzqdzeniem Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegéfowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych
oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach w zaleznosci
od tego, czy przedmiotowe skrzyzowanie funkcjonowaé bedzie w trybie statoczasowym lub
akomodacyjnym. W przypadku grup sygnatowych pieszych i rowerowych nalezy w formie tabelarycznej
przedstawi¢ obliczenia minimalnych dtugosci trwania sygnatu zielonego odpowiadajgce 100% czasu
przekroczenia jezdni z zadang predkoscig. Nalezy uwzglednié, ze zgodnie ze stosowanymi na terenie Gdyni
standardami przyjmuje sie w programach sygnalizacji minimalne czasy sygnatu zielonego dla grup pieszych
przy zatozeniu predkosci przekraczania przejscia réwnej 1,2 m/s, w przypadku przejs¢ dla pieszych
o dtugosci mniejszej niz 20 metréw. Uwaga ta powinna znalez¢ sie w opisie. Jednak dla obliczen czaséw
miedzyzielonych nalezy przyjmowac standardowg predkos¢ ewakuacji pieszego niezaleznie od dtugosci
przejscia. W przypadku przejazdéw rowerowych zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie przejsc dla
pieszych, sygnat zielony powinien by¢ wyswietlany w tym samym momencie zaréwno na przejsciu jak i na
przejezdzie. Obliczenia minimalnych czaséw trwania sygnatu zielonego dla przejs¢ dla pieszych
i przejazdow rowerowych nalezy zestawic tabelarycznie zgodnie ze wzorem w Tabeli 6.1.
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Tabela 6.1. Wzor tabeli przedstawiajacej obliczenia minimalnych czaséw trwania sygnatu zielonego

Gmin Gmin Gmin
D’ru'g,o?c’ ze wzgledu na ze wzgledu na stadr::arrclegé(iydr}:kl
Grupa przejscia/ rowerzystow pieszych prze] Grmin
sygnalizacyjna | przejazdu pieszych przyjete
[m] V=4,2m/s V=1,4m/s V=1,2m/s
[s] [s] [s]
4P1 7,4 - 5,286 6,167 7 s+ 4 smig.
5P2 11,3 - 8,071 9,417 10 s + 4 s mig.
6R1 14,5 3,452 - - 4s+4 s mig.

6.2. Zaleznosci czasowe pomiedzy grupami sygnalizacyjnymi

Jezeli w ramach projektu skrzyzowan zaktada sie wystepowanie sytuacji, w ktérej sygnat zielony
jednoczesnie otrzymujg dwa strumienie kolizyjne o dopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch,
to nalezy dokona¢ i przedstawié¢ obliczenia zaleznosci czasowych, zapewniajacych spetnienie warunku,
w ktorym strumien ruchu majacy pierwszenstwo pojawi sie w punkcie kolizji przed strumieniem,
ktory tego pierwszenstwa musi ustgpi¢. Jezeli skrzyzowanie jest niesymetryczne, to nalezy takze dokonac
stosownych obliczern dla kolizyjnych relacji dwdch grup kotowych sterowanych sygnatem ogdlnym.
Zestawienie tego typu zaleznosci czasowych nalezy przedstawi¢ w formie tabelarycznej zgodnej ze wzorem
w Tabeli 6.2.

Tabela 6.2. Wzor tabeli opdznien czasowych grup sygnalizacyjnych

Grupy | st rumienie GSP GSN GSP-GSN
sygnalizacyjne
V, S t t Wynik zaokr. ¢ t
GSP | GSN |GSP| GSN d d d d y max
[km/h] | [m] | [s] [s] [s] [s] [s]
le | Pa 60 |352]3,11] 0,00 3,11 3,00
1K1 | 4p1 2
1f | pa 60 | 31 | 286 | 0,00 2,86 2,00
2 | pa 60 |326|29 | 0,00 2,96 2,00
2K2 | 4p1 2
2 | P4 60 | 30 | 280 | 0,00 2,80 2,00
le | Pa 30 [352]522| 0,00 5,22 5,00
1253 | 4p1 4
1f | pa 30 | 31 |472] 0,00 4,72 4,00
2k2 | sP2 | 3d ]| Ps 60 |26 261 0,00 2,61 2,00 2
2k2 | 6R1 | 3d | Re 60 |237242] 0,00 2,42 2,00 2

Legenda:
e  GSP - Grupa Sygnalizacyjna Podrzedna (ustepujgca pierwszenstwa)
e  GSN - Grupa Sygnalizacyjna Nadrzedna (majaca pierwszenstwo nad GSP)
o t,., - maksymalny czas wczesniejszego uruchomienia grupy GSP przed GSN

Inng zaleznoscig czasowg wigzgcg ze sobg grupy sygnalizacyjne, jest powigzanie sygnalizatorow
ostrzegawczych (migajacych sylwetek pieszego) z odpowiadajgcymi im przejsciami dla pieszych. Sygnat
ostrzegawczy powinien by¢ uruchamiany na sekunde przed rozpoczeciem nadawania sygnatu zielonego
dla pieszych, a konczy¢ sie powinien po czasie rownym ewakuacji pieszego. Zaleznosci te rowniez nalezy
przedstawi¢ w formie tabelarycznej zgodnej ze wzorem w Tabeli 6.3.
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Tabela 6.3. Wzor tabeli zaleznosci czasowych grup ostrzegawczych
Poczatek 1301 = Poczatek 7P3 -1s
Koniec 1301 = Koniec 7P3 +8s
Poczatek 1402 = Poczatek 8P4 -1s
Koniec 1402 = Koniec 8P4 +7s

6.3. Macierz kolizji

Nalezy przedstawi¢ docelowg macierz kolizji wskazujagcg wszystkie pary relacji na skrzyzowaniu
o niedopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch. W macierzy nalezy uwzgledni¢ réwniez
teoretyczng kolizje pomiedzy sygnatami wyswietlanymi przez sygnalizator S-2, a kotowa grupg sygnatowa
znajdujaca sie na tym samym wlocie. Dzieki temu sterownik bedzie zapobiegat sytuacji, w ktérej oba
sygnaty zostatyby wyswietlone jednoczes$nie. Przedstawiana macierz kolizji powinna uwzglednia¢ komplet
grup sygnalizacyjnych wykorzystywanych na wszystkich skrzyzowaniach czesciowych objetych jednym
sterownikiem sygnalizacji Swietlnej. Przyktadowy wzoér macierzy kolizji przedstawia Tabela 6.4.

Tabela 6.4. Wzdr macierzy kolizji na skrzyzowaniu z sygnalizacjg Swietlng

1K1 | 2K2 | 3K3 | 4P1 | 5P2 | 6R1 | 7P3 | BP4 | SRZ | 1051|1152

4r1

5Pz

=

7R3

8P4

B

1051

=

Poziomo: strumienie ewakuujace sie

Pionowo: strumienie dojezdzajace
6.4. Obliczenia czasOow miedzyzielonych

W oparciu o przyjete strumienie i trajektorie ruchu na skrzyzowaniu (przedstawione na stosownym
rysunku) oraz punkty i macierz kolizji, nalezy przedstawi¢ w formie tabelarycznej obliczenia czaséw
miedzyzielonych. W punkcie tym nalezy takze zawrzec tabele zawierajgcg charakterystyke przyjetych
strumieni ruchu (wzor takiej przedstawia Tabela 6.5.) W przypadku przyjmowania predkosci strumieni
innych niz dopuszczalne na wlocie, nalezy to w opisie do tabeli uzasadni¢. Zaleca sie, aby dla relacji
skretnych przyjmowacé obnizong predkos¢ ewakuacji wzgledem dopuszczalnej w przedziale od 30 km/h do
40 km/h. Niemniej do kazdego strumienia ruchu nalezy w tym zakresie podej$¢ indywidualnie i uwzglednic
uwarunkowania lokalne takie jak jazda po wzniesieniu oraz promien skretu. Natomiast dla predkosci
dojazdowych zaleca sie zawsze przyjmowacé maksymalng dopuszczalng predkosé na wlocie.
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Tabela 6.5. Wzor tabeli z charakterystyka strumieni ruchu dla obliczen czaséw miedzyzielonych

Oznaczenie strumienia Predkos¢ dojazdu [km/h] | Predko$¢ ewakuacji [km/h] Dtugosc¢ pojazdu

1c 60 50 10
1d 60 30 10
2a 60 50 10
2b 60 36 14
3d 60 30 10
4c 60 30 10
P4 0 5,04

P5 0 5,04

R6 0 15,12

W oparciu o zdefiniowang macierz kolizji oraz przyjete parametry strumieni ruchu na skrzyzowaniu, nalezy
przedstawi¢ wykonane zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegéfowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu
drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach” obliczenia czaséw miedzyzielonych. Zasadniczo
zaleca sie, aby zawsze wykonywaé obliczenia dla wszystkich grup sygnalizacyjnych i strumieni ruchu.
W przypadku, kiedy zmiany na skrzyzowaniu sg niewielkie i wptywajg tylko na wybrane grupy sygnatowe,
to dopuszcza sie wykonanie obliczern wyfacznie dla tych par relacji, ktérych dotyka zmiana
na skrzyzowaniu. Warunkiem jest jednak potwierdzenie, ze prawidtowe sg wczesniejsze obliczenia czasow
miedzyzielonych, zawarte w aktualnym projekcie dla danego skrzyzowania. Przyktadowe tabelaryczne
zestawienie fragmentu obliczen przedstawia Tabela 6.6.

Tabela 6.6. Wz6r tabeli z obliczeniami czaséw miedzyzielonych

Grupy Strumienie Ewakuacja Dojazd Czas miedzyzielony
© © tz
S| T o o Ve Se | Lp | td vd Sd | td Wynik | Zaokr. | CMZ
35 © =] ©
s | 9| B )
S| 2] 3 | © |[km/ml|m]|Im]| [s] |[km/h]|[m] | [s] |[s]| (sl | I[s] | [s]
le 4e 35 31,1 10 | 4,23 60 32,6(2,96| 3 | 4,27 5
1f 4e 35 24,6 | 10 | 3,56 60 23,5|2,41| 3 | 4,15 5
1K1 | 3K3 6
1f 4f 35 37,4| 10 | 4,88 60 25,92,55| 3 | 5,32 6
1c 4e 50 24,1| 10 | 2,46 60 21,6 (2,30 3 | 3,16 4
le 2e 35 31,1 10 | 4,23 60 32,7(12,96 | 3 | 4,27 5
1f 2e 35 27 | 10 (3,81 60 25,2|2,51| 3 | 4,29 5
1K1 | 2K2 6
1f 2f 35 32,5| 10 | 4,37 60 27,212,63| 3 | 4,74 5
1d 3d 35 37,5| 10 | 4,89 60 26,9|2,61| 3 | 5,27 6
1K1 | 5P2 1d P5 35 41,5| 10 (5,30 0 0 |0,00| 3| 8,30 9 9
1K1 | 6R1 | 1d R6 35 36,5| 10 | 4,78 0 0 |(0,00|3 | 7,78 8 8
1K1 | 7P3 | lefcd | P7 35 7,4 | 10 |1,79 0 0 |0,00| 3| 4,79 5 5

6.5. Macierz czaséw miedzyzielonych

W Tabeli 6.7. przedstawiono wzdér macierzy minimalnych czaséw miedzyzielonych, Macierz ta zawsze
powinna uwzglednia¢ wszystkie kolizyjne relacje, niezaleznie od tego, czy w ramach danego projektu
ulegaty one zmianie. W przypadku, kiedy jeden sterownik sygnalizacji Swietlnej obstuguje kilka skrzyzowan
czesciowych, to wynikowa macierz powinna by¢ wspdlna dla nich wszystkich. Dla teoretycznej kolizji
pomiedzy sygnatami wyswietlanymi przez sygnalizator S-2, a kotowg grupg sygnatowa znajdujaca sie na
tym samym wlocie nalezy zatozy¢ czas miedzyzielony wynoszgcy 2 sekundy przy ,ewakuacji” grupy S-2
oraz 4 sekundy przy ,,ewakuacji” grupy kotowej obstugujgcej ten sam wiot.
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Tabela 6.7. Wzor macierzy czaséw miedzyzielonych na skrzyzowaniu z sygnalizacjg sSwietlng

1K1 | 2K2 | 3K3 | 4P1 | 5P2 | 6GR1 | 7P3 | 8P4 | 9R2Z | 1051|1152

1K1

2K2

3K3

ap1

5P2

B6R1

7P3

8P4

SRZ

1051
1152

7. Parametry sterowania sygnalizacjg swietlng

7.1. Diagram faz i przejs¢ pomiedzy fazami

W tym punkcie nalezy opisa¢ projektowang liczbe faz ruchu wraz ze wskazaniem, ktére relacje otrzymuja

sygnat zielony w poszczegdlnych fazach. Nalezy okresli¢, ktére z faz wystepujg wytacznie na zadanie,

a ktére niezaleznie od wzbudzen urzadzen detekcji. Jezeli w programach zaktada sie rézng sekwencje faz

(np. inng w programie sygnalizacyjnym dla szczytu porannego i popotudniowego), to rowniez nalezy

umiesci¢ stosowne wyjasnienie. Dodatkowo nalezy przedstawi¢ diagram faz ruchu w formie graficznej

wraz z oznaczonymi dopuszczalnymi przejsciami pomiedzy poszczegdlnymi fazami. Fazy oraz przejscia

miedzyfazowe musza by¢ oznaczone numerycznie, a piktogramy powinny wskazywaé, ktdre grupy

sygnatowe sg uruchamiane w danej fazie. Przyktadowy diagram faz ruchu przedstawia ponizsza Rycina 7.1.

Ryc. 7.1. Diagram faz ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg Swietlng
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Zaktada sie, ze gtéwnga (podstawowg) faze ruchu zawsze powinna stanowic faza oznaczona jako F1. Jezeli
w ramach jednego sterownika obstugiwanych jest kilka skrzyzowan czesciowych, to nalezy przedstawié
odrebne diagramy faz dla poszczegdlnych z nich. Zaleca sie, aby numery faz na kolejnych skrzyzowaniach
czesciowych byly o 10 wieksze od poprzedniego skrzyzowania czesciowego np. F1 na skrzyzowaniu
gtéwnym, F11 na kolejnym skrzyzowaniu czesciowym, F21 na trzecim skrzyzowaniu czesciowym.

7.2. Warunki przejs¢ miedzy fazami i opis algorytmu sterowania

W przypadku sygnalizacji $wietlnych pracujacych w trybie akomodacyjnym mozliwe jest dostosowanie
dtugosci faz do natezenia ruchu rejestrowanego przez urzadzenia detekcji. Rzeczywista dtugosc
poszczegblnych faz bedzie zatem wynikiem obliczel algorytmdéw optymalizujacych, ktére uwzgledniaja
potrzeby lokalnego sterowania, a takze zadane ramy czasowe i warunki logiczne. W zwigzku z tym mozliwe
jest okreslenie podstawowych warunkéw przejs¢ pomiedzy fazami obrazujgcych dziatanie sygnalizacji
Swietlnej. Warunki te nalezy sporzadzic w formie zestawienia tabelarycznego, przy czym nalezy
przedstawi¢ warunki wywotywania i wydtuzania poszczegdlnych faz. Przyktadowy wzér wykonania
warunkow przejs¢ pomiedzy fazami przedstawia Tabela 7.1.

Tabela 7.1. Przyktadowa tabela opisujg warunki przejs¢ miedzy fazami

Z i tuzanie f f k
Faza | priorytet | 23d3nie | wydiuzanie fazy | o\ faza | zakresy czasu | o) | o, | b3 | py | pg | pg
grupy biezacej docel. trwania
Tmin [S] 7 7 7 7 7 7
F1 1 PD 15K4717K6 6 F2
Trmax [5] 85|75|195|55|70 |95
1 16K5 8 F3 Tomin [S] 6| 6| 6|6 |6 |6
F2 -
2 PD 7 F1 Tmax [S] 6| 6| 6|6 |6 |6
Tmin [S] 1 1 1 1 1 1
F3 1 PD 16K5 9 F1
Tmax [S] 201152515 |30| 15

Warunki przejscia:

e  priorytet: oznacza kolejnos¢ sprawdzania wywotan,

e  7adanie grupy: oznacza zgdanie wywotania fazy zwigzanej z dang grupg sygnalizacyjng (zamiennie
mozna wskaza¢ zadanie rejestrowane przez konkretny detektor); oznaczenie PD wskazuje state
zadanie niezalezne od grup sygnalizacyjnych i urzagdzen detekgji,

e wydtuzanie fazy biezgcej: symbol grup, ktére powodujg wydtuzanie fazy biezgce;j,

e  PMF: oznacza numer realizowanego przejscia miedzyfazowego,

e zakresy czasu trwania: minimalne i maksymalne wartosci czasu trwania poszczegdlnych faz ruchu,
przy uwzglednieniu koniecznosci zapewnienia minimalnej dtugosci sygnatéw oraz nienaruszania
czasOw miedzyzielonych (jednak minimalne wartosci trwania faz ruchu mogg by¢ wieksze niz
wynika to z wspomnianych czynnikéw np. z powodu przewidywanego duzego natezenia ruchu),

e minimalne i maksymalne wartosci trwania poszczegdlnych faz ruchu mogg by¢ rdzine
w konkretnych programach sygnalizacyjnych.

Dodatkowo w opisie do tabeli nalezy zawrze¢ réwniez nastepujgce stwierdzenie:

,Wszystkie powyzsze wartosci minimalne i maksymalne dtugosci faz mogq byc¢ zmieniane (przy zachowaniu
minimalnej dtugosci trwania sygnatow) w przypadku zmian warunkéw ruchu na skrzyzowaniu bez
koniecznosci tworzenia nowego projektu organizacji ruchu w branzy inZynierii ruchu — sygnalizacji
Swietlnej.”
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Ponadto, jezeli tabela z warunkami przejs¢ nie wyczerpuje w petni zobrazowania dziatania sygnalizacji
Swietlnej, to nalezy réwniez przedstawi¢ Opis algorytmu sterowania. Mozna to zrobi¢ w formie
rysunkowej (schemat blokowy) lub tez w formie opisowej. Opis algorytmu powinien uwzgledniac
ewentualne zaleznosci (np. pomiedzy skrzyzowaniami czesciowymi) oraz sposéb przechodzenia pomiedzy
poszczegdlnymi fazami ruchu (np. w przypadku braku zgtoszen z detektoréw w okreslonym czasie,
nastepuje przejscie do nastepnej fazy). Catos¢ powinna odzwierciedla¢ proces decyzyjny algorytmu
sterowania sygnalizacjg Swietlng na skrzyzowaniu.

7.3. Przejscia miedzyfazowe

W przypadku projektowania sygnalizacji swietlnych pracujacych w trybie akomodacyjnym, zaktada sie, ze
sterowanie odbywac sie bedzie na zasadzie sterowania fazowego, co oznacza, ze poszczegolne stany grup
sygnalizacyjnych sg jednakowe w ramach jednej fazy, natomiast przejscia miedzyfazowe okreslajace
zmiany sekwencji sygnatéw s3g jednoznacznie okreslone. Program ma mozliwos¢ wydtuzania lub skracania
poszczegdlnych faz w zaleznosci od zapotrzebowania na ruch oraz wybranych ustawien systemu. Przejscia
miedzyfazowe zawsze trwajg jednakowq dtugos¢ czasu. W zwigzku z tym nalezy przedstawi¢ w formie
diagramow wszystkie mozliwe przejscia miedzyfazowe, zgodnie z diagramem faz ruchu. Przejscie
miedzyfazowe muszg uwzglednia¢ zaréwno czasy miedzyzielone, jak i opdznienia czasowe wynikajgce
z relacji strumieni nadrzednych i podporzadkowanych. Diagramy przejs¢ miedzyfazowych powinny
zawierac informacje o dtugosci trwania, a takze w ktérych sekundach przejscia miedzyfazowego powinno
nastapi¢ wigczenie lub wytgczenie sygnatu w danej grupie sygnalizacyjnej. Dodatkowo podpisu przejsc¢
miedzyfazowy powinny wskazywa¢ numer przejScia oraz tego, ktorych faz dotyczy. Przyktadowe
zobrazowanie tego jak powinno wygladac przedstawienie przejs¢ miedzyfazowych przedstawiono ponizej
na Rycinie 7.2.

No. 5, Duration=9s No. 6, Duration=13 s
from stage F5 to stage F1 from stage F11 to stage F12
SG |E1G|B1G 0 SG |E1G|B1G EI) 10
1K1 e L 15K4 0| = |IIIIIIIIIII
2K2 -- 9 ¢ 16K5| -] 11 A
3K3 o - o 17K8& 6| -
4P1 | —-| 7 18P5| 3| - r:
5P2 - 6 19P6| --| 13 H
B6R1 - 6 2054 8 2 -
8P4 | | - 0 10
9R2 | | -
1081 —| -—| -f
1182 1| —| m
1253 7 2 4 4

T

0

Ryc. 7.2. Przyktadowy wzér zobrazowania przejs¢ miedzyfazowych
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7.4. Programy sygnalizacji
7.4.1. Charakterystyka programoéow

Zaleca sie, aby zawsze przygotowad co najmniej 4 programy sygnalizacji Swietlnej — dla szczytu porannego
i popotudniowego oraz okresu miedzyszczytowego i nocnego. Ogdlnie jednak, liczba programoéw oraz
dtugosci cykli powinny by¢ dostosowane do sasiadujgcych skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng, znajdujacych
sie w tym samym ciggu koordynowanym. W zakresie charakterystyki programow nalezy wskaza¢, ktére
beda realizowane w ramach standardowego harmonogramu, a ktére beda stanowi¢ ewentualne programy
interwencyjne, stosowane w sytuacjach, kiedy standardowe programy sygnalizacji nie bedg zapewniac
odpowiednich warunkéw ruchu. Nalezy réwniez wskaza¢ sytuacje, w ktorych programy te beda
wykorzystywane (okreslenie preferowanych kierunkéw ruchu, w sytuacjach zattoczenia). Przedstawione
w tym podrozdziale diagramy programdéw powinny stanowi¢ przyktadowy sposdb realizacji algorytmu przy
zatozeniu wszystkich zgtoszen oraz w zakresie optymalnych dtugosci sygnatow, w normalnych warunkach
ruchu. Przedstawione programy stanowié¢ beda réwniez awaryjne programy statoczasowe, realizowane
w przypadku awarii urzgdzen detekc;ji.

7.4.2. Program sygnalizacyjny P,,X” (Tc= XXX s)

Zgodnie ze zwyczajowo przyjeta na terenie Gdyni numeracja, standardowe programy dla szczytu
porannego nalezy oznacza¢ jako P1, dla okresow miedzyszczytowych jako P2, dla szczytow
popotudniowych P3, a dla okresow nocnych jako P4. Pozostate programy interwencyjne powinny
otrzymywac kolejne numery od 5 wzwyz (do maksymalnie 9). Diagramy programéw sygnalizacyjnych
powinny by¢ przygotowane w kolorze, a takze pokazywac sekundy poczatku i zakonczenia nadawania
sygnatu zielonego w poszczegdlnych grupach sygnalizacyjnych oraz czas trwania tego sygnatu.
Na diagramach programoéw nalezy réwniez rozrdzni¢ zakresy trwania faz ruchu oraz zakresy trwania
przejs¢ miedzyfazowych, ktére réwniez powinny by¢ oznaczone stosownymi numerami w miejscu,
w ktdrym sie zaczynajg. Przyktadowy diagram programu sygnalizacji Swietlnej przedstawiony zostat na

Rycinie 7.4.
sc |pic|E1c|B2c|ec|ter| O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Illllll\||||m|1||||\||||||\|||||I%JH| ETARTRINRIRINRTRAIRARAIARTARARRIARINI uuhmluuluul
1K1 85| 33| —| —| 48 3,
kK2 | 85| 37| | —| 52 7
3K3 48| 80| --| -—| 32 0
4P1 45| 65| 65| 69 24
5P2 | 42| 65| 65| 69| 27
EPR3| 85| 38| 38| 42| 57
7P4 87| 32| 32| 36| 49 L
1001 | 44| 79 -—-—-| —| 35 _"_? | ?5 & 79
1102 | 41| 79| —| —| 38 1 38 79
1203 | 86| 47| —| —| 61 51 l.-;:' 86
13R1 45| 65| -—| -—| 20 5
L AR AL R R LR L R I"'l""\'"'I""I'”‘;"“ LI RLALY L R LA L
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
|1 from 3 4 from 65 |5 from 80|

Ryc. 7.3. Przyktadowy wzér diagramu programu sygnalizacji Swietlnej
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7.4.3. Program startowy

Nalezy przygotowac diagram programu startowego zgodnie z zasadami zawartymi w Rozporzgdzeniu
Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach.
Podobnie jak w przypadku standardowych diagraméw, réwniez w przypadku programu startowego nalezy
pokaza¢ sekundy poczatku i zakorczenia nadawania sygnatu zielonego w poszczegdlnych grupach
sygnalizacyjnych oraz czas trwania tego sygnatu. Procedure poprzedzajgcg uruchomienie programu
startowego mozna przedstawi¢ w formie opisowe;j.

7.4.4. Program koncowy

Nalezy przygotowac diagram programu koncowego zgodnie z zasadami zawartymi w Rozporzgdzeniu
Ministra Infrastruktury w sprawie szczegéfowych warunkdéw technicznych dla znakdw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach.
Podobnie jak w przypadku standardowych diagraméw, réwniez w przypadku programu korcowego
(wytaczeniowego) nalezy pokaza¢ sekundy poczatku i zakonczenia nadawania sygnatu zielonego
w poszczegdlnych grupach sygnalizacyjnych oraz czas trwania tego sygnatu.

7.5. Harmonogram pracy programow sygnalizacji

Zaktada sie, ze w przypadku sygnalizacji akomodacyjnej programy realizujgce ten sposdb sterowania bedg
funkcjonowadé przez cata dobe (z pominieciem okreséw kiedy sygnalizacja jest wytgczona). Harmonogram
pracy sygnalizacji swietlnej nalezy przedstawi¢ w formie tabelarycznej z uwzglednieniem odrebnego
harmonogramu dla dni roboczych i weekenddéw. Godziny pracy poszczegdlnych programoéw powinny by¢
identyczne jak na sgsiadujgcych skrzyzowaniach z sygnalizacjq Swietlng, znajdujgcych sie w tym samym
ciggu koordynowanym. Dodatkowo w przypadku projektowania skrzyzowania wiaczonego do systemu
centralnego, w punkcie dotyczagcym harmonogramu pracy nalezy zawrze¢ rdwniez nastepujgce
stwierdzenie:

LJest to domysiny harmonogram przetqczania programow. W trybie pracy systemowej (w ramach
podtqgczenia do centralnego systemu sterowania ruchem) dopuszcza sie przetqczanie programow w innych
godzinach poprzez automatyczne algorytmy systemu sterowania lub na reczne zgdanie operatora Centrum
Zarzqdzania i Sterowania Ruchem. Ponadto harmonogram pracy programow moze ulec zmianie bez
koniecznosci przygotowywania nowego projektu stafej organizacji ruchu w branzy inzynierii ruchu —
sygnalizacji Swietlnej”

8. Obliczenia przepustowosci
8.1. Zatozenia do obliczen przepustowosci

Jezeli istniejg jakie$ dodatkowe, nietypowe zatozenia lub uwarunkowania uwzgledniane w obliczeniach
przepustowosci, to nalezy je wskaza¢ przed wynikami obliczen.

8.2. Obliczenia przepustowosci dla szczytu porannego

Nalezy wykonac obliczenia przepustowosci dla okresu szczytu porannego w zakresie natezen ruchu oraz
ramowego programu sygnalizacji przewidywanego do dziatania w tym czasie, zgodnie z harmonogramem
pracy sygnalizacji swietlnej. Wyniki obliczen przepustowosci powinny wskazywaé nastepujgce elementy:
przepustowos¢ skrzyzowania, stopien obcigzenia skrzyzowania i rezerwe przepustowosci, poziomy
swobody ruchu na poszczegdlnych wlotach oraz na catym skrzyzowania, straty czasu i dtugosci kolejek.
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8.3. Obliczenia przepustowosci dla szczytu popotudniowego

Nalezy wykona¢ obliczenia przepustowosci dla okresu szczytu popotudniowego w zakresie natezen ruchu
oraz ramowego programu sygnalizacji przewidywanego do dziatania w tym czasie, zgodnie
z harmonogramem pracy sygnalizacji sSwietlnej. Wyniki obliczen przepustowosci powinny wskazywac
nastepujgce elementy: przepustowos¢ skrzyzowania, stopien obcigzenia skrzyzowania i rezerwe
przepustowosci, poziomy swobody ruchu na poszczegdlnych wlotach oraz na catym skrzyzowania, straty
czasu i dtugosci kolejek.

9. Koordynacja pracy sygnalizacji Swietlnej

Jezeli skrzyzowanie znajduje sie w ciggu koordynacyjnym to dla ramowych programéw sygnalizacji
z rozdziatu 7.4. nalezy przedstawi¢ stosowne wykresy koordynacji uwzgledniajgce skrzyzowanie
poprzedzajace oraz nastepujace po projektowanym. Stad tez podczas tworzenia ramowych programow
sygnalizacji Swietlnej nalezy uwzgledni¢, aby wpisywaty sie one w cigg koordynacyjny. Wykresy
koordynacji nalezy przygotowac wytgcznie dla standardowych programéw zawartych w harmonogramie
pracy sygnalizacji sSwietlnej. Dopuszcza sie, aby wykresy koordynacji stanowity element czesci
zatacznikowe;.

W przypadku, gdy projektowane skrzyzowanie znajdowac sie bedzie poza ciggiem koordynacyjnym,
to informacje o tym rowniez nalezy zawrzec¢ w projekcie, przy czym w przypadku skrzyzowan wpietych do
systemu centralnego nalezy zawrze¢ réwniez zdanie:

,Sterownik zostanie wtgczony do centralnego systemu sterowania ruchem na terenie Gdyni, ktory bedzie
umoizliwiat zdalny nadzdr nad funkcjonowaniem sygnalizacji swietlnej w tym miejscu, a takze pozwoli
na biezgce dostosowywanie strategii sterowania, zgodnie poleceniami generowanym automatycznie przez
system lub recznie poprzez operatora Centrum Zarzqdzania i Sterownia Ruchem w Gdyni.”

10. Zataczniki rysunkowe

Wszystkie projekty statej organizacji ruchu w zakresie branzy inzynierii ruchu — sygnalizacji Swietlnej
powinny zawiera¢ minimum nastepujace zataczniki rysunkowe:

Zatgcznik nr 1 - Plan orientacyjny przedstawiajacy lokalizacje skrzyzowania na terenie miasta
w skali od 1:10 000 do 1:25 000. Skale nalezy dobra¢ w taki sposéb, aby wyrazona byta w petnych
tysigcach. Preferowany format rysunku to A4.

Zatacznik nr 2 — Plan sytuacyjny skrzyzowania z sygnalizacja Swietlng w skali 1:500. Na rysunku nalezy
pokazaé cate skrzyzowanie objete sygnalizacjg Swietlng, niezaleznie od zakresu projektu. Jezeli jeden
sterownik odpowiada jednoczesnie za sterowanie na kilku skrzyzowaniach czesciowych to nalezy
je wszystkie ukaza¢. Na rysunku powinni by¢ widoczne oznakowanie poziome oraz wszystkie
urzadzenia/strefy detekcji oraz sygnalizatory wraz z odpowiadajgcymi im oznaczeniami. Nie dopuszcza sie
sytuacji, w ktérej zmiany dotyczy np. tylko jednego wlotu, wiec na planie sytuacyjnym przedstawia sie
wyfacznie ten wlot. Zawsze nalezy przedstawié cate skrzyzowanie objete sygnalizacjg Swietlng. Format
rysunku powinien zapewniac jego czytelnos¢, tak aby widoczne byty wszystkie urzgdzenia sygnalizacji oraz
mozliwe byto odczytanie wszystkich oznaczen zwigzanych z nimi.

Zatacznik nr 3 — Trajektorie ruchu i punkty kolizji na skrzyzowaniu. Preferowana skala 1:500. Na rysunku
nalezy przedstawic¢ wszystkie strumienie i trajektorie ruchu dla wszystkich grup sygnalizacyjnych w obrebie
skrzyzowania. Kazdy pas ruchu powinien mie¢ swoj strumien ruchu, ktérego poczatek powinien byc
oznaczony za pomocg cyfry, natomiast wyloty strumieni powinny by¢ oznaczone za pomoca liter i moga
by¢ wspdlne dla kilku relacji. Dodatkowo nalezy oznaczy¢ réwniez punkty kolizji.

Strona 14 z 15



GDYNIA

Pozostate uwagi w zakresie wytycznych dla projektéw statej organizacji ruchu branzy inzynierii

ruchu — sygnalizacji Swietlnej:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

Projekty powinny zawieraé¢ znajdujgcy sie na poczatku opracowania spis tresci oraz spis
zatgcznikdéw.

Wszystkie tabele i rysunki w projekcie muszg by¢ opisane w zakresie numeru i nazwy wskazujgce;j
co przedstawia.

Projekt statej organizacji ruchu w zakresie branzy inzynierii ruchu — sygnalizacji swietlnej nalezy
przygotowywac na wstepnie uzgodnionej docelowej organizacji ruchu w zakresie oznakowania
poziomego i przeznaczenia wykorzystania pasow ruchu, aby ewentualne zmiany nie powodowaty
koniecznosci ponownego sktadania projektu sygnalizacji swietlnej.

Projekty statej organizacji ruchu w zakresie branzy inzynierii ruchu — sygnalizacji Swietlnej nalezy
traktowac jako cato$¢ wraz z projektami w zakresie oznakowania poziomego i pionowego.
Dopiero catos¢ stanowi kompletny projekt statej organizacji ruchu. W zwigzku z tym uzyskujgc
opinie np. jednostki Policji lub tez skfadajgc projekt do zatwierdzenia, nalezy ztozy¢ go
w komplecie (sygnalizacja swietlna + oznakowanie).

Zasadniczo projekty statej organizacji ruchu w zakresie branzy inzynierii ruchu — sygnalizacji
Swietlnej nie powinny by¢ sktadane do zatwierdzenia niezaleznie od organizacji ruchu w zakresie
oznakowania poziomego i pionowego. Wyjatek stanowig sytuacje, kiedy zmiany dotyczg
wytacznie sygnalizacji $wietlnej np. zmienia sie sposdb sterowania, pojawiajg sie nowe fazy ruchu
lub tez zmieniaja sie przejscia miedzyfazowe, gdzie zmiany w organizacji ruchu w zakresie
oznakowania nie zachodza.

W przypadku, kiedy projektowane sg nowe urzadzenia sygnalizacji lub przenoszone s3 istniejace
to wowczas projekty statej organizacji ruchu w zakresie branzy inzynierii ruchu — sygnalizacji
Swietlnej nalezy opracowac¢ na aktualnych mapach do celéw projektowych, z zaznaczonymi
krawedziami drogi oraz aktualnym oznakowaniem poziomym. Jezeli nie dochodzi do zadnych
zmian w zakresie sprzetowym, dopuszczalne jest wykorzystanie map do celdw informacyjnych,
niemniej rzeczywista lokalizacja urzadzen sygnalizacji powinna zosta¢ zinwentaryzowana
i przedstawiona na planie sytuacyjnym.

Dla nowo budowanych sygnalizacji $wietlnej lub modernizacji obejmujgcych dostawianie nowych
urzadzen sygnalizacji, badZz przenoszenie istniejacych, nalezy opracowaé réwniez branzowy
projekt wykonawczy w zakresie elektrycznym. Jednak projekt ten powinien zosta¢ przygotowany
dopiero po uzgodnieniu/zatwierdzeniu projektu statej organizacji ruchu (obejmujgcego réwniez
inzynierie ruchu — sygnalizacje swietlng).

Niezaleznie od zakresu realizowanego zadania, projekty statej organizacji ruchu w branzy
inzynierii ruchu — sygnalizacji Swietlnej muszg obejmowac cate skrzyzowanie i wszystkie jego
wloty w zasiegu wszystkich urzadzen sygnalizacji Swietlnej, w tym rowniez urzadzen detekcji.
Nie dopuszcza sie do sytuacji, w ktdorej na planie sytuacyjnym przedstawia sie tylko czesc
skrzyzowania np. 1 wlot.

Wszystkie powyzsze wytyczne moga zosta¢ uzupetnione przed dodatkowe warunki techniczne
w zakresie sygnalizacji $wietlnej, wynikajgce z lokalnych potrzeb i uwarunkowan. Szczegdétowe
warunki techniczne powinny zosta¢ dotgczone do projektu statej organizacji ruchu branzy
inzynierii ruchu — sygnalizacji $wietlnej.

Wszystkie projektowane rozwigzania muszg by¢ zgodne z aktualnymi zapisami Rozporzqdzenia
Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na
drogach.
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