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1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot ST 

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 

robót związanych z przebudową istniejących zjazdów zgodnie z dokumentacją projektową. 

1.2. Zakres stosowania ST 

Niniejsza Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument kontraktowy przy zlecaniu i realizacji Robót 

wymienionych w punkcie 1.1. 

1.3. Zakres robót objętych ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą wykonania i odbioru robót związanych z: 

 

• przełożeniem i regulacją wysokościową istniejących nawierzchni zjazdów z betonowej kostki 

brukowej,  

• umocnieniem istniejących zjazdów warstwą destruktu asfaltowego gr. 15 cm pochodzącego                         

z frezowania nawierzchni asfaltowej drogi wojewódzkiej, 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Destrukt asfaltowy pofrezowy (frez) - materiał mineralno-bitumiczny, rozkruszony do postaci okruchów 

związanych lepiszczem bitumicznym, powstałym w wyniku frezowania warstwy lub warstw nawierzchni 

drogowej w temperaturze otoczenia, 1ub w wyniku kruszenia w kruszarce brył pochodzących z rozbiórki starej 

nawierzchni. 

1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z 

definicjami podanymi w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1]  pkt 1.4.  

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w ST D-M-00.00.00 

„Wymagania ogólne” [1] pkt 2. 
 

2.2. Materiały do wykonania robót 
 

2.2.1. Zgodność materiałów z dokumentacją projektową 

Materiały do wykonania robót powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej lub ST.  
 

2.2.2. Elementy zjazdu 

Do przełożenia zjazdu z betonowej kostki brukowej należy użyć: 

–          uzyskane z rozbiórki betonowe kostki brukowe, nadające się do ponownego wbudowania,  

–          nowe betonowe kostki brukowe, odpowiadające wymaganiom PN-EN 1338:2005, zastępujące istniejące 

elementy uszkodzone, o podobnych wymiarach, wyglądzie, kształcie i gatunku.  

2.2.3. Materiały pomocnicze do wykonania zjazdu 

Jeśli dokumentacja projektowa lub ST nie ustala inaczej, to należy stosować następujące materiały: 

• piasek na podsypkę, 

• cement do podsypki, 

• wodę, 

• piasek do wypełnienia spoin, 
 

 

 

 

 

 

 

2.3. Materiały do wykonania podsypki i wypełnienia spoin 
 

2.3.1. Materiały do wykonania podsypki cementowo-piaskowej 
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Materiały do wykonania podsypki: 

• cement powszechnego użytku klasy min. 32,5 wg PN-EN 197-1 [10], 

• piasek   wg PN-EN 13242 [11], o uziarnieniu do 4 mm, 

• woda wg PN-EN 1008 [12] lub woda pitna. 

Stosunek cementu do kruszywa w podsypce cementowo-piaskowej powinien wynosić 1:3. W/c w podsypce 

cementowo-piaskowej powinien wynosić 0,2÷0,35. 
 

2.3.2. Materiały do wypełnienia spoin 

Do wypełnienia spoin należy stosować piasek o uziarnieniu 0/2 mm spełniający wymagania PN-EN 13242 [11]. 

 

2.4. Destrukt asfaltowy pofrezowy 

Materiał z frezowania nawierzchni bitumicznej powinien być rozkruszony do 31,5 mm. W destrukcie, o 

rozdrobnieniu równym lub mniejszym od 31,5 mm średnica okruchów nadziarna nie powinna być większa od 

63,0 mm. Zawartość nadziarna nie powinna przekraczać 10 % m/m 

 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST  D-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 3. 

3.2. Sprzęt do wykonania nawierzchni z betonowej kostki brukowej 

Przy wykonywaniu robót Wykonawca w zależności od potrzeb, powinien wykazać się możliwością korzystania 

ze sprzętu dostosowanego do przyjętej metody robót, jak: 

• do rozbiórki istniejącej nawierzchni: drągi stalowe, łomy, dłuta, haki do wyciągania elementów zjazdu, 

łopatki do oczyszczania spoin, skrobaczki, szczotki, szpadle, łopaty, ew. młotki pneumatyczne, ubijaki, 

• betoniarek do wytwarzania zapraw oraz przygotowania podsypki cementowo-piaskowej, 

• wibratorów płytowych, ubijaków ręcznych lub mechanicznych z wykładziną np. elastomerową 

chroniącą płyty przed ścieraniem i wykruszaniem naroży, 

• narzędzi tnących (przycinarek, szlifierek) do przycinania płyt, 

• rakli gumowych do rozkładania zaprawy do spoinowania, 

• szczotek do czyszczenia gotowej nawierzchni. 

Sprzęt powinien odpowiadać wymaganiom ST, instrukcjach producentów lub propozycji Wykonawcy i 

powinien być zaakceptowany przez Inżyniera. 
 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 4.  

4.2. Transport materiałów  

Kruszywa można przewozić dowolnym środkiem transportu, w warunkach zabezpieczających przed 

zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami. Podczas transportu kruszywa powinny być 

zabezpieczone przed wysychaniem, a kruszywo drobne przed rozpyleniem. 

Cement workowany powinien być transportowany w warunkach zabezpieczających go przed zalaniem, 

zawilgoceniem i zanieczyszczeniem oraz rozerwaniem opakowań. Do transportu cementu luzem należy 

stosować cementosamochody wyposażone we wsypy umożliwiające grawitacyjne napełnianie zbiorników i 

urządzenie do ładowania i wyładowania cementu. Cement wysyłany luzem powinien mieć identyfikator 

zawierający dane zgodnie z PN-EN 197-1 [10].  

Zalewę lub masy uszczelniające do szczelin dylatacyjnych można transportować dowolnymi środkami 

transportu, w fabrycznie zamkniętych pojemnikach lub opakowaniach chroniących je przed zanieczyszczeniem.  

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 5. 
 

5.3. Zasady wykonywania robót na zjazdach o nawierzchni z betonowej kostki brukowej 

Podstawowe czynności przy wykonywaniu robót obejmują: 
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1.     roboty przygotowawcze i rozbiórkowe 

• wyznaczenie powierzchni remontu cząstkowego, 

• rozebranie uszkodzonej części nawierzchni z oczyszczeniem i posortowaniem materiału uzyskanego z 

rozbiórki, 

• ew. naprawę podbudowy lub podłoża gruntowego, 
 

2.     ponowne wykonanie nawierzchni zjazdu 

• spulchnienie i ewentualne uzupełnienie podsypki piaskowej wraz z ubiciem, względnie wymianę 

podsypki cementowo-piaskowej wraz z jej przygotowaniem, 

• ułożenie nowej nawierzchni z betonowej kostki brukowej, uzyskanej z rozbiórki oraz uzupełniających 

materiałów nowych wraz z wypełnieniem spoin i ew. szczelin, 

• pielęgnację nawierzchni, 
 

5.4. Roboty przygotowawcze i rozbiórkowe 
 

5.4.1. Wyznaczenie powierzchni robót 

Powierzchnia przeznaczona do wykonania robót powinna być zgodna z ustaleniami dokumentacji projektowej. 
 

5.4.2. Rozebranie nawierzchni z oczyszczeniem i posortowaniem uzyskanego materiału    

Przy nawierzchni ułożonej na podsypce piaskowej i spoinach wypełnionych piaskiem rozbiórkę nawierzchni 

można przeprowadzić ręcznie przy pomocy prostych narzędzi pomocniczych. 

Rozbiórkę nawierzchni ułożonej na podsypce cementowo-piaskowej i spoinach wypełnionych zaprawą 

cementowo-piaskową przeprowadza się zwykle drągami stalowymi lub młotkami pneumatycznymi  uzyskując 

znacznie mniej materiału do ponownego użycia niż w przypadku poprzednim. 

Stwardniałą starą podsypkę cementowo-piaskową usuwa się całkowicie, po jej rozdrobnieniu na fragmenty. 

Natomiast starą podsypkę piaskową, w zależności od jej stanu, albo pozostawia się, względnie usuwa się 

zanieczyszczoną górną jej warstwę. 

Elementy otrzymane z rozbiórki, nadające się do ponownego wbudowania, należy dokładnie oczyścić, 

posortować i składować w miejscach nie kolidujących z wykonywaniem robót.   
 

5.4.3. Ewentualna naprawa podbudowy lub podłoża gruntowego 

Po usunięciu kostki brukowej i ew. podsypki sprawdza się stan ewentualnej podbudowy i podłoża gruntowego. 

Jeśli są one uszkodzone, należy zbadać przyczyny uszkodzenia i usunąć je w sposób właściwy dla rodzaju 

konstrukcji nawierzchni. Sposób naprawy zaproponuje Wykonawca, przedstawiając ją do akceptacji Inżyniera. 
 

5.5. Ponowne wykonanie nawierzchni zjazdu 
 

5.5.1. Podsypka 

W przypadku układania betonowej kostki brukowej na podsypce piaskowej, to należy ją: 

• albo spulchnić, w przypadku pozostawienia jej przy rozbiórce, albo 

• uzupełnić piaskiem, w przypadku usunięcia zanieczyszczonej górnej warstwy starej podsypki, 

a następnie ubić. 

Podsypkę cementowo-piaskową należy wykonać jako nową warstwę konstrukcyjną pod nawierzchnią zjazdu. 

Podsypkę cementowo-piaskową należy przygotować w betoniarce, a następnie rozścielić na budowie. 

Roboty nawierzchniowe na podsypce cementowo-piaskowej zaleca się wykonywać przy temperaturze otoczenia 

nie niższej niż +5°C. Dopuszcza się wykonanie nawierzchni jeśli w ciągu dnia temperatura utrzymuje się w 

granicach od 0°C do +5°C, przy czym jeśli w nocy spodziewane są przymrozki nawierzchnię należy 

zabezpieczyć materiałami o złym przewodnictwie ciepła (np. matami ze słomy, papą itp.). Nawierzchnie na 

podsypce piaskowej zaleca się wykonywać w dodatnich temperaturach otoczenia. 
 

5.5.2. Zastosowanie materiału odzyskanego i nowego 

Do naprawy należy użyć, w największym zakresie, betonową kostkę brukową otrzymaną z rozbiórki, nadającą 

się do ponownego wbudowania. Pozostałe, brakujące elementy należy uzupełnić materiałem nowym. 

Zaleca się nie mieszać materiału nowego z materiałem odzyskanym, lecz wykonać z nich oddzielne fragmenty 

nawierzchni. 
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5.5.3. Pochylenia powierzchni 

Powierzchnia naprawianego zjazdu powinna zapewniać prawidłowy spływ wody. 
 

5.5.4. Ułożenie nawierzchni zjazdu 

Kostkę układa się około 1,5 cm powyżej zakładanego poziomu, ponieważ po procesie ubijania podsypka 

zagęszcza się. 

Ubicie nawierzchni z kostek należy przeprowadzić za pomocą płytowej zagęszczarki wibracyjnej z osłoną z 

tworzywa sztucznego (np. elastomeru). Po ubiciu wszystkie kostki uszkodzone (np. pęknięte) należy wymienić 

na kostki całe. 
 

5.5.5. Spoiny 

Szerokość spoin pomiędzy kostkami należy zachować taką samą, jaka występuje na jego starej części. 

Spoiny należy wypełnić ostroziarnistym piaskiem o uziarnieniu 0/2 mm. Zaleca się, aby szerokość spoin 

wynosiła od 3 do 5 mm, a głębokość wypełnienia spoin była na pełną wysokość kostek. 
 

5.6. Pielęgnacja nawierzchni zjazdu 

Nawierzchnia zjazdu o spoinach wypełnionych piaskiem nie wymaga zabiegów pielęgnacyjnych. 

Nawierzchnia zjazdu na podsypce cementowo-piaskowej, po jego wykonaniu należy pielęgnować przez 

przykrycie warstwą   wilgotnego piasku  i utrzymywanie go w stanie wilgotnym przez 7 do 10 dni w przypadku   

cementu o normalnej wytrzymałości wczesnej i 3 dni w przypadku cementu o wysokiej wytrzymałości wczesnej. 

Nawierzchnię można oddać do użytku: 

• bezpośrednio po jego wykonaniu, w przypadku podsypki piaskowej i spoin wypełnionych piaskiem, 

• po 3 dniach, w przypadku zastosowania cementu o wysokiej wytrzymałości wczesnej do podsypki 

cementowo-piaskowej i wypełnienia spoin zaprawą cementowo-piaskową, 

• po 10 dniach, w przypadku zastosowania  cementu o normalnej wytrzymałości wczesnej do podsypki i 

wypełnienia spoin jak wyżej. 
 

5.7. Wykonanie nawierzchni z destruktu asfaltowego pofrezowego 

Zaleca się aby układanie i zagęszczanie mieszanki destruktu bitumicznego odbywało się przy temperaturze 

otoczenia powyżej 20 st. C. 

Miejsce, w którym wykonywane będzie umocnienie zjazdów destruktem, należy spulchnić na głębokość od 2 do 

3 cm, doprowadzić do wilgotności optymalnej, a następnie przystąpić do układania właściwej warstwy z 

destruktu. Nawierzchnia z destruktu bitumicznego przy grubości nie przekraczającej 15 cm może być 

wykonywana jednowarstwowo, nawierzchnię grubszą, należy wykonywać w dwóch warstwach. Koryto pod 

nawierzchnię należy wykonać o głębokości i spadku poprzecznym według ustaleń dokumentacji projektowej. 

Sposób wykonania koryta, jego profilowania i zagęszczania podłoża powinien odpowiadać wymaganiom                            

ST D-04.01.01. Wałowanie prowadzi się gładkimi lub ogumionymi walcami lekkimi o masie 3-6 Mg. Grubość 

ostateczna nawierzchni nie powinna być mniejsza niż podana w dokumentacji projektowej. 

Zagęszczenie należy kontynuować do osiągnięcia wskaźnika zagęszczenia Is min. 0,98 według BN- 77/8931-12.  
 

  

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST   D-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 6. 

Inżynier na etapie wykonywania robót może zmniejszyć lub zwiększyć zakres badań kontrolnych i pomiarów 

kontrolnych. 

 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 

• uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego 

stosowania (np. stwierdzenie o oznakowaniu materiału znakiem CE lub znakiem budowlanym B, 

certyfikat zgodności, deklarację zgodności, aprobatę techniczną, ew. badania materiałów wykonane 

przez dostawców itp.), 
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• ew. wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, określone 

przez Inżyniera. 

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Inżynierowi do akceptacji. 

 

6.3. Badania w czasie robót 

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów, które należy wykonać w czasie robót podaje tablica 1.  

Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie robót 

Lp. Wyszczególnienie robót Częstotliwość 

badań 

Wartości dopuszczalne 

1 Wyznaczenie powierzchni  1 raz 
Tylko niezbędna 

powierzchnia 

2 
Roboty rozbiórkowe i materiał   odzyskany z 

rozbiórki 
1 raz 

Akceptacja tylko elementów 

nieuszkodzonych 

3 Podbudowa i podłoże gruntowe Ocena ciągła 
Ew. remont z dokładnością 

powierzchni   1 cm 

4 Podsypka Ocena ciągła Odchyłka grubości  1 cm 

5 
Ułożenie (rodzaj, kształt, wy-miary, odcień, 

układ ułożenia elementów) 
Ocena ciągła Wg pktu 5.5.4 

6 
Równość nawierzchni w profilu podłużnym i 

poprzecznym 
Ocena ciągła 

Wg pktu 5.5.3 

Prześwity  między łatą 

a powierzchnią  do 8 mm 

7 Wypełnienie spoin w nawierzchni Ocena ciągła Wg pktu 5.5.5 

8 Pielęgnacja  Ocena ciągła Wg pktu 5.6 

 

6.4. Badania wykonanych robót 

Po zakończeniu robót należy sprawdzić wizualnie: 

• wygląd zewnętrzny wykonanego remontu cząstkowego, w zakresie: jednorodności wyglądu, kształtu, 

wymiarów, prawidłowości układu elementów, desenia i odcieni, 

• prawidłowość wypełnienia spoin oraz brak spękań, wykruszeń, deformacji, 

• poprawność profilu podłużnego i poprzecznego, nawiązującego do otaczającej powierzchni i 

umożliwiającego spływ powierzchniowy wód. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST  D-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest 

• m2 (metr kwadratowy) przełożonego zjazdu z betonowej kostki brukowej. 

• m2 (metr kwadratowy) umocnienia zjazdu destruktem asfaltowym pofrezowym. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w ST  D-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 8. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami Inżyniera, jeżeli 

wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według pktu 6 dały wyniki pozytywne. 

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 9. 
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9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena przełożenia 1 m2 zjazdu z betonowej kostki brukowej obejmuje:  

• prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

• oznakowanie robót, 

• ew. przygotowanie i remont podłoża, 

• zakup i dostarczenie materiałów i sprzętu, 

• wykonanie robót rozbiórkowych, 

• wykonanie podsypki, 

• ułożenie nawierzchni zjazdu, 

• wypełnienie spoin, 

• pielęgnację nawierzchni, 

• przeprowadzenie pomiarów i badań  wymaganych w niniejszej specyfikacji technicznej, 

• odwiezienie sprzętu. 

Cena umocnienia 1 m2 zjazdu destruktem asfaltowym pofrezowym obejmuje:  

• prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

• oznakowanie robót, 

• przygotowanie podłoża, 

• dostarczenie materiałów i sprzętu, 

• przygotowanie i dostarczenie destruktu pofryzowanego, 

• wykonanie nawierzchni zjazdów według wymagań dokumentacji projektowej i STWiORB 

• pomiarów i badań wymaganych w specyfikacji technicznej, 

• odwiezienie sprzętu. 

 

Cena wykonania robót określonych niniejszą ST obejmuje również:  

• roboty tymczasowe, które są potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie są przekazywane 

Zamawiającemu i są usuwane po wykonaniu robót podstawowych, 

• prace towarzyszące, które są niezbędne do wykonania robót podstawowych, niezaliczane do robót 

tymczasowych. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Ogólne specyfikacje techniczne (ST) 

1. D-00.00.00. Wymagania ogólne 

2. D-04.01.01 Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczaniem podłoża 

3. D-04.02.01 Warstwy odsączające i odcinające 

 

4. D-05.03.04a Wypełnianie zalewami szczelin w nawierzchni z betonu cementowego 

5. D-08.01.01 Krawężniki betonowe 

6. D-08.01.02 Krawężniki kamienne 

7. D-08.05.00 Ścieki  

8. D-08.06.01 Obramowania i opaski jezdni lub chodników 

10.2. Normy 

9. PN-EN 1339 Betonowe płyty brukowe - Wymagania i metody badań 

10. PN-EN 197-1 Cement - Część 1: Skład, wymagania i kryteria zgodności dotyczące 

cementów powszechnego użytku 

11. PN-EN 13242 Kruszywa do niezwiązanych i związanych hydraulicznie materiałów 

stosowanych w obiektach budowlanych i budownictwie drogowym 

12. PN-EN 1008 Woda zarobowa do betonu - Specyfikacja pobierania próbek, badanie i ocena 

przydatności wody zarobowej do betonu, w tym wody odzyskanej z procesów 

produkcji betonu 

13. PN-EN 13139 Kruszywa do zaprawy 

15. BN-8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczanie wskaźnika piaskowego. 

10.3. Inne dokumenty 

 Nie występują. 

 

 


