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- minimalne czasy miedzyzielone
- graniczne wartosci czasu trwania faz ruchu.

Obliczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych.
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Opis techniczny

1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest organizacja ruchu na drodze wojewddzkiej nr 631
wynikajgca z budowy sterujacej sygnalizacji swietlnej na przejSciu dla pieszych
istniejagcym przy plazy nad Zalewem Zegrzynskim i przejsciu dla pieszych pomiedzy
przystankami autobusowymi w m. Nieporet. Dokumentacja obejmuje projekt statej
organizacji ruchu z korektami w oznakowaniu i sygnalizacjg swietlng. Na drodze
wojewodzkiej nr 631 na odcinku Zegrze Nieporet wystepuje SDR 17148 poj./dobe, w tym
1338 samochodow ciezarowych.

2. Opis projektowanych zmian

2.1. Oznakowanie.

W ramach projektu organizacji ruchu projektowane jest skorygowanie organizacji ruchu, w
tym likwidacje wysepek rozdzielajgcych kierunki ruchu i uzupetnienie znakéw
ostrzegawczych o przejsciu i sygnalizacji Swietlnej. Projektowane znaki pionowe powinny
zosta¢ wykonane w grupie wielkosci znakéw Srednich S z folii odblaskowej typu 2.
Szczegdtowa lokalizacja znakdw i urzgdzen bezpieczenstwa ruchu powinna byé zgodna z
warunkami okreslonymi w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach, w
szczegodlnosci w zakresie zapewnienia minimalnej odlegtosci znakéw od krawedzi jezdni i
wysokosci umieszczania znakow pionowych.

2.2. Sygnalizacja swietlna.
Na przej$ciach dla pieszych zaprojektowano sygnalizacje acykliczng, dostosowujgcg sie
do istniejacego ruchu, sterujgca ruchem przez catg dobe.

- przejscie dla pieszych przy plazy

W przypadku wystgpienia stanu awarii systemu detekcji ruchu zaprojektowano zatgczanie
statfoczasowego programu awaryjnego. Program awaryjny bedzie funkcjonowat w
godzinach 5-23, a w pozostatych godzinach doby bedzie wy$wietlany sygnat
ostrzegawczy zotty migajgcy. Zaprojektowano program awaryjny o cyklu 120 s.

Przejscie sygnalizacji na sygnhat ostrzegawczy powinno nastepowaC w oparciu o tzw.
program kohAcowy, a przejscie z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program
trojbarwny powinno po wyswietleniu tzw. programu startowego. Parametry programu
koncowego i startowego wynikaja z zaprojektowanych minimalnych czaséw
miedzyzielonych i sg dostosowane do wymagan zawartych w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegdtowych warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu i warunkéw ich umieszczania na
drogach.

Rozmieszczenie i opis sygnalizatorow.

| Nrsygnalizatora o Opis )

i 1,3 . Sygnalizator ogolny S-1 — z komorami diodowymi & 300
24 Sygnalizator ogdlny S-1 — z komorami diodowymi & 300 z

- ~_ekranem kontrastowym na wysiegniku _

56,78 |Sygnalizator dla pieszych S-5 — z komorami diodowymi & 200



Rozmieszczenie i opis detektorow dla pojazdow.

| Detektor Wymiary powierzchni Lokalizacja
L _ detekgji . -
przejazdu: D2, D5 2mx2m | ok. 50 m od linii P-14 -
przejazdu: D1, D6 | 2mx2m ~0k.100modliniiP14
| obecnosci: D3, D4 30mx20m 1 mod linii P-14

Rozmieszczenie i opis detektorow dla pieszych.

Detektor [ Lokalizacja
przycisk dla pieszych: na masztach sygnalizatorow dla pieszych
P1, P2, P3, P4 -

Warunki logiczne.

Warunki logiczne dotyczace grup sygnalizacji (wptyw zajetoéci detektorow na realizacje
fazy ruchu i wydtuzenie sygnatu zielonego) zamieszczono bezposrednio w algorytmie,
ktory zostat przedstawiony w postaci schematu blokowego.

Nadzorowanie sygnatéw czerwonych.

Nadzorowanie sygnatéw czerwonych w grupach sygnalizaciji:

- sygnalizacja na preejsciu dla pieszych przy plazy:

- grupa 1K — sygnalizator nr 1,2,

- grupa 2K — sygnalizator nr 3,4,

- grupa 3P - sygnalizator nr 5,6 lub 7,8.

Uwaga:

»lub” oznacza, ze zabezpieczenie zadziata (przejécie na sygnat ostrzegawczy zotty
migajacy) w momencie przepalenia sie ktorejkolwiek drugiej z pary czerwonych
zarowek/wkfaddw diodowych.

Obliczenia przepustowosci dla stanu wystapienia awarii systemu detekcji ruchu.
Analiza przepustowoéci przeprowadzona zostata z wykorzystaniem metody kanadyjskiej z
kryterium minimalizaciji strat okre$lonych przez liniowa kombinacje strat czasu i liczby
zatrzyman.

Wskazniki cfektywnosci:
Szczyt ranny

Srednia Stopier
Wiot Kolejka nasycenia
K1 30 69
K2 37 84

Szczyt popoiudniowy

Srednia Stopien
Wiot Kolejka nasycenia
K1 28 65
K2 33 77

Parametry czasowe:
Cykl FAZN1 FAZA 2
Godzina (S) (%) (%)

500-2300: 120.0: 77.8 15.0



Schemat faz ruchu

Wiot FAZA1 FAZA?2
piesi: KXKX
K1 XX KX
K2 0,004
Oznaczenia:
plesi
I
I  <-=—- K2
AR B o e dw 633
Kl -==>1I

Minimalne czasy miedzyzielone.

Nr [ K1 [K2 [ P3
 grupy

Ki | - | 5

K2 = | 5
P3| 919 | -

Graniczne wartosci czasu trwania faz ruchu.

Oznaczenie Opis Czas [s]
t1MIN minimalny czas trwania fazy 1 5
t1TMAX maksymalny czas trwania fazy 1 84
t2MIN minimalny czas trwania fazy 2 14
t2ZMAX maksymalny czas trwania fazy 2 18

- przejscie dla pieszych przy przystankach

W przypadku wystapienia stanu awarii systemu detekcji ruchu zaprojektowano zatgczanie
staloczasowego programu awaryjnego. Program awaryjny bedzie funkcjonowat w
godzinach 5-23, a w pozostatych godzinach doby bedzie wy$wietlany sygnat
ostrzegawczy zotty migajacy. Zaprojektowano program awaryjny o cyklu 120 s.

Przejscie sygnalizacji na sygnat ostrzegawczy powinno nastepowac w oparciu o tzw.
program koncowy, a przejscie z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program
trojparwny powinno po wyswietleniu tzw. programu startowego. Parametry programu
koncowego i startowego wynikaja z zaprojektowanych minimalnych czasow
miedzyzielonych i sg dostosowane do wymagan zawartych w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkdéw technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu i warunkow ich umieszczania na
drogach.



Rozmieszczenie i upis sygnalizatorow.

Nrsygnalizatora | _ Opis o _
9,11 Sygnalizator ogdlny S-1 — z komorami diodowymi &3 300

10,12 Sygnalizator ogoélny S-1 — z komorami diodowymi @ 300 z
~_ekranem kontrastowym na wysiegniku
| 13,14 Syynalizator dla pieszych $-5 — z komorami diodowymi @ 200

Rozmieszczenie i opis detektoréw dla pojazdéw.

Detektor Wymiary powierzchni Lokalizacja
detekcji -
przejazdu: D8, D11 2mx2m ok. 50 m od linii P-14
preejazdu: D7, D12 _2mx2m ok. 100 m od linii P-14
obecnosci: D9 30mx2,0m 1 m od linii P-14
obecnosci: D10 17mx2,0m 1 m od linii P-14

Rozmieszczenie i opis detektoréw dla pieszych.

| Detektor [ _ _ Lokalizacja |
przyclsk dla pieszych:i na masztach sygnalizatorow dla pieszych
PS5, P6 |

Warunki logiczne.

Warunki logiczne dotyczace grup sygnalizacji (wplyw zajetoéci detektoréw na realizacje
fazy ruchu i wydtuzenie sygnatu zielonego) zamieszczono bezposrednio w algorytmie,
ktory zostat przedstawiony w postaci schematu blokowego.

Nadzorowanie sygnatow czerwonych.

Nadzorowanie sygnatéw czerwonych w grupach sygnalizaci:

- grupa 1K — sygnalizator nr 9,10,

- grupa 2K - sygnalizator nr 11,12,

- grupa 3P — sygnalizator nr 13 lub 14.

Uwaga:

»lub” oznacza, Zze zabezpieczenie zadziata (przejécie na sygnat ostrzegawczy zoty

migajgcy) w momencie przepalenia sie ktorejkolwiek z czerwonych zaréwek/wktadow
diodowych.

Obliczenia przepustowosci dla stanu wystapienia awarii systemu detekcji ruchu.
Analiza przepustowosci przeprowadzona zostata z wykorzystaniem metody kanadyjskiej z

kryterium minimalizacji strat okreslonych przez liniowg kombinacje strat czasu i liczby
zatrzyman.

Wskazniki efektywnosci:

Szczyt ranny

Srednia Stopien
Wiot Kolejka nasycenia
K1 30 .63

K2 37 .77



Szczyt popoiudniowy

Srednia Stopien
Wilot Kolejka nasycenia
K1 28 60
K2 33 70

Parametry czasowe:
Cykl FAZA1 FAZA?Z2
Godzina (S) (%) (%)

Wiot FAZA1 FAZA?2
piesil XXXX
EBT XXXX
WBT XXXX
Oznaczenia:
piesi
I
I <---- K2
AK 61l mmm e dw 633
K1 == 1
I

Minimalne czasy miedzyzielone.

Nr [ K1 [ K2 [ P3
grupy

KI | - 5

K2 =15

P3 | 6 | 6 | -

Graniczne wartosci czasu trwania faz ruchu.

Oznaczenie Opis Czas [s]
t1MIN minimalny czas trwania fazy 1 5
tTMAX maksymalny czas trwania fazy 1 93
t2MIN minimalny czas trwania fazy 2 9
t2ZMAX maksymalny czas trwania fazy 2 12
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Przejscie przy plazy
Algorytm sterowania

FAZY RUCHU | DOPUSZCZALNE
PRZEJSCIA MIEDZYFAZOWE

K1,K2, P3 -numery grup sygnalizacii
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Przejscie przy przystankach
Algorytm sterowania

FAZY RUCHU | DOPUSZCZALNE
PRZEJSCIA MIEDZYFAZOWE

FAZA 1 FAZA 2

K1,K2, P3 -numery grup sygnalizaciji

n3



Przejscie przy przystankach
Algorytm sterowania
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Przejscie przy przystankach
Algorytm sterowania
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NADZOROWANIE SYGNALOW

I CZERWONYCH W GRUPACH:

zpodnie z opisem

Numer skrzytowania

Tye tleroanika

Nazwa skezy2owoniafsygnalizacii:

Droga wojewddzka nr 631

Przejscie dla pieszych przy plazy w m. Nieporet

Potuierdzenie zatwieidzenia:
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