2.

OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu dla rozbudowy drogi gminnej nr 101089B (ulica Grabowa) w Lomzy
wraz z infrastrukturg techniczng

Podstawa opracowania

umowa z Miastem Lomza

mapa zasadnicza w skali 1:500

projekt zagospodarowania terenu

inwentaryzacja istniejacego oznakowania

analiza sytuacji w terenie

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz.U. nr 177, poz.
1729)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegélowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220, poz. 2181).

Opis stanu istniejacego
Ulica Grabowa jest drogg gminng klasy D. Poczatek projektowanego odcinka ul. Grabowej jest

w km 0+020,50 i jest skoordynowany z odrgbnym projektem budowy przedtuzenia ulicy Meblowe;j.

W ramach odrgbnego projektu skrzyzowanie przedtuzenia ulicy Meblowej z ulicag Grabowa zaprojektowano
jako skanalizowane.

Koniec projektowanej rozbudowy ulicy Grabowej w km 0+804,04 jest skoordynowany na styku z odrgbnym
projektem rozbudowy ulicy Jaworowe;.

W stanie istniejagcym projektowany odcinek posiada w przewazajacej cze$ci nawierzchni¢ gruntowa
(od 0+020,50 do km 0+536,75) i jest niezabudowany. Od km 0+536,75 do skrzyzowania z ulica Jaworowa
(obszar na ktérym wystepuje zwarta zabudowa mieszkalna - jednorodzinna) nawierzchnia z ptyt betonowych
w stanie ztym

Na obszarze projektowanych robot wystepuja nastgpujace sieci infrastruktury technicznej:
- sie¢ gazowa,

- sie¢ elektryczna komunalno-o§wietleniowa,

- sie¢ elektroenergetyczna,

- sie¢ wodociagowa,

- kanalizacja sanitarna grawitacyjna,

- sie¢ telekomunikacyjna - napowietrzna i kablowa.

Na terenie inwestycji sg pojedyncze drzewa i krzewy. Sa takze skupiska drzew oraz krzewow.

3.

Krétka charakterystyka projektowanej inwestycji
Gléwnym zadaniem inwestycyjnym jest budowa:

nawierzchni jezdni szer. 5,50 - 6,00m,
chodnikow szer. 2,00m,

zjazdow,

kanalizacji deszczowej z wpustami,
sieci elektrycznej o§wietleniowe;j,
kanatu technologicznego.

Projektowana inwestycja posiada skrzyzowania:
-z projektowang odrebnym opracowaniem przedtuzeniem ulicy Meblowej (skrzyzowanie skanalizowane),
- zdrogg przewidziang w "Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta

Lomza" w km 0+478,00,

-z projektowang odrebnym opracowaniem ulica Jaworowa.
Skrzyzowanie z drogg przewidziang w SUiIKZP celem uspokojenia ruchu zaprojektowano jako wyniesione
poprzez wybrukowanie betonowg kostka brukowa.

W ramach opracowania jest przewidziana rezerwa terenu pod budowe w przysziosci sieci

infrastruktury technicznej (sie¢ gazowa, sieci energetyczne).
Powyzsze roboty wymuszaja:



- usunie¢cie drzew i krzewow,
- rozbidrke ogrodzen i jednego budynku,
- rozbidrke i odbudowe sieci infrastruktury technicznej kolidujacej z projektowanymi rozwigzaniami.

4. Opis rozwigzan projektowych

Wszystkie rozwigzania w zakresie organizacji ruchu przedstawiono na rys. "Plan sytuacyjny do
projektu stalej organizacji ruchu" w skali 1:500. Na tym planie znaki drogowe pionowe istniejgce
przedstawiono w wersji czarno-bialej z opisem obok, ze znak jest istniejacy. Znaki pionowe projektowane
przedstawiono jako kolorowe, z opisem, ze jest to znak projektowany. Znaki istniejgce przewidziane do
usunigcia przedstawiono jako czarno-biale, przekreslone.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ zgodnie z planem sytuacyjnym, stosujgc linie okreslone
w “Szczegbétowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach” (Dz.U. nr 220, poz. 2181), z uzyciem materiatow
posiadajacych aktualne $wiadectwa IBDiM dopuszczajace do stosowania na drogach i ulicach.
Przyjeto oznakowanie poziome cienkowarstwowe.

Oznakowanie poziome i pionowe musi speilnia¢ wymagania okreslone w SST.

5. Uwagi koncowe

Oznakowanie pionowe w ciggu ulicy Grabowej nalezy wykona¢ stosujac znaki z grupy wielkosci mate
(M) za wyjatkiem znakéw B-20 i A-7, ktére powinny by¢ $rednie (S).

Dla zapewnienia widoczno$ci znaku z odleglo$ci pozwalajacej kierujacemu jego spostrzezenie, odczytanie
i prawidlowa reakcje, do wykonania lic znakéw nalezy zastosowac folie odblaskowe typu 2.
Znaki nalezy zamontowac na stupkach o $rednicy 60mm.

Wszystkie znaki pionowe ustawi¢ zachowujac skrajni¢ ruchu pieszego, rowerowego i samochodowego.
Oznakowanie pionowe, poziome oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego powinno by¢ wykonane
zgodnie ze “Szczegdélowymi warunkami technicznymi dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach” (Dz.U. nr 220, poz. 2181)

Wobec tego, ze oznakowanie pionowe jest wykonywane w koncowej fazie robdt, przed
sporzadzeniem wykopu na ustawienie znaku, nalezy sprawdzi¢ specjalistycznym sprzetem do
lokalizowania  podziemnych sieci infrastruktury technicznej (kable, rurociagi), czy w miejscu
przewidywanego znaku nie wystepuja w/w podziemne sieci, ktére mogltyby by¢ uszkodzone podczas
wykonywania wykopu. W poblizu podziemnej infrastruktury technicznej wykopy pod stupki wykonywaé
recznie.

6. Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu
Wprowadzenie projektowanej organizacji ruchu przewiduje si¢ po II kwartale 2021r.



