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Na podstawie art. 34 Ustawy z dnia 7 lipca 1994r Prawo budowlane z p6zn. zmianami, o§wiadczamy, iz
projekt budowlany pn. ,, Remont drogi gminnej nr 374155T (ul. Zamkowa) od km 0+000 do km 0+500 w
Sandomierzu” zostal sporzadzony zgodnie z Umowa, obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy

technicznej, jest w swoim zakresie kompletny oraz spelnia wymagania dla celu ktéremu ma stuzy¢.

PROJEKT BUDOWLANY (podzial tomow):

TOM I a —Projekt Zagospodarowania Terenu (branza zbiorcza)
TOM Ib —Projekt architektoniczno-budowlany (branza drogowa)
TOM II —Projekt techniczny (branza drogowa)
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CZESC OPISOWA PROJEKTU TECHNICZNEGO

Projekt dotyczy remontu drogi gminnej w m. Sandomierz.
Obiekt liniowy - kategoria obiektu: XXV.

Rozwigzania konstrukcyjne dla remontowanego obiektu budowlanego

Do prac remontowych zatozono wykorzystanie istniejacego materialu tworzacego jezdnig ulicy.

Kostke kamienng nalezy powtornie utozy¢ wg wzoru: tzw. ,, tuk rzymski”.

Kazdorazowo w przypadku braku mozliwosci wykorzystania kostki istniejacej tworzacej dotychczasowe
nawierzchnie, dopuszcza si¢ wykorzystanie nowej kostki bazaltowej lub granitowej cigtej ew. cigto-tupane;.
Nie dopuszcza si¢ wykorzystania w tym celu prefabrykatéw betonowych.

UWAGA: jakiekolwiek zmiany deseni (wzoru ulozenia) lub zmiany kolorystyczne nawierzchni ulicy
bedagce zmiang w stosunku do stanu istniejagcego, bezwzglednie wymagaja uprzednich uzgodnien
(z Inwestorem a nastgpnie jednostkami zewngtrznymi).

Konstrukcja remontowanej nawierzchni jezdni :

e istniejaca kostka kamienna ok 9/11cm (powtoérnie przelozona) spoinowana zaprawag cementowo-piaskowa
e podsypka cem-piaskowa — mieszanka zwigzana cementem, gr. 3-Scm

¢ podbudowa zasadnicza z mieszanki zwigzanej cementem (C5/6) gr. 25cm

warstwy dolne konstrukcji — ulepszenie podtoza:
e warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cem. (Ci5.) gr. min.15c¢m (niezbedne uzyskanie min. 80MPa)
¢ podioze istniejgce (wymagana no$nos$¢ min. S0MPa)

UWAGI: Wymagane jest uzyskanie nosno$ci min. 80MPa jako bezposredniego podtoza pod planowang
warstwe podbudowy zasadniczej stabilizowanej cementem C s . W przypadku stwierdzenia nizszej niz
zaktadana nos$nosci podtoza rodzimego, konieczne bedzie doprowadzenie jego nosnosci do min. S0MPa.

Istniejaca kostke nalezy rozebra¢ po czym mozliwie najdokladniej ja oczysci¢ (kostki powinny zosta¢
poddane doktadnemu ptukaniu w celu usunigcia wszystkich stabo zwigzanych lub luznych elementow
podsypki/podbudowy).

Doktadne oczyszczenie kostek bedzie warunkowaé pozniejsza przyczepnos¢ wprowadzanej spoiny (zaprawy
cem-piaskowej). Wypehienie spoin zaprawa cementowo-piaskowa powinno by¢ wykonane przy zatozeniu,
ze wytrzymalo$¢ zaprawy na S$ciskanie powinna wynosi¢ nie mniej niz 30 MPa. Przed rozpoczeciem
zalewania kostka powinna by¢ oczyszczona i dobrze zwilzona woda z dodatkiem 1% cementu w stosunku
objetosciowym.

Gleboko$¢ wypelnienia spoin zaprawa cementowo-piaskowa: zaleca si¢ aby zaprawa cementowo-piaskowa
catkowicie wypetnita spoiny i tworzyta monolit z kostka.

Szczegbtowe wymagania w zakresie technologii wykonania: wg wiasciwej Specyfikacji Technicznej
Wykonania i Odbioru Robét.

Geotechniczne warunki i sposob posadowienia obiektu budowlanego, ocena stanu
nawierzchni

Planowany remont nie zaklada jakiejkolwiek zmiany trasy drogi — obiekt pozostanie posadowiony na
podlozu istniejagcym. Na podstawie odkrywek miejscowych, przeprowadzonych badan makroskopowych, jak
rowniez na podstawie danych archiwalnych nalezy stwierdzi¢, ze w podlozu projektowanego obiektu
zalegajg: przypowierzchniowo — nasypy budowlane, kruszywo, w warstwach glebszych: piaski gliniaste,
pylaste, grunty lessowe. Warunki gruntowo-wodne: proste.

Nosno$¢ istniejacego podtoza nalezy zakwalifikowac do grupy: od G3 do G4.

Strefa przemarzania gruntu: II (gteboko$¢ przemarzania: min. 1,0m).



Na podstawie bezposredniej oceny stanu istniejagcego nawierzchni a takze po dokonaniu miejscowych
odkrywek w konstrukc;ji istniejacej ulicy stwierdzono:

-niejednorodne grubosci warstwy podsypki/podbudowy cementowo-piaskowej lub jej lokalne braki,
-znaczne deformacje nawierzchni kostkowej (lokalne zapadnigcia/osiadania, przemieszczenia kostek),
-istniejaca kostka kamienna stanowigca warstwe $cieralng pozostaje luzna, niezwigzana z podtozem,
-catkowite uszkodzenie spoin lub ich zupelny brak powoduje przemieszczenia poziome poszczegdlnych
kostek na skutek sit poziomych w powierzchni kontaktowej (koto-nawierzchnia).

Istniejace podtoze zalegajace bezposrednio pod konstrukcjg ulicy pozostaje w stanie dogeszczonym przy
czym wiekszo$¢ uszkodzen nawierzchni spowodowana zostala przez nieszczelnos¢ warstwy wierzchniej
1 zwigzane z tym destrukcyjne dziatanie wody opadowej wymywajacej spoine i jednocze$nie penetrujacej
wglab nawierzchni (zjawisko wyptukiwania jest nasilone poprzez stosunkowo duze spadki podtuzne ulicy).

Z punktu widzenia Rozporzadzenia Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadawiania obiektéw budowlanych
(Dz.U.2012,p0z.463) stwierdza sig, ze na trasie istniejacej ulicy wystepuja proste warunki gruntowe.

Na podstawie opinii geotechnicznej, majac na uwadze charakter inwestycji, przyjeto pierwsza kategorie
geotechniczng obiektu.

Rozwigzania budowlane i techniczno instalacyjne wystepujace wzdluz trasy obiektu
budowlanego oraz rozwiazania techniczno-budowlane w miejscach charakterystycznych

W ramach niniejszej inwestycji nie projektuje si¢ zadnych elementéw wyposazenia instalacyjnego.

Odcinek robot remontowych: ok. 500 mb. Szeroko$¢ jezdni: od 6,5 do 7,0 m (jak w stanie istniejacym),
szeroko$¢ jezdni zjazdow oraz chodnika: jak w stanie istniejgcym.

UWAGA: W trakcie robot remontowych nalezy dokonaé regulacji wszystkich istniejagcych wpustow
deszczowych jak rowniez wszystkich studni kanalizacyjnych/wtazow/pokryw, jezeli okaze si¢ to niezbgdne
dla zapewnienia wlasciwej rownosci poprzecznej/podiuznej jezdni.

Zgodnie z informacjami zawartymi w projekcie arch-budowlanym, przebieg drogi w profilu podtuznym
zostanie utrzymany wg stanu istniejagcego 1 dostosowany do istniejacego uksztaltowania terenu.
Remontowang nawierzchni¢ uksztattowa¢ w dopasowaniu wysokosciowym do istniejacych kraweznikow
(przy czym odcinki kraweznikow zapadnietych nalezy przebudowac¢ nadajac im odpowiednie uksztattowanie
wysokosciowe). Nawierzchni¢ ulicy w przekroju poprzecznym nalezy ksztalttowaé w miarg mozliwosci z
obustronnym spadkiem daszkowym max. 2 % (na odcinku prostym, poza tukami w planie).

W przypadku koniecznosci lokalnej przebudowy/naprawy kraweznika nalezy:

-dokona¢ niwelacji i wyznaczy¢ pozadany przebieg wysoko$ciowy linii kraweznika

-usung¢ istn. kraweznik na danym odcinku wytypowanym do naprawy i jednocze$nie dokona¢ miejscowej
rozbidrki nawierzchni kostkowej przylegtego placu

-przeprowadzi¢ miejscowe rozbiorki tawy fundamentowej pod kraweznikiem

-usung¢ istn. podbudowe na catym odcinku wytypowanym do naprawy

-wyprofilowac i dogesci¢ podloze a nastepnie wbudowaé nowe warstwy podbudowy przewidzianej pod
jezdnie

-ponowne posadowienie istn. kraweznikow przeprowadzi¢ na tawie z betonu C 620 (fawa z oporem)
-odtworzy¢ nawierzchnie kostkowa przylegtego placu (zachowujac istn. desen na nawierzchni kostki).

UWAGA. W przypadku miejscowej wymiany kraweznikéw nalezy zastosowaé nowy krawegznik
z materiatu doktadnie takiego jak w stanie istniejacym.



Charakterystyczne parametry remontowanej drogi (do utrzymania wg stanu istniejacego):

- dhugos¢ proj. odcinka drogowego ok. 500 mb
- szerokos¢ jezdni 6,5—7,0m
- kategoria ruchu: KR 1

Dane dotyczace warunkéw ochrony przeciwpozarowej

Warunki ochrony przeciwpozarowej: bez zmian w stosunku do stanu istniejacego.

Uwagi realizacyjne.

1. Nawierzchnia remontowanej ulicy bedzie utrzymana na rzednych terenu istniejacego. Co za tym idzie, cat-
kowity naziom nad istniejacg infrastrukturg podziemng bedzie utrzymany co najmniej jak w stanie istniejg-
cym.

Bez wzgledu na powyzsze, kazdorazowo w przypadku koniecznosci prowadzenia jakichkolwiek wykopow
miejscowych na glebokos§¢ wieksza niz zalozone korytowanie, wymagane beda uprzednie przekopy kontrol-
ne, sprawdzajace glebokos¢ utozenia istniejacych sieci uzbrojenia terenu.

Przed przystapieniem do robot takich jak korytowanie/wykopy pod konstrukcje nawierzchni, kazdorazowo
nalezy potwierdza¢ lokalizacj¢ infrastruktury podziemnej uwidocznionej na mapie. Roboty budowlane w
bezposrednim miejscu przebiegu istniejagcego uzbrojenia nalezy prowadzi¢ recznie bez uzycia cigzkiego
sprzetu mechanicznego.

Wszystkie roboty w rejonie istniejacego uzbrojenia prowadzi¢ zgodnie po uprzednim powiadomieniu i pod
nadzorem wtlasciciela danej sieci. W przypadku napotkania niezinwentaryzowanych sieci przewodéw pod-
ziemnych nalezy ten fakt zgtosi¢ do odpowiedniego gestora / uzytkownika sieci.

W przypadku stwierdzenia sieci na gltebokosciach nienormatywnych nalezy wstrzymac roboty budowlane
zwigzane z budowg konstrukcji nawierzchni 1 bezzwlocznie powiadomi¢ o tym fakcie wilasciciela sieci
(w porozumieniu z gestorem/projektantem nalezy wowczas ustali¢ sposob nalezytego zabezpieczenia badz li-
kwidacji kolizji). Wszystkie roboty budowlane w obrebie infrastruktury podziemnej nalezy prowadzi¢ z za-
chowaniem nalezytej ostroznosci - dotyczy w szczegolnosci elektroenergetycznych linii kablowych oraz sie-
ci gazowych.

2. W trakcie robot remontowych nalezy dokona¢ regulacji wszystkich istniejacych studni kanalizacyjnych
lub zasuw tj. wszystkich elementéw/urzadzen zabudowanych w stanie istniejacym w nawierzchni zjazdow
lub w jezdni (jezeli okaze si¢ to niezbedne dla zapewnienia wlasciwej rownosci poprzecznej/podtuznej).

W trakcie robot nalezy zapewni¢ wlasciwe dogeszczenie materiatu podbudowy wokot kazdej studni
kanalizacyjnej. Niestandardowe pokrywy studni podlegaja wymianie na nowe (dotyczy studni kanalizacji
deszczowej).

3. Nalezy zwroci¢ szczegbdlng uwage na odpowiednie oczyszczenie istniejagcych kostek brukowych a
nastepnie po ich przelozeniu - staranne i doktadne spoinowanie. Poszczegodlne roboty nalezy realizowac
przy zachowaniu zasad okreSlonych we wilasciwych Specyfikacjach Wykonania i Odbioru Robot
Budowlanych.

Wszystkie prace nalezy realizowac¢ zgodnie ze sztukg budowlang, pod nadzorem osoby posiadajacej
stosowne uprawnienia do kierowania robotami budowlanymi w branzy inzynieryjnej drogowe;j.

W czasie budowy przestrzega¢ przepisow BHP w zakresie transportu, skladowania materiatow,
zabezpieczenia wykopow, oznakowania miejsc niebezpiecznych.

Ewentualne wykopy nalezy odpowiednio oznakowac¢ i zabezpieczy¢ przed osobami postronnymi.



4. Wykonawca jest odpowiedzialny za prawidtowe zabezpieczenie nowo ulozonej nawierzchni przed ruchem
kotowym na okres wymaganej pielegnacji (zalecane min. 7dni).

Pielegnacja nawierzchni kostkowej, ktorej spoiny sa wypelnione zaprawa cementowo-piaskowa bedzie
polegac na polaniu nawierzchni wodg w kilka godzin po zalaniu spoin i utrzymaniu jej w statej wilgotnosci
przez okres jednej doby (nawierzchni¢ mozna przykry¢ piaskiem i utrzymywaé w stalej wilgotnosci przez
okres min.7 dni). Po uptywie od 2 do 3 tygodni - w zalezno$ci od warunkéw atmosferycznych, nawierzchnie
nalezy oczy$ci¢ doktadnie z piasku i odda¢ do ruchu.

5. Ewentualne zamknigcia ulicy dla ruchu kotowego/pieszego nalezy prowadzi¢c w oparciu
o zatwierdzony projekt czasowej organizacji ruchu uzgodniony z Zarzadca drogi.

Kazdorazowe wprowadzenie zmiany w organizacji ruchu podlega uprzedniemu zgloszeniu
u Inwestora z wyprzedzeniem min. 7 dni.



CZESC RYSUNKOWA PROJEKTU TECHNICZNEGO

Rys 1 Plan sytuacyjny - zakres remontu skala 1:500
Rys 2 Przekroje charakterystyczne/konstrukcyjne skala 1:50
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PRZEKROJ CHARAKTERYSTYCZNY

istn. chodnik

ul. Jamkowa

oS istn. jezdni

Jezdnia istniejgca istn. chodnik

(bez zmian)

' (bez zmian)

6,5 —, 7.0m
I

podfoze istniejgce

warstwa Scieralna — kostka granjowa/bazaltowa (przetozenie) gr. sr. 9/11
podsypka cementowo piaskowa 1:4, gr min 5cm
warstwa podbudowy z mieszanki stabilizowane] cementem C5/6 qr. 25cm

(min. 80 MPa)

warstwa mrozoochronna z mieszanki stabilizowanej cementem C1,5/2 gr. 15cm

istn. podfoze

Projektant: Zadanie:
SLK -1 ,,Remont drogi gminnej nr 374155T
Projerce B R (ul. Zamkowa) od km 0+000 do km 0+500
e-mail: slkprojekty@gmail.com w Sandomierzu"
adres: ul. Lesna 15
!
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