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Oswiadczenia projektantow i sprawdzajgcych

Zgodnie z art.34 ust. 3d pkt 3 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane z p6zniejszymi zmianami,
sktadamy o$wiadczenie iz: niniejszy projekt budowlany zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami
oraz zasadami wiedzy technicznej

funkcja imi¢ i nazwisko specjalnos¢ i nr uprawnien
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Data: 12 sierpien 2024r




OPIS TECHNICZNY

1. Rodzaj i kategoria obiektu

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi gminnej - ul. Starego Urzedu (DG
223046G) wraz z przebudowa skrzyzowan drég gminnych - ul. Starego Urzedu (DG
223046G) oraz ul. Wyzwolenia (DG 223093G) z droga wojewddzka DW 237 - ul.
Tucholska w m. Czersk
2. Podstawa opracowania

-  Umowa z Inwestorem

- Materialty geodezyjne i1 plany sytuacyjno — wysokosciowe wraz z mapa
numeryczng wykonane przez uprawnionego geodete.

- Specyfikacje istotnych warunkow zamowienia.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U 2022
poz. 1518)

- Wizja lokalna w terenie.

3. Zamierzony sposob uzytkowania oraz program uzytkowy obiektu

Istniejgcy odcinek drogi gminnej nr 223046G — ul. Starego Urzedu sklasyfikowano
pod wzgledem technicznym jako droge lokalng - "L". Szerokos$¢ pasa drogowego na
przedmiotowym odcinku waha si¢ od 8,50 do 26,3 m. Istniejgca szeroko$¢ pasa
drogowego jest niewystarczajagca do zaprojektowania normatywnych szerokosci
nawierzchni jezdni wobec powyzszego planuje si¢ poszerzenie pasa drogowego w
ramach specustawy drogowe;.

Istniejacy odcinek drogi gminnej nr 223093G — ul Wyzwolenia sklasyfikowano pod
wzgledem technicznym jako droge dojazdowa - "D". Szerokos¢ pasa drogowego na
przedmiotowym odcinku waha si¢ od 10,50 do 13,3 m. Istniejgca szerokos$¢ pasa
drogowego jest niewystarczajagca do zaprojektowania normatywnych szerokosci
nawierzchni jezdni wobec powyzszego planuje si¢ poszerzenie pasa drogowego w
ramach specustawy drogowe;j.

Istniejacy odcinek drogi wojewodzkiej nr DW 237 — ul Tucholska sklasyfikowano pod
wzgledem technicznym jako droge zbiorcza - "Z". Klasa drogi zostala okreslona na
podstawie zalgcznika do Uchwaty nr 586/162/20 Zarzadu Wojewodztwa Pomorskiego z
dnia 9 lipca 2020r — Plan rozwoju sieci drog wojewoddzkich wojewodztwa pomorskiego
na lata 2021-2030+ (tabl. 2 Wykaz drog wojewddzkich — pkt 34, str. 9). Szeroko$¢ pasa
drogowego na przedmiotowym odcinku waha si¢ od 8,80 do 13,8 m. Istniejgca szeroko$¢
pasa drogowego jest niewystarczajaca do zaprojektowania normatywnych szerokosci
nawierzchni jezdni wobec powyzszego planuje si¢ poszerzenie pasa drogowego w
ramach specustawy drogowe;.

Projektowany do rozbudowy odcinek drogi charakteryzuje si¢ zlym stanem
technicznym nawierzchni, posiada liczne ubytki i spekania, w wielu miejscach istniejaca
podbudowa posiada niewystarczajaca nosno$¢ do  przeniesienia  obcigzen
spowodowanych ruchem drogowym.

Istniejgcg warstwe jezdng stanowi:



- UL Starego Urzgdu - nawierzchnia bitumiczna o zmiennej szerokos$ci od 6,0
do 8,0 m.

— Ul. Wyzwolenia - utwardzona nawierzchnia gruntowa o zmiennej
szerokosci od 3,0 do 5,0 m

— Ul. Tucholska - nawierzchnia bitumiczna o zmiennej szerokosci od 5,5 do
9,0 m.

W pasie drogowym zlokalizowane s3: zjazdy indywidualne, publiczne, skrzyzowania z
drogami gminnymi.

Odwodnienie nawierzchni oraz korpusu drogowego jest realizowane powierzchniowo,
czegsciowo do istniejgcej kanalizacji deszczowe;.

W s$wietle rozporzadzenia nr 463 Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki
Morskiej z dnia 25.04.2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. Nr 81 z dnia 27.04.2012) w zwigzku z
zaleganiem w podlozu gruntow nosnych w poziomie posadowienia na badanym terenie
proponuje si¢ przyja¢ proste warunki gruntowe. Tym samym, proponuje si¢
zakwalifikowa¢ projektowany obiekt budowlany do pierwszej kategorii geotechniczne;.

4. Uklad przestrzenny oraz forma architektoniczna obiektu budowlanego

Jezdnie drogi wykonana zostanie w poziomie otaczajacego terenu. Nawierzchnie
wykonana zostanie jako utwardzona ulepszona (beton asfaltowy, kostka betonowa).

W ramach inwestycji ciggi drogowe zostang odwodnione.

Podstawowa funkcja rozbudowywanych drég wraz z przyleglymi ciggami
rowerowymi i1 pieszymi jest zapewnienie bezpiecznej komunikacji samochodowej i
pieszej oraz nieograniczonego dostepu do wszystkich dziatek graniczacych z drogami.
Bezpieczenstwo uzytkowania, trwatosci 1 konstrukcji zapewnione bedzie poprzez dobor
odpowiedniej (no$nej) konstrukcji nawierzchni oraz zastosowanie do budowy drogi
surowcow 1 materiatlow spetniajacych podstawowe wymogi oraz posiadajacych aprobaty
techniczne 1 deklaracje zgodnosci. Wody opadowe 1 roztopowe usuwane beda
powierzchniowo z wykorzystaniem spadkéw jezdni do istniejacej 1 projektowane;j
kanalizacji deszczowe;j.

4.1. Przebieg projektowanej drogi w planie

Odcinek AB ul. Tucholska km: 1+301,7-1+595.6

Na odcinku w km j.w. zaprojektowano jezdnie o szeroko$ci min. 6,0m. Na catym
odcinku planuje si¢ rozbidrke istniejgcej nawierzchni wraz z konstrukcja oraz wykonanie
nowej nawierzchni. W okolicy skrzyzowan zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w
lewo tzw. ,,lewoskret” o tacznej szerokosci 9,75m (3x3,25m). Wzdhuz catego odcinka po
stronie lewej zaprojektowano droge dla pieszych i rowerow o szeroko$ci 3,0m. Po stronie
prawe] od poczatku zakresu rozbudowy do zatoki autobusowej zaprojektowano cigg
pieszy — droge dla pieszych o szerokos$ci 2,0m. Jezdni¢ zamknig¢to kraweznikiem
betonowym.

Warstwe S$cieralng nawierzchni jezdni oraz drogi dla pieszych 1 rowerdw
zaprojektowano z betonu asfaltowego, chodnik z kostki betonowe;.




Odcinek CD ul. Starego Urzedu km: 0+004.9-0+437.0

Na odcinku w km j.w. zaprojektowano jezdnie o tacznej szerokosci min. 6,0m. W km
0+004,9 — 0+065,0 planuje si¢ catkowita rozbidrke nawierzchni wraz z konstrukcja oraz
wykonanie nowej z dowigzaniem do projektowanej nawierzchni w ul. Tucholskiej. W km
0+350,0 — 0+437,0 planuje si¢ korekte przebiegu nawierzchni oraz wykonanie
poszerzenia istniejgcej nawierzchni.

Na odcinku od ul. Tucholskiej do ul. Czerwonych Makdéw po stronie prawej
zaprojektowano droge dla rowerow o szerokosci 2,0m oraz droge dla pieszych o
szerokosci 2,0m. Po przeciwnej stronie zaprojektowano droge dla pieszych. Na odcinku
od ul. Czerwonych Makow do ul. Podlesnej zaprojektowano po stronie prawej droge dla
rowerow oraz pieszych o szerokosci 3,0m. Jezdni¢ zamknigto kraweznikiem betonowym
oraz poboczem z nawierzchni utwardzonej kruszywem famanym o szerokosci 1,00m.

Warstwe $cieralng nawierzchni jezdni, droge dla pieszych 1 rowerdéw, droge dla
rowerow zaprojektowano z betonu asfaltowego drogg dla pieszych z kostki betonowe;j .

Odcinek EF ul. Wyzwolenia km: 0+005,2-0+060.2

Na odcinku w km j.w. zaprojektowano jezdnie o tacznej szerokosci 5,5m oraz po
stronie lewej droge dla pieszych 1 rowerdw o szerokosci 3,0m. Jezdni¢ zamknigto
kraweznikiem betonowym.

Warstwe $cieralng nawierzchni jezdni zaprojektowano z kostki betonowej, drogi dla
pieszych i rowerow z betonu asfaltowego.

4.2. Profil podluzny projektowanej drogi

Niwelete jezdni dostosowano do otaczajacego terenu. Zachowano istniejgce spadki
terenu, przy jednoczesnym zapewnieniu normatywnych promieni tukéw pionowych i
pochylen podtuznych.

5. Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego

Uwaga:
Wzdhuz osi drogi wojewodzkiej zatozono km globalny, rozbudowe rozpoczeto w km

1+301,7, zakonczono w km 1+595,6.

W osi drogi gminnej — Starego Urzedu zatozono kilometraz lokalny, poczatek
kilometraza 0+000,00 dowigzano do osi drogi wojewodzkiej, rozbudowe rozpoczeto w
km 0+004,90 na krawedzi nawierzchni drogi wojewddzkiej, koniec profilu 0+446,2
dowigzano do osi minironda na skrzyzowaniu z ul. Podle$ng, rozbudowe zakonczono w
km 0+437,00.

W osi drogi gminnej — ul. Wyzwolenia zalozono kilometraz lokalny, poczatek
kilometraza 0+000,00 dowigzano do osi drogi wojewodzkiej, rozbudowe rozpoczeto w
km 0+005,20 na krawedzi nawierzchni drogi wojewddzkiej, koniec profilu — koniec
rozbudowy dowigzano do osi drogi gminnej w km 0+060,2.



Jezdnia — ul. Tucholska km: 1+301,7-1+595,6

— klasa techniczna ulicy - Z1/2

— predkos¢ projektowa - 40km/h

— szeroko$¢ nawierzchni jezdni - 6,0-9,75m
— szeroko$¢ pobocza - 1,00m

— dlugos¢ rozbudowywanego odcinka - 293,9m

— kategoria ruchu - KR-3

— max obcigzenie na o$ - 100 kN

Jezdnia — ul. Starego Urzedu km: 0+004,9-0+437,0

— klasa techniczna ulicy - L1/2

— predkos¢ projektowa - 30km/h
— szeroko$¢ nawierzchni jezdni - 6,0m

— szeroko$¢ pobocza - 1,00m
— dlugos¢ rozbudowywanego odcinka - 432,1m
— kategoria ruchu - KR-1/2
— max obcigzenie na o$ - 100 kN

Jezdnia — ul. Wyzwolenia km: 0+005,2-0+060,2

— klasa techniczna ulicy - D1/2

— predkos¢ projektowa - 30km/h
— szeroko$¢ nawierzchni jezdni - 5,5m

— szeroko$¢ pobocza - 1,00m
— dlugos¢ rozbudowywanego odcinka - 55,0m
— kategoria ruchu - KR-1/2
— max obcigzenie na o$ - 100 kN

L.aczna dlugos¢ rozbudowywanych odcinkow drog: 781,0m

Zatoka autobusowa - km: 1+430,0 str. P

— szeroko$¢ nawierzchni - 3,0m

— kategoria ruchu - KR-3

— max obcigzenie na o$ - 100 kN
Zjazdy zwykle

— klasa techniczna ulicy - zjazd zwykly

— szeroko$¢ nawierzchni - 4,0-5,0m

— kategoria ruchu - KR-1

— max obcigzenie na o$ - 100 kN



6. Uklad konstrukcyjny obiektu budowlanego
6.1. Warunki geologiczne — opinia geotechniczna

Na podstawie warunkoéw wodnych oraz wysadzinowos$ci gruntow, grupe no$nosci
podioza sklasyfikowano jako G3. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu 1
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. U. Nr. 43 z 1999 r., poz. 430) tak
zaszeregowane podloze nawierzchni, powinno by¢ doprowadzone do grupy Gl1,
zgodnie ze sposobami przedstawionymi w rozporzadzaniu, obiekt zakwalifikowano do
I kategorii geotechniczne;.

6.2. Konstrukcja nawierzchni

W Swietle rozporzadzenia nr 463 Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki
Morskiej z dnia 25.04.2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw
posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. Nr 81 z dnia 27.04.2012) w zwigzku z
zaleganiem w podlozu gruntow nosnych w poziomie posadowienia na badanym terenie
proponuje si¢ przyja¢ proste warunki gruntowe. Tym samym, proponuje si¢
zakwalifikowa¢ projektowany obiekt budowlany do pierwszej kategorii geotechniczne;.

Na odcinku ulicy objetej opracowaniem, po usuni¢ciu warstwy humusu (gr.
prochniczego), wykonaniu robot rozbiorkowych 1 robdt ziemnych zastosowano
nastepujace przekroje konstrukcyjne:

Przekroj konstrukeyjny jezdnia — odc. AB — ul. Tucholska z betonu asfaltowego —
DW 237:

— mieszanka zwigzana cementem CBGM 0/16mm C3/4 o gr. 15 cm,

podbudowa zasadnicza, mieszanka kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 (C90/3) o grubosci 20cm,

warstwa podbudowy AC22P 35/50 gr. 7cm,

warstwa wigzaca AC16W 35/50 gr. Scm,

— warstwa $cieralna SMA 8 45/80-55 gr. 4cm.

Nawierzchni¢ zamknigto kraweznikiem betonowym 15x30cm na tawie betonowej
C12/15.

Przekrdj konstrukeyjny jezdnia, skrzyzowania — odc. CD km 0+004.9-0+065.0 — ul.
Starego Urzedu (pelna konstrukcja):

— mieszanka zwigzana cementem CBGM 0/16mm C3/4 o gr. 15 cm,

podbudowa zasadnicza, mieszanka kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 (C90/3) o grubosci 20cm,

warstwa podbudowy AC22P 35/50 gr. 7cm,

— warstwa wigzaca AC16W 35/50 gr. Scm,

— warstwa S$cieralna SMA 8 45/80-55 gr. 4cm.

Nawierzchni¢ zamknigto kraweznikiem betonowym 15x30cm na tawie betonowe;j
C12/15.

Przekroj konstrukcyjny jezdnia, skrzvzowania — odc. CD km 0+350,0-0+437.00 — ul.
Starego Urzedu (poszerzenie konstrukceji):
— mieszanka zwigzana cementem CBGM 0/16mm C3/4 o gr. 15 cm,




podbudowa zasadnicza, mieszanka kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 (C90/3) o grubosci 20cm,

— warstwa podbudowy AC22P 35/50 gr. 7cm,

— warstwa wyrownawcza AC16W w ilosci 75kg/m2 gr. min. 3cm,

—  geosiatka z widkien szklanych 120kN/m na catej szerokosci jezdni,

— warstwa wigzaca AC16W 35/50 gr. Scm,

— warstwa $cieralna SMA 8 45/80-55 gr. 4cm.

Nawierzchni¢ zamknigto kraweznikiem betonowym 100x30x15cm na tawie betonowe;j
C12/15

Przekroj konstrukcyjny jezdnia, skrzyzowania — odc. CD km 0+065.0-0+350.,00 — ul.
Strarego Urzedu (remont):

—  frezowanie Srednio 4cm,

—  warstwa wyrownawcza AC16W w ilosci 75kg/m2 gr. min. 3cm,

—  geosiatka z wldkien szklanych 120kN/m na catej szerokosci jezdni,

— warstwa wigzaca AC16W 35/50 gr. Scm,

— warstwa Scieralna SMA 8 45/80-55 gr. 4cm.

Nawierzchni¢ zamknigto kraweznikiem betonowym 100x30x15cm na tawie betonowe;j
C12/15

Przekrdj konstrukcyjny — jezdnia — odc EF — ul. Wyzwolenia, ul. Czerwonych

Makow - nawierzchnia z kostki betonowej:

— mieszanka zwigzana cementem CBGM 0/16mm C3/4 o gr. 15 cm,

— podbudowa =zasadnicza, mieszanka kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 (C90/3) o grubosci 20cm,

— podsypka c-p 1:4 gr. 3cm,

—  kostka betonowa gr. 8cm fazowana, koloru szarego.

Nawierzchni¢ zamknigto kraweznikiem betonowym ulicznym 100x30x15cm na tawie
betonowej C12/15

Przekrdj konstrukeyjny droga dla rowerow oraz droga dla pieszych i rowerow -
nawierzchnia z betonu asfaltowego:

— podbudowa zasadnicza, mieszanka kruszywa ‘lamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 (C50/30) o grubosci 20cm,

—  warstwa Scieralna AC11S gr. 7cm.

Nawierzchni¢ zamknigto obrzezem bet. gr. 8cm na tawie betonowej C12/15.

Przekroj konstrukeyjny ciag pieszy — droga dla pieszych, perony w_okolicy
przystankow autobusowych, dojscia do posesji:

— podbudowa =zasadnicza, mieszanka kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 (C50/30) o grubosci 20cm,

—  podsypka c-p 1:4 gr. 3cm,

—  kostka betonowa gr. 8cm fazowana, koloru szarego.

Nawierzchni¢ zamknigto obrzezem bet. gr. 8cm na podsypce c-p 1:4.

W okolicy przejs¢ dla pieszych (na calej szerokosci) projektuje si¢ plyty
ostrzegawcze ze stozkami Scietymi o szerokosci 40cm dla osob niewidomych. Plyty
nalezy zlokalizowa¢ w odleglosci 0,5m od krawedzi jezdni.




Przekrdj konstrukeyjny zjazdy zwykle:

— mieszanka zwigzana cementem CBGM 0/16mm C1,5/2,0 o gr. 15 cm,

— podbudowa zasadnicza, mieszanka kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 (C50/30) o grubosci 20cm,

—  podsypka c-p 1:4 gr. Scm,

—  kostka betonowa gr. 8cm fazowana, koloru grafitowego z wyznaczong droga dla
pieszych 1 rowerow oraz drogg dla rowerzystow w kolorze kontrastowym — czerwonym
(pasy wzdhuz ciggu lub $ciezki),

Nawierzchni¢ zamknigto krawgznikiem betonowym typu opornik 100x25x12cm na
tawie betonowej C12/15

Tereny zielone
—  warstwa ziemi urodzajnej wraz z obsianiem gr. 15cm

Pobocze z miesznaki kruszyw lamanego
— podbudowa zasadnicza, mieszanka kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 o przekruszeniu C90/3 o grubosci 15cm,

Krawezniki betonowe 15x30cm zlokalizowane wzdluz nawierzchni ulicy
wyniesiono 12cm ponad poziom nawierzchni. Na przej$ciach dla pieszych oraz
przejazdach dla rowerzystow wyniesiono krawgzniki 1ecm ponad poziom nawierzchni
ulicy. Krawezniki na potaczeniu zjazdow z ciggiem pieszo-rowerowym oraz §ciezkg
rowerowa wykona¢ na tym samym poziomie. Na zjazdach indywidualnych oraz
publicznych krawezniki wyniesiono 2cm.

Skosy krawe¢znika, tzw. przejscie kraweznika z ,,wysokiego” na ,,niski” nalezy
wykona¢ na dtugosci 2,0m.

Wszystkie elementy na tukach poziomych nalezy odpowiednio dociaé¢ lub
wykona¢ z elementéw tukowych dla danego promienia.

6.3. Roboty ziemne

Na podstawie badan geologicznych stwierdzono w podlozu wystgpowanie
gruntdOw, nie nadajacych si¢ do ponownego wbudowania w nasyp. Projektant nie
wyklucza mozliwo$ci wykorzystania urobku po wykonaniu odpowiednich zabiegdéw
(wymieszanie w odpowiednich proporcjach z materialem nadajagcym si¢ do
wbudowania w nasyp). Ostateczng decyzje podejmie inspektor nadzoru na podstawie
wynikow badan przedstawionych przez wykonawce.

Zdejmowany humus nalezy zlozy¢ w miejscu wskazanym przez Inwestora, a jego
cze$¢ wykorzysta¢ do wykonania humusowania skarp 1 terendw zielonych.

Wskaznik zageszczenia w poziomie dna koryta powinien wynosi¢ Is >= 1,0,
natomiast wtérny modut odksztatcenia E >= 100 MPa (dla drég i placow).

Wszystkie roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z normg ,,Roboty ziemne —
Wymagania 1 badania” PN-S-02205/98 oraz ,,Roboty ziemne — Wymagania ogolne”
PN-B-06050/99.

Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego
lub urzadzen technicznych, prowadzone w obrgbie bryly korzeniowej drzew lub
krzewOw na terenach zieleni lub zadrzewieniach powinny by¢ wykonane w sposéb



najmniej szkodzacy drzewom lub krzewom — art. 82 ust 1 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z p6zn. zm.)

Wszystkie prace wykonywane w strefie wzrostu korzeni powinny by¢ prowadzone
z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci 1 bez uzycia cigzkiego sprzgtu. Strefe
wzrostu korzeni okre$la powierzchnia wyznaczona przez promien rzutu korony
drzewa powiekszony o 1m.

7. Sposob zapewnienia warunkow niezbednych do korzystania przez osoby
niepelnosprawne

Geometria ulic 1 chodnikow, a w szczeg6lnosci szerokosci chodnikdow, czytelnos¢
uktadu oraz rozwigzanie wysokosciowe zostato zaprojektowane w sposob zgodny z
ogolnie przyjetymi wymogami co do:

— minimalnych szerokos$ci chodnikow — 1.8 m,

— maksymalnych pochylen podtuznych chodnikow - 6 %,

— maksymalnych pochylen poprzecznych chodnikow — 3 %,

— maksymalnych progéow 1 uskokow w ciggu chodnikow — 2 cm,
tak aby nie powodowaé ucigzliwosci w poruszaniu si¢ po obiekcie dla o0sob
niepelnosprawnych, a w szczegdlnosci poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich.

8. Wplyw obiektu na Srodowisko oraz na zdrowie ludzi

Ze wzgledu na zakres oraz charakter inwestycji zgodnie z Dz.U. poz 1839 z dnia
26.09.2019 w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Rady Ministrow w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko §2.1 pkt 32 oraz
§3.1 pkt 62 przedsigwziecie nie kwalifikuje si¢ do przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie
znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Efektem inwestycji bedzie miedzy innymi usprawnienie ruchu na ciggach
komunikacyjnych, a przede wszystkim, dzigki rownej 1 utwardzonej nawierzchni
ograniczenie emisji zanieczyszczen, drgan i hatasu wystepujacych w stanie istniejagcym.

9. Elementy wyposazenia budowlano-instalacyjnego, zapewniajace
uzytkowanie obiektu zgodnie z przeznaczeniem

9.1. Odwodnienie

Wzdtuz ul. Starego Urzedu planuje si¢ wykorzysta¢ istniejaca kanalizacje
deszczowa. Wzdtuz ul. Tucholskiej planuje si¢ budowe nowej kanalizacji deszczowe;j
1 odprowadzenie wod opadowych do istniejacej kanalizacji deszczowej w ul.
Czerwonych Makow.

Niniejszy projekt zaktada wymiane pokryw oraz wiazdéw na istniejacych studniach
kanalizacji sanitarnej oraz deszczowej. Wlazy studni nalezy wykona¢ jako zeliwne
typu cigzkiego z ryglem. Ponadto na istniejgcych studniach nalezy wykonac
pierscienie odcigzajace.



9.2. Oswietlenie drogowe

W zwigzku z rozbudowa ul. Starego Urzedu oraz skrzyzowania z ulica Wyzwolenia
1 Tucholska nalezy istniejace o$wietlenie przebudowad. Istniejace o$wietleniowe lini¢
napowietrzne oraz kablowe wraz z oprawami 1 stupami nalezy zdemontowac.

W  miejsce zdemontowanej linii os$wietleniowej nalezy wybudowac linig¢
oswietleniowg kablowa z oprawy typu LED. Zaprojektowano lini¢ kablowa
oswietleniowg z slupami stalowymi o wysokosci 7 metrow posadowionych na
fundamencie prefabrykowanym. Stupy wyposazy¢ w wysiegniki jednoramienny o
wysokosci 1m kacie nachylenia 0° 1 dtugosci ramienia 1,5m. Na stupach
zaprojektowano oprawy wykonane w technologii LED. Posadowione stupow
zaprojektowano na fundamencie betonowym prefabrykowanym

9.3. Branza elektryczna (usunig¢cie kolizji z siecia energetyczng)

Z uwagi na kolizje istniejacej sieci energetycznej 0,4kV z rozbudowa drogi
ul. Starego Urzedu oraz skrzyzowania z ulica Wyzwolenia i Tucholska nalezy
istniejacg sie¢ przebudowac.

9.4. Kanal technologiczny

Zgodnie z art. 39 ust. 6ba pkt. 1 oraz 4 (Dz. U z 2022 poz. 1693) zarzadca drogi
podjat decyzje o zaniechaniu budowy kanatu technologicznego.

10.Warunki ochrony przeciwpozarowej

Rozwigzania zawarte w niniejszym projekcie nie ograniczaja kwestii ochrony
przeciwpozarowej posesji graniczacych z ulicami, dostgpu do zdarzenia majacego
miejsce w obrebie pasow drogowych, badz przejazdu pojazdow uprzywilejowanych.
Parametry drog takie jak szerokos$¢ jezdni (min. 4 m), pochylenie podiuzne (max 5 %),
no$no$¢ nawierzchni (min. 100 kN/o$), czy promienie tukéw poziomych (Rzewn min
11.0 m) speliaja wymogi stawiane drogom pozarowym. Inwestycja nie wplywa
negatywnie na warunki ochrony przeciwpozarowej, a poprzez budowe nowych
nawierzchni jezdni 1 zapewnienie dostgpu do wszystkich posesji przydroznych
bezwzglednie przyczynia si¢ do ich poprawy.

11. Urzadzenia obce

Urzadzenia obce tj. kable telekomunikacyjne 1 energetyczne, rurociggi wodny,
kanalizacja sanitarna, gazociag pokazane s3 na projekcie zagospodarowania terenu.
Przed rozpoczgciem robdt ziemnych nalezy dokona¢ uzgodnien skrzyzowan lub zblizen
z tymi urzgdzeniami. Roboty prowadzi¢ pod nadzorem wilascicieli tych urzadzen 1 w
poblizu kabli nalezy je wykonywac recznie.
Istniejace oznakowanie uzbrojenia wodociggowego nalezy zachowa¢ i wyprowadzi¢ na
wysokos¢ dostosowang do wysokosci projektowanych ulic.
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ZAP/0021/PWBD/17

SPRAWDZAJACY
BRANZA DROGOWA

Data: 12 sierpien 2024r




CZESC RYSUNKOWA



