OPIS TECHNICZNY

do projektu

“Rozbudowa drogi powiatowej nr 1521W w miejscowosciach Zabia Wola i

Huta Zabiowolska w zakresie budowy chodnika na odcinku od ulicy Jesionowej do ulicy Gtéwnej”

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1.1. Zlecenie Inwestora
1.2. Mapa zasadnicza w skali 1:500
1.3. Rozpoznanie terenu i pomiary uzupetniajgce wykonane przez autora niniejszego opracowania

2. STAN_ISTNIEJACY.

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi powiatowej nr 1521W, pofozone] w
miejscowosciach Zabia Wola i Huta Zabiowolska w gminie Zabia Wola. Droga powiatowa nr 1521W
zgodnie z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego stanowi droge zbiorczg
(klasy Z). Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie mazowieckim, powiecie
grodziskim, gminie Zabia Wola na terenie miejscowosci Zabia Wola i Huta Zabiowolska, na dziatkach
zgodnie z obszarem zaznaczonym na zatgczniku graficznym.

Droga, przy ktdrej projektuje sie zlokalizowanie chodnika, zjazdéw i poboczy posiada obecnie
nawierzchnig z betonu asfaltowego, a jej szeroko$¢ jest zmienna i wynosi od okofo 5,0m do okoto
6,0m. Ponadto, na poczatku opracowania wzdtuz drogi zlokalizowany jest istniejacy chodnik
zlokalizowany bezposrednio przy jezdni. Czeéé¢ zjazddw zlokalizowanych wzdtuz drogi powiatowej
posiada obecnie nawierzchnig twardg ulepszona, pozostate posiadajg nawierzchnie ttuczniows lub
mineralng. Row zlokalizowany po zachodniej stronie drogi ulegt znacznej degradacji, porasta go bujna
roslinnoé¢, spadki skarp i dna rowu w znacznym stopniu ulegly degradacji, réw w niektdrych
fragmentach swojego biegu posiada bardzo niewielkg gtebokosé.

Szeroko$ci istniejgcego pasa drogowego jest nieregularna i wynosi od okofo 10,4m do okoto
18,1 m.

Wody deszczowe w rejonie drogi w wiekszosci odprowadzane s3 do istniejacych rowdw i na
tereny zielone, gdzie wnikajg w chfonne warstwy podtoza gruntowego w obrebie pasa drogowego.

Droga posiada chodnik, po ktérym odbywa sie ruch pieszy na odcinku okoto 280m, w stanie
istniejgcym nie dowigzuje sig do chodnika zlokalizowanego przy ul. Regulskie;.

W rejonie objetym opracowaniem istnieje nastepujaca infrastruktura techniczna:
sieC wodociggowa;
sie¢ kanalizacji sanitarnej;
siec elektroenergetyczna;
sie¢ gazowa;
siec telekomunikacyjna.

W strefie drogi objetej opracowaniem istnieje pionowe oznakowanie drogowe - organizujace

ruch kotowy i pieszy w rejonie opracowania.
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3. ZAKRES OPRACOWANIA.

Niniejszy projekt dotyczy rozbudowy drogi na odcinku o dtugosci 896,90. Projektuje sie
wykonanie po zachodnie] stronie drogi pobocza i chodnika i zjazdéw oraz przebudowe rowu i
przepustow.

e dla zjazdéw indywidualnych - wykonanie nawierzchni z kostki betonowej grubosci 8cm na
podsypce cementowo-piaskowej gruboéci 4cm, podbudowie z kruszywa tamanego grubosci
20cm i warstwie stabilizujgcej piaskowo-cementowej gruboéci 15¢m.

e dla zjazdéw publicznych - wykonanie nawierzchni z kostki betonowej grubosci 8cm na
podsypce cementowo-piaskowej grubosci 4cm, podbudowie z kruszywa tamanego grubosci
30cm i warstwie stabilizujgcej piaskowo-cementowe]j grubosci 15¢m.

e dla chodnika - wykonanie nawierzchni z kostki betonowej grubosci 8cm na podsypce
cementowo-piaskowej grubosci 4cm, podbudowie z kruszywa tamanego grubosci 10cm i
warstwie stabilizujgcej piaskowo-cementowe] grubosci 15¢cm.

e dla poboczy — wykonanie nawierzchni z mieszanki kruszywa tamanego grubosci 14cm na
podsypce piaskowej grubogci 10cm.

W przypadku stwierdzenia ponizej poziomu posadowienia konstrukcji zjazdéw wystepowania
piasku préchnicznego lub nasypéw niekontrolowanych, nalezy dokonaé ich wymiany na piasek, az do
gtebokosci, na ktérej wystapia grunty rodzime umozliwiajace ich rozpoznanie, klasyfikacje i okreslenie
wiasciwosci.

Odwodnienie projektowanych nawierzchni przewiduje wyprowadzenie wody poprzez ich
spadki poprzeczne i podtuzne do przebudowywanych rowéw nieumocnionych, gdzie woda bedzie
rozprowadzona po chtonnych warstwach podtoza gruntowego i odparowywana.

Powyzsze zapisy zgodne s z ustaleniami projektowymi dokonanymi z Inwestorem - oraz
wymogami norm technicznych.

4. LOKALIZACJA OBIEKTU.

Objety opracowaniem teren rozbudowy drogi powiatowej w wiekszosci wpisuje sie w
istniejacy przebieg dotychczasowego pasa jezdni drogi oraz granic dziatek pasa drogowego, do ktdrych
Inwestor ma prawo dysponowania, jednakze cze$é projektowanych elementéw ze wzgledu na
niedostateczng szerokos$¢ pasa drogowego wzgledem planowanej inwestycji wykracza poza zakres
pasa drogowego powodujac koniecznosé wykupu czesci gruntéw zlokalizowanych przy skrzyzowaniu
z ul. Regulska.

Projektowana przebudowa drogi wpisana jest réwniez komunikacyjnie w istniejgcy w jej
rejonie uktad ciggdw drogowych.

Przebieg projektowanej trasy komunikacyjnej w powiazaniu z istniejgcym w jej sgsiedztwie
uktadem drogowym i przyjetym rozwigzaniem - podano na planie zagospodarowania terenu
niniejszego opracowania projektu drogowego.

Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowo-wodne przyjeto na podstawie opinii geotechnicznej dla ustalenia
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geotechnicznych warunkéw podtoza gruntowego dla terenu znajdujacego sie w pasie drogowym drogi
powiatowej 1521W.

Odwierty wykonano po zachodniej stronie istniejace]j jezdni gdzie stwierdzono iz, na catfej
powierzchni terenu objetego badaniami stwierdzono wystapienie nasypow antropogenicznych i
piasku prochnicznego o migzszosci 0,10m do 1,1m. Poza wspomnianymi nasypami, stwierdzono
réwniez wystepowanie piasku $redniego, piasku drobnego, gliny piaszczystej, piasku gliniastego i itu.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia z dnia 25 kwietnia 2012 w sprawie ustalen geotechnicznych warunkdéw posadowienia
obiektéw budowlanych (Dz.U. z 2012r. Nr 0, poz 463) warunki gruntowe w podtozu projektowanego
odcinka drogi klasyfikuje sie jako proste warunki gruntowe, ze wzgledu na:

* Wystgpowanie wody gruntowej trwale ponizej potencjalnego poziomu posadowienia
nasypow gruntow.

¢ Brak stabono$nych gruntéw w poziomie posadowienia projektowanych obiektéw.

e Jednorodnos¢ geotechniczng i litolgiczng podtoza

® Brak zaburzen tektonicznych i lacitektonicznych warstw geotechnicznych

* Brak niekorzystych zjawisk geologicznych : zjawisk geodynamicznych , sufozyjnodc,
obecnosc gruntéw zapadowych { poza nasypami) itp.

Warunki hydrologiczne sg korzystne dla wykonywania posadowienia bezpoérednich obiektéw
liniowych, w tym nasypéw drogowych. Wody gruntowe w przebadanym profilu gruntowym nie
wystepuja do gtebokosci, na ktérych prowadzono odwierty i nie wystepuja nawet w okresie wyzdwki
hydrologicznej

Biorac pod uwage , iz warunki gruntowe majg charakter warunkéw prostych oraz biorac pod
uwage spodziewane czynniki konstrukcyjne obiektu ustal sie dla obiektu na podstawie § 4 ust 3 pkt 1
lit ¢ w/w rozporzadzenia PIERWSZA kategorie geotechniczna.

5. TRASA, NIWELETA, PRZEKROJ POPRZECZNY.

W ramach inwestycji wzdtuz drogi powiatowej 1521W wzdtuz drogi po jej zachodniej stronie
projektuje sie wykonanie chodnika, poboczy i zjazdéw. Ponadto, projektowana jest réwnie:
przebudowa rowdw i przepustow.

Wspomniane elementy projektuje sie w nawigzaniu do profilu podtuznego terenu, ktdry jest
ptaski z niewielkimi spadkami.

Przekroje poprzeczne chodnikéw i poboczy zaprojektowano ze spadkiem jednostronnym
skierowanym w strone rowdw. Dla chodnikéw, wartoéé¢ pochylenia poprzecznego wynosi 2%,
natomiast dla poboczy 6%. Takie uksztattowanie wspomnianych elementéw pozwoli na
odprowadzenie wdd opadowych do rowu z nawierzchni projektowanych, jak réwniez z jezdni drogi
powiatowej 1521W.

Trasy projektowanych nawierzchni poprowadzono gtéwnie na odcinkach prostoliniowych - co
uwidoczniono w czeéci graficznej projektu, gdzie podano parametry techniczne w/w odcinkéw.

Po wykonaniu projektowanych nawierzchni o pochyleniu podtuznym i poprzecznym
docelowym i normatywnym koniecznym stanie sie cze$ciowa regulacja infrastruktury urzadzen sieci
uzbrojenia terenowego (regulacja wysokoéciowa skrzynek, zasuw wodociggowych, studzienek
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kanalizacyjnych).

Zjazdy zaprojektowano w odniesieniu do obowigzujagcych wymogéw projektowych i
istniejgcych potrzeb funkcjonalnych obiektéw.

Cato$¢ omawianego rozwigzania projektowego uwidoczniono w czesci graficznej opracowania.

NAWIERZCHNIA ZJAZDOW INDYWIDUALNYCH.

|o

Przewidziano nawierzchnig zjazdéw indywidualnych jako nawierzchnie z kostki betonowej:

e warstwa scieralna nawierzchni - grubosci 8cm z kostki betonowej;

e podsypka - grubosci 4cm, cementowo-piaskowa 1:4;

e warstwa podbudowy - grubosci 20cm z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o
granulacji 0/31,5mm;

e warstwa stabilizujgca - grubosci 15cm, piaskowo-cementowa Rm=2,5MPa.

Zjazdy zostaty zaprojektowane o szerokosciach jezdni zgodnych ze stanem istniejacym, a
przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdow i drogi zaprojektowano jako wykonane skosem 1.5:1.5.

Potaczenie projektowanych zjazdéw z jezdnig i posesjg, a takze jego krawedzie boczne
zaprojektowano poprzez opornik betonowy 12x25x100cm ustawiony na podsypce cementowo —
piaskowej o gr 3 cm oraz fawie betonowej o wym. 30x30cm z betonu C12/15 i podsypce piaskowej o
gr 10 cm.

7. NAWIERZCHNIA ZJAZDOW PUBLICZNYCH.

Przewidziano nawierzchnie zjazdéw indywidualnych jako nawierzchnie z kostki betonowe;:

e warstwa $cieralna nawierzchni - grubosci 8cm z kostki betonowej;

e podsypka - grubosci 4cm, cementowo-piaskowa 1:4;

e warstwa podbudowy - grubosci 30cm z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o
granulacji 0/31,5mm;

e warstwa stabilizujgca - grubosci 15cm, piaskowo-cementowa Rm=2,5MPa.

Zjazdy zostaly zaprojektowane o szerokodciach jezdni zgodnych ze stanem istniejacym, a
przecigcie krawedzi nawierzchni zjazddw i drogi zaprojektowano jako wykonane tukiem o promieniu
5m.

Potgczenie projektowanych zjazdéw z jezdnig i posesjg, a takze jego krawedzie boczne
zaprojektowano poprzez opornik betonowy 12x25x100cm ustawiony na podsypce cementowo —
piaskowej o gr 3 cm oraz fawie betonowej o wym. 30x30cm z betonu C12/15 i podsypce piaskowej o
gr 10 cm.

8. CHODNIKI.

Przewidziano nawierzchnie chodnikdw jako nawierzchnie z kostki betonowej:
e warstwa scieralna nawierzchni - grubo$ci 8cm z kostki betonowej;
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e podsypka - grubosci 4cm, cementowo-piaskowa 1:4;

e warstwa podbudowy - grubosci 10cm z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o
granulacji 0/31,5mm;

e warstwa stabilizujgca - grubosci 15cm, piaskowo-cementowa Rm=2,5MPa.

Nawierzchnie chodnikéw wystepujacych w obrebie opracowania ograniczy¢ nalezy obrzezami
betonowymi o wymiarach 8x30x100cm ustawionymi na podsypce cementowo-piaskowej grubosci
3cm, tawie betonowej o wymiarach 30x30cm oraz podsypce piaskowej gruboéci 10cm.

9, POBOCZA.

Przewidziano nawierzchnie poboczy jako nawierzchnie z klifica:
e warstwa nawierzchni - grubosci 14cm z klirica fakcji 5/20mm;
e podsypka - grubosci 10cm, piaskowa.

Pobocza nalezy wykonac jako stabilizowane. Przewidywane roboty drogowe w strefie poboczy
nalezy poprzedzi¢ wykonaniem ich oczyszczenia, $cieciem miejsc zawyzonych i zasypaniem zagtebien,
wyréwnujac (plantujgc) powierzchni poboczy do wymaganego spadku poprzecznego i wywoz3ac
nadmiar scinki na odktad. Pobocza nalezy lokalizowac w sgsiedztwie zjazddw, w ktérych bezposrednim

sgsiedztwie nie projektuje sie chodnikdw.

10. ODWODNIENIE.

Odwodnienie jezdni przewiduje odprowadzenie wdd deszczowych do przebudowywanych
rowow. Wspomniane rowy projektuje sie wykona¢ jako nieumocnione o gtebokosci okoto 70cm
dostosowanej do lokalnych uwarunkowan ze skarpami o pochyleniu dostosowanym do warunkdéw
terenowych, jednakze nie wigkszym niz 1:1.5 i dnie rowu o szerokosci 0,4m. Woda w rowie bedzie po
czesci przenikata do chtonnych warstw podtoza gruntowego, a pozostata jej cze$¢ bedzie
odparowywata. Do momentu wnikniecia wody w podtoze gruntowe lub jej odparowania, woda
deszczowa bedzie czasowo retencjonowana w rowach.

W rejonie wylotéw przepustu projektuje sie montaz wylotow prefabrykowanych o konstrukcji
zelbetowej umieszczonych na podsypce piaskowej o grubosci 10cm. Konstrukcja przepustéw powinna
by¢ dostosowana do srednicy i materiatu rury przepustu, jednakze beton wykorzystany do budowy
wylotow powinien by¢ klasy nie nizszej niz C25/30, zbrojony, a $ciana i dno prefabrykatu powinna mie¢
grubos$¢ nie mniejszg niz 0,1m. Nalezy zwréci¢ uwage, aby wlot i wylot przepustu znajdowat sie w
poziomie dna rowu.

Przepusty podlegajgce przebudowie projektuje sie z rur PEHD o $rednicy 400mm. Rury
powinny by¢ utozone na podsypce piaskowe]j grubosci 15cm i szerokosci nie mniejszej niz 0,5m. Nad
przepustami wykona¢ nalezy obsypke piaskowg grubosci 0,2m. Obsypke nalezy pomija¢ w miejscach,
gdzie konstrukcja przepustu przecina warstwy konstrukcyjne projektowanych nawierzchni.

Eksploatacje rowu i przepustow powinny prowadzi¢ wyspecjalizowane stuzby przeszkolone w
tym zakresie, a w szczegdlnosci w zakresie BHP zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami.
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Ze wzgledu na konstrukcje rowu nalezy przewidzie¢ w okresie jego pracy regulacje jego dna i skarp,
oraz czyszczenie rowu i przepustow.

Row i przepusty beda pracowaty w sposdb ciggty. Naptywaé beda do nich wody ze znajdujacych
sie w pasie drogowym jezdni, poboczy, chodnikéw oraz zjazddw.

11.  ZIELEN.

W ramach robot wykoriczeniowych nalezy wykonaé tereny zielone w postaci trawnikéw. Teren
przeznaczony do zaktadania trawnikdw nalezy oczysci¢ z resztek budowlanych, chwastéw i innych
zanieczyszczen.

Trawniki proponuje sie wykonac siewem, jako trawniki fakowe. Dobér mieszanki traw zostawia
sie wykonawcy, jednakze jego propozycja musi by¢ uprzednio zaakceptowana przez inwestora.

Przed przystapieniem do robdét drogowych nalezy usungé zieleri kolidujagcg w postaci
zaznaczonych na projekcie zagospodarowania terenu drzew.

12.  KOLIZJE Z INFRASTRUKTURA.

Na terenie objetym opracowaniem brak jest kolizji z istniejgcymi sieciami podziemnymi i
nadziemnymi. W ramach rozbudowy niezbedna bedzie jedynie korekta usytuowania elementdw
wiazow i zasuw znajdujacych sie w granicach pasa drogowego, aby dostosowac je do nowego
rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowego projektowanych elementéw.

13. ORGANIZACJA RUCHU.

W rejonie objetym opracowaniem istnieje oznakowanie poziomie i pionowe drogi gminne;j.
W ramach projektowanej inwestycji nie przewiduje sie wprowadzenia zmian, ktére
prowadzityby do koniecznosci zmiany istniejgcej organizacji ruchu.

14.  STAN TERENOWO PRAWNY.

Projektowane zadanie inwestycyjne wykracza poza linie istniejgcego pasa drogowego drogi
powiatowe]j — Inwestor bedzie musiat uzyskac czes¢ dziatek przylegtych do pasa drogowego w wyniku
ich podziatu.

Naniesione na planie sytuacyjnym granice gruntéw do wykupu przedstawiajg zakres dziatek
jaki bedzie musiat ulec wykupowi, aby w sposob poprawny zrealizowaé projektowang inwestycje.

15.  NAWIAZANIE ROBOT - ODDZIALYWANIE OBIEKTU.

W celu prawidfowego wysokosciowego wykonania projektowanych nawierzchni jak i robét
ziemnych — przed ich realizacjg nalezy skontaktowa¢ sie z wtasciwa jednostkg geodezyjna, ktéra poda
wysokosc repera sieci paristwowej, do ktérego nalezy dowigzaé projektowane poziomy. Projektowane
wysokosci nalezy powigzac z istniejgcymi niwelacyjnie.

Zakres oddziatywania obiektu w catodci zawiera sie w granicach dziatek bedacych wtasnoscia
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Inwestora, lub takich, ktérych wykup jest planowany na rzecz Inwestora. Planowane zamierzenie nie
wptynie negatywnie na $rodowisko jak réwniez nie pogorszy jego waloréw krajobrazowych i

ekologicznych.

16. KANAL TECHNOLOGICZNY

W zwigzku z otrzymaniem decyzji Ministra Cyfryzacji z dnia 03.01.2022r. znak DTWIT-
1.7110.396.2021 zwalniajgcej zarzadce drogi z obowigzku budowy kanatu technologicznego w
ramach realizacji inwestycji, kanat technologiczny nie zostat zaprojektowany.

17. UWAGI KONCOWE.

Catos¢ robét nalezy wykonac zgodnie z ,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robét
budowlano — montazowych”, obowigzujgcymi normami i przepisami oraz warunkami BHP.

Przed przystagpieniem do wykonania robét ziemnych nalezy skutecznie zabezpieczy¢ wszystkie
istniejgce urzadzenia sieci uzbrojenia terenowego przed uszkodzeniem badZ zniszczeniem - jak
rowniez w celu wtasciwego wykonania robét drogowych.

Prowadzone roboty ziemne nalezy w strefie istniejacego uzbrojenia poprzedzi¢ wykopami
kontrolnymi, ktére w sposéb jednoznaczny zlokalizujg urzadzenia w terenie.

Wszelkie roznice stanu istniejgcego od projektowanego nalezy bezposrednio korygowaé w
porozumieniu z projektantem a przed zasypaniem robét — zgtosi¢ do wtasciwego branzowo odbioru
technicznego i geodezyjnego.

Nalezy scisle przestrzegac ustalent i wytycznych zawartych w uzgodnieniach projektowych z
wtasciwymi instytucjami, dotgczonych do niniejszej dokumentacji techniczne;j.

Zmiany w stosunku do przyjetych rozwigzan nalezy uzgodnié z projektantem i nadzorem
technicznym instytucji uzgadniajgcych.

W strefie ewentualnie istniejgcych i nie uwidocznionych na planie urzadzer uzbrojenia
terenowego — nalezy dokonac ich zabezpieczenia w sposéb podany w uzgodnieniach branzowych.

Wszystkie te prace nalezy wykonac przed przystapieniem do realizacji wtasciwych robét
drogowych, przestrzegajac wytycznych wykonawczych — w porozumieniu z nadzorem technicznym
instytucji uzgadniajacych i Inwestora robét.

Niniejszy projekt techniczny spetnia wymagania obowigzujgcych przepiséw i warunkdw
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