OPIS TECHNICZNY

Przebudowa drogi gminnej nr 150424c
Koscielec Kujawski-Mimowola

I. Przedmiot opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest przebudowa drogi gminnej
nr 1504242 Koscielec Kujawski-Mimowola
Projekt opracowano w oparciu o:
- mapa sytuacyjno - wysokosciowa 1:1000
- wstepne zalozenia do projektowania uzgodnione z Zamawiajagcym
- pomiary wykonane przez projektanta w terenie
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i gospodarki morskiej w sprawie warunkoéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
I1. Zakres opracowania
Zakresem opracowania objeto przebudowe drogi gminnej nr 150424c relacji

Koscielec Kujawski-Mimowola.

I11. Stan istniejacy

Droga gminna nr 150424 Koscielec Kujawski- Mimowola stanowi element sieci
komunikacyjnej gminy Pakos¢. Droga od km 0+000-1+520 posiada nawierzchni¢ z kruszywa
tamanego szerokos$ci 3-3,5m; od km 1+520-1+859,3 posiada nawierzchni¢ gruntowg
szerokosci 3-3,5m. Pobocza nieutwardzone gruntowe. W ciggu przebiegu drogi wystepuja
Zjazdy na posesj¢ indywidualne oraz pola uprawne. W pasie drogowym wystepuje roslinnosé
trawiasta oraz drzewa o zroznicowanych gatunkach i1 wieku. Wcze$niej cz¢$¢ drzew zostata

przez zarzadce drogi do usuni¢cia w ramach utrzymania pasa drogowego.

V. Stan projektowany:

1. Plan sytuacyjny

- kategoria ruchu KR3

- klasa drogi L

- predkos¢ projektowana 40km/h

- szeroko$¢ jezdni bitumicznej 5,5m z obustronnymi poboczami utwardzonymi
kruszywem tamanym o/31,5mm na szerokosci 0,75m

Do planu sytuacyjnego przyjeto km pomiarowy, poczatek opracowania 0+000 koniec

1+859,3.



W ciagu drogi zaprojektowano warstwa $cieralna gr 4cm, warstwa wigzaca 3cm/75kg/m2/
. Podbudowa na poszerzeniu i ciggu na calej szerokosci- warstwa gruntu stabilizowanego
cementem Rm=2,5MPa gr.15cm. Na poszerzeniu podbudowa z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie frakcji o/31,5mm gr.10cm, w ciggu na calej szerokosci
gr. 25cm. Warstwa wyrOwnawcza na poszerzeniach i istniejacej nawierzchni z kruszywa
tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/31,5mm $rednia grubo$¢ warstwy 15cm.
Pobocza umocnione kruszywem stabilizowanym mechanicznie frakcji o/31,5mm grubosci
warstwy 10cm.
spadki poprzeczne nawierzchni 2%. Pobocza o szeroko$ci 0,75m spadek 8%.
Grunt z wykonanych wykopoéw czesciowo wbudowaé w nasypy-pobocza.
2. Profil podluzny drogi:

Rzedne projektowanej nawierzchni nawigzano do istniejacej jezdni oraz terenu
przylegtego.
3. Konstrukcja nawierzchni drogi i zjazdow:

Szczegoty konstrukcyjne przedstawiono na rysunkach przekrojow konstrukcyjnych .

Przyjeto nastepujace konstrukcije nawierzchni drogi:

- warstwa $cieralna gr 4 cm z z betonu asfaltowego AC11s

- warstwa Wiazaca gr 3 cm /75kg/m?/ z betonu asfaltowego AC11W

od km 0+000-1+520 na poszerzeniach:

- warstwa gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa gr 15cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/31,5mm gr. 10cm

- warstwa wyréwnawcza z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa
gr. 15cm

- podbudowa z kruszywa stabilizowanego mech. frakcji o/31,5mm gr 25cm

- pobocze umocnione kruszywem tamanym stabilizowanym mech. frakcji 0/31,5mm gr. 10cm

Przyjeto nastepujace konstrukcje nawierzchni zjazdow:

- warstwa $cieralna gr. 4cm z betonu asfaltowego AC11S
- warstwa wigzaca gr. 3cm z betonu asfaltowego AC11W
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa gr. 15cm
- warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/31,5mm gr. 25cm
4. Odwodnienie
Odwodnienie powierzchniowe za pomocg spadkow poprzecznych i podtuznych na

przylegty teren.



5. Urzadzenia obce
Przebudowa drogi nie koliduje z zadnymi mediami.
VI1I. Uwagi koncowe
1. Wszystkie roboty wykonywa¢ zgodnie z obowigzujacymi normami
2. Rozpoczgcie robot zglosi¢ wszystkim uzytkownikom uzbrojenia podziemnego
3. Wszystkie materiaty 1 wyroby uzyte do budowy przedmiotowego obiektu muszg by¢
dopuszczone do obrotu i powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie
zgodnie z art. 10 ust. Prawo Budowlane
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