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I. OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego remontu nawierzchni drég dojazdowych 1 placow
manewrowych do obstugi magazynéw nr 1 1 2 zlokalizowanych na dzialce nr ewid.
50 bedacej we wtadaniu Agencji Rezerw Materiatowych Sktadnica w Le$smierzu.

1. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest wykonanie branzowego projektu budowlanego
remontu nawierzchni drog dojazdowych do magazynow nr 1 1 2 potozonych na
dziatce nr ewid. 50 bedacej we wladaniu Agencji Rezerw Materiatlowych. Ze
wzgledu na znaczng powierzchnie utwardzen i koniecznos¢ utrzymania ruchu,
przyjeto wykonanie remontu w trzech etapach. Etapl obejmuje nawierzchnie wokot
magazynu nrl i szczytdw magazyndw nr 1 i 2 po stronie zachodniej; Etap 2
obejmuje wydzielony parking dla samochodéw osobowych; Etap3 nawierzchnie
wokot magazynu nr 2 1 szczytOw magazyndw nr 1 1 2 po stronie wschodnie;.
Stan techniczny nawierzchni, jej wiek 1 obecny ruch samochodéw ciezarowych
wymaga wykonania remontu- wymiany nawierzchni jezdnej dla kategorii ruchu
KR4, bez zmiany przekroju poprzecznego i geometrii podjazdow.
Zakres opracowania obejmuje zagospodarowanie pod wzgledem wysokosciowym
terenu przy obiektach kubaturowych, wraz z doborem konstrukcji nawierzchni.

2. STAN ISTNIEJACY

Od drogi gminnej w Lesmierzu, potozonej na dzialce nr ewid.30, bedacej witasnoscia
Gminy Ozorkéw, biegnie wewnetrzna droga do wjazdu na teren Agencji Rezerw
Materiatowych. Posiada ona wyremontowang w roku 2014 nawierzchni¢ wzdtuz
budynkéw magazynowych nr 3 1 4. Wzdluz nawierzchni utozony jest opor z
kraweznika betonowego. Nawierzchnia drog wok6t magazyndéw nr 11 2 wykonana
jest jako betonowa ni asfaltowa. Fragmenty zniszczonych nawierzchni naprawiane
byty naktadka asfaltowg i betonowa. Wzdtuz nawierzchni potozony jest opornik-
kraweznik betonowy. Stan nawierzchni 1 opornikéw jest zty. Na jezdni drog
prowadzony jest ruch dwukierunkowy. Oznaczenie pionowe i poziome nie
wystepuje.

Wody opadowe z drég odprowadzane sg w czesci pétnocnej do rowu
odparowujacego, w czgsci potudniowo-zachodniej do otwartego rowu wigczonego
we wschodniej stronie do wewnetrznej kanalizacji deszczowe;.

Archiwalne badania gruntowe i ekspertyza geotechniczna wykonana w kwietniu
2011 roku, przez ZUG GEOTECHNIKA wykazata, ze pod nawierzchniami
wystepuja podbudowy na nasypach piaszczysto-zwirowych, ponizej grunty rodzime:
piaski srednie i grube zageszczone. Podloze jest zageszczone - dobrze
skomprymowane. Woda gruntowa wystepuje na gtebokosci ponizej 1,4 mppt.
Grunty piaszczyste zaszeregowano do grupy nosnosci G1, grunty spoiste do G3.



3. STAN PROJEKTOWANY

Zgodnie z zalozeniami Zamawiajgcego przyjeto wykonanie remontu nawierzchni w
trzech etapach.

Uksztaltowanie wysokosciowe zaprojektowano w nawigzaniu do stanu
istniejgcego, tzn. rzednych terenowych dziatki 1 rzednych na przylegtych ciggach
komunikacyjnych, oraz rz¢dnych projektowych terenu przyjetych dla posadowien
realizowanych obiektoéw, oraz projektowanych torow.

Projektowane pochylenia podtuzne i poprzeczne zapewniajg prawidtowy sptyw wod
opadowych z utwardzonych trwale nawierzchni. Wody odprowadzono z drog 1
placow na zielen 1 do wpustow ulicznych wiaczonych do wewngetrznej kanalizacji
deszczowej zgodnie z odrebnym opracowaniem branzowym. Nie nastepuje sptyw
wOd opadowych na tereny obrzezne.

Istniejgce na placach wpusty deszczowe nalezy wymieni¢ wraz z istniejgcymi
odcinkami rurociggéw odptywowych faczacymi wpusty z gtdwnymi ciggami
kanalizacyjnymi.

Nalezy zastosowac typowe wpusty betonowe @ 500, kl. E600 z osadnikiem i
syfonem. Wpusty podtaczy¢ rurg z tworzywa sztucznego PVC — U, litych, SN 12,
SDR 34 o srednicy ¢ 200 x 6,5 mm.

Po robotach rozbidorkowych roboty ziemne sprowadzajg si¢ przygotowania podtoza-
koryta pod nawierzchnie. Podloze —koryto zgodnie z zaleceniami Geologa wymienic
na warstwe gruntow sypkich zageszczonych na glebokos¢ okreslong przez Geologa
na podstawie badan na poletkach probnych. W koniecznym zakresie podtoze pod
nawierzchni¢ nalezy doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1 zasypujac go piaskiem
stabilizowanym cementem 2,5 MPa zgodnie z recepturg okreslong przez Geologa i
na glebokos¢ okreslong przez Geologa na podstawie badan na poletkach probnych.
Konstrukcje nawierzchni uktadac nalezy na podtozu niewysadzinowym,
zaszeregowanym, lub doprowadzonym do grupy nosnosci G1, zaggszczonym dla
drog 1 placow dla ruchu samochodow ci¢zarowych do wskaznika zaggszczenia Jg >
1,03 1 wtornego modutu odksztatcen E, > 120 MPa, dla stanowisk postojowych
(ruchu lekkiego) odpowiednio J; > 1,00 1 E, > 100 MPa, dla ciggéw pieszych J;>
0,97. Grunty spoiste chroni¢ przed przemarzaniem 1 przedostaniem si¢ wod
opadowych badz roztopowych aby nie doszto do ich degradacji co skutkowatoby
znacznym oslabieniem ich parametrow wytrzymatosciowych.

Przed przystapieniem do robo6t ziemnych 1 nawierzchniowych nalezy wyraznie
oznaczy¢ 1 zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem wykonane uzbrojenie.
Przyjeta konstrukcja nawierzchni ma spetnia¢ warunek mrozoodpornosci.

Etapl obejmuje nawierzchnie wokot magazynu nrl i szczytOw magazynOw nr 112
po stronie zachodniej. Zaktada si¢ wykonanie remontu-wymiany utwardzenia
nawierzchni jezdnej do magazynoéw w sladzie istniejacym, z poszerzeniem w linii
nawierzchni przy magazynie nr 3 1 uwzglednieniem ruchu samochodow cigzarowych
KR4.

Ze wzgledu na koniecznos¢ poprawienia warunkow eksploatacyjnych, przyjeto
rozbidrke zniszczonej na fragmentach istniejgcej betonowej nawierzchni jezdne;j



wraz z podbudowg 1 warstwa nasypu piaszczysto-zwirowego na fragmentach wzdtuz
budynkéw magazynowych i podjazdéw do magazynu substancji niebezpiecznych
( dawna lokomotywownia). Nalezy wyprofilowac 1 zagesci¢ koryto-podtoze.
Sprawdzic¢ stopien zageszczenia podtoza pod podbudowa. Podtoze dogescic¢ do
wskaznika zageszczenia Js>1,0 1 wtornego modutu odksztalcenia E, > 100 MPa. W
koniecznym przypadku za zgodg Geologa i Inwestora doziarni¢. Wykonac
podbudowe pomocniczg z kruszywa mineralnego, doziarnionego stabilizowanego
cementem 2,5 MPa, zageszczong do wskaznika zageszczenia Js>1,03 1 wtornego
modutu odksztalcenia E; > 120 MPa. Wykona¢ podbudowe zasadniczg z betonu
cementowego drogowego C16/20 (zgodnej z istniejagcg nawierzchnia).
W miejscach zniszczen istniejgcej nawierzchni, uzupetni¢ braki masg
asfaltobetonowg AC 22 P. Przed utozeniem betonu asfaltowego podioze i nowa
podbudowe oczyscic i1 skropi¢ asfaltem. Utozy¢ ca 3 cm warstweg wyréwnawcza
z asfaltobetonu. Na niej ulozy¢ siatk¢ jako wtopiong warstwe przeciwspgkaniowq .
Ulozy¢ warstwe wigzgcg 1 warstwe Scieralng z asfaltobetonu.
Wzdtuz budynkéw od strony zieleni stosowac opaske.
Nawierzchnie remontowang przyjeto jak istniejgcg nawierzchnie jezdni dla KR4:
» warstwa Scieralna z betonu asfaltowego modyfikowanego — 4 cm
* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W —4 cm,
* siatka przeciwspekaniowa
* warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC 22P — 3 cm,
utozong odpowiednio na warstwie istniejacej nawierzchni betonowej-podbudowy
Nawierzchnie nowg przyjeto jak istniejagcg nawierzchnie jezdni dla KR4:
» warstwa Scieralna z betonu asfaltowego modyfikowanego — 4 cm
* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W —4 cm,
» siatka przeciwspekaniowa
* warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC 22P — 3 cm,
* warstwa podbudowy betonowej C 16/20 — 20 cm,
utozong odpowiednio na warstwie:
e kruszywo mineralne stabilizowane cementem 2,5 MPa — 15 cm
na zageszczonym podtozu piaszczystym G1/2
* kruszywo mineralne stabilizowane cementem 2,5 MPa — 25 cm
na zageszczonym podtozu piaszczystym G3
Ciagi piesze i opaski wokot budynku przyjeto:
* Kostke/ptyte betonowg — 6 cm
* podsypke cementowo — piaskowg — 4 cm
* grunt stabilizowany cementem 2,5 MPa — 15 cm
Wzdtuz nawierzchni dla ruchu samochodéw cigzarowych uktada¢ kraweznik
betonowy 20 x320 cm, na 5 cm podsypce cementowo-piaskowej i tawie betonowej z
oporem C12/15, wysuni¢ty o O + 14 cm ponad nawierzchnie, dla ruchu samochodéw
osobowych kraweznik betonowy 15 x 30 cm, na 5 cm podsypce cementowo-
piaskowej i1 tawie betonowej z oporem C12/15, wysunigty o 0-10cm ponad



nawierzchni¢. W miejscu przejscia pieszych stosowac rampe zatapiajac kraweznik
do 0-2 cm. Na styku z inng konstrukcjg stosowac¢ odpowiednio kraweznik
betonowy/opornik zatopiony na rdwno z nig, stosujagc tawe betonowag C12/15 z
oporem po obu stronach.
Wzdtuz ciggow pieszych 1 opaski wokét budynku stosowac obrzeze betonowe 30 x 8
cm, na 5 cm podsypce cementowo-piaskowej, od strony sptywu wody zatopione, z
przeciwnej wysuniety o 5 cm.
Teren zielony odtworzy¢ — przekopac 1 rozscieli¢ ziemi¢ urodzajng zamieszang z
nawozami i mieszanka traw w iloci 5 kg/100 m*, w 5 m pasie przylegtym do nowej
nawierzchni 1 w miejscu zlikwidowanej nawierzchni.
Etap2 obejmuje wydzielony parking dla samochodéw osobowych. Przyjeto
rozbiorke istniejgcej betonowej nawierzchni jezdnej z podbudowa i warstwy nasypu
piaszczysto-zwirowego. Elementy betonowe skruszy¢ w kruszarce dla uzyskani
kruszywa betonowego 0/31,5 do podbudéw. Wykona¢ korytowanie. Podtoze
dogesci¢ do wskaznika zageszczenia Js>1,0 1 wtdrnego modutu odksztatcenia E, >
100 MPa. Podbudowe z kruszywa tamanego zagesci¢ dla stanowisk postojowych dla
samochodow osobowych do E; > 80 Mpa 1 E, > 140 Mpa. Na podbudowie z
kruszywa betonowego utozy¢ nowg konstrukcje z ptyt betonowych otworowych.
Dla nawierzchni azurowej jezdnej (KR3) przyjeto:

» Kostke/ptyte betonowg otworowg grub. 8 cm

* Podsypke grysowa grub. 4 cm

* Podbudowe z kruszywa betonowego tamanego ¢ 0+32 grub. 23 cm

potozone na

*  Warstwie z posp6tki grub.15 cm dla gruntoéw niespoistych

e Warstwie z pospotki grub.25 cm dla gruntéw spoistych
Dopuszcza si¢ zamiennie dla kostki/ptyt betonowych otworowych zastosowanie
w obecnym terenie zieleni (fragment péinocny parkingu) kraty o parametrach kraty
ECO Recyfix Greek Super Hauraton — 7,5 cm (z wypelnieniem oczek pod zasianie
mieszankg piasku rodzimego i1 ziemi urodzajnej z nasionami traw, lub kruszywem
kamienny), na podsypce grysowej i podbudowie z kruszywa kamiennego tamanego
0 20-40.
Wzdtuz nawierzchni dla ruchu samochodéw osobowych uktada¢ kraweznik
betonowy 15 x20 cm, na 5 cm podsypce cementowo-piaskowej i tawie betonowe;j z
oporem C12/15, wysuniety o 0 + 10 cm ponad nawierzchni¢. W miejscu przejscia
pieszych stosowac rampe zatapiajac kraweznik do 0-2 cm. Na styku z inng
konstrukcjg stosowa¢ odpowiednio kraweznik betonowy/opornik zatopiony na
rOwWno z nig, stosujac tawe betonowg C12/15 z oporem po obu stronach.
Teren zielony odtworzy¢ — przekopac i rozscieli¢ ziemi¢ urodzajng zamieszang z
nawozami i mieszanka traw w ilosci 5 kg/100 m*, w 5 m pasie przylegtym do nowej
nawierzchni 1 w miejscu zlikwidowanej nawierzchni.
Etap3 obejmuje nawierzchnie wokot magazynu nr2 i szczytOw magazynOw nr 112
po stronie wschodniej. Zaktada si¢ wykonanie remontu-wymiany utwardzenia



nawierzchni jezdnej do magazynow w sladzie istniejacym, z poszerzeniem od strony
potudniowo-zachodniej 1 uwzglednieniem ruchu samochodoéw cig¢zarowych KR4.
Ze wzgledu na koniecznos¢ poprawienia warunkow eksploatacyjnych, przyjeto
likwidacje dwoch wysp zieleni przy bramie zachodniej i srodkowej magazynu nr 2,
rozbidrke istniejacej nawierzchni jezdnej z trylinki 1 ptyt betonowych jezdnych 1
pieszych bedacej dojazdami do zapleczy budynkdw techniczno-socjalnych, wraz z
podbudowg 1 warstwy nasypu piaszczysto-zwirowego. Poglebi¢ koryto. Nalezy
wyprofilowac i zagesci¢ podtoze. Sprawdzi¢ stopien zageszczenia podtoza pod
podbudowag. Podloze dogesci¢ do wskaznika zageszczenia Js>1,0 1 wtdrnego
modutu odksztalcenia E; > 100 MPa. W koniecznym przypadku za zgoda Geologa
1 Inwestora doziarni¢. Wykona¢ warstwe z kruszywa mineralnego, doziarnionego
stabilizowanego cementem 2,5 MPa, zageszczong do wskaznika zaggszczenia
Js>1,03 1 wtornego modutu odksztatcenia E, > 120 MPa. Wykona¢ podbudowe
zasadniczg z betonu cementowego drogowego C16/20 (zgodnej z istniejgca
nawierzchnig).
W miejscach zniszczen istniejacej nawierzchni, uzupetni¢ braki masg asfalto-
betonowg AC 22 P. Przed utozeniem betonu asfaltowego podtoze 1 nowg
podbudowe oczyscic 1 skropi¢ asfaltem. Utozy€ ca 3 cm warstwe¢ wyrOwnawczg z
asfaltobetonu. Na niej ulozy¢ siatke jako wtopiong warstwe przeciwspekaniowg .
Ulozy¢ warstwe wigzacg 1 warstwe Scieralng z asfaltobetonu.
Wzdtuz budynkoéw od strony zieleni stosowac¢ opaske.
Nawierzchnie remontowang przyjeto jak istniejacg nawierzchnie jezdni dla KR4:
e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego modyfikowanego — 4 cm
* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W —4 cm,
» siatka przeciwspekaniowa
* warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC 22P — 3 cm,
utozong odpowiednio na warstwie istniejgcej nawierzchni-podbudowy
Nawierzchnie nowg przyjeto jak istniejacg nawierzchnie jezdni dla KR4:
e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego modyfikowanego — 4 cm
* warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W — 4 cm,
» siatka przeciwspekaniowa
* warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC 22P — 3 cm,
e warstwa podbudowy betonowej C 16/20 — 20 cm,
utozong odpowiednio na warstwie:
* kruszywo mineralne stabilizowane cementem 2,5 MPa — 15 cm
na zageszczonym podiozu piaszczystym G1/2
e kruszywo mineralne stabilizowane cementem 2,5 MPa — 25 cm
na zageszczonym podtozu piaszczystym G3
Ciagi piesze i opaski wokot budynku przyjeto:
» Kostke/ptyte betonowg — 6 cm
* podsypke cementowo — piaskowg — 4 cm
e grunt stabilizowany cementem 2,5 MPa — 15 cm



Wzdtuz nawierzchni dla ruchu samochodoéw ciezarowych uktada¢ kraweznik
betonowy 20 x320 cm, na 5 cm podsypce cementowo-piaskowej 1 tawie betonowej z
oporem C12/15, wysuniety o 0 + 14 cm ponad nawierzchnig, dla ruchu samochodéw
osobowych kraweznik betonowy 15 x 30 cm, na 5 cm podsypce cementowo-
piaskowej i tawie betonowej z oporem C12/15, wysunigty o 0-10cm ponad
nawierzchni¢e. W miejscu przejscia pieszych stosowac rampe zatapiajac kraweznik
do 0-2 cm. Na styku z inng konstrukcjg stosowa¢ odpowiednio kraweznik
betonowy/opornik zatopiony na rOwno z nig, stosujac tawe betonowg C12/15 z
oporem po obu stronach.

Wzdtuz ciggoéw pieszych i opaski wokot budynku stosowac obrzeze betonowe 30 x 8
cm, na 5 cm podsypce cementowo-piaskowej, od strony sptywu wody zatopione, z
przeciwnej wysuniety o 5 cm.

Teren zielony odtworzy¢ — przekopac i rozscieli¢ ziemi¢ urodzajng zamieszang z
nawozami i mieszanka traw w ilosci 5 kg/100 m*, w 5 m pasie przylegtym do nowej
nawierzchni 1 w miejscu zlikwidowanej nawierzchni.

4. WYTYCZNE MATERIALOWO-TECHNOLOGICZNE
Przed przystgpieniem do robdt oznaczy¢ i1 zabezpieczy¢ wystepujace uzbrojenie. W
odlegtosci min. 2 m z kazdej strony urzadzenia podziemnego Wykonawcy nie wolno
prowadzi¢ rob6t ziemnych za pomocg sprzetu mechanicznego. Po oczyszczeniu
powierzchni podtoza nalezy sprawdzi¢ czy istniejgce rzedne terenu umozliwiaja
uzyskanie po profilowaniu i zageszczeniu zaprojektowanych rzednych podtoza.
Bezposrednio po profilowaniu podtoza nalezy przystapi¢ do jego zageszczania.
Prowadzac prace grunty chroni¢ przed przemarzaniem i przedostaniem si¢ wod
opadowych badz roztopowych aby nie doszto do ich degradacji co skutkowatoby
znacznym oslabieniem ich parametréw wytrzymatosciowych . Bezposrednio po
profilowaniu podtoza nalezy przystapi¢ do jego zageszczania zgodnie z wytycznymi
Geologa. Podtoze pod nawierzchnie jezdne wykonywac zgodnie z PN-S-02205.
Podloze pod nawierzchnie jezdne zagescic tak aby uzyska¢ wskaznik zageszczenia
Is 21,0 1 wtérny modutu odksztatcen E, 2 100 (w przypadku trudnosci z
zageszczeniem, za zgodg Inwestora 1 Geologa wykonac odziarnienie istniejgcego
podioza gruntowego, lub jego stabilizacje). Zageszczenia podtoza kontrolowac np.
wg normalnej proby Proktora. Wskaznik zageszczenia okresli¢ zgodnie z BN-
77/8931-12. Kontrole nosnosci 1 zageszczenia oprze¢ rOwniez na metodzie obcigzen
ptyta wg BN-64/8931-02,0raz zgodnie z wymaganiami PN-S-02205 . Zageszczenie
podioza wykonywac przy wilgotnosci optymalnej z dopuszczalng r6znicg nie
wieksza niz 20%. Zaklada si¢ wykonanie na proébnych poletkach badan zageszczenia
1 nosnosci podloza 1 warstw wzmacniajgcych. Odchylenia wykonywanych rzednych
niwelety w stosunku do projektowanych nie mogg by¢ wigksze niz + 0,007 m.
Sktadniki mieszanki dla piasku stabilizowanego cementem powinny by¢ dozowane
w ilosci okreslonej w recepturze laboratoryjnej. Nawierzchnie uktadac, gdy
temperatura otoczenia nie jest nizsza niz + 5°. Zageszczanie warstw stabilizowanych
cementem prowadzi¢ sprz¢tem mechanicznym, takim jak walec lub ptyty



wibracyjne. Zageszczanie powinno rozpoczac¢ si¢ od nizej polozonej krawedzi i
przesuwac pasami podtuznymi, cze¢sciowo naktadajacymi si¢, w strong wyzej
potozonej krawedzi. Podbudowa ma spelnia¢ wymagania PNS-96012.

Podbudowa z betonu spelnia¢ musi wymagania PN-S-96014. Mieszanie sktadnikow
powinno si¢ odbywa¢ wyltacznie mechanicznie, na podstawie sktadu-receptury tak
dobranej, aby mieszanka wykazywata maksymalng szczelnos¢ i urabialnos¢ przy
minimalnym uzyciu cementu 1 wody. Wtasciwosci te ma kruszywo, ktérych krzywe
uziarnienia mieszczg si¢ w krzywych wg PN-B-06250(PN-88/B-06250).

Uktadanie warstwy z betonu nalezy wykonywa¢ uktadarkami mechanicznymi,
jedynie przy wykonywaniu matych robot dopuszcza si¢ reczne uktadanie.
Zageszczanie powinno by¢ rozpoczete nie pdzniej niz przed uptywem 30 minut,

w temperaturze otoczenia 20°C a w temperaturze nizszej niz 20°C nie p6zniej niz
przed uptywem 14 minut po utozeniu. Zageszczanie powinno by¢ zakonczone przed
rozpoczgciem wigzania cementu. Zageszczanie wykonywac sprzetem
mechanicznym. Szczeliny dylatacji (max pola 6x5 m, z nacigciami przy studniach)
wypelnia¢ materiatem trwale elastycznym, a dylatacje obwodowe przy
kraweznikach 1 wokot Scian np. z pianki PE. Pielegnacje betonu rozpocza¢ od chwili
zakonczenia zaggszczania.

Asfaltobeton wykona¢ na podstawie, zgodnie z PN-EN 13108-1:2006 1 obowiazuja-
cych wytycznych Technicznych WT-2 Nawierzchnie asfaltowe. Podtoze pod
nawierzchnie przed roztozeniem mieszanki skropi¢ asfaltem uptynnionym, lub
emulsja. Do rozktadania 1 zageszczenia stosowac sprzet dopuszczony przez
Inwestora. W czasie wykonywania rob6t nie moga wystgpowac opady
atmosferyczne, a temperatura powietrza w trakcie prowadzonych prac nie moze by¢
nizsza od 5°. Nie dopuszcza sie uktadania mieszanki mineralno-asfaltowej na
mokrym podtozu. Do zageszczania przystapi¢ bezposrednio po jej utozeniu.
Kontrole przeprowadzi¢ po zageszczeniu. Konstrukcje nawierzchni sprawdza si¢ co
50 m, nie miej niz w 2 punktach odcinka, co do utozenia, przekroju poprzecznego,
podtuznego 1 zgodnosci uzytego materiatu. Tolerancja co do zgodnosci z projektem
0,5% dla poprzecznych spadkéw i 10% dla grubosci warstw.

Dla chodnikéw 1 opasek stosowac¢ w uzgodnieniu z Zamawiajacym kostke typu
HOLLAND, lub BEHATON.

Nawierzchnie z kostki uktada¢ na podsypce cementowo-piaskowej zgodnie z PN-B-
11113:1996 + PN-B-19701:1997. Kostka powinna odpowiada¢ wymaganiom normy
BN — EN-1338:2005 1 DIN 18501. Ma by¢ po utozeniu dobrze ubita. Szerokos¢
spoin nie powinna przekracza¢ 2 mm, a na zewn¢trznych partiach tuku 4 mm.
Kostke nalezy uktadac¢ ok. 1,5 cm wyzej od projektowanej niwelety nawierzchni
gdyz w czasie wibrowania ( ubijania) podsypka ulega zageszczeniu.

Po utozeniu kostki spoiny wypetni¢ podsypka cementowo-piaskowa, nastgpnie
zmie$¢ powierzchnie utozonych kostek przy uzyciu szczotek 1 przystgpi¢ do ubijania
nawierzchni. Do ubijania utozonej nawierzchni z kostki stosuje si¢ wibratory
pltytowe z ostong z tworzywa sztucznego dla ochrony kostek przed uszkodzeniem 1



zabrudzeniem. Wibrowanie nalezy prowadzi¢ od krawedzi powierzchni ubijanej w
kierunku srodka. Kostki pekniete powinny by¢ wymienione.

Wzdtuz nawierzchni uktadac kraweznik betonowy dla KR4, 30 x 20 cm na
podsypce cementowo — piaskowej 1 tawie betonowej z oporem. Wysokos¢
kraweznika od strony jezdni powinna wynosi¢ 0-14 cm, 2 cm w miejscu przejscia
dla pieszych, 1 0 cm przy oddzieleniu dwoch r6znych nawierzchni. Niweleta
podtuzna powinna by¢ zgodna z niweletg na jezdnie ulicy. Tylna $ciana kraweznika
1 tawy, po ustawieniu powinna by¢ obsypana piaskiem, zwirem, lub miejscowym
gruntem przepuszczalnym, ubitym i skomprymowanym. Spoiny wypelni¢ zaprawg
cementowo-piaskowg w stosunku 1:2. Szerokos¢ spoin nie powinna przekraczac 0,7
cm. Beton pod tawe powinien odpowiada¢ wymaganiom PN — 88/B-06250.

Przy wykonaniu kraweznikow stosowa¢ norm¢ BN — 80/6775, oraz BN — 64/8845.
W koniecznych przypadkach szczeliny miedzy jezdnig a kraweznikiem wypetnic
masg zalewowa dopuszczong przez Inwestora.

Wzdtuz chodnika i opaski uktada¢ obrzeze betonowe 8x30 na 5 cm podsypce
cementowo-piaskowej, zatopione o 2 cm ponizej nawierzchni 1 zasypane gruntem.
Niweleta podtuzna powinna by¢ zgodna z niweleta chodnika. Tylna $ciana oporu-
obrzeza, po ustawieniu powinna by¢ obsypana piaskiem, zwirem, lub miejscowym
gruntem przepuszczalnym, ubitym i skomprymowanym. Przy wykonaniu obrzeza
stosuje si¢ BN-80/6775 i BN-64/8845. Spoiny szerokosci max.1 cm wypetnic
zaprawg cementowo — piaskowa w stosunku 1 : 2. Spoiny wypetnic¢ na petng
gtebokosc. Stosowa¢ BN — 80/6775. Piasek do wypelnienia spoin powinien spetniac¢
norm¢ PN — 86/B-06712 1 PN-B-11113.

Wzdtuz prowadzonych prac drogowych odtworzy¢ zniszczone tereny zielone w
postaci trawnikoéw. Po przekopaniu podioza nalezy rozscieli¢ ziemi¢ urodzajng
warstwg grubosci 0,1 m zmieszang, z nasionami traw w ilosci 2 kg/ 100m’ z
nawozeniem nawozami mineralnymi w ilosci 5 kg/100m*. Trawnik wymaga
konserwacji w okresie 1 roku.

Grunty z wykopu 1 material z rozbiorek sg wlasnoscig Wykonawcy 1 powinny by¢
natychmiast usunigte z terenu budowy.

Wykonanie robot jak 1 uzyte materialy muszg spetnia¢ wymagania Norm, Warunki
Wykonania Robét, a materialy posiada¢ wymagane Oznakowania i Aprobaty
Techniczne.
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4. WIELKOSCI PROJEKTOWANE

ETAP ETAP ETAP
1 2 3
Roboty pomiarowe przy robotach drogowych 5085m” | 636 m” | 6171 m”
Roboty rozbiérkowe nawierzchni/podbudowy betonowej grub.20 cm 499 m* | 636 m’ 889 m”
Ciecie nawierzchni betonowej do rozbiorki 205mb | 130 mb 824 mb
Roboty rozbidrkowe nawierzchni trylinki grub.15cm - o 392 m’
Roboty rozbiérkowe nawierzchni ptyt chodnikowych grub.7cm --- - 765 m”
Roboty rozbiérkowe podsypki pod podbudowe grub.25cm 396 m” 636 m” 824 m”
Roboty rozbiérkowe kraweznikéw betonowych z tawa betonowa 570 mb | 105 mb 810 mb
Demontaz wpustow ulicznych wraz z odcinkami przytaczen do 20 m 3 szt. -—-- 7 szt.
Wywo6z materiatéw rozbidrkowych do 10 km z optatg za wysypisko 275 m’ 128 m’ 516 m’
Korytowanie
Profilowanie i zageszczenie podioza 1315m” | 636 m”| 798 m"
Utozenie podsypki z kruszywa z uziarnieniem stabiliz. cementem 25cm | 1315m” | 636 m® | 798 m”
Utozenie podbudowy betonowej C10/20 z dylatacja 20cm 1418 m* | - 853 m”
Czyszczenie i skropienie emulsja podbudowy 5085 m2 | --—-- 6171 m”
Uzupetnienie brakéw i wyréwnanie nawierzchni grub. 6cm 100m* | - 100 m”
Ulozenie nawierzchni otworowey | - 636 m* | -
Ulozenie warstwy wyréwnawczej-wigzacej asfaltobetonowej — 3 cm 5085m” | - 6171 m”
Ulozenie siatki przeciw spgkaniu migdzy warstwami bitumicznymi 5085m” |  ------ 6171 m*
Ulozenie warstwy wigzacej asfaltobetonowej — 4 cm 5085 m” |  ----- 6171 m”
Ulozenie warstwy Scieralnej asfaltobetonowej — 4 cm 5085m” |  ------ 6171 m”
Ulozenie nawierzchni pieszej i opaski z kostki bet. 6 cm 32 m* | 138 m”
Ulozenie kraweznika na podsypce i tawie z oporem 540mb | 166 mb | 760 mb
Wykonanie obrzeza betonowego 62 mb - 63 mb
Wymiana wpustow ulicznych z odcinkami podtaczen do 20 m 3szt. | - 7 szt
Ulozenie podbudowy z kruszywa betonowego | - 636 m* | -
Odtworzenie zieleni 906 m” 134m* | 528m’
Armatura do regulacji-zasuwy, studnie 8 szt - 20 szt
opracowal:

mgr inz. Maciej Chatada;j
upr. nr 272/87/WL
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