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do projektu wykonawczego branzy drogowe]

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej dotyczacy
odtworzenia nawierzchni w zwigzku z budowa sieci kanalizacji deszczowej w ul.
Ludowej w Augustowie.

Zakresem opracowania branzy drogowej objeto dwa odcinki ul. Ludowej. Odcinek
1 o dlugosci 77,95 1 odcinek 2 o dlugosci 114,88 m.

Dokumentacja zawiera rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe wraz z konstrukcja
nawierzchni oraz sposob odprowadzenia wod opadowych.

2. Podstawa opracowania projektu

- umowa z Inwestorem,

- Mmapa zasadnicza w skali 1:500 zaktualizowana dla celéw projektowych,

- Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r., poz. 124 z p6zn. zmianami),

- uzgodnienia z Inwestorem i innymi zainteresowanymi instytucjami,

- wizja lokalna i pomiary wlasne sytuacyjno-wysokosciowe w terenie.

- badania podtoza gruntowego wykonane przez Geolbud s.c. Tykocin.

3. Badania geotechniczne

Na podstawie dokumentacji technicznej badan istniejgcej nawierzchni i podtoza

gruntowego sporzadzonej przez Geolbud s.c. stwierdzono:

- wierzchnig warstwe jezdng stanowi nasyp niebudowlany z warstwy prochniczej i
piasku drobnego siegajacy glebokosci 0,9 m,

- pod warstwa nasypowa zalegaja grunty mineralne rodzime, reprezentowane przez
piasek drobny do glebokosci 2,0 m.

Nie stwierdzono wystepowania wody gruntowej na badanej glgbokosci.

4. Charakterystyka stanu istniejacego

W stanie istniejacym objeta opracowaniem ul. Ludowej stanowi potaczenie
komunikacyjne migdzy: odcinek 1 - ul. Kanalowa i ul. Limanowskiego w
Augustowie, a odcinek 2 — ul. Limanowskiego i ul. Proletariackag w Augustowie.
Po obu stronach drogi znajduje si¢ zwarta zabudowa jednorodzinna.

Droga posiada nawierzchni¢ gruntowg o szerokosci 3,0-3,5 m. Wzdluz ulicy
znajduja si¢ zjazdy do posesji umozliwiajagce obstuge komunikacyjna
sasiadujgcego terenu.

Szerokos¢ pasa drogowego w liniach rozgraniczajacych waha si¢ w przedziale:
odcinek 1 —od 3,4 m do 8,7 m oraz odcinek 2 — od 4,2 m do 5,6 m.

W pasie drogowym przebiegajg nast¢pujace sieci infrastruktury techniczne;:
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wodociag,

gazociag,

kable telekomunikacyjne,

kable energetyczne,

kanalizacja sanitarna.

Odwodnienie jezdni odbywa si¢ poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych
w kierunku najnizszych punktoéw terenu.

5. Rozwiazania projektowe drogowe

5.1. Geometria

Jezdnia

Poczatek projektowanej trasy odcinka 1 ul. Ludowej przyjeto w km 0+000 w
dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni bitumicznej, za$ koniec trasy przyjeto w km
0+077,95 w dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni bitumiczne;.

Zaprojektowano wykonanie jezdni z betonowej kostki brukowej o szerokosci od
3,0do 5,6 m.

Zaprojektowano 3 zatamania 0Si trasy, ktore wyokraglono tukami kolowymi 0
promieniu R=30,0+100,0 m.

Nawierzchni¢ nalezy obramowac¢ kraweznikiem betonowym 15x30 cm na lawie
betonowej z oporem, wyniesionym do wysokos$ci 6 cm ponad nawierzchnig.

Poczatek projektowanej trasy odcinka 2 ul. Ludowej przyjeto w km 0+000 w
dowiazaniu do istniejacej nawierzchni bitumicznej, za$ koniec trasy przyjeto w km
0+117,91 w dowigzaniu do projektowanej osi ul. Proletariackiej (objete;
oddzielnym opracowaniem). Zakresem robdt drogowych objeto odciek o dlugosci
114,88 m - wg rys. nr 2.

Zaprojektowano wykonanie jezdni z betonowej kostki brukowej o szerokosci od
3,5do 3,7 m.

Zaprojektowano 3 zalamania osi trasy, z ktorych jedno wyokraglono tukiem
kotowym o promieniu R=70,0 m.

Nawierzchni¢ nalezy obramowac¢ kraweznikiem betonowym 15x30 cm na tawie
betonowej z oporem, wyniesionym do wysokos$ci 6 cm ponad nawierzchnig.
Zaprojektowano palisad¢ betonowg o wymiarach 11x16,5x80 ¢cm 0 dtugosci 8 m i
20 m—wg rys. nr 2.

Przewidziano schody terenowe o szerokosci 1 m — wg szczegotu rys. nr 4.

Zjazdy

Zjazdy indywidualne do posesji nalezy wykona¢ o szerokosci jezdni 3,50 m ze
skosami 1:1 na dtugosci 1,0 m. Zamknigcie nawierzchni zjazdow od strony granicy
pasa drogowego przewidziano obrzezem betonowym 8x30 cm.

Na szerokosci zjazdow, wzdhuz jezdni ulicy, krawezniki nalezy obnizy¢ do
wysokos$ci 3 cm ponad nawierzchni¢ jezdni.
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5.2. Niweleta jezdni

Niwelete jezdni zaprojektowano w dostosowaniu do rzgdnych istniejacego
zagospodarowania terenu: bram wjazdowych oraz nawierzchni istniejagcych
zjazdéw, zapewniajac normatywne pochylenia podtuzne ulicy oraz zjazdow na
posesje.

Zastosowano spadki podtuzne: na odcinku 1- od 1,63% do 2,8%, a na odcinku 2 —
od 0,53% do 3,67%. Zaprojektowane spadki podluzne zapewniaja prawidtowe
odwodnienie ulicy. Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu
wysoko$ciowego 1 pokazano na rys. nr 3.

5.3. Konstrukcja nawierzchni

W oparciu o dokumentacje techniczng badan podloza gruntowego oraz dokonane
uzgodnienia zaprojektowano nastepujacg konstrukcje nawierzchni:
e jezdnia
- warstwa scieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm
- podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg3o Stabilizowanej
mechanicznie grub. 20 cm,
- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cyr
stabilizowanej mechanicznie grub. 22 cm.
Opor boczny nawierzchni stanowi kraweznik betonowy 15x30 cm na tawie
betonowej z oporem.
e zjazdy indywidualne
- warstwa $cieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm
- podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cygr Stabilizowanej
mechanicznie grub. 20 cm,
Zamknigcie nawierzchni zjazdéw od strony granicy pasa drogowego przewidziano
obrzezem betonowym 8x30 cm. Obramowanie zjazdow od strony jezdni
zaprojektowano kraweznikiem betonowym najazdowym 15x22 cm obnizonym do
wysokosci h=3 cm.

5.4. Odwodnienie

Odbior wod opadowych z projektowanych nawierzchni przewiduje sie do
projektowanych wpustow ulicznych kanalizacji deszczowej. Projekt kanalizacji
deszczowej stanowi odrgbne opracowanie.

5.5. Urzadzenia obce

UWAGA: Wszelkie roboty ziemne w rejonie lokalizacji uzbrojenia podziemnego
naley wykonywaé recznie. Roboty w poblitu urzgdzen infrastruktury naleZy
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prowadzi¢ pod nadzorem ich wlascicieli uprzednio zawiadamiajqc ich o0 terminie
prowadzonych prac.

W ramach robét drogowych zostanie wykonana regulacja wysokos$ciowa
naziemnych elementoéw istniejacej infrastruktury technicznej do projektowanych
rzednych nawierzchni.

Obok istniejacych kabli elektrycznych, w miejscach skrzyzowania z projektowang
nawierzchnig jezdni, nalezy ulozy¢ rury ochronne dwudzielne AROT PS o wlotach
zabezpieczonych przed zamulaniem o $rednicy 110 mm.

Wszystkie naruszone nawierzchnie doprowadzone beda do stanu sprzed
rozpoczecia robot.

Wystepujace w pasie drogowym stupy energetyczne nalezy oznakowa¢ za pomoca
tablic ograniczenia skrajni poziomej drogi U-9a i U-9b wg rys. nr 2. Tablice te
powinny mie¢ szeroko$¢ nie wykraczajgca poza obrys stupow.

Rozwigzania projektowe przyjeto tak, aby zostaly zachowane normatywne
odleglosci projektowanych nawierzchni i sieci od istniejacych urzadzen
infrastruktury technicznej.

5.6. Zielen

Przy realizacji projektowanej inwestycji nie ma drzew i krzakow kolidujacych z
rozwigzaniami projektowymi.




