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do projektu wykonawczego branzy drogowe]

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej dotyczacy
odtworzenia nawierzchni w zwigzku z budowa sieci kanalizacji deszczowej w ul.
Retmanskiej w Augustowie.

Zakresem opracowania branzy drogowej objeto odcinek ul. Retmanskiej o dlugosci
103,15 m.

Dokumentacja zawiera rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe wraz z konstrukcja
nawierzchni oraz sposob odprowadzenia wod opadowych.

2. Podstawa opracowania projektu

- umowa z Inwestorem,

- Mmapa zasadnicza w skali 1:500 zaktualizowana dla celéw projektowych,

- Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r., poz. 124 z p6zn. zmianami),

- uzgodnienia z Inwestorem i innymi zainteresowanymi instytucjami,

- wizja lokalna i pomiary wlasne sytuacyjno-wysokosciowe w terenie.

- badania podtoza gruntowego wykonane przez Geolbud s.c. Tykocin.

3. Badania geotechniczne

Na podstawie dokumentacji technicznej badan istniejgcej nawierzchni i podtoza

gruntowego sporzadzonej przez Geolbud s.c. stwierdzono:

- wierzchnig warstwe jezdng stanowi nasyp niebudowlany z warstwy prochniczej i
piasku drobnego siegajacy glebokosci 0,7 m,

- pod warstwa nasypowa zalegajg grunty mineralne rodzime, reprezentowane przez
piasek drobny do glebokosci 2,0 m.

Nie stwierdzono wystepowania wody gruntowej na badanej glgbokosci.

4. Charakterystyka stanu istniejacego

W stanie istniejagcym objeta opracowaniem ul. Retmanska stanowi potaczenie
komunikacyjne miedzy ul. Ludowa i ul. Saperéw w Augustowie. Po obu stronach
drogi znajduje si¢ zwarta zabudowa jednorodzinna.
Droga posiada nawierzchni¢ gruntowa o szerokosci 2,4-55 m. Wzdhuz ulicy
znajduja si¢ zjazdy do posesji umozliwiajagce obstuge komunikacyjna
sasiadujgcego terenu.
Szerokos$¢ pasa drogowego w liniach rozgraniczajacych waha si¢ w przedziale od
2,7mdo7,5m.
W pasie drogowym przebiegajg nast¢pujace sieci infrastruktury techniczne;:

e wodociag,
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 kanalizacja sanitarna.
Odwodnienie jezdni odbywa si¢ poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych
w kierunku najnizszych punktow terenu.

5. Rozwiazania projektowe drogowe

5.1. Geometria

Jezdnia

Poczatek projektowanej trasy ul. Retmanskiej przyjeto w km 0+000 w dowigzaniu
do granicy pasa drogowego ul. Ludowej, za$ koniec trasy przyjeto w km
0+0107,33 w dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni z betonowej kostki brukowe;j
ul. Saperow. Zakresem robdt drogowych objeto odciek o dlugosci 103,15 m - wg
rys. nr 2.

Zaprojektowano wykonanie jezdni z betonowej kostki brukowej o szerokosci od
3,0do 7,5m.

Zaprojektowano 6 zataman 0si trasy, z ktorych 5 wyokraglono tukami kotowymi 0
promieniu R=8,0+ 35,0 m.

Nawierzchni¢ nalezy obramowa¢ kraweznikiem betonowym 15x30 cm na lawie
betonowej z oporem, wyniesionym do wysokosci 6 cm ponad nawierzchnig.

Zjazdy

Zjazdy indywidualne do posesji nalezy wykona¢ o szerokosci jezdni 3,50 m ze
skosami 1:1 na dlugosci 1,0 m. Zamknigcie nawierzchni zjazdéw od strony granicy
pasa drogowego przewidziano obrzezem betonowym 8x30 cm.

Na szerokosci zjazdow, wzdhuz jezdni ulicy, krawezniki nalezy obnizy¢ do
wysokos$ci 3 cm ponad nawierzchni¢ jezdni.

5.2. Niweleta jezdni

Niwelete jezdni zaprojektowano w dostosowaniu do rzgdnych istniejacego
zagospodarowania terenu: bram wjazdowych oraz nawierzchni istniejacych
zjazdoéw, zapewniajac normatywne pochylenia podtuzne ulicy oraz zjazdow na
posesje.

Zastosowano spadki podtuzne od 2,21 do 9,31%. Zaprojektowane spadki podtuzne
zapewniajg prawidtowe odwodnienie ulicy. Niwelete opracowano w dowigzaniu
do panstwowego uktadu wysoko$ciowego i pokazano na rys. nr 3.

5.3. Konstrukcja nawierzchni

W oparciu o dokumentacje techniczng badan podtoza gruntowego oraz dokonane
uzgodnienia zaprojektowano nastepujacg konstrukcje nawierzchni:
e jezdnia
- warstwa $cieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm
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- podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg3o Stabilizowanej
mechanicznie grub. 20 cm,
- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cyr
stabilizowanej mechanicznie grub. 22 cm.
Opdr boczny nawierzchni stanowi kraweznik betonowy 15x30 cm na tawie
betonowej z oporem.
e zjazdy indywidualne
- warstwa Scieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm
- podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cygr Stabilizowanej
mechanicznie grub. 20 cm,
Zamknigcie nawierzchni zjazdéw od strony granicy pasa drogowego przewidziano
obrzezem betonowym 8x30 cm. Obramowanie zjazdéow od strony jezdni
zaprojektowano kraweznikiem betonowym najazdowym 15x22 cm obnizonym do
wysokos$ci h=3 cm.

5.4. Odwodnienie

Odbiéor wod opadowych z projektowanych nawierzchni przewiduje si¢ do
projektowanych wpustéw ulicznych kanalizacji deszczowej. Projekt kanalizacji
deszczowej stanowi odrgbne opracowanie.

5.5. Urzadzenia obce

UWAGA: Wszelkie roboty ziemne w rejonie lokalizacji uzbrojenia podziemnego
naleiy wykonywadé recznie. Roboty w pobliiu urzqdzen infrastruktury nalely
prowadzi¢ pod nadzorem ich wiascicieli uprzednio zawiadamiajqc ich o terminie
prowadzonych prac.

W ramach robdt drogowych zostanie wykonana regulacja wysokosciowa
naziemnych elementow istniejacej infrastruktury technicznej do projektowanych
rz¢dnych nawierzchni.

Wszystkie naruszone nawierzchnie doprowadzone beda do stanu sprzed
rozpoczecia robot.

Wystepujace w pasie drogowym stupy energetyczne nalezy oznakowac¢ za pomoca
tablic ograniczenia skrajni poziomej drogi U-9a i U-9b wg rys. nr 2. Tablice te
powinny mie¢ szeroko$¢ nie wykraczajacg poza obrys stupow.

Rozwigzania projektowe przyjeto tak, aby zostaly zachowane normatywne
odleglosci projektowanych nawierzchni i sieci od istniejacych urzadzen
infrastruktury technicznej.

5.6. Zielen

Przy realizacji projektowanej inwestycji nie ma drzew i krzakéw kolidujacych z
rozwigzaniami projektowymi.




