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OPIS OGOLNY PRZYJETYCH ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH
W PROJEKCIE ZAGOSPODAROWANIA

W ramach inwestycji projektuje sie wykonanie Projektu Budowlanego:

PRZEBUDOWY DROGI POWIATOWEJ NR. 2900E
TUSZYN - CZARNOCIN

Teren na ktérym projektowana jest droga jest w cze$ci uzbrojony w sie¢ wodociggowg i linie

energetyczng .Dotyczy to w szczeg6lnosci odcinkéw zurbanizowanych zlokalizowanych w

obrebie gospodarstw domowych

Odprowadzenie wod opadowych zaprojektowano do istniejgcych przydroznych rowdéw

odptywowych i cieku betonowego zlokalizowanego wzdtuz projektowanego odcinka drogi

Lokalizacja projektowanej drogi jest nastepujgca:.

Planowany spos6b zagospodarowania nieruchomosci jest zgodny z przepisami
techniczno-budowlanymi.

obiekt zlokalizowany jest na terenie wydzielonego pasa drogowego,

rzedne terenu dostosowane do istniejgcego uktadu terenu

nowopowstajgcy uktad komunikacyjny zaprojektowano w taki sposéb, ze nie oddziatuje
on na nieruchomos$ci sgsiednie za wyjatkiem dziatek objetych podziatami -
przeznaczonymi pod docelowy pas drogowy

Projektowany obiekt zaprojektowany zostat na dziatkach znajdujgcych sie w dyspozycji
Inwestora, w zwigzku z czym, na podstawie art. 20 Ust.1pkt.C )ustawy z dnia 07 lipca
1994r. -Prawo Budowlane stwierdzam, ze projektowana lokalizacja nie powoduje
objecia sgsiednich dziatek obszarem oddziatywania .Obszar oddziatywania miesci sie
w catosci na dziatkach bedgcych w dyspozycji Inwestora.tj.

Dziatki:
1161 - Obr. Czarnocin Gm. Czarnocin
936 ; 938 ; 928 ; - Obr. Tychéw Gm. Czarnocin

367;366 ; 513 ; 387 ; 369 - Obr. Rzepki Gm. Czarnocin
Tabl. 1 Parametry techniczne i lokalizacyjne projektowanej drogqi

Parametr techniczny Wielkosé¢
Klasa drogi VA

Predkos¢ projektowa Vp = 50 km/h
Predko$¢ miarodajna Vm = 50 km/h
Przekroj poprzeczny 1x2
Szerokos¢ pasa ruchu 2 x3,00m
Szerokos$¢ chodnika 2,00 mb
Szerokos¢ pobocza 1,00 mb

Roéw przydrozny jednostronny
Ciek betonowy jednostronny

Ochrona konserwatorska,: teren nieruchomosci objetej wnioskiem NIE znajduje sie w
obszarze podlegajacym ochronie konserwatorskiej-
Wptyw eksploatacji gorniczej: nie dotyczy

Kategoria techniczna obiektu: IV ; XXII



Rozwigzania chronigce srodowisko

Planowana droga zostanie wykonana przy uzyciu materiatéw i technologii powszechnie
stosowanych w budownictwie drogowym, ktére nie stanowig zagrozenia dla srodowiska.
Materiaty z rozbiérki nienadajgce sie do odzysku i odpady, ktére powstang w czasie realizacji
przedsiewziecia zostang odwiezione z terenu budowy i podane utylizacji.

Na terenach wolnych od zabudowy przewiduje sie tereny zielone - trawniki.

Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii przy

zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko

llos¢ i sposob odprowadzania sciekow socjalno — bytowych
Eksploatacja obiektu budowlanego bedgcego przedmiotem inwestycji nie powoduje
powstawania $sciek6w socjalno-bytowych.
llos¢ i sposob odprowadzania sciekéw technologicznych
Eksploatacja obiektu budowlanego bedgcego przedmiotem inwestycji nie powoduje
powstawania $sciek6w technologicznych.
Sposo6b odprowadzania wéd opadowych

Wody opadowe =z terenu drogi objetej projektem oraz teren6w przylegtych
odprowadzone zostang do projektowanego uktadu odwodnienia
Emisja hatasu

Emisje hatasu na obszarze objetym opracowaniem podzielono na nastepujgce fazy:
a) faza budowy — przy robotach budowlanych wystgpig okresowe i punktowe ucigzliwos$ci

w rejonie miejsca budowy, zwigzane sga z ruchem samochodéw i pracag sprzetu

ciezkiego.

Oddziatywania prac przy przebudowie charakteryzujg sie tym, ze sg okresowe,
krotkotrwate — przemieszczajg sie wraz z wykonywanymi pracami, bedg miaty niewielki
wptyw i bedg ograniczac sie do terenu budowy.

b) faza eksploatacji — przedmiotowy odcinek usytuowany jest w terenie zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i ustugowej, stad przyjete wartosci dopuszczalnego
poziomu hatasu ksztattujg sie nastepujgco:

L=60 dB w porze dziennej

L= 50 dB w porze nocnej.

Emisja hatasu zwigzana jest z ruchem pojazdéw na projektowanych ciggach
komunikacyjnych ora/z wlotach nie ulegnie zwiekszeniu poprzez poprawe ptynnosci
przejazdu, oraz zastosowanie ,cichszej” nawierzchni
Teren objety inwestycjag nie nalezy do terenéw chronionych akustycznie zgodnie z art. 113.1
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Rodzaj, przewidywane ilosci i sposob postepowania z odpadami
Eksploatacja obiektu budowlanego bedgcego przedmiotem inwestycji nie powoduje
powstawania odpadéw.
llosci i rodzaje zainstalowanych i plahowanych maszyn, urzadzen

Nie przewiduje sie.
Zanieczyszczenie gleby:

Z uwagi na brak znaczacych oddziatywan na komponenty: powietrza i wody pomija sie

oddziatywanie inwestycji na glebe.

W trakcie budowy zdjety humus w czesci zostanie wykorzystany do uksztattowania
terendw zielonych pozostata cze$é =zostanie odwieziona na miejsce wskazane przez

Inwestora.
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Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko

Zasieg oddziatywania na srodowisko jest ograniczony i nie wykracza poza granice objete
wnioskiem.

Oddziatywania transgraniczne nie jest mozliwe.

Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody znajdujgce sie¢ w zasiegu znaczacego oddziatywania przedsiewzigcia
W zasiegu oddziatywania przedsiewziecia nie ma obszaréw podlegajgcych ochronie na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92/2004 p0z.880,
z pézn. zm.).
Obszar oddziatywania obiektu
Informacji o obszarze oddziatywania obiektu dokonano na podstawie zapisow:
1. Ustawa o drogach publicznych ( z pézniejszymi zmianami)( DZ.U. z 2015r poz. 460
art. 35- nie dotyczy
art. 38- nie dotyczy
art. 39- nie dotyczy
art. 43- nie dotyczy
2. Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r ( z
pozniejszymi zmianami) w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne oraz ich usytuowanie(Dz.U.Nr 43 poz. 430)
3.Prawo Budowlane ( DZ.U. Nr. 89 poz. 414 z dnia 7 lipca 1994r. ( z p6zZniejszymi zmianami)
o art. 5 - nie dotyczy

OPINIA GEOTECHNICZNA:

Kategoria geotechniczna obiektu: PIERWSZA

Ocene warunkéw gruntowo-wodnych podtoza gruntowego okreslono zgodnie z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25.04.2012r
Dz.U.Nr. 126 p0z.463).badania podtoza gruntowego zostaty wykonane przez Laboratorium
Drogowe

Pana mgr inz. Wojciecha Bogackiego ul. Stowicza 1 95-030 Rzgdw.

Na podstawie dokonanych badan podtoza gruntowego stwierdzono, ze pod istniejgca
konstrukcja nawierzchni wystepujg grunty nie wysadzinowe. W wyniku dokonanej analizy
zatozono, ze na catej dtugosci projektowanej drogi wystepujg dobre warunki gruntowe.
Badaniem objeto tez stan techniczny istniejgcej nawierzchni jezdni asfaltowej, celem
okreslenia mozliwosci jej adaptacji pod nowy projekt.

W tym celu przeprowadzono badanie ugie¢ sprezystych istniejgcej nawierzchni asfaltowej. W
jej wyniku stwierdzono, ze istniejgca jezdnia w pikietazu od km. 0+000,00 do km. 2+652,25
nie nadaje sie do wykorzystania i opracowany Projekt Budowlany obejmuje jej rozbi6rke i
wykonanie nowej konstrukcji.

Na dalszym odcinku tj. w pikietazu od km. 2+652,25 do km. 3+803,04 istniejagca

nawierzchnia jest w stanie technicznym dobrym i nadaje sie do adaptacji po dokonaniu
wzmocnienia.

Na odcinku objetym projektem tj. od km. 3+803,04 do km. 4+251,25 istniejgca nawierzchnia
jest w stanie technicznym dobrym. Projekt nie przewiduje robdét nawierzchniowych na jezdni

na w/w odcinku.



OP1IS TECHNICZNY

l. Podstawa Opracowania

1/ Mapa sytuacyjno — wysokos$ciowa d/c projektowych w skali 1:500

2/ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej

z dnia 2 marca 1999 r.(Dz U.Nr.43 p0z.430 z dnia 14 maja 1999 r.) z pozn. zmianami
3/Ustawa z dnia 07 lipca 1994r.-Prawo Budowlane z p6zn. zmianami

4/ Ustawa z dnia 21.03.1985r o drogach publicznych z p6zn. zmianami

5/ Inwentaryzacja stanu istniejagcego w terenie

6/Umowa zawarta z Inwestorem

7/Dane wyjsciowe do projektowania uzgodnione z Inwestorem

8/Warunki Techn. jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

(Dz.U. z 2016r poz. 124 z p6zn. zmianami

1. Zakres Opracowania

Projekt Budowlany obejmuje Przebudowe Drogi Powiatowej Nr. 2900E Tuszyn - Czarnocin

Projektowana droga jest o nastepujacej tgcznej dtugosci:

od. km.0+000,00 do km.4+251,25
Zostata zaprojektowana na terenie wydzielonego pasa drogowego przeznaczonego pod
przebudowe istniejgcej drogi powiatowej na odcinku objetym projektem.

1. Stan istniejacy

Teren objety opracowaniem posiada wydzielony liniami wtasno$ci pas drogowy przeznaczony
pod obstuge komunikacyjng .

Istniejgca droga powiatowa o nawierzchni asfaltowej posiada liczne wyboje i nierbwnosci.
Poszerzenia drogi wykorzystywane sg obecnie do parkowania pojazdéw i ruchu pieszo-
rowerowego.

W pasie projektowanej drogi powiatowej nie wystepujg chodniki przeznaczone dla ruchu
pieszego. Zjazdy do posesji w pasie chodnika wykonane z kostki w stanie technicznym-
dobrym. na dalszym odcinku projektowanej drogi zjazdy do posesji wykonane z ré6znorodnych
materiatow tj. czesciowo z gruzu betonowego i ceglanego, czesciowo z kostki lub innych mat.
brukarskich.

Istniejgca jezdnia na odcinku objetym projektem posiada nawierzchnie bitumiczng.

Na odcinku objetym projektem tj. od . km.0+000,00 do km.2+652,25 istniejgca nawierzchnia
jest w ztym stanie technicznym. Posiada ona liczne zapadniecia i spekania. Brak spadkéw
poprzecznych i podtuznych powoduje szereg zastoisk wody Projekt przewiduje rozbidrke
istniejgcej nawierzchni wraz z konstrukcjg i wykonanie nowej nawierzchni wraz z konstrukcjg.
Na odcinku objetym projektem tj. od km.2+652,25 do km. 3+803,04 istniejagca nawierzchnia
jest

w stanie technicznym dobrym. Wykonane zostato poszerzenie istniejacej jezdni do
projektowanych parametrow .Projekt przewiduje wykorzystanie istniejgcej jezdni wraz z
konstrukcjg do projektowanych parametréw nowej jezdni.
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Na odcinku objetym projektem tj. od km. 3+803,04 do km. 4+251,25 istniejgaca nawierzchnia
jest w stanie technicznym dobrym. Projekt nie przewiduje robdét nawierzchniowych na jezdni
na w/w odcinku.

Ruch pieszych na catej diugosci objetej projektem odbywa sie po jezdni i nie utwardzonym
poboczu ,co stwarza powazne zagrozenie w ruchu drogowym. Z uwagi na brak spadkéw
podtuznych rowu, oraz posadowienie przepustéw pod zjazdami na ré6znych wysokosciach w
rowach wystepuje tworzenie sie zastoisk wody

1v. Stan projektowany

Przebudowa Drogi Powiatowej Nr. 2900E Tuszyn - Czarnocin obejmowaé¢ bedzie wykonanie

jezdni o jednakowej szerokosci na catym odcinku objetym projektem tj. 6,00mb.Wzdtuz drogi
na catej dtugosci zaprojektowany zostat jednostronny chodnik asfaltowy o szerokosci 2,00
mb. Chodnik wyniesiony nad poziom jezdni o 12 cm, co uniemozliwi wjazdy pojazdéw na
teren chodnika. Chodnik oddzielony od jezdni kraweznikiem betonowym 15x30.Po przeciwnej
stronie jezdni za projektowanym poboczem z destruktu - zaprojektowany zostat ciek
betonowy z korytek prefabrykowanych - umozliwiajacy prawidtowy sptyw wéd opadowych z
jezdni i poboczy. Wyjatek stanowig odcinki projektowanej drogi tj. od km. 1+061,00 do km.
1+300,00 i od km. 3+803,04 do km. 4+180,95 i od km. 4+226,03 do km. 4+251,25 gdzie z
uwagi na wysoki nasyp i obiekt mostowy zaprojektowano odwodnienie rowami odptywowymi
jednostronnymi.

Projektuje sie pobocze o szerokosci 1,00 mb z ttucznia grub. w-wy 15 cm i za nim réw
odwodnieniowy lub ciek betonowy z prefabrykatow. Spadek poprzeczny jezdni —dwustronny —
2 % .Szerokos$¢ poboczy- 1,00 mb, spadek do 6%.

W pasie projektowanego chodnika zaprojektowany zostat kanat technologiczny .W trasie
kanatu zaprojektowano przejscia poprzeczne kanalizacji na drugg strone jezdni, celem

umozliwienia ewentualnych podtgczen instalacji teletechnicznych.

Projektuje sie nastepujgca konstrukcje przebudowywanej jezdni:

Pikietaz od km. 0+000,00 do km. 2+652,25

Projektowana konstrukcja w pasie istniejgcej jezdni o naw. asfaltowej jest nastepujaca:

- warstwa s$cieralna z mm-a AC 11S 50/70 grub. 4 cm
- warstwa wigzgca z mm-a AC 16W 35/50 grub. 5 cm
- gérna w-wa podbudowy zasadniczej mm-a AC22P 35/50 grub.7 cm
- dolna w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki nie
zwigzanej z kruszywa 0/31,5 C90/3 grub.20 cm
- w-wa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej
spoiwem hydraulicznym C 1,5/2 <4 MPa grub. 22 cm
- grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym Rm=2,5MPa gr. 25 cm (w/gPN-896012-1977)

Pikietaz od km. 2+652,25 do km. 3+803,04

Projektowana konstrukcja pod poszerzenie istniejgcej jezdni o naw. asfaltowej jest
nastepujaca:
- warstwa s$cieralna z mm-a AC 11S 50/70 grub. 4 cm



warstwa wyré6wnawcza z mm-a AC 16W 35/50 grub. 6 cm
- gérna w-wa podbudowy zasadniczej mm-a AC22P 35/50 grub.7 cm

dolna w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki nie
zwigzanej z kruszywa 0/31,5 C90/3 grub.20 cm
- w-wa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej

spoiwem hydraulicznym C 1,5/2 <4 MPa grub. 25 cm
Na potgczeniu istniejgcej nawierzchni z poszerzeniem jezdni nalezy wklei¢

pas geokompozytu o szer. 2,00 mb.

Konstrukcja drogi na istniejgcej nawierzchni:

- warstwa s$cieralna z mm-a AC 11S 50/70 grub. 4 cm
- warstwa wyréwnawcza z mm-a AC 16W 35/50 grub. 6 cm
- lokalne frezowanie istn. nawierzchni w m-scach

korekt projektowanej niwelety

Projektowana konstrukcja chodnika o naw. asfaltowej jest nastepujaca:

- warstwa s$cieralna z mm-a AC 8S grub. 3 cm
- warstwa wigzgca z mm-a AC 11W grub. 3 cm
- podbudowa z mieszanki nie zwigzanej z kruszywa 0/31,5 C90/3 grub. 15 cm
- w-wa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem
C1,5/2MPa grub. 10 cm
Konstrukcja chodnika wzmocnionego z kostki betonowej :

- w-wa $cieralna kostka betonowa- szara grub. 8 cm
- podsypka cem-piaski/4 grub. 3 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego

stab. Mech.0/32 grub. 20 cm
- w-wa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem

C1,5/2MPa grub. 15 cm

Chodnik i zjazdy od strony zewnetrznej okraweznikowane obrzezem bet.30x8 cm.

Zjazdy ,oraz chodnik z kostki od strony jezdni - okraweznikowane kraweznikiem betonowym
30x15 x 100 cm

Kraweznik posadowiony na tawie betonowej C 12/15/

Konstrukcja zjazdow z kostki betonowej :
- w-wa $cieralna kostka betonowa grub. 8 cm
- podsypka cem-piask1/4 grub. 3 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego

stab. Mech.0/32 grub. 20 cm
- w-wa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej

cementem C1,5/2 MPa grub. 10 cm
Konstrukcja zjazdow z masy asfaltobetonowej :
- warstwa $cieralna z mm-a AC 11S 50/70 grub. 5cm
- warstwa z kruszywa tamanego

stab. Mech.0/32 grub. 15 cm
- w-wa mrozoochronna z pospotki grub. 10 cm



Konstrukcja zjazdow z kruszywa :
- warstwa z kruszywa tamanego

stab. Mech.0/32 grub. 15 cm
- w-wa mrozoochronna z pospotki grub. 10 cm

Zjazdy przechodzgce poprzecznie przez row posiadajg zaprojektowane przepusty srednicy 40
cm zakonczone obustronnymi $ciankami czotowymi

Konstrukcja pobocza
- nawierzchnia z ttucznia kamiennego grub. 15 cm

\') Organizacja ruchu drogowego
Projekt docelowej organizacji ruchu drogowego stanowi odrebne opracowanie.
VI . Odwodnienie

Odwodnienie pozostaje niezmienne i odbywac¢ sie bedzie bez zmian tj. do istniejacych rowow
odptywowych. Istniejagce pod jezdnig i projektowanym chodnikiem przepusty zostajg w
Projekcie Budowlanym wymienione na nowe z rur zelbetowych $rednicy 60 cm. Podyktowane
jest to stanem technicznym istniejgcych rur, oraz niewtasciwymi parametrami technicznymi
.Lokalizacja przepustéw pod jezdnig podana zostata w czesci graficznej opracowania.
Lokalizacja projektowanych pod jezdnig przepustow jest nastepujgca:

Pikietaz 1+249,56- przepust podwojny z blachy falistej. Stan przepustu dobry. Przepust na
etapie realizacji wymaga rozbiérki kamiennej skarpy z jednej strony wraz z elementami
stozk6w i umocnionych materiatem kamiennym skarp i wykonanie jednostronnego
przedtuzenia dwoch rurociggéw z blachy karbowanej o 4,00 mb kazdy pod projektowany
chodnik.

Przepust wykonany jest z rur karbowanych HEL-COR. Elementy z blachy karbowanej
gwarantujg dobrg wspotprace z gruntem, tworzgc z nim konstrukcje zespolong.

Z uwagi na réznorodnos$¢ gruntéw rodzimych pod przepustem roboty nalezy realizowaé¢ w
sposOb nastepujacy:

-Wykonaé¢ wykop szer. 6,00 mb x 5,00 mb o $ciankach pionowych, ktére w przypadku
rozmywania nalezy umocni¢ grodzicami

-wykonac¢ koryto na gtebokos¢ 0,6 mb ponizej istniejgcego poziomu rur przepustu

-Dno wykopu wytozy¢ Geowtdkning dwuwarstwowa, ktéra ma za zadanie funkcje: separacja, filtracja, drenaz,
ochrona.

Istotne parametry i zalecany zakres (wartosci Srednie):
* wytrzymatos¢ na rozcigganie: min. 23 kN/m
e odpornosc¢ na przebicie statyczne (CBR): min. 3300 N
e odpornosé na przebicie dynamiczne (Srednica otworu): max. 13 mm
e wodoprzepuszczalnos¢ w kierunku prostopadtym do ptaszczyzny wyrobu: min. 30 I/m%/s

e wydtuzenie przy max. obcigzeniu: min. 85%



Na utozonej na dnie wykopu geowtékninie o parametrach j.w nalezy utozy¢ w-we geosiatki dwukierunkowej
stosowanej sg jako zbrojenie gruntu gruboziarnistego. Ma ona za zadanie

® wzmochienie podfoza gruntowego

* zwiekszenie statecznosci skarp

Istotne parametry i zalecany zakres (wartosci srednie):

e wytrzymatosci na rozcigganie w kierunku wzdtuznym i poprzecznym: rowne, rowne, w zaleznosci od
obliczen projektowych, dostepne 20-80 kN/m

e wydtuzenie przy max. obcigzeniu w kierunku wzdtuznym: max. 12 %

® wytrzymatos¢ przy wydtuzeniu 2% w kierunku wzdtuznym: min. 15 % wytrzymatosci na rozcigganie w
kierunku wzdtuznym

e wytrzymatos¢ przy wydtuzeniu 5% w kierunku wzdtuznym: min. 25 % wytrzymatosci na rozcigganie w
kierunku wzdtuznym

* wytrzymatos¢ z uwzglednieniem petzania: min. 55% wytrzymatosci na rozcigganie
e wielko$¢ oczek w kierunku wzdtuznym: min. 20 mm
e surowiec i rodzaj weztéw: wg projektu (dostepne wezly elastyczne lub sztywne)
Na tak przygotowanym podtozu nalezy wykona¢ w-we podbudowy z kruszywa lekkiego-keramzytu frakcji 4-32 mm

grub. w-wy 30 cm ,nastepnie na przygotowanej podsypce piaskowej grub. 5 cm frakcji 0/20 mm zageszczonej do
1s>0.98 utozy¢ rury z blachy falistej. Gérna czes¢ podsypki o grubosci réwnej gtebokosci karbu rury powinna by¢ na
tyle luzna, aby pozwoli¢ rurze swobodnie osigsé na przygotowanym podtozu.

Po utozeniu rurociggéw nalezy dokonaé¢ obsypki bocznej i nadsypki z piasku o module endometrycznym 20000kPa
i zagesci¢ do stopnia zageszczenia Is>1,00.Podbudowe i obsypke wykonac¢ nalezy w-wami ca 15 -30 cm ze
starannym zageszczeniem kazdej z warstw. Obsypki dokonujemy réwno po obu stronach rurociggdéw jednoczesnie
.Na krancach rur wykona¢ fundamenty z betonu C12/15 grub. 30 cm.

Po zasypaniu wykonanego wydtuzenia przepustu i uksztattowaniu skarp drogi o pochyleniu 1:1,5 nalezy wykonac
umocnienie skarp z odzyskanego materiatu kamiennego utozonego na podsypce cem-piaskowej z wypetnieniem

otworébw zaprawa cem-piaskowg

Za wykonanym umocnieniem na skarpie cieku utozy¢ na podsypce cem - piaskowej 1/3 na dtugosci 2,00 mb cieku
umocnienie skarp ptytami betonowymi-azurowymi.

Uzupetni¢ rozebrang kiszke faszynowg opartg o paliki drewniane.

Po wykonaniu rob6t zwigzanych z wydtuzeniem przepustu nalezy dokona¢ odmulenia dna rowu na dtugosci ca 20 mb
od strony wlotu i wylotu

Uwaga: Realizacje rob6t zwigzanych z wydtuzeniem przepustu dwuotworowego mozna realizowa¢ potowami cieku,
kierujac przeptyw wody do kazdego rurociggu osobno.

Pikietaz 2+000,63 - projektowany przepust zelbetowy o sredn. 60 cm dtugos¢ L=20,00 mb na
podbudowie z beton. Przepust wykonczony $ciankami czotowymi

Pikietaz 3+771,98- projektowany przepust zelbetowy o sredn. 60 cm dtugos¢ L=10,50 mb na
podbudowie z beton. Przepust wykonczony z jednej strony $ciankg czotowg ,a z drugiej
strony studnig rewizyjng sredn. 1200 mm

Pikietaz 3+795,70 - projektowany przepust zelbetowy o sredn. 60 cm dtugos¢ L=10,50 mb na

podbudowie z beton. Przepust wykonczony sciankami czotowymi
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Z uwagi na fakt zaprojektowania od skrzyzowania z ulica Zachodnig do konca projektowanego
zakresu tj. od km. 3+777,62 do km. 4+251,25 jednostronnego chodnika bez przebudowy jezdni
zachowany zostat na tym odcinku spadek jednostronny - w kierunku zaprojektowanego
chodnika, co spowodowato by powstanie zastoisk wody po stronie chodnika. W zwigzku z
powyzszym zaprojektowano w n/w pikietazu wpusty burzowe odprowadzajgce wode z jezdni do
pozostawionego za chodnikiem rowu przydroznego. Réw na catej dtugosci zostanie wytozony
ptytami azurowymi wraz z wykonaniem przebudowy przepustéw na zjazdach umozliwiajgc w
ten sposo6b prawidtowy sptyw wéd opadowych.:

pikietaz3+803,13- wpust burzowy wraz z przykanalikiem kdPCV DN160 L=4,00 mb
pikietaz3+852,02- wpust burzowy wraz z przykanalikiem kdPCV DN160 L=4,00 mb
pikietaz3+883,18- wpust burzowy wraz z przykanalikiem kdPCV DN160 L=4,00 mb
pikietaz3+923,66- wpust burzowy wraz z przykanalikiem kdPCV DN160 L=4,00 mb
pikietaz3+953,46- wpust burzowy wraz z przykanalikiem kdPCV DN160 L=4,00 mb
pikietaz3+969,63- wpust burzowy wraz z przykanalikiem kdPCV DN160 L=4,00 mb
pikietaz4+032,36- wpust burzowy wraz z przykanalikiem kdPCV DN160 L=4,00 mb
pikietaz4+050,66- wpust burzowy wraz z przykanalikiem kdPCV DN160 L=4,00 mb
pikietaz4+161,50- wpust burzowy wraz z przykanalikiem kdPCV DN160 L=4,00 mb

Od Pikietazu 3+771,98 do pikietazu 3+803,13 zaprojektowano przykrycie istniejgcego rowu
rurami $sredn. 60 cm z jednostronnym zakonhnczeniem $ciankg czotowa, za ktérg zabezpieczono
skarpy i dno rowu ptytami azurowymi.
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VII. Dendrologia

Tabela nr 1. Droga Powiatowa Nr 2900E Tuszyn-Czarnocin (drzewa kolidujgce z inwestycjg)

Liczba porzadkowa

(numer oznaczony w Gatunek drzewa Obwdd pnia mierzony na Uwagi
terenie) wysokosci 130 cm

1 (I#;g groc;gg?a"i/tlﬁf) 18 cm *mtode nasadzenia
2 (LTi/Fl)iz gg;gg?;i/tlﬂf) 22.cm *mtode nasadzenia
3 (I#/),g gro(;g;?a"i/tlri}ﬁ) 22 cm *mtode nasadzenia
4 (I#;g ggg;;”ﬁﬂf) 25cm *mtode nasadzenia
5 (I_Ti/%z:;v ggorg;?;ii/tlﬂf) 20 cm *mtode nasadzenia
6 (I#l)g groc;gg?a"i/tlﬁﬁ) 28 cm *mtode nasadzenia
7 (I_Ti/%z:;v ggorg;?;ii/tlﬂf) 32cm *mtode nasadzenia
8 (I#/),g gro(;g;?a"i/tlri}ﬁ) 28 cm *mtode nasadzenia
° (LTi/Fl)iz gg;gg?;i/tlﬂf) 30 cm *mtode nasadzenia
10 (I_Til%z ?;Lorg;?glzii;ﬁﬁ) 45 cm *mtode nasadzenia
1 (I}i;:/)g groc;gg?a"i/tlﬁﬁ) 30 cm *mtode nasadzenia
12 (I_Ti/%z:;v ggorg;?;ii/tlﬂf) 22.cm *mtode nasadzenia
13 (I}i;:/)g groc;gg?a"i/tlﬁﬁ) 30 cm *mtode nasadzenia
1 (Ro%?r?ii; ?sztzzgg:cia) 180 cm

" (Tia cordata Wil 750m

° (Tia cordata Milh) 4 om

v (Acer platanoides 40 cm

18 (Ro%(;g; i;‘s?alt(/?jcojgg:cia) 125¢cm

' B e 207 ar
20 Brzoza brodawkowata 184 cm

(Betula pendula Roth )

g (A/nug é]clzsncozsaa”gaertn) 136 cm
“ (Pinis syestr) 170om
% (A/nug 522n%zsaa”€aertn) 180 cm
24 Olcha czarna 118 em

(Alnus glutinosa Gaertn )
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INFORMACUJA

DOT.BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Nazwa zadania inwestycyjnego:

PROJEKT BUDOWLANY
PRZEBUDOWY DROGI POWIATOWEJ NR. 2900E

TUSZYN - CZARNOCIN

Inwestor: ZARZAD DROG POWIATOWYCH
w PIOTRKOWIE TRYBUNALSKIM Al. 3-go Maja 33

Imie i nazwisko sporzgdzajgcego Informacje BIOZ
mgr inz. Albin Chomicki

97-300 Piotrkow Trybunalski

ul.Brzozowa 8
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1. Zakres robot w kolejnosci realizacji

Rozbiérka czesciowa nawierzchni bitumicznej ,kraweznikéw ,chodnikéw
Realizacja rob6t rozbiérkowych na zjazdach

Wykonanie warstw konstrukcyjnych

Wykonanie nawierzchni z masy bitumicznej na chodniku i zjazdach
Wykonanie nawierzchni z kostki bet. na chodniku i zjazdach

Utozenie kraweznikéw betonowych

Wykonanie poboczy z destruktu i ttucznia

Utozenie cieku z betonowych elementéw prefabrykowanych

Wymiana oznakowania pionowego i wykonanie oznakowania poziomego

2.Wykaz istniejacych obiektow budowlanych

W ciggu projektowanej drogi zlokalizowany jest przepust z blachy falistej - dwuotworowy

3. Elementy zagospodarowania terenu ,ktore moga stwarzaé¢ zagrozenie bezpieczenstwa i
zdrowia ludzi

W zakresie robét drogowych ,elementami ktére mogg stworzyé zagrozenie dla zdrowia ludzi
mozna zaliczy¢:

Zmiana organizacji ruchu drogowego na czas prowadzenia przebudowy drogi
Roboty ziemne — wykopy pod koryto drogi na jezdni gtéwnej, na poszerzeniach i pod
chodniki

e Roboty budowlane nawierzchni jezdni i zjazdow do posesji-szczegélne utrudnienie dla
ruchu pieszego

e Roboty rozbiérkowe i montazowe

3a.Branza kanalizacji deszczowej

nie wystepuje

3b. Branza gazownicza

nie wystepuje

3c.Branza telekomunikacyjna

kanat technologiczny-odrebne opracowanie

4. Przewidywane zagrozenie mogace wystapi¢ podczas realizacji robot budowlanych
Przewidywane zagrozenia ktére wystepujg podczas realizacji rob6t budowlanych zwigzanych
z przebudowg ulic  to:

a/ Prowadzenie rob6t ziemnych, wykopéw , (§ 6 pkt.1 lit A Rozporzadzenia*)

b/ Wykonanie nawierzchni z masy asfaltobetonowej

c/Do zagrozen zdrowotnych naleze¢ tez bedg hatas. wibracje, czynniki toksyczne pochodzgce
od masy mineralno-bitumicznej

d/prowadzenie rob6t na drodze pod ruchem drogowym

5.Wymogi dot. bezpieczenstwa i ochrony zdrowia przy wykonywaniu robot budowlanych
okreslaja odrebne przepisy w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy:

a/ Ustawa z dnia 26 .06.1974r Kodeks Pracy Dziat X Bezpieczenstwo i higiena pracy
(Tekst jednolity: Dz.U. Dz 1998r Nr 21 0p0z.94 z p6zn. Zmianami)
b/ Rozporzgdzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dn.26 Wrzes$nia 1997r w

sprawie ogoblnych przepisOw bezpieczenstwa i higieny pracy ( Dz.U. Nr.129 poz.884 zmiana:
Dz.U. z 2002r Nr.91 poz.811) Dziat Il i Dziat.IV -Rozdziat 4

c/ Rozporzgdzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996r w sprawie
rodzajéw prac,ktére powinny by¢ wykonywane przez co najmniej dwie osoby( Dz.U.Nr.62

poz.288)
- 14 -



d/ Rozporzgdzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14 marca 2000r. w
sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy recznych pracach transportowych (Dz.U.Nr 26
p0z.313 zm.Dz.U. Nr 82 p0z.930)
* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. w sprawie informacji dot.
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.U.
Nr 82 p0z.930)
Zamieszczenie ogtoszenia ,zawierajgcego dane dot. bezpieczenstwa pracy i ochrony zdrowia
jest wymagane — umieszcza sie na terenie budowy w sposob trwaty i zabezpieczony przed
zniszczeniem i zawiera on:
1.Przewidywane terminy rozpoczecia i zakonczenia wykonawstwa rob6t budowlanych
2.Maksymalng liczbe pracownikéw zatrudnionych na budowie w poszczegdlnych
okresach
3.Informacje dot .planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
6.Sposob prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem do realizacji robot
Teren budowy powinien zosta¢ oznakowany tabliczkami ostrzegawczymi zgodnie z przepisami
BHP. Pracujgcy sprzet musi by¢ réwniez wyposazony w instrukcje BHP. Przed przystgpieniem
do poszczegdllnych rodzajéw robdt nalezy przeprowadzi¢ szkolenie na stanowisku roboczym
dot. specyfikacji stosowanego sprzetu Szkolenie prowadzi pracownik nadzoru posiadajacy co
najmniej drugi stopien BHP. Nalezy zwr6ci¢ szczeg6lng uwage na roboty prowadzone w
bezposrednim sgsiedztwie koparek, rowniarek, oraz sprzecie do rozktadania i zageszczania
masy bitumicznej.
7. Srodki techniczne i organizacyjne ,zapobiegajace niebezpieczenstwom wynikajacym z
wykonywania robét budowlanych
Zabezpieczenie rob6t drogowych bedzie polega¢ na odpowiednim oznakowaniu i
zabezpieczeniu miejsc i rejonéw prowadzonych prac .Wszyscy pracownicy beda wyposazeni w
kamizelki ostrzegawcze. Pracownicy powinni by¢ wyposazeni w obuwie ,odziez roboczg
,$rodki ochrony indywidualnej. W miejscu zaplecza socjalno-technicznego powinno by¢
zorganizowane stanowisko p.poz. oznakowane i wyposazone w sprzet gasniczy. Na zapleczu
muszg by¢ apteczki ze $rodkami pierwszej pomocy. Srodkiem zapewniajgcym sprawng
komunikacje jest tacznos¢ telefoniczna.
Pierwszej pomocy udziela kierownik budowy lub majster budowy. O zaistniatym wypadku
nalezy powiadomi¢ bezposredniego przetozonego, a w przypadku wypadku ciezkiego lub
Smiertelnego nalezy powiadomic¢ Inspekcje Pracy i Prokurature Rejonowg
OPRACOWAL:
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Piotrkéw Trybunalski grudzien 2019r.
mgr inz. ALBIN CHOMICKI

97-300 PIOTRKOW TRYBUNALSKI
UL.BRZOZOWA NR 8

OS WIADCZENIE

Na podstawie Art. 20 ust.4 Ustawy z dnia 07.07.1994r Prawo Budowlane
(Dz.U. Nr.207 /2003r p0z.2016 z pdzniejszymi zmianami niniejszym

OSWIADCZAM, :ze

PROJEKT BUDOWLANY
PRZEBUDOWY DROGI POWIATOWEJ NR. 2900E
TUSZYN - CZARNOCIN

zostat wykonany

ZGODNIE z

przepisami i zasadami wiedzy technicznej obowigzujacymi w tym

zakresie

PROJEKTANT
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