OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego - przebudowa i rozbudowy drogi le$nej wraz z rowami
odwadniajgcymi i mijankami przebiegajacej przez czesci dziatek o nr geod.
615/2,618,619,881/1,889,891,892,893/1894,895

obreb ewidencyjny Chraboty gm. Dobrzyniewo Duze

Inwestor;
NADLESNICTWO Dojlidy

15-111 Bialystok Aleja Tysigclecia Panstwa Polskiego 75

1. Podstawa opracowania.

1.1. Umowa o prace projektowe ; nr SA.271.19.2020
1.2. Badania geotechniczne podtoza gruntowego
1.3. Pomiary geodezyjne sytuacyjno — wysokosciowe.

1.4 ,Drogi le$ne — Poradnik techniczny wydany przez Dyrekcje Generalng Laséw
Panstwowych,

1,5 Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz. U. U 2005 r. Nr 45, poz. 435 z
pozn. zm.)".

1.6 Wytyczne prowadzenia robét drogowych w lasach-zarzgdzenie nr 16
z dnia 19 marca 2014 r.

2. L okalizacja obiektu budowlanego. — dziatki o nr geod.
615/2,618,619,881/1,889,891,892,893/1894,895 w Lesnictwie Szacity

obreb ewidencyjny Chraboty

3. Zakres opracowania.

Dokumentacja projektowa obejmuje:

e Opis techniczny,

e czesC¢ rysunkowa,

e szczegotowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét,
e przedmiar robét.

e Kkosztorysy-inwestorski;



e kosztorysy oferenta

3.1 Zakres cateqgo zamierzenia

Opracowanie obejmuje swym zakresem nastepujgce roboty:

e - roboty pomiarowe

e — odtworzenie trasy, usuniecie karczy drzew i krzakow, usunigcie humusu,

e - roboty ziemne,

e - podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, z
dodatkiem 40% kruszywa tamanego

e - nawierzchnia zwirowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego

mechanicznie z dodatkiem 40% kruszywa tamanego,

Zaprojektowano: - trase gtéwng od km 0+000 do 2+988,34

Projektowana droga lesna jest drogg wewnetrzng, przebiegajgca przez grunty
lesne bedgce w zarzagdzie Nadle$nictwa Dojlidy. Przedmiotowa droga tworzy system

transportowy i komunikuje ze sobg obiekty w lesnej wewnetrznej sieci drogowe;.

4 .1 Stan istniejacy

Projektowana droga lesna jest drogg wewnetrzng, przebiegajgca przez grunty
le$ne bedgce w zarzagdzie Nadles$nictwa Dojlidy. Przedmiotowa droga rozpoczyna sie
zjazdem z drogi o nawierzchni zwirowej. Koniec odcinka do drogi o nawierzchni

zwirowe;.

Rowy przydrozne zarosniete ,nie trzymajgce profilu ,spadki podtuzne nie
normatywne. Istniejgce przepusty zakwalifikowano do remontu.Stan techniczny drogi
jest zty. Na przewazajgcej dtugosci odcinka w Sladach két wystepuje nawierzchnia
gruntowa, lokalnie ulepszona kruszywem naturalnym (pospoétka) z licznymi gtebokimi

zadoleniami.

Skrajnia pozioma i pionowa drogi nie odpowiada wymaganiom technicznym
wskutek ograniczenia jej koronami drzew i krzakéw. Brak elementéw odwodnienia
drogi. Po wiosennych roztopach i opadach deszczu wystepujg liczne zastoiska wody
na catej szerokosci istniejgcej korony drogi



4.2 Warunki gruntowo — wodne.

Na potrzeby budowy przedmiotowej drogi. wykonano 7 préobnych otworéw o
gtebokosci 1,0 m z czestotliwoscig okoto 300 m. Rozpoznanie rodzaju gruntéw

oparto na ocenie makroskopowej zgodnie z PN-B-04452:2002.
W otworach stwierdzono wystepowanie humusu o grubosci $r. 10 cm; pod

warstwg humusu zalega piasek drobny/Sredni z przewarstwieniami gruntu spoistego.

Przyjeto warunki gruntowe G1.

5. Przyjete parametry techniczne projektowanej droqi.

- predkos¢ projektowa 30 km/h

- liczba pasm ruchu 1 z mijankami

- szerokos$¢ korony 5,00 m

- szeroko$¢ jezdni 3,50 m

- szeroko$¢ poboczy 2 x 0,75 m —

- szerokos¢ poszerzenia na mijankach 3,00 m

- pochylenia poprzeczne na prostych i lukach 3 %

6. Konstrukcja nawierzchni.

Z uwagi na konieczno$¢ dostosowania nawierzchni drogi do obcigzen 100
kN/o$ i 115 kN/o$ przyjeto konstrukcje nawierzchni drogi jak dla ruchu kategorii KR1.
Dopuszcza ona liczbe 12 pojazdow o nacisku 100 kN na o$ w ilosci do 12 na dobe, a

przeliczajgc na pojazdy o nacisku 115 kN na os 12 : 1,245 = 10 pojazdow na dobe.

Zaprojektowano goérng warstwe nawierzchni o grubosci 12 cm z kruszywa
naturalnego o uziarnieniu 0 - 31,5 mm z dodatkiem 40% kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie oraz dolng warstwe nawierzchni o grubosci 18 cm z
kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0 — 63 mm z dodatkiem 40% kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie. (wskaznik zageszczenia co najmniej 0,98-1,00).



Materiaty stosowane do budowy drég muszg spetnia¢ wymagania
obowigzujgcych przedmiotowych norm, zatwierdzonych lub zalecanych przepiséw
technicznych lub by¢ dopuszczone na podstawie swiadectw lub aprobat technicznych
wydanych przez uprawnione do tego instytucje. Jakos¢é materiatow oraz technologie
ich wbudowania powinny spetnia¢ wymagania zawarte w przepisach i zatgcznikach
do Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430) oraz w specyfikacji wykonania i odbioru robét.

7. Przebieq trasy w planie.

Zatamania poziome trasy w nawigzaniu do przebiegu istniejgcych drog
lesnych. Poczatek trasy wigczenie do drogi lesnej zwirowej (droga Rybnicka). Koniec
trasy wigczenie do drogi lesnej zwirowej (droga Rybnicka). Zatamania osi ponizej 3
stopni nie wymagajg projektowania tukéw poziomych. Z uwagi na konfiguracje
terenu, pagérkowatego, zaprojektowano tuki poziome trasy o promieniu R= 80-300m
Pochylenia poprzeczne zaprojektowano zgodnie z Poradnikiem Technicznym Drogi

Lesne.

8. Niweleta fuki pionowe.

Niwelete drogi zaprojektowano z uwzglednieniem ptynnosci jazdy i jak
najlepszego jej odwodnienia . Zatamania niwelety wyokrgglono tukami pionowymi
R=1000 m nie przekraczajgcymi dopuszczalnej wartosci normatywne z uwagi na
konfiguracje terenu i minimalizacje robét ziemnych. Niwelete projektowanej trasy

pokazano na rys. nr 10,11,12.

9. Odwodnienie.

Zaprojektowane rowy przydrozne zapewniajg sptyw wody na teren
Nadlesnictwa. W systemie odwodnienia znajdujg sie przepusty przeznaczone do

udroznienia i generalnego remontu.
Lokalizacja przepustéw fi 900mm;0+079,11, 1+245,00 , 2+625,00

Stuzy¢ bedg do odprowadzenia wdéd opadowych z korpusu przedmiotowej drogi o

nawierzchni z kruszywa naturalnego przepuszczalnej . Planowane rowy w formie



otwartej, nieuszczelnione , z naturalng obudowg biologiczng na terenach lesnych
przepuszczalnych nie bedg miaty wptywu na zmiane przeptywu wod i tym samym
stosunkow wodnych na przedmiotowym terenie. W zwigzku z powyzszym planowana

inwestycja nie wptynie na zmiane warunkéw gruntowo — wodnych.

Roboty przygotowawcze

Usuniecie roslinnosci (darniny, drzew i krzewéw) . Usuniecie warstwy gleby

préchniczej. Usuniecie karczy.

10. Roboty ziemne.

Uksztattowanie terenu, powoduje koniecznos¢ stosowania niwelety drogi z
uwzglednieniem ptynnosci jazdy, jak najlepszego jej odwodnienia i
wykorzystania istniejgcych warunkéw gruntowych. Skarpy rowow, nasypow i
wykopow nalezy wyprofilowa¢ zgodnie z przekrojami poprzecznymi rys nr 1/P-9/P
Zaprojektowano rowy tréjkatne .Dno rowu nalezy wyokragli¢ fukiem kotowym o
promieniu 0,5 m. Pochylenie skarp zaprojektowano zmienne od 1:1,5 do1:2 w
zaleznos$ci od migzszosci nasypu lub wykopu. Roboty ziemne wykonywac nalezy
zgodnie ze specyfikacjami. Po zdjeciu humusu i wykonaniu wykopow nalezy
dogesci¢ podtoze wibracyjnie. Nasypy nalezy uktadac i zageszcza¢ warstwami.
Wszystkie roboty ziemne nalezy wykonaé zgodnie z norma: Roboty ziemne PN-S-

02205. Prace ziemne prowadzi¢ w porze suche.

llosci robo6t ziemnych wynoszg zgodnie z zatgczong tabelg robét ziemnych

Zestawienie powierzchni

- nawierzchnia dolna z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
e grub. 18 cm kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0 — 63 mm z dodatkiem 40%
kruszywa tamanego

- nawierzchnia gérna z kruszywa naturalnego stabilizowanym mechanicznie

e grub. 12 cm o uziarnieniu 0 - 31,5 mm z dodatkiem 40% kruszywa tamanego



11. Pobocza

Wykonanie poboczy zaprojektowano z dwdch warstw nawierzchni zwirowej:
gorna gr.12 cm z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0 - 31,5 mm z dodatkiem 40%
kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie oraz dolng warstwe nawierzchni o gr. 18 cm z
kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0 - 63 mm z dodatkiem 40% kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie.

Taka konstrukcja nawierzchni poboczy zapobiegnie ich rozjezdzaniu przez
pojazdy.

12. Skrzyzowania

Na projektowanym odcinku zlokalizowano 8 skrzyzowania z drogami lesnymi o
nawierzchni zwirowej.
Konstrukcje nawierzchni na skrzyzowaniach zaprojektowano takg samg jak na
drodze gtéwne;j.
Pochylenia podtuzne jezdni na skrzyzowaniach dostosowano do istniejgcych
warunkow w terenie; przyjeto promienie skretow R=5+15 m.
Lokalizacja skrzyzowan 0+000,00;
0+79,91
0+124,61
0+407,00
1+044,00
1+610,00
2+169,00
1+817,50
2+439,70

12.1 Wiaczenia

Z drogi zostat zaprojektowane wigczenia w miejscach istniejgcego przebiegu drog
lesnych krzyzujgcych sie z projektowang drogg. Dtugos¢ wigczenia liczona jest od
krawedzi korony drogi.

Konstrukcja nawierzchni wigczenh taka sama jak dla drogi gtéwnej.



Zjazdy zaprojektowano ; 0+374,76
0+909,00
2+000,00
2+195,00
2+563,75
2+914,00

13. Mijanki.

W celu zapewnienia mozliwosci swobodnego wymijania sie pojazdéw na
drodze zaprojektowano typowg mijanke. Lokalizacje mijanki pokazano na planie
sytuacyjnym. Konstrukcja nawierzchni mijanki taka sama jak na drodze gtownej. Ze
wzgledu na szeroko$¢ korony drogi (5,0 m) i wynikajgce stad utrudnione wymijanie
sie duzych pojazddéw, w celu poprawy bezpieczenstwa podczas tego manewru
zaprojektowano mijanki.

Kazde skrzyzowanie z drogami bocznymi ze wzgledu na parametry geometryczne
moze peic¢ role dodatkowych mijanek.

Dtugos¢ mijanki o petnej szerokosci 3,00 m — 25,0 m;21 m skosy najazdéw i
wyjazdow 1:7; promienie wyokraglajgce skosy R=40,0 m. Spadek poprzeczny

mijanek - 3%, zgodny ze spadkiem jezdni drogi.
Lokalizacja mijanek;
0+729,5,00
1+247,00
2+053,00
2+742,00

14. Skiadnice

W uzgodnieniu z Nadlesnictwem zaprojektowano sktadnice przyzrebowe
zlokalizowane;

0+445,00-0+474,20

1+184,00-1+209,00

1+924,00-1+949,00
2+486,00-2+512,50



Jako tymczasowe sktadnice mogg stuzy¢ skrzyzowania podwaojne, potréjne .

13. Inne ustalenia.

Wszystkie rzedne trasy i obiektow zaprojektowano w uktadzie lokalnym.
Zatozono repery robocze w ilosci ; repery oznaczono i zastabilizowano w terenie.
Punkty gtéwne osi trasy projektowanego odcinka drogi pomierzono w terenie . Wykaz
wspotrzednych tych punktéw podano na planie zagospodarowania terenu i
zatgczniku.

Przed przystgpieniem do robot konieczne jest ich wyznaczenie w terenie przez
uprawnionego geodete.

Pomiary wysokosciowe wykonano w nawigzaniu do rzednych uktadu panstwowego.
Repery robocze pokazano na planie sytuacyjnym projektowanej drogi.

pokazano na mapie pomiarowej przedmiotowej drogi.( egzemplarz geodety)

14. Ochrona srodowiska

Teren inwestycji jest potozony na obszarze parku Krajobrazowego Puszczy
Knyszynhskiej oraz w granicach obszaru specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 i
ochrony siedlisk Natura 2000 Ostoja Knyszynhska.

Wszystkie roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z Ustawg z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody Dz. U. 2004 Nr 92 poz. 880,
Ustawy z dnia 23 stycznia 2008 r. prawo ochrony srodowiska Dz. U. 2008

nr 25 poz. 150 z p6zniejszymi zmianami.

Zamierzenie inwestycyjne polega na przebudowie rozbudowie drogi lesnej ,stuzgce;j
wytgcznie na potrzeby prowadzgcej przez Inwestora dziatalnosci z zakresu
gospodarki lesnej, w tym wywozu surowca drzewnego oraz ochrony drzewostanéw
przed zagrozeniami pozarow. Ponadto inwestycja nie dotyczy terenow
udostepnionych dla ludnosci, a wytgcznie terenéw nalezgcych do Laséw
Panstwowych. W zwigzku z powyzszym projektowane przedsiewziecie nie bedzie
znaczgco oddziatywac na obszar Natura 2000.Warunki zabudowy zostaty przestane
do opiniowania Dyrekcji Regionalnej Lasow Panstwowych Biatymstoku oraz do
regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska. W ustawowym terminie strony nie
wniosty uwag w zwigzku z tym projekt inwestycyjny jest zgodny z przepisami i nie

bedzie wptywac negatywnie na srodowisko.



Planowane rowy w formie otwartej, nieuszczelnione , z naturalng obudowg
biologiczng na terenach lesnych przepuszczalnych nie bedg miaty wptywu na zmiane
przeptywu wod i tym samym stosunkéw wodnych na przedmiotowym terenie. W
zwigzku z powyzszym planowana inwestycja nie wptynie na zmiane warunkow

gruntowo — wodnych.

W celu zachowania minimum skrajni poziomej konieczne bedzie wyciecie i
wykarczowanie drzew oraz usuniecie zakrzaczenia zgodnie z przedmiarem robot.
Mozliwe jest, ze zajdzie koniecznos¢ dodatkowego wyciecia drzew po geodezyjnym

wyznaczeniu projektowanych przekrojéw poprzecznych drogi.

15.0bszar oddzialywania obiektu

Obszar oddziatywania obiektu projektowanego zamyka sie w granicach dziafki
na ktérej jest projektowany. Realizacja i eksploatacja drogi nie stworzg
jakiegokolwiek zagrozenia dla srodowiska oraz nie ograniczajg zagospodarowania
sgsiednich nieruchomosci. Nie zmienia sie uksztattowanie terenu przy granicach
sgsiednich dziatek.

Droga zaprojektowana o nawierzchni z kruszywa naturalnego przepuszczalne;j
Planowane rowy w formie otwartej, nieuszczelnione , z naturalng obudowg
biologiczng na terenach lesnych przepuszczalnych nie bedg miaty wptywu na zmiane
przeptywu wod i tym samym stosunkéw wodnych na przedmiotowym terenie. W
zwigzku z powyzszym planowana inwestycja nie wptynie na zmiane warunkoéw
gruntowo — wodnych.

Projektowana przebudowa przedmiotowej drogi nie ma negatywnego wptywu

na srodowisko.

Projektant; Grazyna Piechowska- Marciniak



