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KOMUNIXACHT
MIEJSKIE]
Do Zamawiajacego wplynela prosba o wyjasnienie tresci Specyfikacji
Warunkéw Zamowienia w n/w brzmieniu:

»Pytanie 1
MONITORIYNKOWY Prosimy o podanie nastepujgcych danych dotyczacych warunkéow eksploatacji na
liniach planowanych do obstugi przez autobusy bgdace przedmiotem zamoéwienia:

e dzienny przebieg ogdlnie (w km) dla autobusow H12 i H18,

o liczba odcinkow / stref zero emission do przejechania wylgcznie na napedzie

elektrycznym dziennie (dla autobusow H12 i H18),

e dhlugosé pojedynczego odcinka / strefy zero emission,

e liczba dni operacyjnych w roku dla autobuséw H12 i H18,

e sdrednie procentowe nachylenie terenu,

e maksymalne procentowe nachylenie terenu.

Dane te sg niezbedne do profesjonalnego przeprowadzenia symulacji zuzycia energii w
celu oceny, czy stosowane w autobusach H12 i H18 produkowanych przez wykonawceg
magazyny energii spetnig wszystkie wymagania Zamawiajgcego opisane w SWZ.

Pytanie 2

Zamawiajacy w zalgczniku 10.1. oraz 10.2. do SWZ rozdziat VI pkt. 7 pisze: ,,silnik/i
elekiryczny/e napedu  hybrydowego ma by¢ elektryczng jednostkq napedowg,
zapewniajgeq optymalng dynamike jazdy autobusu w ruchu miejskim, jednakze moc
znamionowa lub maksymalna moc netto (okreslona zgodnie z Regulaminem nr 85
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ)
(Dz.U.UE L z dnia 7.11.2014r.) silnika (lub silnikéw) nie moze by¢ mniejsza niz 130
kW, silnik/i ten ma pelnié rowniez funkcje generatora energii elektrycznej,”




Prosimy o potwierdzenie, ze wymog dotyczgcy mocy nie mniejszej niz 130kW odnost sig do
mocy maksymalnej netto silnika elektrycznego?

Pytanie 3

Zamawiajacy w zataczniku 10.1. oraz 10.2. do SWZ rozdzial VI pkt. 7 pisze: ,autobus musi
byé konstrukcyjnie przystosowany i wyposazony (instalacja i niezbedne wyposazenie
techniczne) do ewentualnego pézniejszego ladowania magazynu energii mocg ladowania do
150 kW,

Autobusy hybrydowe typu plug-in wyposazone sa w magazyny energii o duzo mniejsze)
pojemnosci niz baterie autobuséw elektrycznych. Ladowanie magazynow o takich
pojemnosdciach duzg mocg do 150 kW jest niemozliwe. W zwiazku z powyzszym prosimy o
zmiane w/w zapisu i dopuszczenie ewentualnego pdzZniejszego tadowania magazynu energii
mocg tadowania do 70 kW.

Pytanie 4

Zamawiajacy w zataczniku 10.1 do SWZ rozdzial V1 pkt. 7 pisze:

Jlgezna pojemno$é energetyczna (nominalng) magazynu energii nie moze byé mniejsza
niz 18 kWh, jednakze wymagana energia dostepna dla Zamawiajgcego, zwana dalef Ly nie
moze byé w calym okresie gwarancji na magazyn energii wynoszqcej minimum 120 miesigcy,
muiejsza niz 12 kKWh”

oraz w zatgczniku 10.2 do SWZ pisze:

wfgezna pojemnosé energetyczna (nominalna) magazynu energii nie moze byc mniejsza niz
30 kWh, jednakie wymagana energia dostepna dla Zamawiajgcego, zwana dalej Ey, nie
moze byé w calym okresie gwarancji na magazyn energii wynoszgcym minintum 120 miesigcy,
mniejsza niz 20 kWh”

Prosimy o pozostawienie wymogu dotyczacego pojemnosei energetycznej (nominalnej) na
niezmienionym poziomie, nalomiast zwracamy si¢ z prosbg o wykreslenie wymogu
dotyczacego energii dostepnej dla Zamawiajacego, na rzecz spelnienia warunku osiggnigeia
wymaganego dystansu w trybie jazdy zero emission. Pizy obecnych stosowanych przez nas
rozwigzaniach magazynéw energii, wymog dotyczacy energii dostepnej dla Zamawiajgcego
jest technicznie niemozliwy do spelnienia.

Pytanie 5

Zamawiajacy w zatgczniku 10.1 oraz 10.2 do SWZ rozdziat VI pkt. 7 pisze: ,, musi
umozliwiac jazde wylgcznie na silniku elektrycznym, na dystansie, co najmnief 6 km przy
prediosci autobusu do S0kn/h”.

7e wzgledu na cechy konstrukeyjne autobuséw produkowanych przez wykonawcg prosimy o
zmniejszenie wymogdw dotyczacych predkosci autobusu oraz wymaganego dystansu.
Whnosimy o zmniejszenie wymaganej predkodei autobusu przy jezdzie wylgcznie na napgdzie
elektrycznym do 40km/h oraz zmniejszenie wymaganego dystansu w strefie zero emission do
co najmniej 4,5 km.

Pytanie 6
Zamawiajacy w zalacznikach 10.1 oraz 10.2 do SWZ rozdzial VI pkt. 14 pisze:



L Uldad — kierowniczy  ze  wspomaganiem  hydraulicznym,  elektrycznym — lub
elektrohydraulicznym wyposazonym w przylgeze diagnosiyczne, ™.

Prosimy o potwierdzenie, ze warunek ten zostanie spelniony takze wtedy, gdy diagnozowanie
elekirycznej pompy wspomagania bedzie realizowane przez zlgcze OBD 77

Zamawiajgey, dzialajac na podstawie art. 135 ust. 2 ustawy z dmia 11.09.2019r. Prawo
zamodwieh publicznych (tekst jednolity: Dz, U. z 2021 r., poz. 1129 z pdz. zm.) zwanej dalej
Lustawa” wyjasnia, co nastepuje:

Ad. 1

Zamawiajacy na wniosek Wykonawcy podaje dane, dotyczace warunkoéw eksploatacji na
linjach planowanych do obshigi przez autobusy bedgce przedmiotem zamdwienia, a
mianowicie:

Podpunlkt pierwszy:

Dzienny przebieg autobuséw uzalezniony jest od dlugosei linii komunikacyjnych, kiore
obstugiwaé beda autobusy H12 i H18.

Dla autobuséw H12 najwickszy dzienny przebieg na najdiuzszej linii komunikacyjnej wynosi
361,2 km, najmniejszy — 149 km.

Sredni przebieg, po uwzglednieniu wszystkich linii komunikacyjnych, ktore bedg
obstugiwane przez autobusy H12 wynesi 271,7 km.

Dia autobuséw H18 najwickszy dzienny przebieg na najdiuzszej linii komunikacyjnej wynosi
441,6 km, najmniejszy — 191 km.

Sredni przebieg, po uwzglednieniu wszystkich linii komunikacyjnych, ktore bedg
obslugiwane przez autobusy H18 wynosi 334,8 km.

Podpunkt drugi:
Przedmiotowe linie komunikacyjne nie przebiegajg przez strefy zeroemisyjne.

Podpunkt trzeci:

Zgodnie z zapisami w pkt. 2 litera d) wiersz 7 tabeli zamieszczonej w rozdz. VI zatgeznikow
10.1110.2 do SWZ przy pelnym naladowaniu magazynu energii pojazd powinien przejechaé
wylgcznie na napedzie elektrycznym przy predkosei do 40km/h dystans nie dtuzszy niz 4,5
kilometra.

Podpunkt czwarty:

Przyjeto liczbe dni operacyjnych w roku dla autobusu H12 oraz H18: 364 dni, w tym: 250 dni
roboczych, 52 soboty oraz 62 dni niedziel i $wigt. Przewiduje si¢, ze autobusy wykonajg co
najmniej 80% dni operacyjnych w ciagu roku (naprawy biezace, obstugi techniczne, itp.).

Podpunkt piaty:

Nie posiadamy wiedzy o drednim oraz maksymalnym procentowym nachyleniu terenu, w
zwiazku z czym przesylamy mapy topograficzne z zaznaczonymi przebiegami
poszezegdlnych linit komunikacyjnych.



Ad.2
Zamawiajacy potwierdza i informuje, Zze wlasciwy zapis w tym zakresie znajduje si¢ w pkt. 1
wiersz 7 tabeli zamieszczonej w rozdz. VI zalgeznika 10.1 1 10.2 do SWZ.

Ad.3
Odpowiadajac na pytaniec Wykonawey Zamawiajacy informuje, ze przychyla si¢ do wniosku
Wykonawcy, zmieniajgc tym samym zapisy w pkt. 4 litera b) wiersz 7 tabeli zamieszczonej w

rozdz. VI zalgeznikéw 10.11 10.2 do SWZ w sposdb nastepujgcy:

Zatgcznik 10.1

- obecny zapis:

T

Naped hybrydowy,
magazyn energii
elektrycznej ukladu
hybrydowego i
system jego
tadowania

b) autobus musi by¢ konstrukcyjnie przystosowany i
wyposazony (instalacja i niezbgdne wyposazenie
techniczne) do ewentualnego pézniejszego fadowania
magazynu energii mocg tadowania do 150 kW, =za
pomocg tzw. pantografu odwroconego (moc ta musi
by¢ regulowana automatycznie przez  ukiad
zarzadzajgcy magazynem energii); oznacza to, ze dach
autobusu musi by¢ wyposazony w 4 — biegunowe
szyny kontaktowe:

— dodatni biegun tadowania (DC+),

— ujemny biegun fadowania (DC-),

— styk ochronny (PE),

— pilot styk komunikacyjny (P),
a autobus w niezbedng instalacje elektryczng i
infrastrukture techniczng,

Zamawiajgcy  dopusci  roéwniez inne rozwigzanie

techniczne tadowania magazynu energii mocg do 150 kW,

np. poprzez gniazdo systemu CCS, o ktérym mowa w

litera ,,a”, z tym ze ladowanic w tym wypadku musi

odbywaé si¢ pragdem DC przy wykorzystaniu stykow (DC-

), (DC+) oraz niezbednych stykow (PE), (CP) i (PP) w

pomocniczych procesach tadowania,

- zapis po zmianie:

7.

Naped hybrydowy,
magazyn energii
elektrycznej uktadu
hybrydowego i
system jego
tadowania

b) autobus musi byé¢ konstrukcyjnie przystosowany i
wyposazony (instalacja 1 niezbgdne wyposazenie
techniczne) do ewentualnego péZniejszego tadowania
magazynu energii mocg ladowania M, za
pomocg tzw. pantografu odwréconego (moc ta musi
byé regulowana automatycznie przez — uklad
zarzadzajgcy magazynem energii); oznacza to, ze dach
autobusu musi by¢é wyposazony w 4 — biegunowe
szyny kontaktowe:

— dodatni biegun tadowania (DC+),




— ujemny biegun tadowania (DC-),
— styk ochronny (PE),
— pilot styk komunikacyjny (P),
a autobus w niezbedng instalacj¢ elektryczng 1
infrastrukturg technicznag,
Zamawiajgcy dopudci  réwniez inne rozwigzanie
techniczne fadowania magazynu energii mocg do 150 kW,
np. poprzez ghiazdo systemu CCS, o ktérym mowa w
litera ,,a”, z tym ze tadowanie w tym wypadku musi
odbywac¢ sie prgdem DC przy wykorzystaniu stykéw (DC-
) (DC+) oraz niezbgdnych stykéw (PE), (CP) i (PP) w
pomocniczych procesach ladowania,

Zalgeznik 10.2

- obecny zapis:

1

Naped hybrydowy,
magazyn energii
elektrycznej uktadu
hybrydowego 1
system jego
fadowania

b) autobus musi by¢ konstrukcyjnie przystosowany i
wyposazony (instalacja i niezbedne wyposazenie
techniczne) do ewentualnego pdéZniejszego tadowania
magazynu energii mocg ladowania do 150 kW, za
pomocy tzw. pantografu odwroconego (moc ta musi
by¢ regulowana automatycznie przez  uklad
zarzadzajacy magazynem energii); oznacza to, ze dach
autobusu musi by¢ wyposazony w 4 — biegunowe
szyny kontaktowe:

— dodatni biegun fadowania (DC+),

— ujemny biegun tadowania (DC-),

— styk ochronny (PE),

— pilot styk komunikacyjny (P),
a autobus w niezbedng instalacj¢ elektryczng i
infrastrukture techniczna,

Zamawiajgcy  dopusci rowniez inne rozwigzanie

techniczne tadowania magazynu energii mocg do 150 kW,

np. poprzez gniazdo systemu CCS, o ktéorym mowa w

litera ,,a”, z tym ze tadowanie w tym wypadku musi

odbywac¢ si¢ pradem DC przy wykorzystaniu stykow (DC-

), (DC+) oraz niezbgdnych stykow (PE), (CP) i (PP) w

pomocniczych procesach fadowania,

- zapis po zmianie:

7.

Naped hybrydowy,
magazyn energii
elektrycznej uktadu
hybrydowego 1
system jego

b) autobus musi by¢ konstrukcyjnie przystosowany i
wyposazony (instalacja i niezbedne wyposazenie
techniczne) do ewentualnego poézniejszego tadowania
magazynu energii mocg ladowania




fadowania pomocg tzw. pantografu odwréconego (moc ta musi
by¢ regulowana  automatycznie przez  uklad
zarzagdzajacy magazynem energii); oznacza to, ze dach
autobusu musi by¢ wyposazony w 4 — biegunowe
szyny kontaktowe:
— dodatni biegun tadowania (DC+),
— ujemny biegun tadowania (DC-),
- styk ochronny (PE),
~ pilot styk komunikacyjny (P},
a autobus w niezbedng instalacje elektryczng 1
infrastrukture techniczng,
Zamawiajgcy dopudci  réwniez  inne  rozwigzanie
techniczne fadowania magazynu energii mocg do 150 kW,
np. poprzez gniazdo systemu CCS, o ktéorym mowa w
litera ,,a”, z tym ze tadowanie w tym wypadku musi
odbywaé sie pragdem DC przy wykorzystaniu stykow (DC-
)} (DC+) oraz niezbednych stykéw (PE), (CP) i (PP) w
pomocniczych procesach fadowania,

Zalacznik nr 10.1 do SWZ — Szezegolowe wymagania dla autobusow dwunastometrowych H
12, oraz zatgcznik nr 102 do SWZ - Szczegblowe wymagania dla autobusoéw
osiemnastometrowych H 18,w wersji zawierajace] powyzsze zmiany stanowi zalgcznik do
niniejszego pisma.

Ad.4iAd. 5

Odpowiadajac na pytanie 4 i 5 Wykonawcy, Zamawiajgcy informuje, iz pytania te dotycza
wspolnych cech magazynu energii clektrycznej, dlatego tez Zamawiajacy udziela jednej
odpowiedzi na pytania. Po szczegélowym przeanalizowaniu wniosku Wykonawcey,
Zamawiajgcy po czesci przychyla sie do wniosku, zmieniajgc odpowiednio zapisy pkt. 2
litera d) wiersz 7 tabeli zamieszezone] w rozdz, VI zatgeznikéw nr 10.1 1 10.2 do SWZ w
sposob nastepujacy:

Zatgcznik nr 10.1

- obecny zapis:

7. Naped hybrydowy,
magazyn energii
elektrycznej uktadu d) laczna pojemnos¢ energetyczna (nominalna)
hybrydowego i system magazynu energii nie moze by¢ mniejsza niz 18
jego fadowania kWh, jednakze wymagana energia dostegpna dla

Zamawiajacego, zwana dalej Eq nie moze by¢ w
calym okresie gwarancji na magazyn energii
wynoszace] minimum 120 miesigcy, mniejsza niz
12 kWh; Zamawiajgcy preferuje zastosowanie
magazynu energii o pojemnosci energetyczne]
(nominalnej i dostgpnej dla Zamawiajgcego)
wieksze] niz wymagana, przy pelnym stanie
naladowania magazynu energii ilos¢ energii Fy
musi umozliwiaé jazde wylacznie na silniku




elektrycznym, na dystansie, co najmniej 6 km przy
predkosci autobusu do 50km/h, (w szczegdlnoscei
podczas ruszania autobusu np. z przystanku lub ze
skrzyzowania), Zamawiajacy preferuje
rozwigzania techniczne, umozliwiajace uzyskanie
maksymalnie duzego przebiegu wylgcznie na
napedzie elektrycznym,
Definicja_energii E, — jest to wydzielony zakres
energii z energii nominalnej magazynu energii przez
producenta magazynu energii lub autobusu, w ktorym
powinien  pracowaé magazyn —energii  w  celu
zapewnienia optymalnych i bezpiecznych warunkdw
pracy tego magazynu energii. Zerowy stan energii
dostepnej musi odpowiadaé wartos¢ minimalnej SOC
(ang. State of charge), a 100 % Eg musi odpowiadaé
wartosci maksymalnej SOC

- zapis po zmianie:

.8

Naped hybrydowy,
magazyn energii
elektrycznej uktadu
hybrydowego i system jego

d) taczna pojemnosé energetyczna (nominalna)
magazynu energii nie moze by¢ mniejsza niz

tadowania

18 kWh. Zamawiajacy preferuje zastosowanie
magazynu energii 0 pojemnosci energetyczne]
nominalnej, wigkszej niz wymagana, przy
pelnym stanie natadowania magazynu energii
autobus musi mie¢ mozliwos¢ jazdy
wylacznie na silniku elektrycznym, na
dystansie, co najmnie]j BRSNS przy predkosci
autobusu do ORI (w szczegdlnodei
podczas ruszania autobusu np. z przystanku
lub ze skrzyzowania), Zamawiajacy preferuje
rozwigzania techniczne, umozliwiajgce
uzyskanie maksymalnie duzego przebiegu
wylgcznie na napedzie elektrycznym,
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Zatacznik nr 10.2

- obecny zapis:

e Naped hybrydowy,
magazyn energii
elektrycznej ukfadu
hybrydowego i system jego
ladowania

d) Igczna pojemno$¢ energetyczna (nominalna)
magazynu energii nie moze by¢ mniejsza niz
30 kWh, jednakze wymagana energia
dostepna dla Zamawiajgcego, zwana dalej Eq,
nie moze byé w calym okresie gwarancji na
magazyn energii wynoszacym minimum 120
miesiecy, mniejsza niz 20 kWh; Zamawiajgcy
preferuje zastosowanie magazynu energii o
pojemnosci energetycznej (nominalne;j i
dostepnej dla Zamawiajacego) wigkszej niz
wymagana, przy pelnym stanie naladowania
magazynu energii ilo$¢ energii Eq musi
umozliwiaé jazde wylacznie na silniku
elektrycznym, na dystansie, co najmniej 6 km
przy predkosei autobusu do 50 km/h, (w
szezegblnodcei podezas ruszania autobusu np. z
przystanku lub ze skrzyzowania),
Zamawiajgcy preferuje rozwigzania
techniczne, umozliwiajgce uzyskanie
maksymalnie duzego przebiegu wylgcznie na
napedzie elektrycznym,
Definicja energii E;— jest to wydzielony zakres
energii z energii nominalnej magazynu energii
przez producenta magazynu energii lub autobusu,
w ktdrym powinien pracowacé magazyn energii w
celu zapewnienia optymalnych i bezpiecznych
warunkéw pracy tego magazynu energii. Zerowy
stan energii dostgpnej musi odpowiadaé wartos¢
minimalnej SOC (ang. State of charge), a 100 %
Ey; musi odpowiadaé wartosci maksymalnej SOC,

- zapis po zmianie:

7. Naped hybrydowy,
magazyn energii
elektrycznej ukiadu
hybrydowego i system jego
tadowania

d) laczna pojemnos¢ energetyczna (nominalna)
magazynu energii nie moze by¢ mniejsza niz
30 kWh. Zamawiajgcy preferuje zastosowanie
magazynu energii o pojemnosci energetycznej
nominalnej, wiekszej niz wymagana, przy
pelnym stanie natadowania magazynu energii
autobus musi mie¢ mozliwos¢ jazdy
wylgcznie na silniku elektrycznym, na
dystansie, co najmnicj (SN przy predkosel




autobusu do UMM, (W szczegblnodci
podczas ruszania autobusu np. z przystanku
lub ze skrzyzowania), Zamawiajacy preferuje
rozwigzania techniczne, umozliwiajgce
uzyskanie maksymalnie duzego przebiegu
lacznie na napedzie elektrycznym,

Zatgeznik nr 10.1 do SWZ — Szczegbtowe wymagania dla autobusow dwunastometrowych H
12, oraz zalgeznik nr 102 do SWZ — Szczegolowe wymagania dla autobusow
osiemnastometrowych H 18,w wersji zawierajacej powyzsze zmiany stanowi zalacznik do
niniejszego pisma.

Ad. 6

Odpowiadajac na pytanie Wykonawcy, Zamawiajgcy informuje, iz warunek zostanie
spelniony jezeli uktad wspomagania wyposazony bedzie w przylacze diagnostyczne,
umozliwiajace montaz manometru do oceny cisnienia w ukladzie, a jezeli uklad wspomagania
bedzie posiadal naped elektryezny, to dodatkowo mozliwa musi by¢ diagnoza tego uktadu ,
realizowana np. przez ztgcze OBD lub inne przylgcze diagnostyczne.

Powyzsze wyjasnienia i zmiany stajg si¢ integralng czescig Specyfikacji Warunkow
ZamoOwienia na w/w przetarg.

Z powazaniem:
CZ20EK ZARZADU

weyr Doro o%fﬁ’g ARZADU

Zatgczniki: mgr Marek\Pikula

1) zatgeznik nr 10.1 do SWZ — Szczegdlowe wymagania dla autobusow dwunastometrowych
H 12 — w wersji zmodyfikowanej,

2) zalgeznik nr 102 do SWZ — Szezegélowe wymagania dla  autobusow
osiemnastometrowych H 18,w wersji zmodyfikowanej,

3) mapy topograficzne z zaznaczonymi przebiegami poszczegolnych linii komunikacyjnych.



