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OŚWIADCZENIE 
 
                         

Oświadczam, że projekt budowlany p.t. 
 
 

Przebudowa drogi powiatowej nr 3927E Wola Blakowa –  Krępa – 
Kolonia Kr ępa 

 
  
wykonany dla Powiatu Radomszczańskiego, ul. Leszka Czarnego 22, 97-500 Radomsko – 
został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej, 
oraz że jest kompletny z punktu widzenia celu któremu ma służyć. 
 

BRANŻA DROGOWA 

Projektant: 
mgr in ż. Kamil Ziółkowski 
upr. nr LOD/2541/PWOD/14 
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B. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU  
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1. PRZEDMIOT INWESTYCJI 
 

1.1. Przedmiot i zakres inwestycji 
 
Przedmiotem opracowania jest przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 4536E. 

Zakres opracowania odpowiada warunkom Zamawiającego określonym w przedmiocie 
zamówienia. 

W zakresie opracowania znajduje się zaprojektowanie: 
- nowej konstrukcji jezdni; 
- wykonanie jednostronnego chodnika; 
- wykonanie jednostronnego pobocza z kruszywa łamanego; 
- budowa zjazdów z kostki betonowej; 
- budowa rowów otwartych; 
- budowa przepustów pod zjazdami; 
- budowa zatoki postojowej; 
- remont wpustów deszczowych z przykanalikami. 

 
1.2. Inwestor 

 
Zarząd Powiatu Pajęczańskiego 
ul. Kościuszki 76 

 98-330 Pajęczno 
 

1.3. Jednostka projektowa 
 
PROFIL Inżynieria Lądowa 
Kamil Ziółkowski 
ul. Św. Jadwigi Królowej 8/57 
97-500 Radomsko 

 
1.4. Podstawa opracowania 

 
- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane (Dz. U. z 2021r. poz. 2351 t.j.); 
- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2019r. poz. 1643); 
- Rozporządzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021r. w sprawie 
szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych 
wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno – użytkowego 
(Dz.U. 2021 poz. 2454); 
- PN-EN 13108-1 – Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania. Część : Beton 
asfaltowy; 
- PN-EN 13808:2010 – Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Zasady klasyfikacji kationowych 
emulsji asfaltowych; 
- PN-EN 13242 - Kruszywa do niezwiązanych i związanych hydraulicznie materiałów 
stosowanych w obiektach budowlanych i budownictwie drogowym; 
- PN-EN 1338 – Betonowe kostki brukowe – Wymagania i metody badań; 
- PN-EN 1340 – Krawężniki betonowe – Wymagania i metody badań; 
- BN-80/6775-03/02 - Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, 
ulic, parkingów i torowisk tramwajowych. Płyty drogowe. 
- PN-EN 206-1 – Beton -- Część 1: Wymagania, właściwości, produkcja i zgodność ; 
- PN-EN 197-1 – Cement -- Część 1: Skład, wymagania i kryteria zgodności 
dotyczące cementów powszechnego użytku; 
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- PN-S-06102:1997 - Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie; 
- ustalenia z Inwestorem. 
 
 

2. STAN ISTNIEJĄCY ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
 

W stanie istniejącym droga posiada nawierzchnię bitumiczną o szerokości około 5-
6m. Nawierzchnia jezdni posiada liczne nierówności podłużne i poprzeczne. Wzdłuż drogi w 
obrębie miejscowości Krępa występuje jednostronny chodnik. Zjazdy do działek wzdłuż drogi 
częściowo utwardzone o zróżnicowanej nawierzchni. Wzdłuż drogi zlokalizowane sieci: 
wodociągowa, elektroenergetyczna, sanitarna, teletechniczna.  
 
 

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 
 
Inwestycja polegać będzie na przebudowie drogi powiatowej nr 3927E w obrębie 

pasa drogowego. W ramach inwestycji projektuje się wykonanie: 
- poszerzenia podbudowy; 
- wykonanie nowej nawierzchni jezdni; 
- wykonanie poboczy z kruszywa łamanego; 
- wykonanie utwardzonego pobocza z kostki betonowej; 
- budowa chodnika; 
- budowa zjazdów z kostki betonowej; 
- odmulenie istniejących rowów. 

 
• Klasa drogi         Z 
• Kategoria drogi       powiatowa 
• Szerokość jezdni       6,0m 
• Szerokość chodnika       1,5 – 2,0m 
• Szerokość poboczy       1,0m 
• Długość odcinka       3 510,00mb 

 
 

4. WARUNKI POSADOWIENIA – OPINIA GEOTECHNICZNA 
 
Wykonano odwierty geotechniczne do głębokość 2.0 m p.p.t. Opinia geotechniczna 

w załączeniu do niniejszego opracowania.  
Na obszarze inwestycji występują proste warunki gruntowe.  
Zgodnie z Rozporządzeniem M.T.B.i G.M z dn. 27 kwietnia 2012r. w sprawie 

ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów budowlanych (Dz.U. Nr 81, 
poz. 463) stwierdzone warunki gruntowe nale ży zaliczy ć do prostych a obiekty do I 
kategorii geotechnicznej.  
 
 

5. KOLIZJE  
 

Inwestycja nie przewiduje występowania kolizji z sieciami uzbrojenia podziemnego. 
Za ewentualne uszkodzenie mienia prywatnego w czasie prowadzenia robót koszty ponosi 
wykonawca.  



 

 

 

PROFIL. Inżynieria Lądowa  10 

Prace ziemne prowadzi ć z należytą staranno ścią. Przed przyst ąpieniem do 
robót i w ich trakcie nale ży kontrolowa ć rzeczywiste posadowienie w terenie 
podziemnej infrastruktury technicznej (punktowe odk rywki). 

 
 

6. WPŁYW INWESTYCJI NA ŚRODOWISKO 
 

Przedsięwzięcie kwalifikuje się do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco 
oddziaływać na środowisko zgodnie Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 10 września 
2019r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko [Dz.U. 
2019 poz. 1839]. Na podstawie decyzji nr RIG.OSR.6220.6.2021 z dnia 28.12.2021r. Wójt 
Gminy Lgota Wielka stwierdził brak potrzeby przeprowadzania oceny oddziaływania 
inwestycji na środowisko. 

Zastosowane rozwiązania techniczne oraz wyroby budowlane nie będą wywierały 
ujemnego wpływu na środowisko naturalne i nie stwarzają zagrożenia dla warunków zdrowia 
i życia ludzi, zarówno w trakcie budowy jak i w trakcie eksploatacji. 

 
 

7. BUDOWA KANAŁU TECHNOLGICZNEGO 
 

Na podstawie decyzji Ministra Infrastruktury nr DT.WUKE.7110.1321.2021(3) z dnia 
11.02.2022r. zarządca drogi (Zarząd Powiatu Radomszczańskiego) został zwolniony 
z obowiązku budowy kanału technologicznego w ramach przedmiotowej inwestycji. 

 

8. OBSZAR ODDZIAŁYWANIA 
 

Analiza uwarunkowań formalno-prawnych obejmuje przepisy techniczno-budowlane 
oraz pozostałe przepisy, których unormowania mogą mieć wpływ na określenie obszaru 
oddziaływania obiektu: 

• Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (2021r. poz. 2351 t.j.). 
Zastosowanie znajduje: art. 5 ust. 1 – należy badać, czy projektowany obiekt 
nie doprowadzi do ograniczenia pobliskich terenów w zakresie zapewnienia 
im wskazanych w tym przepisie wymagań ogólnych. 

 
Obszar oddziaływania inwestycji będzie mieścił się w granicach działek nr ewid.: 370 

obręb Wola Blakowa, 234 obręb Krępa, 174 obręb Kolonia Krępa. 
 
Inwestycja nie będzie ingerować ani oddziaływać na działki sąsiadujące. Wody 

opadowe zostaną zagospodarowane w obrębie pasa drogowego. W trakcie realizacji 
inwestycji zapewniony będzie stały nieprzerwany dojazd do posesji wzdłuż poszczególnych 
ulic. 

Inwestycja nie ogranicza dostępu do drogi publicznej działek przyległych do pasa 
drogowego, nie ogranicza ochrony ludności – zgodnie z: 

• art. 5 ust. 1 Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (2021r. poz. 2351 t.j.);  
• §77 Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w 

sprawie warunków technicznych, jakimi powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz.U. 2019r. poz. 1643)  
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9. INFORMACJE DODATKOWE 
 

Po wykonaniu projektowanych robót teren zajęty pod ich wykonanie zostanie 
uporządkowany i przywrócony do stanu pierwotnego użytkownika. Projektowane roboty będą 
prowadzone w pasie ograniczonym do minimum w celu maksymalnego zmniejszenia 
czasowej ingerencji w środowisko. Rozwiązania projektowe nie będą ingerować 
w gospodarkę wodno – gruntową co mogłoby negatywnie wpłynąć na otaczające 
środowisko. Planowana inwestycja nie zmienia istniejących już rozwiązań chroniących 
środowisko, nie przewiduje się również wprowadzenia dodatkowych rozwiązań chroniących 
środowisko. 

W przypadku znalezienia w trakcie prac ziemnych przedmiotu archeologicznego lub 
odkrycia wykopaliska, należy niezwłocznie powiadomić o tym fakcie Wojewódzkiego 
Konserwatora Zabytków, a równocześnie taki przedmiot lub wykopalisko chronić do czasu 
podjęcia przez niego stosownych decyzji. 

 
 
 
 

BRANŻA DROGOWA 

Projektant: 
mgr in ż. Kamil Ziółkowski 
upr. nr LOD/2541/PWOD/14 
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C. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO – BUDOWLANY 
BRANŻY DROGOWEJ 
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1. ZAKRES OPRACOWANIA 
 

Projekt zakłada wykonanie jezdni szerokości 6,0m. Wykonane zostaną jednostronne 
chodniki. Zjazdy do działek zabudowanych wykonane zostaną z kostki betonowej. Istniejące 
rowy zostaną odmulone. Projektuje się prawostronny rów otwarty. 
 

2. KONSTRUKCJA JEZDNI 
 

W ramach inwestycji projektuje się nawierzchnię jezdni o szerokości 6,0m. 
Rozwiązania sytuacyjne przedstawiono na rysunkach od 1-1 do 1-4.  

W miejscach niedostatecznej szerokości należy wykonać poszerzenie podbudowy do 
6,0m. Konstrukcja na poszerzenia jezdni: 

- warstwa klinująca z betonu asfaltowego AC16W (wg PN-EN 13108-1) 5cm 
- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm (wg PN-EN 13242) 20cm 
- warstwa odsączająca z pospółki (wg PN-EN 13285) 10cm 
Na tak przygotowanej nawierzchni należy wykonać warstwę wyrównawczą o średniej 

grubości 4cm (100kg/m2) z betonu asfaltowego AC11W (wg PN-EN 13108-1). Następnie 
należy wykonać warstwę ścieralną z betonu asfaltowego AC11S (wg PN-EN 13108-1) 
grubości 4cm. 

 
Na odcinku od km 2+370 do km 2+610 należy rozebrać istniejącą nawierzchnię 

i wykonać nową konstrukcję jezdni: 
- warstwa klinująca z betonu asfaltowego AC11S (wg PN-EN 13108-1) 4cm 
- warstwa klinująca z betonu asfaltowego AC16W (wg PN-EN 13108-1) 5cm 
- podbudowa z betonu asfaltowego AC22P (wg PN-EN 13108-1) 7cm 
- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm (wg PN-EN 13242) 20cm 
- warstwa odsączająca z pospółki (wg PN-EN 13285) 10cm 
Łączna grubość konstrukcji jezdni 46cm 
 
Wymagany minimalny wtórny moduł odkształcenia górnej warstwy podbudowy 

mierzony płytą 300mm, powinien wynosić E2=100MPa. Podbudowę należy wykonać zgodnie 
z normą nr PN-S-06102:1997. 

Przed wykonaniem warstwy ścieralnej oraz wyrównawczej należy oczyścić 
nawierzchnię i skropić ją kationową emulsją bitumiczną C60B3ZM wg PN-EN 13808:2010. 

Styki nowych warstw bitumicznych z istniejącymi nawierzchniami dróg należy 
uszczelnić taśmą bitumiczną lub bitumiczną masą zalewową typu „biguma”. 
 

3. KONSTRUKCJA CHODNIKÓW 
 

W ramach inwestycji projektuje się chodniki o szerokości 1,5 – 2,0m. Szczegóły 
konstrukcyjne chodnika przedstawiono na rysunku nr 3-1. Konstrukcja chodnika: 

- kostka brukowa betonowa – szara (wg PN-EN 1338)  8cm 
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 (wg PN-EN197:2002 i PN-EN 13285) 4cm 
- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm (wg PN-EN 13285) 10cm 
- warstwa odsączająca z pospółki (wg PN-EN 13285) 10cm 
Łączna grubość konstrukcji chodnika 32cm 
 
Projektuje się obramowanie chodników obrzeżem betonowym 30x8cm (PN-EN 1340) 

na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15 (PN-EN 206-1).  
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Nawierzchnię chodników należy wykonać z jednostronnym spadkiem poprzecznym 
1% w kierunku jezdni. Przy przejściach dla pieszych należy obniżyć krawężnik do 2cm ponad 
nawierzchnię jezdni (krawężnik najazdowy 15x22cm). 

 

4. KONSTRUKCJA ZJAZDÓW 
 

W ramach inwestycji projektuje się zjazdy o szerokości według planu sytuacyjnego.  
Szczegóły konstrukcyjne zjazdów przedstawiono na rysunku nr 3-2. Konstrukcja zjazdu: 

- kostka brukowa betonowa – grafitowa (wg PN-EN 1338)  8cm 
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 4 (wg PN-EN197:2002 i PN-EN 13285) 4cm 
- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm (wg PN-EN 13285) 20cm 
- warstwa odsączająca z pospółki (wg PN-EN 13285) 10cm 
Łączna grubość konstrukcji zjazdu 42cm 
 
Wymagany minimalny wtórny moduł odkształcenia górnej warstwy podbudowy 

mierzony płytą 300mm, powinien wynosić E2=80MPa. Podbudowę należy wykonać zgodnie z 
normą nr PN-S-06102:1997. 

Projektuje się obramowanie od strony jezdni krawężnikiem betonowym 15x22cm (PN-
EN 1340) na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15 (PN-EN 206-1). Krawężnik 
powinien wystawać maksymalnie na 2cm ponad nawierzchnię jezdni.  
 

5. KONSTRUKCJA UTWARDZONEGO POBOCZA 
 

W ramach inwestycji projektuje się utwardzone pobocze z kostki betonowej 
o szerokości 1,0m. Szczegóły konstrukcyjne przedstawiono na rysunku nr 3-1. Konstrukcja 
utwardzonego pobocza: 

 
- kostka brukowa betonowa – czerwona (wg PN-EN 1338)  8cm 
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 (wg PN-EN197:2002 i PN-EN 13285) 4cm 
- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm (wg PN-EN 13285) 20cm 
- warstwa odsączająca z pospółki (wg PN-EN 13285) 10cm 
Łączna grubość konstrukcji utwardzonego pobocza 42cm 
 
Projektuje się obramowanie od strony jezdni opornikiem betonowym 12x25cm (PN-

EN 1340) na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15 (PN-EN 206-1). Od drugiej strony 
pobocze należy ograniczyć obrzeżem betonowym 30x8cm (PN-EN 1340) na ławie betonowej 
z oporem z betonu C12/15 (PN-EN 206-1).  
 

6. KONSTRUKCJA POBOCZY 
 

Projektuje się pobocza szerokości 1,0m z kruszywa łamanego 0/31.5mm grubości 
10cm.  

 

7. ISTNIEJĄCE ROWY 
 

Odwodnienie będzie realizowane poprzez spadki poprzeczne i podłużne do 
istniejących rowów przydrożnych. W ramach inwestycji projektuje się odmulenie dna rowu 
z wyprofilowaniem skarp. W miejscach wskazanych na planie sytuacyjnym należy 
zamontować wpust deszczowy z rusztem klasy D400 z wylotem do rowu poprzez przykanalik 
z rur PVC-U Ø200/5,9 mm. Wylot należy umocnić betonowymi płytami ażurowymi. 
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Projektowana przebudowa drogi powiatowej nr 3927E n ie zmienia i nie zaburza 
stosunków wodnych na obszarze inwestycji.  

 

8. KOLIZJE 
 

Rozwiązania projektowe nie przewidują występowania kolizji z istniejącym 
uzbrojeniem terenu. Za ewentualne uszkodzenie mienia prywatnego w czasie prowadzenia 
robót koszty ponosi wykonawca.  

Prace ziemne prowadzi ć z należytą staranno ścią. Przed przyst ąpieniem do 
robót nale ży sprawdzi ć i potiwerdzi ć rzeczywiste posadowienie w terenie podziemnej 
infrastruktury technicznej (punktowe odkrywki). 
 

9. UWAGI OGÓLNE 
 
• Dopuszcza się stosowanie zamiennych materiałów, elementów i systemów budowlanych 

pod rygorem zachowania standardów estetycznych i funkcjonalnych oraz parametrów 
i wymagań technicznych zawartych w dokumentacji projektowej. 

• Zastosowanie zamiennych materiałów, elementów i systemów budowlanych należy przed 
wbudowaniem uzgodnić z Projektantem i Inwestorem pod rygorem zachowania pisemnej 
formy uzgodnień. 

• Wykonawca będzie przestrzegać przepisów ochrony przeciwpożarowej, utrzymywać 
sprawny sprzęt przeciwpożarowy, wymagany przepisami. Materiały łatwopalne będą 
składowane w sposób zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone przed 
dostępem osób trzecich. Wykonawca będzie odpowiedzialny za wszelkie starty 
spowodowane pożarem wywołanym jako rezultat realizacji robót albo personel 
Wykonawcy. 

• Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie 
przepisy dotyczące ochrony środowiska naturalnego.  

• W okresie trwania budowy do Wykonawcy należy: 
- utrzymanie terenu budowy i wykopów w stanie bez wody stojącej 
- podejmowanie wszelkich uzasadnionych kroków mających na celu  stosowanie się 
do przepisów  i norm dotyczących ochrony środowiska na terenie i wokół terenu budowy 
oraz unikanie  uszkodzeń i uciążliwości dla osób trzecich. 

• Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących 
bezpieczeństwa i higieny pracy. W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać, 
aby personel nie wykonywał pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla 
zdrowia oraz nie spełniających odpowiednich wymagań sanitarnych. Wykonawca zapewni 
i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające, socjalne oraz sprzęt 
i odpowiednią odzież dla ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych na budowie oraz dla 
zapewnienia bezpieczeństwa publicznego. Uznaje się, że wszelkie koszty związane 
z wypełnieniem wymagań określonych powyżej nie podlegają odrębnej zapłacie. 
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1. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU, KTÓRE MOG Ą STWARZAĆ 
ZAGROŻENIE BEZPIECZEŃSTWA I ZDROWIA LUDZI 

- prace ziemne w pobliżu istniejących sieci uzbrojenia podziemnego. 
 

2. PRZEWIDYWANE ZAGROŻENIA WYSTĘPUJĄCE PODCZAS REALIZACJI 
ROBÓT BUDOWLANYCH 

- obsługa wszelkiego rodzaju maszyn i urządzeń przewidzianych do realizacji robót 
(rozkładarka mas, samochody ciężarowe, walce drogowe, zagęszczarki płytowe, piły 
do cięcie nawierzchni drogowych itp.) 

- gwałtowne zjawiska atmosferyczne takie jak silne wiatry, ulewy, wyładowania 
atmosferyczne itp. 

 
W trakcie przebudowy nale ży przestrzega ć przepisów zawartych 

w Rozporz ądzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6 luty 2003 r  w sprawie 
bezpiecze ństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budo wlanych 
(Dz.U.Nr 47, poz. 401), oraz wszystkich przepisów i  norm bran żowych. 
 
 

3. SPOSÓB PROWADZENIA INSTRUKTA ŻU PRACOWNIKÓW PRZED 
PRZYSTĄPIENIEM DO REALIZACJI ROBÓT SZCZEGÓLNIE NIEBEZPIECZ NYCH 
 
Przed każdym przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych, 

należy przeprowadzić instruktaż pracowników, zgodnie z Rozporządzeniem Ministra 
Gospodarki i Pracy z dnia 27 lipca 2004r. w sprawie szkolenia w dziedzinie bezpieczeństwa i 
higieny pracy (Dz.U. z 2019r., poz. 1099), w szczególności uwzględniając: 

- zasady postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia,  
- zasady bezpośredniego nadzoru nad pracami szczególnie niebezpiecznymi przez 

wyznaczone w tym celu osoby, 
- zasady stosowania przez pracowników środków ochrony indywidualnej oraz odzież 

i obuwia roboczego. 
 

Przeprowadzenie instrukta żu pracowników nale ży odnotowa ć  w dzienniku budowy. 

 

4. ŚRODKI TECHNICZNE I ORGANIZACYJNE ZAPOBIEGAJ ĄCE 
NIEBEZPIECZEŃSTWOM WYNIKAJĄCYM Z WYKONYWANIA ROBÓT 
BUDOWLANYCH 

 
a. Zagospodarowanie placu budowy.  

Zagospodarowanie terenu robót budowlanych wykonuje się przed rozpoczęciem 
robót, co najmniej w zakresie: 

- ewentualnego wygrodzenia terenu i wyznaczenia stref niebezpiecznych,  
- wykonania dróg, wyjść i przejść dla pieszych, 
- ewentualnie doprowadzenia energii elektrycznej, wody,  
- odprowadzenia ścieków, odpadów  i ich utylizacji, 
- urządzenia pomieszczeń higieniczno – sanitarnych i socjalnych, 
- ewentualnego zapewnienia oświetlenia sztucznego,  
- zapewnienia łączności, 
- urządzenia składowisk materiałów i wyrobów.  

Ruch środków transportu, maszyn na terenie budowy winien być stale monitorowany   
i sterowany przez odpowiednio przeszkolonego pracownika. Ruch kołowy i pieszy 
w obszarze prowadzonych robót budowlanych winien być prowadzony wg opracowanej   
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i zatwierdzonej organizacji ruchu. W szczególnie uzasadnionych przypadkach należy 
dokonać zamknięcia dla ruchu kołowego i pieszego odcinkach robót, w sytuacji, gdy jego 
funkcjonowanie mogłoby doprowadzić do powstania szczególnego zagrożenia dla 
bezpieczeństwa w ruchu drogowym. Nie dopuszcza się przebywania pojedynczego 
pracownika pomiędzy dwoma środkami transportu lub dwoma maszynami znajdującymi się 
w trakcie fazy pracy. Każdorazowe przebywanie pracownika w strefie pracy urządzeń, 
maszyn samojezdnych i środków transportu winno być zabezpieczone poprzez innego 
pracownika oraz w pełni kontrolowane przez operatorów (kierowców) tychże maszyn 
i urządzeń.  

W przypadku zaistnienia sytuacji potrącenia, poparzenia bezwzględnie należy 
zapewnić natychmiastową pomoc przed medyczną, oraz powiadomić właściwe jednostki 
medyczne  o zaistnieniu zdarzenia wymagającego interwencji lekarskiej lub hospitalizacji.  
 

b. Maszyny i urządzenia techniczne użytkowane na placu budowy.  
Zagrożenia występujące przy wykonywaniu robót budowlanych przy użyciu maszyn  

i urządzeń technicznych: 

- pochwycenie kończyny górnej lub dolnej przez napęd (brak pełnej osłony napędu), 
- porażenie prądem elektrycznym (brak zabezpieczenia przewodów zasilających 

urządzenia mechaniczne przed uszkodzeniami mechanicznymi).  
Maszyny i inny urządzenia techniczne oraz narzędzie zmechanizowane powinny być 

montowane, eksploatowane i obsługiwane zgodnie z instrukcją producenta oraz spełniać 
wymagania określone w przepisach dotyczących systemu oceny zgodności.  

Maszyny i inne urządzenia techniczne, podlegające dozorowi technicznemu, mogą 
być używane na terenie budowy tylko wówczas, jeżeli wystawiono dokumenty uprawniające 
do ich eksploatacji.  

Wykonawca użytkujący maszyny i inne urządzenia techniczne, nie podlegające 
dozorowi technicznemu, powinien udostępnić organom kontroli dokumentację techniczno – 
ruchową lub instrukcję obsługi tych maszyn i urządzeń. 

Operatorzy lub maszyniści maszyn, kierowcy wózków i innych urządzeń o napędzie 
silnikowym powinni posiadać wymagane kwalifikacje. 

 

c. Roboty ziemne 
Należy przestrzegać obowiązujących zasad w zakresie bezpieczeństwa i ochrony 

zdrowia, a w szczególności:  
- przy wykonywaniu wykopów w rejonie spodziewanych istniejących urządzeń 

podziemnych roboty należy prowadzić ręcznie w celu zmniejszenia do minimum 
ryzyka uszkodzenia sieci,  

- w razie przypadkowego odkrycia w trakcie wykonywanych robót ziemnych 
jakichkolwiek przewodów instalacji należy niezwłocznie przerwać roboty do czasu 
ustalenia pochodzenia tych instalacji i określenia, czy i w jaki sposób możliwe jest 
w tym miejscu dalsze bezpieczne prowadzenie robót,  

- w przypadku ujawnienia, w czasie wykonywania robót ziemnych, niewypałów lub 
przedmiotów trudnych do identyfikacji należy wszelkie roboty niezwłocznie przerwać, 
a miejsce niebezpieczne ogrodzić i oznakować napisami ostrzegawczymi; 
o znalezisku należy powiadomić Policję. 

 

5. PODSTAWA OPRACOWANIA 
 
a) ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. – Kodeks pracy  (t. j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1320); 
b) art. 21a ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku – Prawo budowlane  (t.j. Dz. U. z 2020 r. 
poz. 1333); 
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c) rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji 
dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 
(Dz. U. z 2003 roku Nr 120 poz. 1126); 
d) rozporządzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 27 lipca 2004r. w sprawie szkolenia w 
dziedzinie bezpieczeństwa i higieny pracy (Dz. U. z 2004 roku Nr 180 poz. 1860 ze zm.); 
e) rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 28 maja 1996 roku w sprawie profilaktycznych 
posiłków i napojów (Dz. U. z 1996 roku Nr 60 poz. 279); 
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E. CZĘŚĆ RYSUNKOWA  

 
 
 
 

L.P. NR RYS. TYTUŁ RYSUNKU SKALA 

1. 1-1 Projekt zagospodarowania terenu – część 1 1:500 

2. 1-2 Projekt zagospodarowania terenu – część 2 1:500 

3. 1-3 Projekt zagospodarowania terenu – część 3 1:500 

4. 1-4 Projekt zagospodarowania terenu – część4 1:500 

5. 2-1 Profil podłużny – część 1 1:50/500 

6. 2-2 Profil podłużny – część 2 1:50/500 

7. 2-3 Profil podłużny – część 3 1:50/500 

8. 2-4 Profil podłużny – część 4 1:50/500 

9. 2-5 Profil podłużny – część 5 1:50/500 

10. 3-1 Przekroje konstrukcyjne 1:50 

11. 3-2 Szczegóły zjazdów 1:50 

12. 3-3 Szczegóły wpustów deszczowych 1:50 
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ZAŁOŻENIA WYJŚCIOWE DO KOSZTORYSOWANIA I OGÓLNA CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU

ZAŁOŻENIA WYJŚCIOWE DO KOSZTORYSOWANIA
- Kosztorys inwestorski został opracowany na podstawie: Rozporządzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w
sprawie określenia metod i podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztów prac projektowych oraz
planowanych kosztów robót budowlanych określonych w programie funkcjonalno-użytkowym (Dz. U. 2021 poz. 2458);
- Przyjęto poziom cen dla I kwartału 2024r. na podstawie danych rynkowych oraz ogólnodostępnych publikacji dla tego kwartału.
- Wycenę przyjęto na podstawie publikacji zawierających wycenione pozycje kosztorysowe katalogów KNR.
- Ceny materiałów i pracy sprzętu przyjęto jako rynkowe na poziomie I kwartału 2024r. oraz jako średnie dla całego kraju na podstawie
ogólnodostępnych publikacji.
 
ZAŁOŻENIA DO PROJEKTOWANIA
Klasa drogi   Z
Kategoria drogi  powiatowa
Szerokość jezdni  6,0m
Szerokość chodnika 1,5 - 2,0m
Szerokość poboczy  1,0m
Długość odcinka  3 510,00mb
 
KONSTRUKCJA JEZDNI
W ramach inwestycji projektuje się nawierzchnię jezdni o szerokości 6,0m. Rozwiązania sytuacyjne przedstawiono na rysunkach od 1-1
do 1-4. 
W miejscach niedostatecznej szerokości należy wykonać poszerzenie podbudowy do 6,0m. Konstrukcja na poszerzenia jezdni:
- warstwa klinująca z betonu asfaltowego AC16W (wg PN-EN 13108-1) 5cm
- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm (wg PN-EN 13242) 20cm
- warstwa odsączająca z pospółki (wg PN-EN 13285) 10cm
Na tak przygotowanej nawierzchni należy wykonać warstwę wyrównawczą o średniej grubości 4cm (100kg/m2) z betonu asfaltowego
AC11W (wg PN-EN 13108-1). Następnie należy wykonać warstwę ścieralną z betonu asfaltowego AC11S (wg PN-EN 13108-1) grubości
4cm.
Na odcinku od km 2+370 do km 2+610 należy rozebrać istniejącą nawierzchnię i wykonać nową konstrukcję jezdni:
- warstwa klinująca z betonu asfaltowego AC11S (wg PN-EN 13108-1) 4cm
- warstwa klinująca z betonu asfaltowego AC16W (wg PN-EN 13108-1) 5cm
- podbudowa z betonu asfaltowego AC22P (wg PN-EN 13108-1) 7cm
- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm (wg PN-EN 13242) 20cm
- warstwa odsączająca z pospółki (wg PN-EN 13285) 10cm
Łączna grubość konstrukcji jezdni 46cm
Wymagany minimalny wtórny moduł odkształcenia górnej warstwy podbudowy mierzony płytą 300mm, powinien wynosić E2=100MPa.
Podbudowę należy wykonać zgodnie z normą nr PN-S-06102:1997.
Przed wykonaniem warstwy ścieralnej oraz wyrównawczej należy oczyścić nawierzchnię i skropić ją kationową emulsją bitumiczną
C60B3ZM wg PN-EN 13808:2010.
Styki nowych warstw bitumicznych z istniejącymi nawierzchniami dróg należy uszczelnić taśmą bitumiczną lub bitumiczną masą zalewo-
wą typu "biguma".
 
KONSTRUKCJA CHODNIKÓW
W ramach inwestycji projektuje się chodniki o szerokości 1,5 - 2,0m. Szczegóły konstrukcyjne chodnika przedstawiono na rysunku nr 3-
1. Konstrukcja chodnika:
- kostka brukowa betonowa - szara (wg PN-EN 1338)  8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 (wg PN-EN197:2002 i PN-EN 13285) 4cm
- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm (wg PN-EN 13285) 10cm
- warstwa odsączająca z pospółki (wg PN-EN 13285) 10cm
Łączna grubość konstrukcji chodnika 32cm
Projektuje się obramowanie chodników obrzeżem betonowym 30x8cm (PN-EN 1340) na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15
(PN-EN 206-1). 
Nawierzchnię chodników należy wykonać z jednostronnym spadkiem poprzecznym 1% w kierunku jezdni. Przy przejściach dla pieszych
należy obniżyć krawężnik do 2cm ponad nawierzchnię jezdni (krawężnik najazdowy 15x22cm).
 
KONSTRUKCJA ZJAZDÓW
W ramach inwestycji projektuje się zjazdy o szerokości według planu sytuacyjnego.  Szczegóły konstrukcyjne zjazdów przedstawiono na
rysunku nr 3-2. Konstrukcja zjazdu:
- kostka brukowa betonowa - grafitowa (wg PN-EN 1338)  8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 4 (wg PN-EN197:2002 i PN-EN 13285) 4cm
- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm (wg PN-EN 13285) 20cm
- warstwa odsączająca z pospółki (wg PN-EN 13285) 10cm
Łączna grubość konstrukcji zjazdu 42cm
Wymagany minimalny wtórny moduł odkształcenia górnej warstwy podbudowy mierzony płytą 300mm, powinien wynosić E2=80MPa.
Podbudowę należy wykonać zgodnie z normą nr PN-S-06102:1997.
Projektuje się obramowanie od strony jezdni krawężnikiem betonowym 15x22cm (PN-EN 1340) na ławie betonowej z oporem z betonu
C12/15 (PN-EN 206-1). Krawężnik powinien wystawać maksymalnie na 2cm ponad nawierzchnię jezdni. 
 
KONSTRUKCJA UTWARDZONEGO POBOCZA
W ramach inwestycji projektuje się utwardzone pobocze z kostki betonowej o szerokości 1,0m. Szczegóły konstrukcyjne przedstawiono
na rysunku nr 3-1. Konstrukcja utwardzonego pobocza:
- kostka brukowa betonowa - czerwona (wg PN-EN 1338)  8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 (wg PN-EN197:2002 i PN-EN 13285) 4cm
- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm (wg PN-EN 13285) 20cm
- warstwa odsączająca z pospółki (wg PN-EN 13285) 10cm
Łączna grubość konstrukcji utwardzonego pobocza 42cm
Projektuje się obramowanie od strony jezdni opornikiem betonowym 12x25cm (PN-EN 1340) na ławie betonowej z oporem z betonu
C12/15 (PN-EN 206-1). Od drugiej strony pobocze należy ograniczyć obrzeżem betonowym 30x8cm (PN-EN 1340) na ławie betonowej z
oporem z betonu C12/15 (PN-EN 206-1). 
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KONSTRUKCJA POBOCZY
Projektuje się pobocza szerokości 1,0m z kruszywa łamanego 0/31.5mm grubości 10cm. 
 
ISTNIEJĄCE ROWY
Odwodnienie będzie realizowane poprzez spadki poprzeczne i podłużne do istniejących rowów przydrożnych. W ramach inwestycji pro-
jektuje się odmulenie dna rowu z wyprofilowaniem skarp. W miejscach wskazanych na planie sytuacyjnym należy zamontować wpust
deszczowy z rusztem klasy D400 z wylotem do rowu poprzez przykanalik z rur PVC-U ?200/5,9 mm. Wylot należy umocnić betonowymi
płytami ażurowymi.
Projektowana przebudowa drogi powiatowej nr 3927E nie zmienia i nie zaburza stosunków wodnych na obszarze inwestycji. 
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PRZEDMIAR

Lp. Podstawa Opis i wyliczenia j.m. Poszcz. Razem
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE
1

d.1
KNR 2-01
0119-03

Roboty pomiarowe przy liniowych robotach ziemnych - trasa drogi w terenie
równinnym

km

3.510-2.600 km 0.910
RAZEM 0.910

2
d.1

KNR 2-31
0815-02
analogia

Rozebranie chodników z płyt betonowych 50x50x7 cm na podsypce piaskowej
oraz zjazdów z kostki betonowej
WRAZ Z ZAŁADUNKIEM, WYWOZEM I UTYLIZACJĄ

m2

300 m2 300.000
RAZEM 300.000

3
d.1

KNR 2-31
0813-01

Rozebranie krawężników betonowych 15x30 cm na podsypce piaskowej
WRAZ Z ZAŁADUNKIEM, WYWOZEM I UTYLIZACJĄ

m

300 m 300.000
RAZEM 300.000

4
d.1

KNR 2-31
0814-01

Rozebranie obrzeży 6x20 cm na podsypce piaskowej
WRAZ Z ZAŁADUNKIEM, WYWOZEM I UTYLIZACJĄ

m

2*300 m 600.000
RAZEM 600.000

2 POSZERZENIA
5

d.2
KNR 2-01
0206-05

Roboty ziemne wykonywane koparkami podsiębiernymi o poj. łyżki 0.60 m3 w
gruncie kat. IV z transportem urobku samochodami samowyładowczymi na od-
ległość do 1 km

m3

poz.7*0.35 m3 382.200
RAZEM 382.200

6
d.2

KNR 2-01
0214-04

Nakłady uzupełniające za każde dalsze rozpoczęte 0.5 km transportu ponad 1
km samochodami samowyładowczymi po drogach utwardzonych ziemi kat. III-
IV
Krotność = 18

m3

poz.5 m3 382.200
RAZEM 382.200

7
d.2

KNR 2-31
0103-04

Mechaniczne profilowanie i zagęszczenie podłoża pod warstwy konstrukcyjne
nawierzchni w gruncie kat. I-IV

m2

poz.1*1000*1.2 m2 1092.000
RAZEM 1092.000

8
d.2

KNR 2-31
0104-07

Warstwy odsączające z piasku w korycie lub na całej szerokości drogi, wyko-
nanie i zagęszczanie mechaniczne - grubość warstwy po zagęszczeniu 10 cm

m2

poz.7 m2 1092.000
RAZEM 1092.000

9
d.2

KNR 2-31
0114-05

Podbudowa z kruszywa łamanego - warstwa dolna o grubości po zagęszcze-
niu 15 cm

m2

poz.7 m2 1092.000
RAZEM 1092.000

10
d.2

KNR 2-31
0114-07

Podbudowa z kruszywa łamanego - warstwa górna o grubości po zagęszcze-
niu 8 cm
Krotność = 0.625

m2

poz.7 m2 1092.000
RAZEM 1092.000

11
d.2

KNR 2-31
0110-01

Podbudowa z mieszanki mineralno-bitumicznej klińcowo-żwirowej o lepiszczu
asfaltowym - grubość warstwy po zagęszczeniu 4 cm

m2

poz.1*1000*1.1 m2 1001.000
RAZEM 1001.000

12
d.2

KNR 2-31
0110-02

Podbudowa z mieszanki mineralno-bitumicznej klińcowo-żwirowej o lepiszczu
asfaltowym - za każdy dalszy 1 cm grubości warstwy po zagęszczeniu

m2

poz.11 m2 1001.000
RAZEM 1001.000

3 JEZDNIA
13

d.3
KNR 2-31
1004-06

Mechaniczne czyszczenie nawierzchni drogowej ulepszonej (bitum) m2

poz.15+poz.1*1000*0.06*2 m2 5718.400
RAZEM 5718.400

14
d.3

KNR 2-31
1004-07
analogia

Skropienie nawierzchni drogowej emulsją bitumiczną m2

poz.13 m2 5718.400
RAZEM 5718.400

15
d.3

KNR 2-31
0310-01

Nawierzchnia z mieszanek mineralno-bitumicznych grysowych - warstwa wią-
żąca asfaltowa - grubość po zagęszczeniu 4 cm

m2

poz.17+poz.1*1000*0.06*2 m2 5609.200
RAZEM 5609.200

16
d.3

KNR 2-31
1004-07
analogia

Skropienie nawierzchni drogowej emulsją bitumiczną m2

poz.15 m2 5609.200
RAZEM 5609.200

17
d.3

KNR 2-31
0310-05

Nawierzchnia z mieszanek mineralno-bitumicznych grysowych - warstwa ście-
ralna asfaltowa - grubość po zagęszczeniu 3 cm

m2

5500 m2 5500.000
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RAZEM 5500.000

18
d.3

KNR 2-31
0310-06

Nawierzchnia z mieszanek mineralno-bitumicznych grysowych - warstwa ście-
ralna asfaltowa - za każdy dalszy 1 cm grubości po zagęszczeniu

m2

poz.17 m2 5500.000
RAZEM 5500.000

4 OPORNIKI I OBRZEŻA
19

d.4
KNR 2-31
0401-04

Rowki pod krawężniki i ławy krawężnikowe o wymiarach 30x30 cm w gruncie
kat.III-IV

m

poz.21+poz.22 m 2195.000
RAZEM 2195.000

20
d.4

KNR 2-31
0402-04

Ława pod krawężniki betonowa z oporem m3

poz.21*0.075+poz.22*0.015 m3 96.825
RAZEM 96.825

21
d.4

KNR 2-31
0403-03

Krawężniki betonowe wystające o wymiarach 15x30cm na podsypce cemento-
wo-piaskowej

m

1065 m 1065.000
RAZEM 1065.000

22
d.4

KNR 2-31
0407-05

Obrzeża betonowe o wymiarach 30x8 cm na podsypce cementowo-piaskowej
z wypełnieniem spoin zaprawą cementową

m

1130 m 1130.000
RAZEM 1130.000

5 CHODNIK
23

d.5
KNR 2-01
0206-05

Roboty ziemne wykonywane koparkami podsiębiernymi o poj. łyżki 0.60 m3 w
gruncie kat. IV z transportem urobku samochodami samowyładowczymi na od-
ległość do 1 km

m3

poz.29*(0.32-0.10) m3 308.000
RAZEM 308.000

24
d.5

KNR 2-01
0214-04

Nakłady uzupełniające za każde dalsze rozpoczęte 0.5 km transportu ponad 1
km samochodami samowyładowczymi po drogach utwardzonych ziemi kat. III-
IV
Krotność = 18

m3

poz.23 m3 308.000
RAZEM 308.000

25
d.5

KNR 2-31
0103-04

Mechaniczne profilowanie i zagęszczenie podłoża pod warstwy konstrukcyjne
nawierzchni w gruncie kat. I-IV

m2

poz.29 m2 1400.000
RAZEM 1400.000

26
d.5

KNR 2-31
0104-07

Warstwy odsączające z piasku w korycie lub na całej szerokości drogi, wyko-
nanie i zagęszczanie mechaniczne - grubość warstwy po zagęszczeniu 10 cm

m2

poz.29 m2 1400.000
RAZEM 1400.000

27
d.5

KNR 2-31
0114-07

Podbudowa z kruszywa łamanego - warstwa górna o grubości po zagęszcze-
niu 8 cm

m2

poz.29 m2 1400.000
RAZEM 1400.000

28
d.5

KNR 2-31
0114-08

Podbudowa z kruszywa łamanego - warstwa górna - za każdy dalszy 1 cm gru-
bości po zagęszczeniu
Krotność = 2

m2

poz.29 m2 1400.000
RAZEM 1400.000

29
d.5

KNR 2-31
0511-03

Nawierzchnie z kostki brukowej betonowej o grubości 8 cm na podsypce ce-
mentowo-piaskowej

m2

1400 m2 1400.000
RAZEM 1400.000

6 ZJAZDY
30

d.6
KNR 2-01
0206-05

Roboty ziemne wykonywane koparkami podsiębiernymi o poj. łyżki 0.60 m3 w
gruncie kat. IV z transportem urobku samochodami samowyładowczymi na od-
ległość do 1 km

m3

poz.36*0.42 m3 407.400
RAZEM 407.400

31
d.6

KNR 2-01
0214-04

Nakłady uzupełniające za każde dalsze rozpoczęte 0.5 km transportu ponad 1
km samochodami samowyładowczymi po drogach utwardzonych ziemi kat. III-
IV
Krotność = 18

m3

poz.30 m3 407.400
RAZEM 407.400

32
d.6

KNR 2-31
0103-04

Mechaniczne profilowanie i zagęszczenie podłoża pod warstwy konstrukcyjne
nawierzchni w gruncie kat. I-IV

m2

poz.36 m2 970.000
RAZEM 970.000

33
d.6

KNR 2-31
0104-07

Warstwy odsączające z piasku w korycie lub na całej szerokości drogi, wyko-
nanie i zagęszczanie mechaniczne - grubość warstwy po zagęszczeniu 10 cm

m2

poz.36 m2 970.000
RAZEM 970.000

34
d.6

KNR 2-31
0114-05

Podbudowa z kruszywa łamanego - warstwa dolna o grubości po zagęszcze-
niu 15 cm

m2
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poz.36 m2 970.000

RAZEM 970.000
35

d.6
KNR 2-31
0114-07

Podbudowa z kruszywa łamanego - warstwa górna o grubości po zagęszcze-
niu 8 cm
Krotność = 0.625

m2

poz.36 m2 970.000
RAZEM 970.000

36
d.6

KNR 2-31
0511-03

Nawierzchnie z kostki brukowej betonowej o grubości 8 cm na podsypce ce-
mentowo-piaskowej

m2

970 m2 970.000
RAZEM 970.000

7 POBOCZA
37

d.7
KNR 2-31
1402-05

Mechaniczne ścinanie poboczy o grubości 10 cm m2

poz.39 m2 800.000
RAZEM 800.000

38
d.7

KNR 2-31
0103-04

Mechaniczne profilowanie i zagęszczenie podłoża pod warstwy konstrukcyjne
nawierzchni w gruncie kat. I-IV

m2

poz.39 m2 800.000
RAZEM 800.000

39
d.7

KNR 2-31
0204-05

Nawierzchnia z tłucznia kamiennego - warstwa górna z tłucznia - grubość po
zagęszczeniu 7 cm

m2

800 m2 800.000
RAZEM 800.000

40
d.7

KNR 2-31
0204-06

Nawierzchnia z tłucznia kamiennego - warstwa górna z tłucznia - każdy dalszy
1 cm grubości po zagęszczeniu
Krotność = 3

m2

poz.39 m2 800.000
RAZEM 800.000

8 ROWY
41

d.8
KNR 2-31
1403-06

Oczyszczenie rowów z namułu o grubości 30 cm z wyprofilowaniem skarp ro-
wu

m

420 m 420.000
RAZEM 420.000

9 WPUSTY DESZCZOWE
42

d.9
KNR AT-03
0101-02

Roboty remontowe - cięcie piłą nawierzchni bitumicznych na gł. 6-10 cm m

7*6.0 m 42.000
RAZEM 42.000

43
d.9

KNR 2-31
0803-03

Mechaniczne rozebranie nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych o
grubości 3 cm
RAZEM Z ZAŁADUNKIEM, WYWOZEM I UTYLIZACJĄ
Krotność = 3

m2

7*6.0*1.0 m2 42.000
RAZEM 42.000

44
d.9

KNR 2-01
0206-05

Roboty ziemne wykonywane koparkami podsiębiernymi o poj. łyżki 0.60 m3 w
gruncie kat. IV z transportem urobku samochodami samowyładowczymi na od-
ległość do 1 km

m3

poz.51*(0.37+0.35) m3 30.240
RAZEM 30.240

45
d.9

KNR 2-01
0214-04

Nakłady uzupełniające za każde dalsze rozpoczęte 0.5 km transportu ponad 1
km samochodami samowyładowczymi po drogach utwardzonych ziemi kat. III-
IV
Krotność = 18

m3

poz.44 m3 30.240
RAZEM 30.240

46
d.9

KNR 2-18
0501-02

Kanały rurowe - podłoża z materiałów sypkich o grubości 15 cm - PODSYPKA m2

poz.47*1.0 m2 56.000
RAZEM 56.000

47
d.9

KNR-W 2-18
0408-03

Kanały z rur PVC łączonych na wcisk o śr. zewn. 200 mm m

7*8.0 m 56.000
RAZEM 56.000

48
d.9

KNR 2-18
0625-02

Studzienki ściekowe z gotowych elementów betonowe o śr. 500 mm z osadni-
kiem bez syfonu

szt.

7 szt. 7.000
RAZEM 7.000

49
d.9

KNR 2-18
0501-04

Kanały rurowe - podłoża z materiałów sypkich o grubości 25 cm - ZASYPKA
Krotność = 1.9

m2

poz.47*1.0 m2 56.000
RAZEM 56.000

50
d.9

KNR 2-01
0516-01
analogia

Umocnienie skarp i dna rowów płytami ażurowymi 40x60x8cm m2

9*3.0 m2 27.000
RAZEM 27.000
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51

d.9
KNR 2-31
0103-04

Mechaniczne profilowanie i zagęszczenie podłoża pod warstwy konstrukcyjne
nawierzchni w gruncie kat. I-IV

m2

poz.43 m2 42.000
RAZEM 42.000

52
d.9

KNR 2-31
0104-07

Warstwy odsączające z piasku w korycie lub na całej szerokości drogi, wyko-
nanie i zagęszczanie mechaniczne - grubość warstwy po zagęszczeniu 10 cm

m2

poz.51 m2 42.000
RAZEM 42.000

53
d.9

KNR 2-31
0114-05

Podbudowa z kruszywa łamanego - warstwa dolna o grubości po zagęszcze-
niu 15 cm

m2

poz.51 m2 42.000
RAZEM 42.000

54
d.9

KNR 2-31
0114-07

Podbudowa z kruszywa łamanego - warstwa górna o grubości po zagęszcze-
niu 8 cm
Krotność = 0.625

m2

poz.51 m2 42.000
RAZEM 42.000

55
d.9

KNR 2-31
0110-01

Podbudowa z mieszanki mineralno-bitumicznej klińcowo-żwirowej o lepiszczu
asfaltowym - grubość warstwy po zagęszczeniu 4 cm

m2

poz.51 m2 42.000
RAZEM 42.000

56
d.9

KNR 2-31
0110-02

Podbudowa z mieszanki mineralno-bitumicznej klińcowo-żwirowej o lepiszczu
asfaltowym - za każdy dalszy 1 cm grubości warstwy po zagęszczeniu
Krotność = 3

m2

poz.51 m2 42.000
RAZEM 42.000

10 ROBOTY TOWARZYSZĄCE
57

d.10
KNR 2-31
1406-04

Regulacja pionowa studzienek dla zaworów wodociągowych i gazowych szt.

10 szt. 10.000
RAZEM 10.000

58
d.10

KNR 2-31
1406-03

Regulacja pionowa studzienek dla włazów kanałowych szt.

23 szt. 23.000
RAZEM 23.000

59
d.10

KNR 2-31
1406-05

Regulacja pionowa studzienek telefonicznych szt.

1 szt. 1.000
RAZEM 1.000

11 OZNAKOWANIE
60

d.11
KNR 2-31
0702-02

Słupki do znaków drogowych z rur stalowych o śr. 70 mm szt.

3 szt. 3.000
RAZEM 3.000

61
d.11

KNR 2-31
0703-03

Zdejmowanie tablic znaków drogowych zakazu, nakazu, ostrzegawczych, in-
formacyjnych

szt.

4+1 szt. 5.000
RAZEM 5.000

62
d.11

KNR 2-31
0703-02
analogia

Przymocowanie tablic znaków drogowych zakazu, nakazu, ostrzegawczych, in-
formacyjnych o powierzchni ponad 0.3 m2
TABLICE Z DEMONTAŻU DO PRZENIESIENIA

szt.

4 szt. 4.000
RAZEM 4.000

63
d.11

KNR 2-31
0703-02

Przymocowanie tablic znaków drogowych zakazu, nakazu, ostrzegawczych, in-
formacyjnych o powierzchni ponad 0.3 m2

szt.

4 szt. 4.000
RAZEM 4.000

64
d.11

KNR AT-04
0204-01

Oznakowanie poziome nawierzchni bitumicznych - na zimno, za pomocą mas
chemoutwardzalnych grubowarstwowe wykonywane mechanicznie - oznako-
wanie gładkie

m2

80 m2 80.000
RAZEM 80.000

65
d.11 kalk. własna

Wykonanie i montaż tabl;icy informacyjnej o wymiarach 1200mm x 1800mm
na początku (końcu) przebudowywanego odcinka drogi. Tablica musi być wy-
konana zgodnie z Rozporządzeniem Prezesa Rady Ministrów z dnia 7 maja
2021r. w sprawie określenia działań informacyjnych podejmowanych przez
podmioty realizujące zadania finansowane lub dofinansowane z budżetu pańs-
twa lub z państwowych funduszy celowych.
Tablica montowana na a 2 słupkach stalowych ocynkowanych (każdy słupek o
długości 4m), słupek zabetonowany w w podłożu.

szt.

2 szt. 2.000
RAZEM 2.000
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