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OPIS TECHNICZNY

do projektu zmiany statej organizacji ruchu na drodze powiatowej nr 3327D przez wies$ Bozkéw

1. Inwestor
Zarzad Drog Powiatowych w Ktodzku

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiot opracowania - projekt zmiany statej organizacji ruchu na drodze powiatowej
nr 3327D przez wies Bozkéw

3. Podstawa opracowania
-mapy sytuacyjno-wysokosciowe - wykonane w technice tradycyjnej, w skali 1:1000

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 roku w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. 2016 poz. 124 z pdzniejszymi zmianami )

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. Nr 98 z dnia 19 sierpnia
1997 r., poz. 602 z pdzniejszymi zmianami, tekst jednolity Dz.U. 2021 poz. 450);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzaniem (Dz.U. Nr 177 z dnia 14 pazdziernika 2003 r., poz. 1729 z pdzniejszymi
zmianami, tekst jednolity Dz.U. 2017 poz. 784);

- Rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 21 czerwca 1999 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. Nr
58 z 26 czerwca 1999 r., poz. 622, z pdzniejszymi zmianami).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 z 23 grudnia 2003
r., poz. 2181 z pdzniejszymi zmianami).

-wizja lokalna i pomiary inwentaryzacyjne przeprowadzone w terenie

-normy i przepisy branzowe

4. Lokalizacja inwestycji

Pas drogi powiatowej nr 3327D przez wie$s Bozkéw na odcinku od skrzyzowania z drogg
powiatowg nr 3324D do skrzyzowania z drogg powiatowg nr 3324D w miejscowosci Bozkdw.

5. Stanistniejacy

Droga na ktérej wprowadza sie zmiane organizacji ruchu jest drogg jednojezdniowg o
szerokosci jezdni od 3,50 m do 5,50 m. Chodnikédw wystepujg odcinkami, pobocza ziemne
poro$niete darnig. Odwodnienie powierzchniowe korpusu drogi rowami przydroznymi.
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Odcinek drogi o gospodarczym charakterze ruchu, na ktérych wystepujg niewielkie
sezonowe wahania ruchu, tzn. sredni dobowy ruch dla poszczegdlnych miesiecy jest zblizony
do SDR (okoto 700 poj./dobe), natomiast Sredni dobowy ruch w dni robocze jest wiekszy od
Sredniego dobowego ruchu w dni swigteczne. Istniejgce oznakowanie przedstawiajg rys. nr
1+5.

6. Opis zamierzen

Przedmiotem opracowania jest zmiana organizacji ruchu na drodze powiatowej nr 3327D
przez wie$ Bozkéw po majacej nastgpi¢ przebudowie wraz z uzupetnieniem brakéw w
oznakowaniu.

7. Zmiana statej organizacja ruchu
Ze wzgledu na trudne warunki drogowe matg szerokos¢ jezdni, mate promienie tukéw

wprowadzony ,zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad 5 t” znakiem
B-18 zastepuje sie znakiem B-5 ,zakaz wjazdu samochoddéw ciezarowych” o okres$lonej
dopuszczalnej masie catkowitej ponad 5 t. Wprowadzeniu ograniczenia ruchu pojazdow
ciezarowych wymaga wyltgczenia z zakazu pewnych uczestnikdw ruchu lub rodzajéw
pojazddéw, stad pod znakami zakazu w km 0+012 i km 1+368 zaprojektowano tabliczki o
tresci , Nie dotyczy pojazdéw rolniczych, stuzb miejskich i obstugi mieszkaricéw Bozkowa”.
Pod pojeciem pojazdéw stuzb miejskich nalezy rozumieé pojazdy strazy pozarnej, policji,
pogotowia ratunkowego oraz przedsiebiorstw oczyszczania miasta, utrzymania zieleni i drég,
wodociggowo-kanalizacyjnych, gazowniczych, energetycznych, telekomunikacyjnych, itp.
W celu poinformowania uczestnikdw ruchu, ze wjazd niektérych pojazdow jest zabroniony
poczagwszy od skrzyzowania drogi powiatowej nr 3324D z drogg powiatowg nr 3327D na
drodze powiatowej nr 3324D wprowadza sie znaki F-6 ,znak uprzedzajgcy o zakazie,
umieszczany przed skrzyzowaniem” ze znakiem B-5 z napisem 5 t przedstawiajac
schematycznie rzeczywisty uktad drég na skrzyzowaniu oraz napisami o tresci ,Nie dotyczy
pojazddéw rolniczych, stuzb miejskich i obstugi mieszkaricéw Bozkowa ” (rys. nr 1i5). W celu
oznaczenia kontynuacji lub uchylenia przed skrzyzowaniem zakazu wyrazonego znakiem
B-36 w km 0+022 zastosowano w km 0+322 i 0+549 t3cznie ze znakiem B-36 odpowiednio
tabliczke T-25b wskazujacg kontynuacje zakazu oraz tabliczke T-25¢ wskazujacg koniec
zakazu. W km 0+ 182 po prawej stronie jezdni wystepuje zmniejszenie jej szerokos$ci powyzej
0,2 m, a jednoczesnie szeroko$¢ zawezonego odcinka wynosi mniej niz 5,50 m, przed tym
miejscem w km 0+262 zaprojektowano wprowadzenie znaku A-12b fgcznie ze znakiem
B-33 (40) ,ograniczenie predkosci”. Przed skrzyzowaniem z drogg powiatowg 3326D
wprowadzono wzglednie przesunieto znaki D-1 ,,droga z pierwszenstwem”. Na odcinku drogi
powiatowej nr 3326D zaprojektowano przejscie dla pieszych w miejscu w ktérym powinno
koncentrowaé¢ mozliwie najwiekszg liczbe pieszych przekraczajacych droge. Miejsce
usytuowania paséw zapewniajg wzajemng widocznos¢ pieszych i kierujgcych pojazdami, nie
sg wyznaczone za wzniesieniem, na tuku poziomym i za tym fukiem, w miejscu zastonietym
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przez budynki, zielen lub inne obiekty znajdujace sie przy drodze. W celu oznaczenia miejsca
przeznaczonego do przechodzenia pieszych w poprzek drogi zaprojektowano znaki D-6
»przejscie dla pieszych” . Miejsce przeznaczone do przechodzenia pieszych w poprzek drogi
zostato oznakowane znakami pionowymi D-6 oraz znakiem poziomym P-10. W celu
wyznaczenia miejsca zatrzymania pojazdow przed przejsciem dla pieszych zastosowano znak
P-14 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow”. Do oddzielenia od siebie
paséw prowadzgcych ruch w przeciwnych kierunkach zastosowano znaki P-4 ,linia podwdjna
ciggta”, a w celu wyznaczenia miejsca zatrzymania pojazddw na wlocie drogi
podporzagdkowanej, na ktdérej zastosowano znak pionowy A-7 ,ustgp pierwszenstwa”
zastosowano znaki P-13 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z tréjkatow”. W km 0+172
drogi powiatowej nr 3326D wystepuje obustronne zmniejszenie szerokosci jezdni powyzej
0,2 m, a jednoczesnie szeroko$é zawezonego odcinka wynosi mniej niz 5,50 m, przed tym
miejscem w km 0+057 zaprojektowano wprowadzenie znaku A-12a. W km 0+072 do
oznaczenia poczatku odcinka, na ktorym dopuszczono postéj pojazdéw samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej nie przekraczajgcej 2,5 t zastosowano znaki D-18 ze
wskazaniem okreslonego sposobu parkowania pojazdéw na drodze przez umieszczenie pod
znakami D-18 odpowiedniej odmiany tabliczki T-30 podajgcg sposéb ustawiania pojazdéw.
Poniewaz postdj zostat wskazany znakami D-18 z tabliczkami T-30, wéwczas na koncu
odcinka przeznaczonego do postoju umieszcza sie znak D-18 z tabliczkg T-3a. W km 0+146
drogi powiatowej nr 3326D wprowadzono znak B-5 ,zakaz wjazdu samochoddéw
ciezarowych” o okreslonej dopuszczalnej masie catkowitej ponad 5 t. Wprowadzeniu
ograniczenia ruchu pojazdow ciezarowych wymaga wytgczenia z zakazu pewnych
uczestnikéw ruchu lub rodzajéw pojazdéw, stad pod znakiem zakazu zaprojektowano
tabliczke o tresci , Nie dotyczy pojazddéw rolniczych, stuzb miejskich i obstugi mieszkaricéw
Bozkowa”.

Zgodnie z pkt 8.1 ,Progi zwalniajgce” rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12
pazdziernika 2021 r. zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach niedopuszczalne jest stosowanie
progéw zwalniajgcych na ulicach i drogach wyjazdowych pojazdéw strazy pozarnej, stacji
pogotowia ratunkowego itp. stad zastosowanie wyniesionego przejscia dla pieszych od km
0+697 do km 0+701 nie bylo mozliwe. Przed przejsciem dla pieszych w miejscu
wymagajgcym wzmozonej uwagi kierowcdéw, a w szczegdlnosci w miejscu przejsé szkolnych i
na trasach szkolnych wzglednie przejs¢ na trasach o zwiekszonym udziale ruchu osoéb z
niepetnosprawnosciami zaprojektowano pasy wibracyjno-akustyczne. Zastosowanie wyzej
wymienionego rozwigzania nie zostato uwzglednione w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych dla
znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach, jednakze zgodnie z opracowaniem Biura Ekspertyz i Projektow
Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0. pod nazwg ,Zasady uspakajania ruchu
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na drogach za pomoca fizycznych srodkdw technicznych” sporzagdzonego na zlecenie zlecenie
Ministerstwa Infrastruktury, umowa nr TRD/1/2008 z dnia 05.02.2008 r. - dotychczas
dopuszczono do stosowania w Polsce jedynie dwa rodzaje fizycznych srodkow
wymuszajgcych zmniejszenie predkosci jazdy, sg to progi zwalniajgce i progi podrzutowe,
ktére mozna stosowac jedynie na drogach nizszych klas i w scisle okreslonych miejscach oraz
wytgcznie w przypadkach (cyt.) ,,...gdy inne metody nie sg skuteczne”. Zapis ten skutecznie
ogranicza zakres stosowania progow zwalniajgcych na polskich drogach, ale jednoczesnie nie
wyklucza mozliwosci stosowania ,innych metod”, ktére w konsekwencji nie zostaty nigdzie
zdefiniowane. Oznacza to, ze istnieje prawna mozliwosé stosowania praktycznie dowolnych
metod zmierzajacych do fizycznego ograniczenia predkosci jazdy, réwniez na drogach
wyzszych klas, z wytaczeniem progdédw zwalniajgcych i podrzutowych (jedynych ujetych w
w/w rozporzgdzeniu). W praktyce daje to mozliwos¢ korzystania ze sprawdzonych rozwigzan
stosowanych w innych krajach a rekomendowanych przez Ministra Infrastruktury w
opracowaniu ,Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 3: Projektowanie
przej$¢ dla pieszych” z dnia 2 marca 2021 r. W od km 0+697 do km 0+701 zaprojektowano
przejscie dla pieszych w miejscach w ktérym powinno koncentrowa¢ mozliwie najwieksza
liczbe pieszych przekraczajgcych droge. Miejsce usytuowania pasdw zapewniajg wzajemng
widocznos¢ pieszych i kierujgcych pojazdami, nie s3 wyznaczone za wzniesieniem, na tuku
poziomym i za tym tukiem, w miejscu zastonietym przez budynki, zielen lub inne obiekty
znajdujgce sie przy drodze. W celu oznaczenia miejsca przeznaczonego do przechodzenia
pieszych w poprzek drogi zaprojektowano znaki D-6 ,przejscie dla pieszych” i jako
szczegblnie uczeszczane przez dzieci w wieku od 7 do 15 lat pod znakami D-6 umieszczono
tabliczki T-27 w celu dodatkowego poinformowania i ostrzezenia kierujgcych pojazdami o
tym, Zze z przejscia w znacznym stopniu korzystajg dzieci. Miejsce przeznaczone do
przechodzenia pieszych w poprzek drogi zostato wyznaczone poza osig wyjscia z obiektu i
oznakowane znakiem poziomym P-10. W celu wyznaczenia miejsca zatrzymania pojazdow
przed przejsciem dla pieszych zastosowano znak P-14 ,linia warunkowego zatrzymania
ztozona z prostokatdw”. Pasy wibracyjno-akustyczne przed przejsciem dla pieszych
zaprojektowano obustronnie w trzech seriach. W odlegtosci 20 m od krawedzi przejscia po
10 paséw 0,12 m w rozstawie co 0,12 m, w odlegtosci 10 m od krawedzi 1 serii po 10 paséw
0,12 m w rozstawie co 0,24 m oraz w odlegtosci 15 m od krawedzi 2 serii po 10 paséw 0,12
m w rozstawie co 0,36 m jak na rys. nr 3. Pasy wibracyjno-akustyczne o grubosci od 3 do 7
mm koloru czerwonego — oznakowanie grubowarstwowe masami termoplastycznymi lub
masami chemoutwardzalnymi. Dodatkowo zastosowano symbole znakow pionowych w
oznakowaniu poziomym jako powtdrzenie zastosowanych znakow pionowych A- 17 ,,dzieci”
umieszczone na nawierzchni drogi w osi pasa ruchu. W km 0+ 819 po lewej stronie jezdni
wystepuje zmniejszenie jej szerokosci powyzej 0,2 m, a jednoczes$nie szerokos¢ zawezonego
odcinka wynosi mniej niz 5,50 m, przed tym miejscem w km 0+763 zaprojektowano
wprowadzenie znaku A-12a tacznie ze znakiem B-33 (40) ,ograniczenie predkosci”. W celu
wskazania wjazdu oraz wyjazdu z ogdlnodostepnej drogi niepublicznej na droge publiczna
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zaprojektowano znaki D-46 ,droga wewnetrzna” oraz D-47 ,koniec drogi wewnetrznej likwidujac
znaki D-1 i A-7. Bezposrednio przed miejscem wyjazdu, w ktdrych pojazdy uprzywilejowane czesto
wjezdzajg na droge zastosowano samodzielnie w km 0+801 i 0+819 tabliczki T-16 .Poniewaz kierujacy
w jednoznaczny, nie budzgcy watpliwosci sposdb nie moze oceni¢ geometrii drogi oraz jej stan
technicznego w km 1+103, 1+125 i 1+286 wprowadza sie znaki B-33 (40 km/h).

8. Odlegtos¢ znakdéw od jezdni oraz wysokosc¢ ich umieszczania

Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni (wystajgcy kraweznik
drogowy typu miejskiego wlicza sie do chodnika) do najblizszego skrajnego punktu tarczy
znaku (tréjkata, kota, kwadratu, prostokata) lub tablicy .

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszcza¢ tak, aby odlegtos¢ znaku od krawedzi
korony drogi byta nie mniejsza niz 0,5 m . W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalajg
na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien byé umieszczony:

e nadrogach z poboczami gruntowymi - na poboczu w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50
m od krawedzi jezdni,

e na drogach z poboczami o nawierzchni twardej (z pasami awaryjnego postoju) - w
odlegtosci niemniejszej niz 0,50 m od krawedzi pobocza bitumicznego.

Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci 0,50 - 2,00 m od krawedzi jezdni .

Wysokos¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz
konkretnego miejsca na drodze. Jedng z zasadniczych okolicznosci, ktére nalezy uwzgledniad,
jest ruch pieszych, dla ktérych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowi¢ istotng przeszkode.
Wysokos$¢ umieszczania znakow (dolnej krawedzi lub najnizej potozonego jej punktu) winna
wynosi¢ 2,0 m a na chodnikach 2,20 m.

Uwaga:

Znaki i urzadzenia bezpieczeristwa ruchu oraz ich umieszczenie na drodze powinny by¢ zgodne z
zatgcznikami, do wymienionego w punkcie 3 niniejszego opracowania, rozporzgdzenia w
sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach.

Przewidywany termin wprowadzenia zmiany statej organizacji ruchu do 30.06.2023 r.

Opracowat:



57-400 Nowa Ruda e-mail. sekretariat@gmina.nowaruda.pl
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Zarzad Droég Powiatowych
w Klodzku

ul. Objazdowa 20

57-300 Klodzko

W zwiazku z przygotowaniem projektu zmiany organizacji ruchu w miejscowosci Bozkow,
Wéijt Gminy Nowa Ruda informuje, ze ulegta zmianie siedziba Ochotniczej Strazy Pozarnej w
Bozkowie. Obecnie remiza OSP miesci sie pod adresem: 57-441 Bozkow 89g.

Otrzymujg: %

1. adresat
2.ala

Sprawe prowadzi

Mateusz Hryckiewicz

tel. 74 872 0924

e-mail. bip@gmina.nowaruda.pl
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AT [U196], ID: V0008
‘Stan: Projektowans, Wielloé: Sradnle[821x725]

B-5 [U338], ID: V0027
‘Stan: Projektowane, Wlelkodt:Srednie[B00XB00]

D-1 (U318, 1D: Voo19
‘Stan: Projektowane, Wielkosé:Srednlef8a2x832]

D47 ['UB0S], ID: V00&2
‘Stan: Projekiowane, Wielko#¢:Srednlef900x420]

T-0['UB48),ID: V0026
Sten: Projektowane, Wielkosé: Srednie[1236x612]

T-30f [*U239], ID: VD009
‘8tan: Projekiowane, Wielkos¢:Srednief600x300]

A-12a ['U215], ID: VOOO7
‘Stan: Projektowane, Wielkos¢:Sradnle[821x726]

B-5 U338, ID: V0027
Stan: Projeidowane, Wielkasd:SredniefB00B00]

D1 [*U357], ID: V0031
Stan: Projektowane, Wielkost:Srednief832x832]

D47 ['UI586], D: V0058
‘Stan: Projektowane, Wielkoé¢:Srednief900x420]

Nie dotycry
pojazdéw rolnicaych,
stutb mlejski

il
i obstugl mleszkaricéw
Botkowa

T-0 [UBS1], ID: V0028

126 ["UBS), ID: Vo0B8
Stan: Projektowane, Wielkost:rednle[821x725]

B5[U330), ID: V0027
‘Stan: Projekiowane, Wielko#t:Srednie[800x800]

D1 [°U363), ID: V0004
Stan: Projektowane, Wielkosé:Sradnle[832x832]

D48 [USS3), 1D: V000
Stan: Projektowane, Wielkoic:Srednie[S00x420]

Nie dotyczy
jazdéw rollcrych,
stuib miejskich
i obstugi mieskaicéw

Boikowa

T-0 [U354], ID: V0030

Ae12b [U325], ID: VOD24

‘Stan: Projektowane, Wielkos¢:$radnie[821x725]

B-33 U850, ID: V0067
Stan: Projektowane, Wielkos¢:Srednle[B00x800]

D6 ['U189], ID: V0005

Stan: Projekiowans, Wielkosd:SredniefB00x600]

D-48 [U599), ID: V0081
‘8tan: Projoktowane, Wialkosé:Srednle[200x420]

&

Wyjazd

T-16 ['UG72], ID: VOOST

T3 [U244], ID: V0010
Stan: Projektowsne, Wielkos¢:Srednief857x230]

1

T-6a ['U312}, ID: V0020
Stan: Projektowanie, Wielkost: Srednie[800x800]

T-27 ["Ug88], ID: Vo070
Stan: Projektowans, Wielkos:Sradnief450x450]

A7 [UB44], ID: VODBS

Stan: Projektowane, Wielkost: Srednle[821x725]

B-33 ['U331], ID: V0025

Stan: Projaktowana, Wielkosc:Srednie[800x300]

D-8 ["U189], ID: VOO00S

Stan: Projoktowane, Wielkost:Sradnie[600x600]

F-6 ['U368], ID: V0033
‘Stan: Projektowane, Wielkosé:Srednle|1690x940]

=

Wjard

T-16 ["US79), ID: VoO58
‘Stan: Projektowane, Wielkos:Srednie[800x750]

T-27 U683}, ID: VoOT2
Stan: Projektowano, Welkost: Srednle[460x450]

B-33 [*U970], ID: Vo107

Stan: Projektowane, Wielkost:Srednie[800x800]

D-8[*Ues], ID: Vooes

Stan: Projektowane, Wielkos¢:Srednie{600x800]

F-6 ['U460], ID: V0037
‘Stan; Projeldowans, Wiekosé:$rednie[1520x1725]

T-27 [UBBE], ID: V0070
‘Stan: Projektowane, Wielkosé:Srodnle[450x450]

B-33 ['U870]. ID: V0107

D6 U676, ID: VOOT1
Stan: Projektowane, Wialko$t:Srednie[800x600]

T-26b ['US17], ID: VOO48.
Stan: Projektowane, Wielkos¢: Sradnlo[240x800]

T-27 ['U683), ID: V072
Stan: Projekiowane, Wialkog:Srednie[450x450]

‘Stan: Projektowane, Wielkos¢:Srednle{800x800]

F-8["U8a4], ID: V0097
‘Stan: Projektowane, Wielkos:$rednie[1690x1315]

B-33 [LI9B0], ID: V0108
‘Stan: Projektowane, Wielko$¢:Srednle[800xB00]

D-6 U861, ID: V006D
‘Sten: Projektowane, Wislko¢:Srednlef600xB00]

T-250 ["U533], ID: V0051
‘Stan: Istnlejqoe, Wielkogé:Srednie[240x600]

K

T-8a [U771], ID: VOOST
Stan: Projektowane, Wielkot:Srecnie[600x800]

F-6["U029], ID: V0103
Stan: Projekiowane, Wielkost: Srednie[1520x1725]

B33 ['Ug70), ID: V0107
Stan: Projektowane, Wielkast: Srednie[800x300]

D-5 ["UsTe], ID: Voo71
Stan: Projekdowans, Wielkos¢:SredniefB00x800]

P

T-6c ['U779], ID: V0088
‘8tan: Projektowane, Wialkosé:Srednie[600xB00]

B-36 ["US25], ID; V050
‘Stan: Projektowane, Wielkoé:Srednle[000x800]

D-18 U233, ID: V0008
Stan: Projektowane, Wiekos¢:SredniefB00x600]

B-36 U525, ID: V0050
‘Stan: Projektowane, Wielkost: Srednie[800x800]

D-18 [*U247), ID: V0008
Stan: Projekiowane, Wiallko$t:Srednie[800x600]

N

T-6a ['UBOT], ID: V00
‘Stan: Projektowane, Wielkoéé:Sradnie{800XB00]

Zarzad Drég Powiatowych w Ktodzku

57-300 Ktodzko, ul. Objazdowa 20
tel. +48 074 868 0 180, fax +48 074 868 0 190
e-mail: sekretariat@zdp.klodzko.pl
NIP 883-16-15-352 REGON 890723858

Obiekt : Droga powiatowa nr 3327D przez wies Bozkow

Miejscowosé : Zestawienie tarcz znakow Branza
d

Opracowat : Krzysztof Malz rogowa

Skala 1:1000

Zmiana stafej organizacji ruchu Rys.nr 6




Demontaz tarczy znaku
Nazwa szt.
T6a
D-1
B-18 (5t)
T-0
B-36
T-25¢
A-7
A-17
B-33 (40)
D-6
T-6¢
Razem

RrINIMvIRP|IR[R[RIMIM[W|w

[EY
Yo

Montaz stupka z rur
ocynkowanych

Demontaz stupka (2 calowe 60,3x2,9)

szt szt

Razem 14 Razem 30

Montaz tarczy znaku
Nazwa szt.
T6a
D-1
F-6
B-5(5t)
T-0
B-36
T-25b
T-25¢
A-7
A-12a
A-12b
A-12c
A-17
B-33(40)
D-6
D-18
D-46
D-47
T-3a
T-6¢
T-16
T-26
T-30f
Razem

RPN INININIO|O|IR|IRIRPRIRIRIRIRINIWIWIDWIW

(9]
N




Oznakowanie poziome

Nazwa Stan Kilometraz|Trasa| Opis |DL/Pow/Szt. I:no;;/..
P-14 Projektowane 3326D| biate 2.6519 |0.99
P-13 Projektowane 3326D| biate 7.6779 |2.02
P-4 Projektowane 3326D| biate 8.0349 1.93
P-4 Projektowane 3326D| biate 11.5062 |[2.76
P-10 Projektowane 3326D| biate 5.8001 |11.90
kolorowy
A-17 Projektowane| 0+637 [3327D|piktogram| 1.0000 0.00
1,4x25
kolorowy
A-17 Projektowane| 0+673 [3327D|piktogram| 1.0000 |0.00
14x25
kolorowy
A-17 Projektowane| 0+685 (3327D|piktogram| 1.0000 |0.00
1,4x25
kolorowy
A-17 Projektowane| 0+712 [3327D|piktogram| 1.0000 0.00
14x25
kolorowy
A-17 Projektowane| 0+727 (3327D|piktogram| 1.0000 |0.00
1,4x25
kolorowy
A-17 Projektowane| 0+757 [3327D|piktogram| 1.0000 0.00
14x25
wibpr:g//no . 60 sztx
- Projektowane| 0,12 m x (3327D|czerwone 0 19.80
akustyczne 2,15
P-10 Projektowane| 0+697 |3327D| biate 5.4533 |10.00
P-14 Projektowane| 0+695 [3327D| biate 2.7603 1.04
P-14 Projektowane| 0+703 (3327D| biate 2.7503 |1.03
pP-18 Projektowane| 0+072 (3326D| biate 62.3000 (3.74
[Catkowita pow. malowania [m2]= 55,21]
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