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I. CZESC OPISOWA PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

1. Projekt architektoniczno-budowlany w zakresie przebudowy drogi

1.1. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego

Przedmiotem przedsiewziecia jest wykonanie pasow jezdnych wyznaczonego odcinka
ulicy Bohateréw Warszawy wraz z podbudowa, przebudowy czesci powierzchni zjazddéw
indywidualnych do posesji, budowy zatok parkingowych, przebudowy geometrii tukow
skretnych skrzyzowan, a rowniez przebudowy czesci powierzchni pasow zieleni
oddzielajgcych chodniki od jezdni wraz z budowg zespotu urzgdzen umozliwiajgcych
odwodnienie powierzchni utwardzonych oraz kanatu technologicznego.

Jest to obiekt kategorii XXV.

1.2. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Ulica Bohateréw Warszawy jest drogg gminng krzyzujgcg sie na odcinku wyznaczonym do
przebudowy z drogami gminnymi: Srodkowa, Piaskowa, Zwirki i Wigury, Matachowskiego
i Spacerowa.

Odcinek ulicy Bohaterow Warszawy wyznaczony do przebudowy ma dtugosé 409m.
Jezdnia o nawierzchni mineralno-bitumicznej i szerokosci od 7,0m do 7,36m jest zuzyta
w stopniu utrudniajgcym jej uzytkowanie. Nie wystepuje odwodnienie powierzchni
utwardzonych. Krawezniki drogowe stanowigce obramowanie jezdni, na znacznej
dtugosci sg zuzyte. Obustronne chodniki dla pieszych oraz zjazdy indywidualne sg nowe
i posiadajg normatywne parametry wymiarowe. Promienie czesci tukdéw skretnych oraz
odlegtosci ich krawedzi od istniejgcych elementow uzbrojenia terenu nie sg normatywne.
Obustronnie wzdtuz kraweznikow wystepujg rabaty trawnikowe i drzewa lisciaste.

Kanat odwadniajgcy, studnie kanalizacyjne oraz wpusty deszczowe w ulicy Spacerowej na
odcinku od ul. Bohateréw Warszawy do ulicy Gen. Tadeusza Bora-Korzeniowskiego sg
zuzyte i przewidziane do wymiany.

Niniejsze opracowanie ma na celu poprawe stanu technicznego i uzytkowego drogi przez
wykonanie nowego korpusu ulicznego.

Projekt zaktada wybudowanie nowej nawierzchni i podbudowy jezdni, nadanie trasie
odpowiedniego przebiegu oraz rozwigzanie w normatywny sposéb geometrii drogi,
skrzyzowan i wtgczenia do zewnetrznego uktadu drogowego.

1.3. Charakterystyczne parametry techniczne

Na podstawie opisu przedmiotu zamdwienia przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:
- kategoria drogi: Z
- predkos¢ projektowa — 40km/godz
- kategoria ruchu — KR2
- szerokos¢ pasa drogowego — 16,0m
- pasy jezdne 2x3,5m
- nawierzchnia jezdni — mineralno-bitumiczna
- przekrdj poprzeczny jezdni daszkowy, 2%
- szerokos¢ chodnika — 2m
- nawierzchnia istniejgcego chodnika — kostki betonowe



1.3.1 Zestawienie powierzchni.

Ponizej zestawiono projektowane powierzchnie elementow zagospodarowania terenu:
1. Powierzchnia paséw jezdnych — 3142m?

2. Powierzchnia zatok parkingowych — 118m?.

Calkowita powierzchnia pasa drogowego - 6573m?2.

1.3.2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu

Jezdnia i zatoki parkingowe zostang wykonane w poziomie otaczajgcego terenu.
Nawierzchnia jezdni zostanie wykonana z zastosowaniem mieszanek mineralno-
bitumicznych na podbudowie zaprojektowanej z uwzglednieniem warunkéw gruntowo-
wodnych. Zatoki parkingowe zostang wykonane z zastosowaniem drogowych kostek
betonowych. Utwardzone powierzchnie zostang odwodnione.

Podstawowg funkcjg przebudowanej ulicy jest zapewnienie bezpiecznej komunikacji
samochodowej i pieszej z nieograniczonym dostepem do wszystkich dziatek graniczgcych
z droga.

Bezpieczenstwo uzytkowania i trwatos¢ konstrukcji zostanie zapewnione przez
zaprojektowanie podbudowy z materiatdbw spetniajgcych podstawowe wymogi
wytrzymatosciowe oraz posiadajgcych aprobaty techniczne i deklaracje zgodnosci.

1.3.3. Przebieg projektowanej ulicy w planie

Ulica Bohateréow Warszawy jest drogg gminng nr 470724W klasy Z tgczacg Aleje
Partyzantéw z ulicag Spacerowg. Catkowita dlugos¢ ulicy wynosi 660m a odcinek
wyznaczony do przebudowy, w zakresie niniejszej dokumentacji, wynosi 409m.

Trasa drogi objetej opracowaniem wynika z lokalizacji dziatek przeznaczonych pod pas
drogowy. Ulica poprowadzona jest w zasadzie jako zbiér odcinkéw prostych. Istniejgce
ulice krzyzujgce sie z ulicg Bohaterow Warszawy sg do niej prostopadte lub usytuowane
pod katem zblizonym do prostego. Ulice krzyzujg sie wzajemnie w postaci skrzyzowan
zwyktych z petng mozliwoscig zmiany kierunku jazdy.

Ulica na catej dtugosci jest drogg o nawierzchni mineralno-bitumicznej. Na odcinku od
Alei Partyzantéw do ulicy Srodkowej wykonano nowe nawierzchnie jezdne, chodniki,
Zjazdy indywidualne oraz urzgdzenia odwadniajgce utwardzone powierzchnie. Na odcinku
wyznaczonym do przebudowy ulica posiada nowe chodniki i zjazdy indywidualne, lecz
pasy jezdne sg zuzyte oraz nie istniejg urzgdzenia odwadniajgce.

Przebieg projektowanej drogi przedstawiono na rys. nr 2.

1.3.4. Przekrdj poprzeczny ulicy

Przekréj normalny ulicy zaktada dwa pasy ruchu po 3,5m w kazdym kierunku
z przekrojem daszkowym o pochyleniu 2% na zewnatrz. Ulica wyposazona jest
obustronnie w chodniki 0 szerokosci nie mniejszej niz 2,0m oraz w rabaty trawiaste
oddzielajgce chodniki od pasow jezdnych.

Os odwodnienia bedzie przebiega¢ symetrycznie, wzdtuz kraweznikéw drogowych.
Parametry przekrojow poprzecznych w charakterystycznych miejscach  drogi
przedstawiono na rys. nr 6.



1.3.5. Profil podiuzny drogi

Przebudowa drogi dotyczy zuzytych paséw jezdnych bez przebudowy istniejgcych,
obustronnych chodnikow. Z tego powodu nalezato dostosowaC uksztattowanie
projektowanej niwelety do istniejgcego profilu drogowego.

Niweleta drogi sktada sie z odcinkéw prostych.

Przy rdéznicy rzednych wysokosciowych skrajnych punktow drogi wynoszacej 0,79m
pochylenie podtuzne niwelety wynosi 0,23%.

Parametry wysokosciowe profilu podtuznego drogi przedstawiono na rys. nr 3.

1.3.6. Zakres robét budowlanych

Niniejszy projekt zaktada wykonanie nastepujgcych, najwazniejszych, robot budowlanych:
. Rozbidrka istniejgcych nawierzchni mineralno-bitumicznej — 3126m?

. Korytowanie — 1980m3

. Budowa kraweznikoéw drogowych — 747m

. Wykonanie nawierzchni zatok parkingowych - 118m?

. Wykonanie podbudowy zasadniczej z kryszywa 0 — 31,5 - 630m3

. Wykonie podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P — 3142m?
. Wykonanie warstwy wigzacej z mieszanki AC16W — 3142m?

. Wykonie warstwy $cieralnej z mieszanki AC16S — 3142m?

. Demontaz nawierzchni i podbudowy w ulicy Spacerowej — 193m?

10. Uzupetnienie warstwy podbudowy w ulicy Spacerowej — 77m?

11. Naprawa nawierzchni ulicy Spacerowej — 193m?
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1.3.7. Konstrukcja nawierzchni jezdni

Zgodnie z dyspozycjg Inwestora parametry konstrukcyjne jezdni zostaty zaprojektowane
dla ruchu samochodowego o natezeniu KR2. Zaprojektowang niwelete jezdni
przedstawiono na rys. nr 3.

Obliczenia projektowanych konstrukcji ciggdw jezdnych przeprowadzono w oparciu
0 ocene nosnosci podtoza nawierzchni przedstawiong w tabeli nr 1 opracowanej na
podstawie Opinii Geotechnicznej opracowanej w sierpniu 2022r przez przedsiebiorstwo
,eMWu” Prace geologiczne, Maciej Wtodek, ul. Stodowiec 8/54 Warszawa.

Grupe nosnoéci podtoza nawierzchni oceniono wg zasad okreslonych w Katalogu
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych oraz kart dokumentacyjnych
czterech otworéw badawczych przedstawionych w opinii geotechnicznej dla warunkow
wodnych uznanych za dobre.

Uznano, ze nasypy niekontrolowane; nasyp ziemny z domieszkg gruzu (nN) nalezgce do
gruntdow nienosnych nie mogg stanowi¢ bezposredniego podtoza do robét budowlanych i
muszg by¢ wymienione do gtebokosci ich wystepowania, lecz nie gtebiej niz do granicy
przemarzania, tj do Hz=1,0m. Wymiane gruntéw nalezy wykona¢ z zastosowaniem
gruntdow niewysadzinowych, co pozwoli na uzyskanie podtoza nawierzchni o nosnosci G1.

Do projektowania konstrukcji nawierzchni, uwzgledniajgc technologie wykonywania robot
drogowych przyjeto jako uzyskang grupe nosnosci G1 na catej dtugosci projektowanych
do przebudowy odcinkéw ulic i ronda.

Do projektowania konstrukcji nawierzchni, uwzgledniajgc technologie wykonywania robét
zastosowano nastepujgce obliczenia:



OBLICZENIA
projektowanej konstrukcji nawierzchni drogowe;j

Uktad warstw konstrukcji nawierzchni przyjeto na podstawie zatgcznikdw 4 i 5 do
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43 z 19999r poz. 430)
1. Zatozenia i dane do obliczeh na obszarach wymagajacych wymiany gruntow
5.1. Kategoria ruchu — KR 2
Predkos¢ projektowa 40km/godz
5.3. Warunki gruntowo-wodne
- grunty w podtozu: grunty niewysadzinowe
- poziom wody gruntowej: ponizej 1,8m
- grupa nosnosci podfoza: przyjeto G1
- gtebokos$¢ przemarzania: h; = 1,0m

2. Konstrukcja nawierzchni dla jezdni w _ulicy Bohaterow Warszawy przyjeto w

oparciu o p. 5.3.1. i 5.5 zat. nr 5 (dla KR2) konstrukcje nawierzchni typ 3 na podtozu G1
o module sprezystosci Ec=100Mpa:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego grubosci 5cm

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego grubosci 6cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grubosci 7cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mechanicznie grubosci

20cm
- warstwa odsgczajgca o grubosci 20cm
taczna grubosc¢ konstrukcji nawierzchni wynosi:

H kontr. = 58cm
Z warunku mrozoodpornos$ci podtoza nawierzchni, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w
tabeli w p. 8 zat. nr 4, tgczna grubos¢ wszystkich warstw nawierzchni i podtoza
gruntowego powinna wynosi¢ co najmniej:
Hkonstr. = 0,50 hz = 0,50x1,0 = 0,50m

Warunek mrozoodpornosci jest spetniony.
Roboty ziemne (korytowanie) majg by¢ przeprowadzone pod nadzorem uprawnionego
geologa. Materiat do wykonywania nasypow, zasypek i podsypek nalezy dobiera¢ z
uwzglednieniem normy PN-98/S-02205. Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania
i badania. Gfebokos¢ korytowania uzalezniong od wystepujgcej struktury gruntu okresli
geolog.
Konstrukcje warstw podbudowy i nawierzchni przedstawiono na rys. nr 4:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W

- podbudowa pomocnicza z z betonu asfaltowego AC 22P

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 zageszczonego mechanicznie

- warstwa odsgczajgca z piachu gruboziarnistego
Przekrdj normalny drogi przedstawiono na rys. nr 5. Parametry przekrojéw normalnych
w charakterystycznych miejscach drogi przedstawiono na rys. nr 6.



1.3.8. Konstrukcja nawierzchni zatok parkingowych

Zatoki parkingowe:
- nawierzchnia z kostek betonowych wibroprasowanych grubosci 8cm
- podsypka piaskowo-cementowa w stosunku 4:1 grubosci 5cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
grubosci 15cm
- warstwa odsgczajgca z piachu gruboziarnistego grubosci 15¢cm.
Konstrukcje i przekrdj zatoki parkingowej przedstawiono na rys. nr 8.

1.3.9. Konstrukcja nawierzchni zjazdéw indywidualnych (uzupetnienia)

Zjazdy indywidualne:
- nawierzchnia z kostek betonowych wibroprasowanych grubosci 8cm
- podsypka piaskowo-cementowa w stosunku 4:1 grubosci 5cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
grubosci 15cm
- warstwa odsgczajgca z piachu gruboziarnistego grubosci 15¢cm.
Konstrukcje zjazdu indywidualnego przedstawiono na rys. nr 7.

1.3.10 Sposéb zapewnienia warunkow niezbednych do korzystania z obiektu przez
osoby niepetnosprawne

Geometria ulic i chodnikow, a w szczegdlnosci szerokos¢ chodnika, czytelnosé ukfadu
komunikacyjnego oraz rozwigzanie wysokosciowe zostato zaprojektowane w sposoéb
zgodny z istniejgcymi wymogami:

- minimalna szerokos¢ chodnika — 2,0m

- maksymalne pochylenie podtuzne chodnika — 6%

- maksymalne pochylenie poprzeczne chodnika — 2%

- maksymalna wysokos¢ progow i uskokdw w ciggu chodnika — 2cm.
Zastosowanie niniejszych warunkow likwiduje ucigzliwosci w poruszaniu sie po obiekcie
0sOb niepetnosprawnych, w szczegdlnosci poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich.

1.3.11. Rozwigzania budowlane nawigzujace do warunkéw terenu wystepujacego
wzdtuz trasy

Projekt budowlany ulicy nawigzuje pod wzgledem sytuacyjnym i wysokosciowym do
otaczajgcego terenu i istniejgcych chodnikéw oraz rabat trawnikowych. Rozwigzanie
geometryczne budowanej ulicy jest dopasowane do istniejgcego zagospodarowania
posesji sgsiadujgcych z pasem drogowym. Pod wzgledem wysokosciowym, projektowane
nawierzchnie przebiegajg w poziomie przylegtego terenu, bgdz w minimalnych nasypach
lub wykopach nie stwarzajgcych utrudnien uzytkownikom przylegtych posesiji.

Ulica zapewnia odpowiednig obstuge posesji i infrastruktury znajdujgcej sie w
bezposrednim sgsiedztwie przez utwardzone zjazdy indywidualne doprowadzone do
granicy pasa drogowego o szerokosci istniejgcych wjazddw, nie wezszych niz 4,5m oraz
jezdni dojazdowych, nie szerszych niz pas jezdny drogi. Rzedne wysokosciowe
charakterystycznych punktéw przekrojow przedstawiono na rys. nr 9.



1.3.12. Rozwigzanie zasadniczych elementéw wyposazenia budowlano-
instalacyjnego

Inwestycja zaktada budowe kanalizacji deszczowe]j Rozwigzania dotyczgce urzgdzen
odwadniajgcych zostaty przedstawione w odrebnej czesci niniejszego projektu.
Istniejgce elementy infrastruktury podziemne jak:
- kable elektroenergetyczne,
- kable telekomunikacyjne,
- rury sieci wodociggowych oraz
- rury sieci gazowych
zostaty zabezpieczone dwudzielnymi rurami ostonowymi.

1.3.13. Organizacja ruchu i elementy BRD

W ramach niniejszej dokumentacji wykonano projekt docelowej organizacji ruchu
drogowego.

1.4. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia obiektu
1.4.1. Warunki geotechniczne

Warunki gruntowo-wodne zaplanowanej do przebudowy drogi zostaty zbadane na zlecenie
BSiP SKRYBA w sierpniu 2022r. Wykonawcg badan byto przedsiebiorstwo ,eMWu” Maciej
Wiodek ul. Stodowiec 8/54 01-708 Warszawa. Wyniki badan zostaly przedstawione w
Opinii geotechnicznej ustalajgcej warunki gruntowo-wodne dla przebudowy ulicy
Bohateréw Warszawy w Zyrardowie. Przedmiotowa opinia techniczna jest zatgcznikiem do
dokumentaciji projektowej przebudowywanej drogi.

W badanym terenie wykonano 4 sondowania prébnikiem przelotowym o srednicy 7cm, na
gtebokos¢ do 3,0m. Wyniki badan zestawiono w postaci przekrojow geotechnicznych,
Strukture gruntu przedstawiono w tabeli nr 1.

Ponizej gruntow nasypowych z gruzem i humusem, kwalifikujgcym sie do wymiany,
siegajgcym miejscami nawet do 0,7m wystepujg grunty rodzime: piaski drobne i srednie,
bez domieszek organicznych i pylastych, o stopniu zageszczenia ktéry oszacowano na Ip
0,4+0,5. Podtozem piaskow sg gliny piaszczyste, zwatowe w stanie twardoplastycznym,
stopien plastycznosci IL 0,1. Obecnos¢ glin w podtozu nie ma znaczenia dla no$nosci
gruntu. Wystepowanie wod gruntowych na gtebokosci 1,2 — 1,6 m. ppt, w zasadzie
rowniez nie ma wptywu na nosnos¢ gruntu.



Tabela nr 1. Charakterystyka warunkéw gruntowo-wodnych

Swobodne
Ulica | Nr sondy | Glebokos¢ Struktura zwierciadlo
[m] wody [m]
0-0,7 Nasyp ziemny z domieszka gruzu
E 1 0,7-1,6 Piasek drobny z przewarstwieniami piasku $redniego i 16
h $rednio zageszczonego
a 1,6-2,0 Gleba piaszczysta
é 0-05 Gleba i nasyp z domieszka gruzu
r 2 0,7-15 Piasek drobny z przewarstwieniami piasku $redniego i 1,2
o $rednio zageszczonego
w 1,5-2,0 Gleba piaszczysta
W 0-0,7 Nasyp ziemny z domieszka gruzu
a 3 0,7-1,6 Piasek drobny z przewarstwieniami piasku $redniego i 16
2 $rednio zageszczonego
z 1,6-2,0 Gleba piaszczysta
a 0-05 Gleba i nasyp z domieszka gruzu
w
y 4 0,7-15 Piasek drobny z przewarstwieniami piasku $redniego i 14
srednio zageszczonego
15-20 Gleba piaszczysta

1.4.2. Kategoria geotechniczna obiektu

Podtoze gruntowe terenu badan do zbadanej gtebokosci 3,0m p.p.t. charakteryzujg proste
warunki gruntowo-wodne. Uwzgledniajgc, ze konstrukcja jezdni wymaga korytowania do
gtebokosci 0,58m obiekt zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechniczne;.

Pierwsza kategoria dotyczy obiektéw budowlanych wznoszonych na podtozu o prostych
warunkach gruntowo-wodnych (zwierciadlo wody gruntowej ponizej poziomu
posadowienia, rownolegty przebieg warstw podtoza gruntowego), ktére charakteryzujg sie
prostg forma i nieskomplikowanym schematem statycznym.

1.4.3. Zalozenia przyjete do obliczen konstrukcyjnych

Zgodnie z dyspozycjg Inwestora parametry konstrukcyjne jezdni zostaty zaprojektowane
dla ruchu samochodowego o natezeniu KR2. Uktad warstw konstrukcyjnych nawierzchni
jezdnych przyjeto positkujgc sie zatgcznikami 4 i 5 do rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 z 1999r, poz. 439
oraz na podstawie Nowego Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i
Pdétsztywnych opracowanego w Politechnice Gdanskiej w Katedrze Inzynierii Drogowe;j.

Zatozenia i dane do obliczen na obszarach nie wymagajgcych wzmocnienia gruntu

2.a. Kategoria ruchu — KR 2
2.b. Predkos¢ projektowa 40km/godz
2.C. Warunki gruntowo-wodne

- grunty w podtozu: nie stwierdzono wystepowanie gruntow watpliwych
- poziom wody gruntowej: ponizej 1,2m

- grupa nosnosci podtoza: przyjeto G1

- gteboko$¢ przemarzania: h; =1,0m
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1.4.4. Informacja o sposobie posadowienia obiektu.

Nawierzchnie $cieralng i wigzgca pasow jezdnych posadowiono na podbudowie ztozone;j
z dwodch warstw: podbudowie zasadniczej wykonanej z kruszywa ftamanego oraz
podbudowie pomocniczej z betonu asfaltowego. Najnizsza rzedna wysokosciowa dna
podbudowy wynosi 0,58m ponizej poziomu niwelety drogi i jest posadowiona na warstwie
piasku drobnego z przewarstwieniami piasku sredniego i Sredniozageszczonego. Najwyzej
zlokalizowane swobodne zwierciadto wody gruntowej znajduje sie na gtebokosci 1,20m
ppt, zatem projektowany obiekt jest posadowiony na podtozu charakteryzujgcym sie
prostg formg i nieskomplikowanym schematem statycznym.

W takim przypadku wystarczajgce jest zapewnienie minimalnych wymagan okreslanych na
podstawie doswiadczen i prob geotechnicznych o0 znaczeniu jakosciowym.
Wyzej omdéwione parametry umozliwiajg posadowienie obiektu drogowego bezposrednio
po wykonaniu korytowania i mechanicznym zageszczeniu warstwy gruntu w wykopie.
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2. Projekt architektoniczno-budowlany w zakresie budowy kanalizacji
deszczowe).

2.1. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego

Przedmiotem niniejszego elementu przedsiewziecia jest budowa zespotu urzadzen
zbierajgcych wody deszczowe i roztopowe z utwardzonych powierzchni oraz ich transport
do odbiornikow.

Jest to obiekt kategorii XXVI.

2.2. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Przeznaczeniem projektowanego obiektu jest zapewnienie skutecznego odwodnienia
powierzchni jezdni, chodnikow, oraz powierzchni utwardzonych.

Zespot urzadzen odwadniajgcych sktada sie z wpustow deszczowych zlokalizowanych
wzdtuz kanatdw przykraweznikowych, przykanalikdw transportujgcych grawitacyjnie wody
deszczowe od wpustow deszczowych do kolektora zbiorczego oraz kolektora zbiorczego
transportujgcego grawitacyjnie zebrane wody deszczowe do odbiornika. Odbiornikami
zebranych wodd deszczowych i roztopowych sg studnie istniejgcej kanalizaciji
odwadniajgcej: SRO na skrzyzowaniu ulicy Srodkowej i Bohateréw Warszawy oraz SR19
na skrzyzowaniu ulicy Bohateréw Warszawy i Spacerowej.

2.3. Charakterystyczne parametry techniczne.
2.3.1. Charakterystyka zlewni.

Powierzchnie odwadniane sg okreslone jako zlewnia czgstkowa obejmujgca powierzchnie
jezdni, chodnikéw, poboczy utwardzonych oraz ,cigzgce” powierzchnie trawnikow
przydomowych oraz zadaszen.
Oszacowano, ze powierzchnie odwadniane wyniosg:

- powierzchnia jezdni — 3824m?

- powierzchnia chodnikow i poboczy — 2680m?

- powierzchnia zielona — 3510m?2

- powierzchnia dachéw — 3100m?

RAZEM - 1,31ha.

Oszacowana ilos¢ wod deszczowych charakteryzujgca zlewnie czgstkowg wyniesie:
Qmax = 181 [m3/godz]
Qsr. rocz. = 6237 [m3/rok]
Qsr. Dob. = 34,7 [m3/doba].

2.3.2. Forma architektonicznai funkcja obiektu

Odwodnienie powierzchni utwardzonych odbywa sie metodg grawitacyjng. Przekroj
daszkowy jezdni o pochyleniu 2% oraz pochylenie poprzeczne chodnikéw i utwardzonych
poboczy w strone kraweznikbw zapewnig sptyw wod deszczowych do kanatow
przykraweznikowych. Profil podtuzny jezdni o nachyleniu nie mniejszym niz 0,3%
spowoduje transport grawitacyjny wdéd do kolejnych wpustéw deszczowych. Pochylenie
poprzeczne przykanalikbw o nachyleniu 2% spowoduje transport wod do kolektoréw
zbiorczych. Na odcinku od km=0-045 do km=0+130 pochylenie podtuzne kolektora
o nachyleniu na catej dtugosci 0,30% spowoduje transport zebranych wod deszczowych
do studni zbiorczej SRO. Na odcinku od km=0+154 do km=0+346 pochylenie podiuzne
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kolektora o nachyleniu 0,43% spowoduje transport zebranych wod deszczowych do studni
zbiorczej SR19.

Rzedne wysokosciowe wlotow powierzchniowych wpustow deszczowych, wylotéw
przykanalikéw oraz ich wlotéw do kolektora odwadniajgcego przedstawiono w projekcie
technicznym.

2.3.3. Przebieg projektowanych urzadzen odwadniajgcych w planie

Przebieg projektowanej kanalizacji deszczowej przedstawiono na rys. nr 10a i 10b.
Kolektor odwadniajgcy sktada sie z trzech elementdw:

1. tacznika, kolektora projektowanego z istniejgcym odbiornikiem. Jest to element
kolektora tgczacy studnie SRO (istniejgca) i SR1 (projektowana). Z uwagi na fakt, ze
tgcznik przebiega pod nowo wybudowang jezdnig, zaprojektowano wykonanie kolektora
metodg bezwykopowg. Zastosowano rury PVC 315mm w stalowej rurze ostonowej
o srednicy wewnetrznej 400mm.

2. Kolektora obejmujgcego zlewnie czastkowg ,A”. Jest to element kolektora
zaprojektowanego z rury PVC 315 zawarty miedzy studniami od SR1 do SR6. Pochylenie
podtuzne kolektora i=0,3% jest skierowane do istniejgcego odbiornika ktorym jest
istniejgcy kolektor w ulicy Bohateréw Warszawy na odcinku od ulicy Bratniej do ulicy
Srodkowe;.

3. Kolektora obejmujgcego zlewnie czgstkowg ,B”. Jest to kolektor zaprojektowany z
zastosowaniem rur PVC 400mm zawarty miedzy studniami SR7 i SR 25.

Odcinek od SR7 do SR17 jest kolektorem zlokalizowanym w ulicy Bohaterow Warszawy
natomiast od SR19 do istniejgcej studni SR 25 jest kolektorem wyznaczonym do
przebudowy zaprojektowanej w ramach wydanych warunkéw technicznych okreslajgcych
warunki wprowadzenia wod deszczowych do elementu systemu odwodnienia ulicy
Spacerowe;.

Zestawienie elementow zespotu urzgdzen odwadniajgcych:
- Studnie kanalizacyjne Dw1000 — 5szt
- Studnie kanalizacyjne Dw1200 — 20szt
- Kolektor odwadniajgcy PCV DN315 — 136,4m
- Kolektor odwadniajgcy PVC/Fe do wykonania metodg bezwykopowg - 47m
- Kolektor odwadniajgcy PVC DN400 - 381m
- Przykanaliki PCV DN160 — 148m
- Wpusty uliczne o korpusie betonowy z osadnikiem — 41szt
- Wpust uliczny o korpusie polietylenowym - 2szt

2.3.4. Profil podtuzny urzadzen odwadniajacych

Profil podtuzny urzgdzen odwadniajgcych przedstawiony na rys. nr 11. Okresla on rzedne
wysokosciowe pokryw i spodow studzien kanalizacyjnych, rzedne wysokosciowe
wprowadzenia i wyprowadzenia rur kolektora do korpuséw studzien, rzedne wysokosciowe
wlotéw powierzchniowych do wpustéw oraz spodow osadnikdw.

Profil podtuzny o ktéorym mowa powyzej, wskazuje na brak kolizji zaprojektowanych
urzgdzen odwadniajgcych z istniejgca kanalizacja sanitarng, kablami
elektroenergetycznymi i telekomunikacyjny i oraz siecig wodociggowa i gazowa.
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2.3.5. Zakres i spos6b wykonania robét budowlanych

W kazdym przypadku zmiany kierunku lub posadowienia wysokosciowego rur kolektora
DN315 zastosowano studnie kanalizacyjne betonowe Dw1000 zwienczone witazami
zeliwnymi @600. W przypadku wykonania kolektora z rur DN400 zastosowano studnie
kanalizacyjne Dw1200.

Schemat pfaski kanalizacji deszczowej przedstawiono na rys. nr 12. W miejscach gdzie
odbywa sie ruch samochodowy zastosowano wtazy klasy D400 oraz kregi odcigzajgce.
Jako wpusty deszczowe zastosowano zeliwne kraty kraweznikowe 2z korpusami
betonowymi Dw500. Wszystkie wpusty deszczowe sg wyposazone w komory osadnikowe
o gtebokosci = 1,0m. Wyjgtek stanowig wpusty Wd38 oraz Wd42.

Lokalizacje kolektora odwadniajgcego w stosunku do parametréw wysokosciowych
projektowanej jezdni oraz pozostatych elementdéw infrastruktury podziemnej przedstawiono
na 12 przekrojach poprzecznych (rys. nr 13, 14 i 15).

Konstrukcje wpustu deszczowego o korpusie betonowym przedstawiono na rys. nr 16.
Konstrukcje wpustu deszczowego ptytkiego o korpusie polietylenowym przedstawiono na
rys. nr 17. Zestawienie studzien kanalizacyjnych i zestawienie rzednych wysokosciowych
wylotéw wpustéw deszczowych oraz wprowadzenia przykanalikéw do studzien zbiorczych
przedstawiono w projekcie technicznym.

Projektowana kanalizacja deszczowa oraz przykanaliki zostang wykonane z rur PVC

klasy SN8 litych o $rednicy DN 400, DN 315 mm i DN 160 mm (przykanaliki), fgczonych
kielichowo za pomocag uszczelek gumowych Potgczenia rur nalezy wykonac¢ zgodnie z
zaleceniami Producenta.

Przykanaliki nr 10 do 22 oraz kolektor odwadniajgcy na odcinku km=0+115 do km=0+129
sg zlokalizowane powyzej strefy przemarzania i wymagajg izolacji termicznej o konstrukcji
przedstawionej projekcie technicznym.

Przed zasypaniem wykonanego odcinka kanatu nalezy dokonac jego kontroli wizualnej,
a takze przeprowadzi¢ probe jego szczelnosci zgodnie z normg PN-EN 1610 Budowa i
badania przewoddw kanalizacyjnych. Podczas wykonywania préby szczelnosci nalezy
stosowac sie do zalecen producenta rur.

Przed przystgpieniem do robot ziemnych o terminie rozpoczecia nalezy zawiadomic
zainteresowane instytucje i uzytkownikéw, ktorych instalacje znajdujg sie w poblizu trasy
projektowanej kanalizacji deszczowej. W miejscach szczegdlnego uzbrojenia
podziemnego nalezy wykonacé probne poprzeczne wykopy dla doktadnego usytuowania
przewodow. Pozwoli to na ewentualng korekte trasy kolektoréw lub wykonanie specjalnych
zabezpieczen uzbrojenia wzgledem kanalizacji deszczowej w przypadku zbyt bliskich,
niezgodnych z przepisami, odlegtosci miedzy nimi.

W trakcie budowy kanalizacji deszczowej nalezy wykona¢ wykopy o scianach pionowych.
Wszystkie wykopy powinny byé zabezpieczone i oznakowane zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami. Projektowany rurocigg nalezy utozy¢ na podsypce piaskowej o grub. 20 cm

i stosowa¢ nadsypke o grubosci 20 cm ponad najwyzszy punkt zewnetrznej powierzchni
rury. Wykopy nalezy prowadzi¢ jako umocnione. W przypadku kolizji z istniejgcym
uzbrojeniem wykopy nalezy przeprowadzi¢ recznie pod nadzorem wiasciciela istniejgcej
sieci. Pozostatg czes¢ wykopu zasypac nalezy gruntem rodzimym.
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2.4. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia obiektu
2.4.1. Warunki geotechniczne

Warunki gruntowo-wodne zaplanowanej do przebudowy drogi zostaty zbadane na zlecenie
BSiP SKRYBA w sierpniu 2022r. Wykonawcg badan byto przedsiebiorstwo ,eMWu” Maciej
Wiodek ul. Stodowiec 8/54 01-708 Warszawa. Wyniki badan zostaty przedstawione w
Opinii geotechnicznej ustalajgcej warunki gruntowo-wodne dla przebudowy ulicy
Bohaterow Warszawy w Zyrardowie. Przedmiotowa opinia techniczna jest zatgcznikiem do
dokumentacji projektowej przebudowywanej drogi.

W badanym terenie wykonano 4 sondowania prébnikiem przelotowym o srednicy 7cm, na
gtebokos¢ do 3,0m. Wyniki badan zestawiono w postaci przekrojow geotechnicznych,
Strukture gruntu przedstawiono w tabeli nr 2.

Tabela nr 2. Charakterystyka warunkoéw gruntowo-wodnych

Swobodne
Ulica | Nr sondy | Glebokos¢ Struktura zwierciadlo
[m] wody [m]
0-0,7 Nasyp ziemny z domieszkg gruzu
E’ 1 0,7-1,6 Piasek drobny z przewarstwieniami piasku $redniego i 16
h $rednio zageszczonego
a 1,6-2,0 Gleba piaszczysta
; ) 0-05 Gleba i nasyp z domieszka gruzu >
r 0,7-15 Piasek drobny z przewarstwieniami piasku $redniego i '
) $rednio zageszczonego
w 1,5-2,0 Gleba piaszczysta
W 0-0,7 Nasyp ziemny z domieszka gruzu
a 3 0,7-1,6 Piasek drobny z przewarstwieniami piasku $redniego i 16
r $rednio zageszczonego
; 1,6-2,0 Gleba piaszczysta
a 0-05 Gleba i nasyp z domieszka gruzu
\;v 4 0,7-15 Piasek drobny z przewarstwieniami piasku $redniego i 14
$rednio zageszczonego
15-2,0 Gleba piaszczysta

Ponizej gruntéw nasypowych z gruzem i humusem, kwalifikujgcym sie do wymiany,
siegajgcym miejscami nawet do 0,7m wystepujg grunty rodzime: piaski drobne i $rednie,
bez domieszek organicznych i pylastych, o stopniu zageszczenia ktéry oszacowano na Ip
0,4+0,5. Podtozem piaskow sg gliny piaszczyste, zwatowe w stanie twardoplastycznym,
stopien plastycznosci IL 0,1. Obecno$¢ glin w podtozu nie ma znaczenia dla nosnosci
gruntu. Wystepowanie wéd gruntowych na gtebokosci 1,2 — 1,6 m. ppt, w zasadzie
réwniez nie ma wptywu na nosnos¢ gruntu.
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2.4.2. Kategoria geotechniczna obiektu

W podtozu gruntowym ponizej warstwy nasypu i humusu wystepujg piaski drobne z
przewarstwieniami piasku sredniego i srednio zageszczonego

Wody gruntowe wystepujg w obrebie ww. piaskéw, gdzie poziom stabilizacji zwierciadta
wody rozpoznano na gtebokosci 1.2 - 1.6 m p.p.t. Warstwa wodonosna charakteryzuje sie
zwierciadtem swobodnym. Giebokos¢ przemarzania wedtug ,PN-81/B-03020 Grunty
budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli” dla analizowanego rejonu wynosi 1.0 m.
Ponizej nasypu/humusu wystepujg niewysadzinowe grunty piaszczyste.

Wedtug projektanta dla realizacji robot budowlanych w zakresie budowy kanalizaciji
deszczowej, uwzgledniajgc gtebokos¢ ich posadowienia w stosunku do poziomu
zwierciadta wody, nalezy uznac kategorie geotechniczng obiektu jako druga.

2.4.3. Informacja o sposobie posadowienia obiektu.

Kolektor odwadniajgcy w najnizszym punkcie profilu podtuznego posadowiono w rzedne;j
wysokosciowej 113,72m ppt, tj 3,28m ponizej poziomu niwelety.

Najwyzej zlokalizowane swobodne zwierciadto wody gruntowej znajduje sie na gtebokosci
1,2m ppt, zatem projektowany obiekt, w zasadniczej czesci jego dtugosci jest
posadowiony ponizej zwierciadta wod gruntowych. Przy prowadzeniu robét ziemnych dla
posadowienia kolektora bedzie konieczne odwodnienie wykopow.

Struktura posadowienia kolektora w poblizu otworéw badawczych jest nastepujgca:

- otwor 1 — piaski drobne z przewarstwieniami piasku sredniego

- otwér 2 — piaski drobne z przewarstwieniami piasku sredniego

- otwor 3 — piaski drobne z przewarstwieniami piasku sredniego

- otwér 4 — gleba piaszczysta

Ze struktury gruntu wynika, ze warstwy gruntu na catej dtugosci projektowanych urzgdzen
odwadniajgcych mogg by¢ bezposrednim podiozem dla posadowienia kolektora
odwadniajgcego.

Ukfadanie rurociggu musi by¢ wykonane w wykopach o podtozu odwodnionym.
Odwodnienie nalezy wykona¢ za pomocg igtofiltréw.

Podtoze nalezy chroni¢ przed rozmakaniem i przemarzaniem, gdyz naruszenie naturalne;j
struktury moze doprowadzi¢ do uplastycznienia podtoza.

Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z normg PN-B-10736:1999. Roboty ziemne.
Wykopy otwarte dla przewoddéw wodociggowych i kanalizacyjnych, Warunki techniczne
wykonania. Zasypka w rejonie nawierzchni drogowych okreslone sg przez norme PN-S-
02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Studnie kanalizacyjne winny spetniac
wymagania normy PN-EN 1917. Cze$¢ denna, monolityczna powinna by¢ ustawiona na
20 cm warstwie kruszywa zageszczanego warstwami.
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3. Projekt architektoniczno-budowlany w zakresie budowy kanatu
technologicznego

3.1. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego

Przedmiotem niniejszego elementu przedsiewziecia jest budowa kanatu technologicznego
stanowigcego cigg elementéw ostonowych, studni kablowych oraz innych urzgdzen
technicznych.

Jest to obiekt kategorii XXVI.

3.2. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Przeznaczeniem projektowanego obiektu jest mozliwo$s¢ umieszczania w elementach
ostonowych w postaci rur i studzien kablowych urzgdzen infrastruktury technicznej w
rodzaju kabli telekomunikacyjnych elektroenergetycznych, sterujgcych i przewodow
Swiattowodowych. Uwzgledniajgc, ze wyzej okreslone elementy infrastruktury bedag
zlokalizowane w terenie drogowym narazonym na obcigzenia wywotane ruchem pojazdow
samochodowych, kanat technologiczny jest urzgdzeniem ktére stanowi zabezpieczenie
elementow infrastruktury przed uszkodzeniami mechanicznymi.

W niniejszym przedsiewzieciu przedmiotem projektowania i budowy jest zespdt urzadzen
ostonnych bez projektowania i montazu kabli, przewoddéw i linii Swiattowodowych, co
bedzie przedmiotem odrebnej dokumentaciji.

Z uwagi na zajeto$¢ czesci powierzchni pasa drogowego przeznaczonego dla ruchu
pieszych i lekkich pojazdéw pieszych innymi elementami infrastruktury podziemnej,
przedmiotowy kanat technologiczny zlokalizowano na czesci jego dtugosci pod
podbudowg pasow jezdnych.

3.3. Charakterystyczne parametry techniczne
3.3.1. Charakterystyka kanatu technologicznego

Kanat technologiczny zostat zaprojektowany w oparciu o Rozporzgdzenie Ministra
Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015r w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac kanaty technologiczne (Dz. U. 2015 poz. 680) z uwzglednieniem, ze
projektowany kanat jest zbiorem elementéw ostonowych.

Kanat technologiczny uliczny zostat zaprojektowany z zastosowaniem studzien SKR-1
i zespotu czterech rur RHDPE o sSrednicy zewnetrznej 40mm i $ciankach o grubosci
3,7/mm. Kanat technologiczny przepustowy zostat zaprojektowany z zastosowaniem
studzien

SKR-1 wyposazonych w pokrywy studzienne typu ciezkiego oraz zespotu czterech rur
RHDPE o $rednicy zewnetrznej 40mm i sciankach o grubosci 3,7mm umieszczonego w
rurze ostonowej RHDPEp 125/7,1mm

Profil poprzeczny kanatu technologicznego spetniajgcego wymogi ww. rozporzadzenia
przedstawiono na rys. nr 21.

3.3.2. Przebieg projektowanych urzadzen w planie

Kanat technologiczny zaprojektowano jako cigg ostonowych elementéw obudowy, studni
kablowych oraz innych obiektéw lub urzadzenh stuzgcych umieszczeniu lub eksploatacji
urzgdzen infrastruktury technicznej lub linii telekomunikacyjnych.

W niniejszym przedsiewzieciu polegajgcym na przebudowie ulicy z jednoczesng budowg
kanatu technologicznego nie wystepuje projektowanie i montaz telekomunikacyjnych kabli
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Swiattowodowych, kabli elektroenergetycznych i sterujgcych, co bedzie przedmiotem
odrebnej dokumentaciji.

Przebieg projektowanego kanatu technologicznego przedstawiono na rys. nr 18.
Podstawowymi elementami kanatu technologicznego sa:

- kanat technologiczny uliczny (KTu); cigg kanatu usytuowanego w pasie drogowym w
miejscach przeznaczonych wytgcznie dla pieszych i rowerzystéw oraz w obszarach
parkingowych przeznaczonych dla samochodéw osobowych

- kanat technologiczny przepustowy (KTp); cigg kanatu usytuowanego w pasie
drogowym, przebiegajacy pod przeszkodami terenowymi, w szczegolnosci pod
konstrukcjg nawierzchni drogowych

- studnie kablowe.

Poczatek projektowanego ulicznego kanatu technologicznego stanowi istniejgca studnia
kablowa zlokalizowana na skrzyzowaniu ulic Srodkowej i Bohateréw Warszawy.

W zasadniczej czesci zakresu kanatu zostat zaprojektowany pod chodnikami dla pieszych
i rabatami trawiastymi jako kanat KTu. Pod jezdniami kanat technologiczny zostat
zaprojektowany jako KTp.

Zagtebienie kanatu technologicznego przedstawiono na rys. nr 19. Jest ono zmienne
i wynosi okoto 1,2m.

3.3.3. Profil podituzny kanatu technologicznego

Profil podtuzny kanatu technologicznego przedstawiony na rysunku nr 19 okresla rzedne
wysokosciowe pokryw i spodow studzien kablowych oraz zagtebienie rur kanatu na catej
jego dtugosci.

Profil podtuzny kanatu wskazuje na brak kolizji poprzecznych zaprojektowanego kanatu
technologicznego z istniejgcg kanalizacjg sanitarng, kablami elektroenergetycznymi,
telekomunikacyjnymi oraz siecig wodociggowa i gazowa.

3.3.4. Zakres i sposéb wykonania robé6t budowlanych
Utozenie rurociggdbw kanatowych w gruncie powinno by¢ odpowiednie co do gtebokosci
wynikajgcej z lokalnych warunkdéw terenowych i istniejgcych urzadzenh infrastruktury
technicznej, jednak nie mniej niz 0,8m oraz w normatywnej odlegtosci od innych urzgdzen
technicznych.
Rury kanatu technologicznego powinny by¢ uktadane na gtebokosci 0,8m ponizej poziomu
gruntu oraz 1,2m pod jezdniami. Rury kanalizacji kablowej nalezy ukfadaé na podsypce
piaskowej o grubosci 5cm. Utozone warstwy rur nalezy przysypa¢ warstwg piasku lub
przesianej ziemi 5cm ponad poziom rury a nastepnie zasypac¢ warstwg rodzimego gruntu.
Dopuszcza sie wykonywanie kanatu technologicznego metodami bezwykopowymi pod
czynnymi drogami i wszedzie tam, gdzie wykonanie kanatu metodg wykopu otwartego
bedzie ekonomicznie nieuzasadnione.
Przy skrzyzowaniach z innymi urzgdzeniami podziemnymi kanalizacja kanatu
technologicznego powinna znajdowacC sie nad nimi. Dopuszcza sie odstepstwo od tej
zasady w wyjagtkowych wypadkach, np. gdy przykrycie kanalizacji bytoby mniejsze od
wymaganego, a przebudowa innych urzadzen z ktorymi wystepuje skrzyzowanie, okazata
sie zbyt kosztowna lub niemozliwa.
W zakresie niniejszego przedsiewziecia zostanie wybudowany kanat technologiczny
0 nastepujgcych parametrach:

- KTu - 270m

-KTp -148m

- KTu wykonay metodg bezwykopowg - 50m

- Studnia typu SKR -1 — 10 kpl.

- pokrywy kablowe typu ciezkiego — 2szt
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3.4. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia obiektu
3.4.1. Warunki geotechniczne

Warunki gruntowo-wodne zaplanowanej do przebudowy drogi zostaty zbadane na zlecenie
BSiP SKRYBA w sierpniu 2022r. Wykonawcg badan byto przedsiebiorstwo ,eMWu” Maciej
Wiodek ul. Stodowiec 8/54 01-708 Warszawa. Wyniki badan zostaty przedstawione w
Opinii geotechnicznej ustalajgcej warunki gruntowo-wodne dla przebudowy ulicy
Bohaterow Warszawy w Zyrardowie. Przedmiotowa opinia techniczna jest zatgcznikiem do
dokumentacji projektowej przebudowywanej drogi.

W badanym terenie wykonano 4 sondowania prébnikiem przelotowym o $rednicy 7cm, na
gtebokos¢ do 3,0m. Wyniki badan zestawiono w postaci przekrojow geotechnicznych,
Strukture gruntu przedstawiono w tabeli nr 3.

Tabela nr 3. Charakterystyka warunkoéw gruntowo-wodnych

Swobodne
Ulica | Nr sondy | Glebokos¢ Struktura zwierciadlo
[m] wody [m]
0-0,7 Nasyp ziemny z domieszkg gruzu
E’ 1 0,7-1,6 Piasek drobny z przewarstwieniami piasku $redniego i 16
h $rednio zageszczonego
a 1,6-2,0 Gleba piaszczysta
; ) 0-05 Gleba i nasyp z domieszka gruzu >
r 0,7-15 Piasek drobny z przewarstwieniami piasku $redniego i '
) $rednio zageszczonego
w 1,5-2,0 Gleba piaszczysta
W 0-0,7 Nasyp ziemny z domieszka gruzu
a 3 0,7-1,6 Piasek drobny z przewarstwieniami piasku $redniego i 1.6
r $rednio zageszczonego
; 1,6-2,0 Gleba piaszczysta
a 0-05 Gleba i nasyp z domieszka gruzu
\;v 4 0,7-15 Piasek drobny z przewarstwieniami piasku $redniego i 14
$rednio zageszczonego
15-2,0 Gleba piaszczysta

Ponizej gruntow nasypowych z gruzem i humusem, kwalifikujgcym sie do wymiany,
siegajgcym miejscami nawet do 0,7m wystepujg grunty rodzime: piaski drobne i $rednie,
bez domieszek organicznych i pylastych, o stopniu zageszczenia ktéry oszacowano na Ip
0,4+0,5. Podtozem piaskow sg gliny piaszczyste, zwatowe w stanie twardoplastycznym,
stopien plastycznosci IL 0,1. Obecno$¢ glin w podtozu nie ma znaczenia dla nosnosci
gruntu. Wystepowanie wéd gruntowych na gtebokosci 1,2 — 1,6 m. ppt, w zasadzie
réwniez nie ma wptywu na nosnos¢ gruntu.
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3.4.2. Kategoria geotechniczna obiektu

W podtozu gruntowym ponizej warstwy nasypu i humusu wystepujg piaski drobne
z przewarstwieniami piasku Sredniego i srednio zageszczonego

Wody gruntowe wystepujg w obrebie ww. piaskow, gdzie poziom stabilizacji zwierciadta
wody rozpoznano na gtebokosci 1.2 - 1.6 m p.p.t. Warstwa wodonosna charakteryzuje sie
zwierciadtem swobodnym. Gteboko$¢ przemarzania wedtug ,PN-81/B-03020 Grunty
budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli” dla analizowanego rejonu wynosi 1.0 m.
Ponizej nasypu/humusu wystepujg niewysadzinowe grunty piaszczyste.

Wedtug projektanta dla realizacji rob6t budowlanych w zakresie budowy kanatu
technologicznego, uwzgledniajgc gtebokosc¢ ich posadowienia w stosunku do poziomu
zwierciadta wody, nalezy uznac¢ kategorie geotechniczng obiektu jako druga.

3.4.3. Informacja o sposobie posadowienia obiektu.

Kanat technologiczny w najnizszym punkcie profilu podtuznego posadowiono w rzednej
wysokosciowej 115,00m ppt, tj 1,32m ponizej poziomu niwelety.

Najwyzej zlokalizowane swobodne zwierciadto wody gruntowej znajduje sie na gtebokosci
1,2m ppt, zatem projektowany obiekt, w zasadniczej czesci jego dlugosci jest
posadowiony ponizej zwierciadta woéd gruntowych. Przy prowadzeniu robét ziemnych dla
posadowienia kolektora bedzie konieczne odwodnienie wykopow.

Struktura posadowienia kolektora w poblizu otworéw badawczych jest nastepujgca:

- otwor 1 — piaski drobne z przewarstwieniami piasku sredniego

- otwor 2 — piaski drobne z przewarstwieniami piasku sredniego

- otwor 3 — piaski drobne z przewarstwieniami piasku sredniego

- otwér 4 — gleba piaszczysta

Ze struktury gruntu wynika, ze warstwy gruntu na catej dtugosci projektowanego kanatu
technologicznego mogg by¢ bezposrednim podtozem dla posadowienia rurociggéw
stanowigcych kanat technologiczny, ale uktadanie rur kanatu technologicznego musi by¢
wykonane w wykopach o podtozu odwodnionym. Odwodnienie nalezy wykonaé za
pomocy igtofiltrow.

Podtoze nalezy chroni¢ przed rozmakaniem i przemarzaniem, gdyz naruszenie naturalnej
struktury moze doprowadzi¢ do uplastycznienia podtoza.

Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z normg PN-B-10736:1999. Roboty ziemne.
Wykopy otwarte dla przewoddéw wodociggowych i kanalizacyjnych, Warunki techniczne
wykonania. Zasypka w rejonie nawierzchni drogowych okreslone sg przez norme PN-S-
02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne.
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4. Oddziatywanie projektowanego obiektu na Srodowisko

1. W zakresie zapotrzebowania i jakosci wody oraz jakosci i sposobu odprowadzania
Sciekow.

2. Na etapie budowy woda do celéw technologicznych bedzie dostarczana beczkowozami.
Na etapie uzytkowania obiekt nie wymaga zaopatrzenia w wode. Scieki bytowe
powstajgce w trakcie prowadzonych rob6t majg by¢ odprowadzone do szczelnych
zbiornikow bezodptywowych.

W trakcie uzytkowania drogi wody deszczowe i roztopowe bedg ujmowane przez wpusty
deszczowe i przykanalikami transportowane do kanalizacji deszczowej zaprojektowanej w
ramach mniejszej dokumentacji.

3. W zakresie emisji zanieczyszczen gazowych.

Ze wzgledu na fakt, ze rozbudowa obiektow dotyczy istniejgcych ciggow jezdnych i
Zjazdow przebiegajgcych pomiedzy zamieszkatymi posesjami, natezenie ruchu drogowego
nie ulegnie zmianie. Zatem z tytulu zrealizowanego przedsiewziecia emisja
zanieczyszczen gazowych w postaci spalin generowanych przez srodki transportu nie
ulegnie zmianie.

4. W zakresie rodzaju i ilosci wytwarzanych odpaddw.

Na etapie budowy materiaty z rozbiorek oraz odpady powstajgce w trakcie budowy majg
by¢ segregowane, a nastepnie przewozone na place sktadowe Ilub powtdrnie
wykorzystane.

W trakcie uzytkowania ruch samochodowy na przebudowanych drogach spowoduje
powstawanie zanieczyszczen ropopochodnych i zawiesiny ogodlnej w sciekach opadowych.
Z odpadami tymi gromadzonymi w osadnikach studzien kanalizacyjnych nalezy
postepowacé zgodnie z gminnym planem gospodarki odpadami.

5. W zakresie emisji hatasu, wibracji i promieniowania.
Na etapie budowy wystgpi emisja hatasu i wibracji wywotanych pracg maszyn i urzadzen
budowlanych.
W trakcie uzytkowania drog podstawowymi czynnikami determinujgcymi powstawanie
nadmiernego hatasu drogowego sa:

- predkos¢ pojazdu

- zty stan techniczny pojazdu

- brak ptynnosci ruchu pojazdéw

- zty stan techniczny nawierzchni drogi

- nieodpowiednia struktura nawierzchni drogi
W przedmiotowym przypadku, z uwagi na zasadniczg poprawe stanu technicznego drog
nalezy wnosic, ze zrealizowanie przedsiewziecia przyczyni sie do obnizenia emisji hatasu
I wibracji.

6. W zakresie wptywu na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi, wody powierzchniowe
i podziemne.

Projektowana inwestycja wymaga usuniecia drzew kolidujgcych z projektowanym pasem
drogowym. Budowa kanatu technologicznego zlokalizowanego w zadrzewionym pasie
Zieleni bedzie wykonana metodami bezwykopowymi.

7. Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze, przestrzen rolniczg i zabytki.

Realizacja niniejszej inwestycji spowoduje krotkoterminowe oddziatywanie na srodowisko
zwigzane z robotami drogowymi oraz dtugoterminowe zwigzane z jej eksploatacja.

Do zagrozen tych naleza:
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- zanieczyszczenie otoczenia drogi materiatami uzytymi do wykonania podbudowy (grunt
stabilizowany cementem, mieszanka kruszywa tamanego) i nawierzchni bitumiczne;j
(mieszanka mineralno-asfaltowa i emulsja asfaltowa) odpady te bedg natychmiast
wywozone i nie spowodujg skazenia srodowiska oraz gleby,

- zanieczyszczenie powietrza pytem wzbudzanym przez pojazdy dowozgce materiaty po
uktadanych warstwach nawierzchni,

- zanieczyszczenie powietrza spalinami z silnikbw maszyn i pojazdow transportowych
gazami i oparami wydzielanymi przez uzyte lepiszcza, mieszanke mineralno-asfaltows,
opary benzyny z pojazdéw i maszyn, ewentualne wycieki olejéw,

- zanieczyszczenia pasa drogowego materiatami — prefabrykatami betonowymi, piaskiem,
kruszywem,

- zmiana zakresu sptywu wod opadowych spowodowane zmiang rodzaju nawierzchni
jezdni wptywajgca korzystnie na srodowisko.

Po budowie drogi gminnej ruch powinien by¢ bardziej ptynny, zlikwidowane zostang
czynniki wtorne (zapylenie, odpady itp.).

Zagrozenia po budowie drogi gminnej powinny by¢ znacznie ograniczone w porownaniu
ze stanem istniejgcym i planowanym natezeniem ruchu.

Zgodnie z zapisami Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko ww. inwestycja nie
wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach to oznacza, ze dla
budowy drogi gminnej nie istnieje koniecznos¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko i sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Dziatki na ktorych jest projektowana droga nie sg wpisane do rejestru zabytkdéw oraz teren
na ktorym zlokalizowano droge nie podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego.

8. Charakterystyka energetyczna obiektu
Nie dotyczy obiektu bedgcego budowlg drogowa.

9. Zapewnienie warunkow swobodnego uzytkowania obiektu przez osoby

niepetnosprawne.

W celu zapewnienia swobodnego uzytkowania obiektu drogowego przez osoby

niepetnosprawne, w szczegolnos$ci poruszajgce sie na wodzkach inwalidzkich,

zastosowano rozwigzania eliminujgce niedopuszczalne rdznice  wysokosciowe
poszczegdblnych powierzchni.

W szczegolnosci:

- roznica wysokosci pomiedzy powierzchnig jezdni na wysoko$ci wyznaczonego przejscia
dla pieszych a chodnikiem wynosi 0,0m. Zjazd z chodnika (rampa kraweznikowa)
w kierunku przejscia dla pieszych jest zaprojektowany z zastosowaniem nachylenia
podtuznego nie wiekszego niz 15%.

22



Il. CZESC RYSUNKOWA PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

nrl.
nr2.
nr 3.
nr4.
nr 5.
nr 6.
nrv.
nr 8.
nr 9.

Lokalizacja przedsiewziecia

Projekt zagospodarowania terenu. Pas drogowy.

Przekréj podtuzny drogi. Niweleta.

Konstrukcja warstw nawierzchni i podbudowy jezdni

Przekrdj normalny drogi

Przekroje normalne w miejscach charakterystycznych

Konstrukcja zjazdu indywidualnego

Konstrukcja zatoki parkingowej

Rzedne wysokosciowe charakterystycznych punktow przekrojéw poprzecznych

nr 10a, 10b. Projekt zagospodarowania terenu. Kanalizacja deszczowa.

nr 11

. Profil podtuzny urzagdzenh odwadniajgcych.
nrl2.
nr13.
nr 14.
nr 15.
nr 16.
nrl7.
nr 18.
nr19.
nr 20.
nr21.

Warstwa kanalizacji deszczowe;.

Kanalizacja deszczowa. Przekroje poprzeczne 1 - 4

Kanalizacja deszczowa. Przekroje poprzeczne 5 - 8

Kanalizacja deszczowa. Przekroje poprzeczne 9 — 12

Schemat konstrukcyjny wpustu deszczowego o korpusie betonowym.

Schemat konstrukcyjny wpustu deszczowego o korpusie polietylenowym.

Projekt zagospodarowania terenu. Kanat technologiczny.

Profil podtuzny drogi i kanatu technologicznego

Warstwa kanatu technologicznego

Schemat konstrukcyjny studni kablowej SKR-1. Profile kanatow
technologicznych.
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