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Niniejsza karta informacyjna przedsiewziecia przygotowana zostata dla planowanego przedsiewzigcia,
ktorego wylacznym celem jest obronno$¢ i bezpieczenstwo panstwa - zgodnie z zapisami ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tj. Dz. U. z 2020r., poz.
283).

Celem przedmiotowej karty informacyjnej jest przedstawienie informacji o planowanym przedsiewzieciu
polegajacym na rozbudowie drogi wojewddzkiej nr 204 Stacja kolejowa Solec Kujawski — droga nr 249 wraz z
powiazaniem komunikacyjnym z droga wojewddzka nr 249 w m. Solec Kujawski (wariant 1), w kontekscie
jego ewentualnego, potencjalnego oddziatlywania na Srodowisko.

Przedtozong karte informacyjng przedsigwziecia, w miare mozliwo$ci rozszerzono ponad wymagania ustawowe.
W niniejszym opracowaniu odniesiono sie nie tylko do zagadnien takich jak: rodzaj, cechy, skala i usytuowanie
przedsiewziecia, powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz dotychczasowy
sposob ich wykorzystania ipokrycia nieruchomo$ci szatg roslinng, rodzaj technologii, ewentualne warianty
przedsiewzigcia, przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowcéw, materiatow, paliw
oraz energii, rozwigzania chronigce S$rodowisko, rodzaj iprzewidywana ilos¢ wprowadzanych do S$rodowiska
substancii lub energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych Srodowisko, mozliwe transgraniczne oddziatywanie
na $rodowisko, obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
oraz korytarze ekologiczne znajdujace sie W zasiegu znaczacego oddziatywania przedsiewzigcia, przedsiewziecia
realizowane i zrealizowane znajdujgce sie na terenie, na ktérym planuje sie realizacje przedsiewziecia oraz w
obszarze oddziatywania przedsigwziecia, lub ktorych oddziatywania mieszczg si¢ w obszarze oddziatywania
planowanego przedsiewziecia - w zakresie w jakim ich oddziatywania mogg prowadzi¢ do skumulowania
oddziatywann z planowanym przedsiewzieciem, ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej
i budowlanej, przewidywana ilo$¢ i rodzaje wytwarzanych odpadéw oraz ich wplyw na $rodowisko, prace
rozbidrkowe dotyczace przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko.

W karcie informacyjnej przedsiewziecia odniesiono sie takze do licznych zagadnieri omawianych juz na etapie
przygotowywania raportu o oddziatywaniu przedsiewzigcia na Srodowisko. Precyzyjnie przedstawiono zagrozenia
oraz rozwigzania w zakresie Srodowiska gruntowo — wodnego i gospodarki wodno — Sciekowej, a takze gospodarki
odpadami. Scharakteryzowano szczegotowo stan S$rodowiska w obszarze przewidywanego oddziatywania
projektowanego przedsiewziecia, w tym morfologie i geomorfologie terenu, gleby, warunki klimatyczne, budowe
geologiczng, warunki hydrogeologiczne, wody powierzchniowe i podziemne oraz Srodowisko przyrodnicze. W
zakresie Srodowiska przyrodniczego omoéwiono obszary i obiekty przyrodnicze, podlegajace ochronie, zlokalizowane
w zasiegu przewidywanego oddziatywania planowanego przedsiewziecia oraz przediozono wyniki szczegotowej
inwentaryzacji przyrodniczej projektowanej inwestycji. W zakresie klimatu akustycznego i powietrza atmosferycznego
przeprowadzono szczegGtowe obliczenia i analizy.

.....

przedtozona karta informacyjna nosi znamiona raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko.

Karte informacyjna napisano dla wariantu 1 jako wariantu preferowanego.
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Przedmiotem inwestycji celu publicznego ubiegajacej sie 0 wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest
»Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 204 Stacja kolejowa Solec Kujawski — droga nr 249 wraz z powigzaniem
komunikacyjnym z drogq wojewddzka nr 249 w m. Solec Kujawski”. Dla inwestycji wykonano koncepcje, w
trakcie opracowywania jest Program Funkcjonalno-Uzytkowy.

Projekt zlokalizowany jest w centralnej czeSci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w obszarze powiatu
bydgoskiego. Analizowany obszar zadania inwestycyjnego potozony jest w centrum miasta Solec Kujawski w ciggu
ul. Garbary (DW204) w powigzaniu z ul. Le$ng (droga wojewodzka nr 249).

Planowane zadanie inwestycyjne jest odpowiedzig na potrzeby komunikacyjne miasta Solec Kujawski, gdzie po
wybudowaniu tunelu pod linig kolejowa nr 18 Kutno — Pita w ciggu DW249 nastapita likwidacja skrzyzowania z DW
204 (obecnie DW204 korczy bieg bez przejazdu). W zwigzku z powyzszym w celu zachowania spojnosci z
istniejgcym uktadem komunikacyjnym przystgpiono do prac nad projektem nowego powigzania drog wojewddzkich
204 i 249 z wykorzystaniem istniejacych ulic wraz z rozbudowa skrzyzowan, z zachowaniem wymaganych
parametréw technicznych. Dodatkowo celem rozbudowy DW 204 jest udroznienie ukiadu drogowego dla pojazdow
ciezarowych oraz ponadgabarytowych petnigcych réwniez funkcie transportowe w zakresie obronnoéci kraju, ktére
nie moga korzysta¢ obecnie z wybudowanego tunelu pod linig_kolejowg nr 18 Kutno — Pita z uwagi na ograniczenie
skrajni pionowej obiektu do wysoko$ci 3,2m.

W ramach projektu przewiduje sie m.in.:

- rozbudowe istniejacego skrzyzowania DW204 w rejonie przejazdu kolejowego (poczatek rozbudowy
DW204, dowigzanie do granicy terenéw kolejowych),

- rozbudowe istniejacego skrzyzowania DW204 z drogg publiczng 28KDD (zgodnie z MPZP),

- rozbudowe istniejacego skrzyzowania z drogg gminng nr 051060C ( ul. Powstaicéw ) i 051087C
(ul. Wisniowa),

- rozbudowe istniejacego skrzyzowania drogi gminnej nr 051060C ( ul. Powstancéw ) z drogg wojewddzka nr
249 (ul. Le$na),

- rozbiérke i budowe nowej konstrukcji nawierzchni na catym  projektowanym  odcinku
o no$nosci 115kN/o$,

- dostosowanie geometrii nowego uktadu komunikacyjnego do wymogéw przejezdnosci pojazddw
ponadgabarytowych o dtugosci ok. 25,03m,

- budowe chodnikéw z dostosowaniem do wymagan dla 0séb niepetnosprawnych,

- przebudowe istniejacych drog rowerowych oraz przejazdow dla rowerzystow,

- przebudowe istniejgcych zjazdow,

- przebudowe oswietlenia drogowego,

- budowe nowej kanalizacji deszczowej na odcinku objetym zadaniem w powigzaniu z istniejaca siecig
odwodnienia ulic,

- wycinke drzew,

- budowe drogowej stacji meteorologicznej do pomiaru i rejestracji warunkéw atmosferycznych.

Analizowana droga wojewo6dzka nr 204 to droga o znaczeniu strategicznym dla obronnosci i bezpieczenstwa
panstwa. Rozbudowa pozwoli m.in. na dostosowanie standardu przejazdu dla pojazdéw wojskowych.

Postepowanie wszczyna sie na wniosek Inwestora, ktérym jest Zarzad Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy (ul.
Dworcowa 80, 85-010 Bydgoszcz).
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 204 Stacja kolejowa Solec Kujawski — droga nr 249 wraz z powigzaniem komunikacyjnym z DW nr 249 w m. Solec Kujawski

1.1.1.0pis stanu istniejacego
Teren objety planowang inwestycjq charakteryzuje sie zabudowa przemystowa, ustugowg oraz pojedynczg
zabudowa jednorodzinng. Inwestycja zlokalizowana jest rowniez w bliskim sasiedztwem czynnej linii kolejowej nr 18
Kutno-Pita. Istniejacy uktad drogowy stanowi:

- DW204,

- droga gminna nr 051060C (ul. Powstancow),

- droga gminna nr 051087C (ul. Wisniowa),

- facznik DW204 i ul. Powstancdw,

- DW249 - ul. Le$na (w ciggu ulicy znajduje sie wiadukt o skrajni 3,2m).

Powyzej opisany ulice posiadajg jezdnie o nawierzchni bitumicznej szeroko$ci 7,0m. Na catym odcinku objetym
zadaniem wyr6zni¢ mozna chodniki oraz droge rowerowa. Istniejagce odwodnienie ulic odbywa sie poprzez
kanalizacje deszczowa. Istniejgca nawierzchnia jezdni cechuje sie licznymi spekaniami i ubytkami. Szczegélnie
dotyczy to DW204.

Na nawierzchni ul. Garbary widoczne sg $lady remontéw czastkowych. Lokalnie wystepuja koleiny, spekania
poprzeczne, podtuzne oraz siatkowe. Droga na wigkszosci odcinka nie posiada prawidtowego odwodnienia i
charakteryzuje sie licznymi nieréwnosciami oraz wybojami spowodowanymi utratg nosno$ci, ponadto nie spetnia
wymagan technicznych i bezpieczeristwa pod wzgledem réwnosci podiuznej i poprzecznej. Wyzej opisany stan drogi
kwalifikuje jg do catkowitej rozbiérki i budowy nowej konstrukcji nawierzchni. Na podstawie oceny wizualnej
stwierdzono, ze:

e jezdnia jest w niezadowalajgcym stanie technicznym,

o uszkodzenia jezdni stanowig gtéwnie ubytki i wykruszenia materiatu bitumicznego,

o wyczuwalny jest nieregularny profil podiuzny i poprzeczny jezdni,

o stan techniczny stwarza zagrozenie bezpieczenstwa dla pieszych i kierowcow,

o wystepujg nieregularne spekania podtuzne i poprzeczne.

W chwili obecnej, na analizowanym terenie znaczacy wptyw na klimat akustyczny ma stan nawierzchni. Spekania i
wykruszenia nawierzchni powodujg zwiekszenie emitowanego hatasu oraz drgan wywotywanych przez poruszajgce
sie po drodze pojazdy. Brak ptynno$ci ruchu powoduje réwniez nadmierng emisje zanieczyszczen. Koniecznosé
realizacji projektu determinuje stosunkowo niska drozno$¢ istniejacego uktadu komunikacyjnego oraz
niezadowalajacy stan techniczny nawierzchni istniejacych ulic, co skutkuje obnizeniem bezpieczenstwa ruchu.
Obecne rozwigzanie komunikacyjne nie zapewnia komfortu podrézowania, utrudnia prace kierowcom, a przede
wszystkim stwarza niebezpieczenstwo wobec zmotoryzowanych oraz pieszych uczestnikébw ruchu. Parametry
techniczne uktadu komunikacyjnego znacznie odbiegajg od wymagarn normatywnych. Ruch ponadiokalny w terenie
zabudowanym spotyka si¢ z lokalnym ruchem samochodowym oraz pieszym i rowerowym, co obniza poziom
bezpieczenstwa, powodujac bezposrednie zagrozenie wystapienia wypadku drogowego. Ponadto odbywajacy sie tg
trasg ruch pojazdéw ciezkich naraza mieszkaicow na ucigzliwosci akustyczne oraz wibracje, jak rowniez negatywnie
oddziatuje na czystos¢ powietrza.

Nalezy zwrdcié uwage na bardzo istotny aspekt, ktorym jest zanieczyszczenie Srodowiska. Duzy udziat pojazdéw
dostawczych i ciezarowych w ogélnym potoku ruchu, a takze obnizona w obrebie miejscowosci ptynnos¢ ruchu,
wptywajg niekorzystnie na stan powietrza atmosferycznego, oraz stajq sie przyczyng wiekszej emisji hatasu. Wariant
bezinwestycyjny wigze si¢ z negatywnym oddziatywaniem ruchu pojazdéw na mieszkancow m.in. poprzez emisje
spalin, drgania, hatas, wypadki i kolizje, utrudnienia zwigzane z komunikacjg lokalna.

Rozwigzaniem powyzszych probleméw jest rozbudowa DW 204 i dostosowanie jej parametrow do poruszajacych sie
pojazdow.
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Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 204 Stacja kolejowa Solec Kujawski — droga nr 249 wraz z powigzaniem komunikacyjnym z DW nr 249 w m. Solec Kujawski

Dokumentacja fotograficzna - stan istniejacy
Fotografia 1 Istniejacy wiadukt kolejowy nad DW 249 ze skrajnia 3,2 m

TN

Fotografia 2 Skrzyzowanie DW 249 z ul. Powstaricow (nowym przebiegiem DW 204)
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Fotografia 3 Widok na planowany do rozbudowy odcinek drogi gminnej, pomiedzy dwoma marketami

Fotografia 4 Ulica Garbary - bardzo zly stan techniczny
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Fotografia 5 Zniszczona infrastruktura

Fotografia 6 Koniec inwestycji - rejon skrzyzowania z PKP
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 204 Stacja kolejowa Solec Kujawski — droga nr 249 wraz z powigzaniem komunikacyjnym z DW nr 249 w m. Solec Kujawski

1.1.2. Uwarunkowania prawne

Zgodnie z obowigzujacym obecnie prawem, to jest zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (4. Dz. U. z 2020r., poz. 283), a takze zgodnie z aktem wykonawczym do tej ustawy,
t.j. z Rozporzadzeniem Rady Ministrdw z dnia 10 wrzeSnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywac na $rodowisko (Dz.U. 2019 poz. 1839) analizowana inwestycja, polegajaca na rozbudowie drogi wojewodzkiej nr
204 Stacja kolejowa Solec Kujawski — droga nr 249 wraz z powigzaniem komunikacyjnym z DW nr 249 w m. Solec Kujawski
nie jest zaliczana jest do grupy — ,Drogi 0 nawierzchni twardej o catkowitej diugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylqczeniem przebudowy
drég lub obiektow mostowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi
formami ochrony przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(§ 3ust. 1 pkt 62)”. Dlugo$¢ analizowanego odcinka wynosi bowiem 0,736 km. Niemniej jednak analizowany odcinek dotyczy
drogi wojewddzkiej, znajduje sie w terenie zabudowanym i dotyczy trasy o znaczeniu strategicznym dla obronnoSci i
bezpieczenstwa panstwa, tak wiec zgodnie z zapisami ustawy z dnia 3 pazdziemika 2008 r. o udostepnianiu informacji
0 Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczefistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
Inwestor uznat, iz analizowana inwestycja moze naleze¢ do kategorii przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywaé na Srodowisko.

Na podstawie art. 72 ust. 8 punkt 1 — ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku (...), w
przypadku planowanych przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa na Srodowisko, ktérych wylacznym celem jest:
obronno$¢ i bezpieczenstwo paristwa — nie wydaje sie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, jeZeli jej wydanie miatoby
niekorzystny wptyw na te cele. Zgodnie z ust. 9 ww. ustawy, konieczno$¢ realizacji przedsiewziecia, o ktdrym mowa w ust. 8,
wymaga zgtoszenia regionalnemu dyrektorowi ochrony Srodowiska. Stad niniejsza karta zostata przekazana Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy.

1.2.1. Zakres projektowanych robot
W ramach zadania inwestycyjnego zaktada sie wybudowanie drogi jednojezdniowej, dwupasowej wraz rozbudowg chodnikow
i drog rowerowych oraz wymagang przebudowg istniejacej infrastruktury w jednym etapie. W ramach projektu przewiduje
sie:
- rozbudowe istniejacego skrzyzowania DW204 w rejonie przejazdu kolejowego (poczatek rozbudowy
DW204, dowigzanie do granicy terenow kolejowych),
- rozbudowe istniejacego skrzyzowania DW204 z drogg publiczng 28KDD (zgodnie z MPZP),
- rozbudowe istniejacego skrzyzowania z drogg gminng nr 051060C (ul. Powstaricow) i 051087C
(ul. Wisniowa),
- rozbudowe istniejacego skrzyzowania drogi gminnej nr 051060C ( ul. Powstancéw ) z drogg wojewddzka nr
249 (ul. Le$na),
- rozbiérke i budowe nowej konstrukcji nawierzchni na calym  projektowanym  odcinku
o no$nosci 115kN/o$,
- dostosowanie geometrii nowego uktadu komunikacyjnego do wymogow przejezdnoSci pojazdow
ponadgabarytowych o dtugosci ok. 25,03m,
- budowe chodnikéw z dostosowaniem do wymagan dla 0s6b niepetnosprawnych,
- przebudowe istniejgcych drdg rowerowych oraz przejazdow dla rowerzystow,
- przebudowe istniejgcych zjazddw,
- przebudowe oswietlenia drogowego,
- budowe nowej kanalizacji deszczowej na odcinku objetym zadaniem w powigzaniu z istniejaca siecig
odwodnienia ulic,
- przebudowe kolizji energetycznych,
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- przebudowe kolizji sieci gazowych,

- przebudowe kolizji teletechnicznych,

- przebudowe kolizji sieci wodociggowe;j,

- przebudowe kolizji kanalizacji sanitarnej,

- przebudowe kolizji kanalizacji deszczowe),

- wycinke drzew,

- budowe drogowej stacji meteorologicznej do pomiaru i rejestracji warunkéw atmosferycznych.

Szczegbtowy opis wariantow zawarto w pkt. 4 KIP.

Realizacja inwestycji wptynie na znaczng poprawe bezpieczenstwa ruchu kotowego i pieszego. Usprawni system
transportowy regionalny i lokalny, co wptynie takze na podniesienie komfortu podrézowania, spowoduje
dostosowanie przedmiotowej drogi do no$nosci 115kN/o$, a takze zapewni infrastrukture drogowa, ktora wplynie
pozytywnie na rozwdj dziatalnodci gospodarczej prowadzonej przez podmioty zlokalizowane na rynku lokalnym.
Jednoczesnie realizacja przedmiotowego projektu stworzy obszarom zlokalizowanym w sgsiedztwie nowe impulsy
rozwojowe, co zapewni wysoki standard proponowanych ustug i bedg one stanowity atrakcyjng oferte inwestycyjna.
Posrednio spowoduje to wzrost poziomu zycia mieszkafncow terenow objetych oddziatywaniem projektu oraz wzrost
spoteczno — gospodarczy, a tym samym poprawe konkurencyjno$ci i wizerunku miasta i gminy Solec Kujawski oraz
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego.

Projektowana inwestycja przewiduije:
- podniesienie komfortu i jako$ci zycia mieszkancoéw,
- umozliwienie dogodnego przejazdu dla pojazdéw powyzej 3,2 m po rozbudowanej DW 204,
- zapewnienie dogodnego i bezpiecznego przejazdu dla pojazdéw wojskowych,
- zwigkszenie komfortu jazdy i skrécenie czasu jazdy na drodze wojewodzkiej nr 204,
- poprawe warunkdw ruchu i bezpieczenstwa na drodze,
- zapewnienie bezpieczenstwa dla ruchu pieszego.

Celami szczegétowymi projektu, rozumianymi jako korzysci osiggane bezposrednio po realizacji projektu sa;

- poprawa jakosci infrastruktury, zmniejszenie kosztow utrzymania infrastruktury,

- poprawa obronnoéci i bezpieczenstwa kraju, poprzez rozbudowe drogi 0 znaczeniu strategicznym,

- nizsza eksploatacja pojazdow samochodowych,

- skrocenie czasu przejazdu i zwigkszenie komfortu podrézy,

- poprawa bezpieczenstwa uzytkownikow drdég poprzez m.in. budowe chodnika oraz drogi rowerowej,
przebudowe skrzyzowania z drogg wojewodzka nr 249,

- nizsza emisja toksycznych sktadnikéw spalin,

- nizsza emisja hatasu i wibracji,

- poprawa warunkow dziatalnoci istniejgcych podmiotdéw gospodarczych,

- zwigkszenie atrakcyjnosci gospodarczej i inwestycyjnej,

- zwiekszenie mobilno$ci mieszkancow,

- poprawa estetyki krajobrazu,

- poprawa wizerunku regionu,

- obnizenie emisji zanieczyszczen komunikacyjnych odprowadzanych do gleby i wod,

- wykorzystanie potencjatu inwestycyjnego,

- wykorzystanie mozliwo$ci turystyczno - rekreacyjnych,

- zwiekszenie aktywnosci podmiotow gospodarczych.

Inwestycja nie przewiduje wyburzenia budynkéw mieszkalnych.
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1.2.2. Parametry techniczne
Podstawowe parametry techniczne:
- przekroj 1x2
- droga klasy G,
- obcigzenie — 115 kN/o$,
- predkos$¢ projektowa na terenie zabudowanym — 50 km/h,
- predko$¢ miarodajna — 60 km/h,
- kategoria ruchu KR-4
- skrajnia drogi — min. 4,60m
- droga jednojezdniowa, dwu pasowa 1x2
- szeroko$¢ pasa ruchu — 3,50 m,
- szeroko$é chodnikow — 3,50m
- szeroko$¢ drogi rowerowej dwukierunkowej — 2,00m

1.2.3. Opis projektowanych rozwigzan

Diugosc¢ trasy 0,736 km

Poczatek trasy zostat okreslony na dowigzaniu do istniejacego przebiegu drogi na granicy z terenem kolejowym
(poczatek istniejacej DW204) natomiast koniec trasy zlokalizowano na dowigzaniu do istniejacej DW 249
na skrzyzowaniu ulic Lesnej i Powstaficow. Projektowana trasa przebiega na catym odcinku w $ladzie istniejgcych
ulic z uwzglednieniem niewielkich korekt wynikajgcych z rozbudowy skrzyzowan dostosowanych
do przejazdu m.in. pojazdu ponadgabarytowego o dt. ok. 25,03m. Na catej dtugosci trasy projektuje sie jezdnie ulicy
0 szerokosci 7,0m oraz obustronne chodniki o szeroko$ci 3,5m kazdy. Ponadto projekt zaktada na catej dtugosci
odtworzenie istniejacej drogi rowerowej dwukierunkowej o szerokosci 2,00m. W miejscach wymaganych poszerzen
jezdni z uwagi na symulowang przejezdnoS¢ pojazdu ponadgabarytowego przewiduje sie utwardzenia z kostki
granitowej. W ramach rozbudowy drogi przewiduje sie réwniez odtworzenie wszystkich istniejacych zjazdow
zapewniajacych dojazd do terendw przylegtych.

System odwodnienia drogi projektuje sie jak obecnie poprzez kanalizacje deszczowa, ktéra przewidziana jest do
rozbudowy. Ponadto w ramach rozbudowy drogi DW204 przewiduije sie przebudowe istniejacego oswietlenia na catej
dtugosci ulicy. Latarnie o konstrukcji stalowej ocynkowanej projektuje sie na poboczu drogi.

Efektem projektu bedzie przede wszystkim:

- poprawa warunkéw bytowych i bezpieczefistwa mieszkancéw oraz pozostatych uczestnikéw ruchu
drogowego,

- zapewnienie dogodnego przejazdu pojazdom wojskowym,

- poprawa klimatu akustycznego i stanu powietrza atmosferycznego w rejonie obecnego przebiegu drogi
wojewodzkiej nr 204,

- zwigkszenie dostepnosci komunikacyjnej regionu poprzez podniesienie nosnoéci drogi,

- aktywizacja terenow inwestycyjnych i lokalny rozwoj ekonomiczny regionu,

- zmniejszenie ucigzliwosci ekologicznych i spotecznych.
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Projekt zlokalizowany jest w centralnej czeSci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w obszarze powiatu
bydgoskiego. Analizowany obszar zadania inwestycyjnego pofozony jest w centrum miasta Solec Kujawski w ciggu
ul. Garbary (DW204) w powigzaniu z ul. Le$ng (droga wojewodzka nr 249).

Rysunek 1 Orientacyjna lokalizacja analizowanej inwestycji na tle mapy drogowej wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego
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Rysunek 2 Orientacyjna lokalizacja rozbudowy DW204 w Solcu Kujawskim na tle mapy drogowej
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
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Gmina Solec Kujawski jest gming miejsko-wiejskg usytuowang w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, w powiecie
bydgoskim. Gmina zajmuje powierzchnie 175,35 km?, ktéra zamieszkuje okoto 16 tys. mieszkaricow. Siedzibg gminy
jest miasto Solec Kujawski potozone na lewym brzegu Wisty, w odlegtosci ok. 20 km od Bydgoszczy i ok. 35 km od
Torunia Tereny na potudnie miasta porasta jeden z najwigkszych kompleksow le$nych - Puszcza Bydgoska. Uzytki
rolne stanowig 16% powierzchni gminy, a uzytki leSne 74%. Gmina stanowi 12,57% powierzchni powiatu. W sktad
gminy Solec Kujawski wchodzg cztery sotectwa: Otorowo-Makowiska, Chro$na, Kujawska, Przytubie. Gmina Solec
Kujawski liczy 14 miejscowosci, w tym miasto Solec Kujawski. Gmina graniczy z gminami: Bydgoszcz, Nowa Wie$
Wielka, Rojewo, Wielka Nieszawka, Ztawie$ Wielka

Teren gminy znajduje sie w strefie kujawsko-pomorskiej Programéw Ochrony Powietrza dotyczacych przekroczen
pozioméw benzo(a)pirenu, pytu PM10, benzenu, arsenu i ozon. Gmina posiada Plan Gospodarki Niskoemisyjnej,
dokument w ktérym szczegdtowo zinwentaryzowano zrodta emisji CO; z terenu gminy oraz wskazano szereg dziatan
majacych na celu wypetnienie zobowigzan dotyczacych ograniczenia emisji CO2 w 2020 0 20% w stosunku do roku
bazowego. Dziatania te pozwolg na roczne oszczednoSci energii na poziomie 1818 MWh/rok, produkcje energii z
OZE na poziomie 413 MWh/rok oraz roczna redukcje emisji CO2 na poziomie 721 COa/rok. Ustugi cieptownicze sg
Swiadczone przez Komunalne Przedsigbiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z 0.0. w Bydgoszczy, poprzez Cieptownie
Solec Kujawski, ul. Garbary 4, Solec Kujawski. Gazowa sie¢ dystrybucyjna obstugiwana jest przez Polskg Spotke
Gazownictwa Sp. z 0.0. Spotka petni wytacznie role operatora systemu dystrybucyjnego. W 2015 r. dtugo$¢ czynnej
sieci wynosita 71 984 m, a podtgczonych byto ok. 3 899 odbiorcow.
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Zrédtami hatasu z terenu gminy sa przede wszystkim transport drogowy, kolejowy oraz dziatalno$¢ przemystowo-
ustugowa. W ostatnich latach przeprowadzono szereg inwestycji poprawiajacych jakos¢ drog i sprawng komunikacje
na terenie gminy. Planuje sie rowniez uruchomienie nowych przedsiewzie¢ transportowych m.in. rower miejski,
przeprawa promowa przez Wiste. Na terenie gminy najistotniejszym zrédiem emisji pola elektromagnetycznego jest
Radiowe Centrum Nadawcze oraz stacje telefonii komérkowej. Srednio natezenie pola elektromagnetycznego jest
mniejsze 12 - krotnie od dopuszczalnego. Planuje sie budowe dwutorowej napowietrznej linii elekiromagnetycznej
400 kV relaciji Jasiniec — Patnow.

Na terenie gminy Solec Kujawski wystepujg wody powierzchniowe, tj. rzeka Wista oraz Kanat Chro$nianski i Kanat
,Przytubie”. Co wiecej gmine charakteryzuje bogaty system rowdw melioracyjnych. Zachodnia czes¢ terenu gminy
znajduje sie w obrebie Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych Nr 138 - Pradolina Torun — Eberswalde, natomiast
pdtnocno-wschodnia cze$¢ gminy znajduje sie w obszarze zbiornika wod podziemnych nr 141 — ,Zbiornik Dolnej
Wisty”. Zbiornik znajduje si¢ w granicach najwyzszej ochrony (ONO). Wody powierzchniowe gminy Solec Kujawski
sq wykorzystywane do podlewania ogrodow dziatkowych oraz do celdéw ochrony przeciwpowodziowej. Gtéwnym
zrédtem wody pitnej dla miasta i gminy Solec Kujawski jest ujecie wody zlokalizowane we wsi Przytubie oraz
Chro$na. Sie¢ wodociagowa i kanalizacyjna jest dobrze rozwinieta. Scieki z miasta i gminy Solec Kujawski w catosci
przesytane sg do oczyszczalni ,Kapusciska” w Bydgoszczy. Ponadto na terenie gminy Solec Kujawski obecnie
znajduje sie 234 szt.. zbiornikdw bezodptywowych nieczystosci ciektych i 58 szt. przydomowych oczyszczalni
Sciekow. Baza surowcdw uzytecznych na terenie gminy Solec Kujawski jest do$¢ uboga, pozyskuje sie torf oraz
piasek w miejscowosciach Chros$na, Przylubie, Otorowo, Makowiska. W gminie Solec Kujawski wykonano
inwentaryzacje osuwisk i terendw zagrozonych ruchami masowymi ziemi na terenie zbocza doliny Wisty.
Stwierdzono, ze na obszarze gminy w zboczu doliny Wisly, nie doszto do uruchomienia zjawisk osuwiskowych.
Uzytki rolne stanowig zaledwie 16% powierzchni gminy Solec Kujawski. Terasy zalewowe i nadzalewowe w gminie
uzytkowane sg rolniczo. Dominujacym rodzajem gleb sg gleby bielicowoziemne i piaskowe roznych typow
genetycznych o niskiej przydatnosci dla rolnictwa

Na obszarze gminy wystepujg liczne formy ochrony przyrody, w tym:

- rezerwat przyrody ,Lazyn”,

- Obszar Chronionego Krajobrazu Wydm Kotliny Torunsko-Bydgoskiej,
- obszar Natura 2000: Dolina Dolnej Wisty,

- obszar Natura 2000: Solecka Dolina Wisty,

- obszar Natura 2000 Dybowska Dolina Wisty,

- uzytki ekologiczne,

- pomniki przyrody.

Uzytki leSne stanowig okoto 72,8% powierzchni gminy. Urzad Miasta i Gminy w Solcu Kujawskim prowadzi rejestr
obiektéw zabytkowych z jej terenu. Ponadto Rada Miejska w Solcu Kujawskim Uchwatg Nr XVI1/158/16 z dnia 17
czerwca 2016 r. wyznaczyta obszar zdegradowany i obszar rewitalizacji miasta i gminy Solec Kujawski. Gmina ze
wzgledu na potozenie geograficzne obecno$¢ terenéw zalewowych posiada ,Plan operacyjny ochrony przed
powodzig Miasta i Gminy Solec Kujawski”. Na chwile obecng na terenie gminy nie znajdujq sie zaktady o
zwigkszonym ryzyku wystapienia awarii. Gmina Solec Kujawski posiada opracowany i zatwierdzony przez Staroste
Bydgoskiego Gminny Plan Zarzadzania Kryzysowego.
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Rysunek 3 Wyciag ze Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Solec
Kujawski.
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Obszar 1.3.: przemystowo-sktadowo-produkcyjny

Na terenie objetym niniejszym zadaniem Rada Miejska w Solcu Kujawskim przystapita do uchwalenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego Garbary — Le$na w Solcu Kujawskim w granicach okreslonych uchwatg Nr
XXVIII/253/17 Rady Miejskiej w Solcu Kujawskim z dnia 9 czerwca 2017 r. w sprawie przystapienia do sporzadzenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Garbary — Le$na w Solcu Kujawskim. Zgodnie z zapisami
planowana rozbudowa drogi DW204 przebiega w wigkszo$ci po terenach wskazanych w planie jako tereny drég
publicznych: 27KDZ, 34KDL, 28KDD, 19KDL, 21KDD, 15KDG,14KDL oraz cze$ciowo z uwagi na zmiane geometrii
skrzyzowan przez tereny oznaczone jako 39P/KS,19KS,17U (tereny obiektéw produkcyjnych sktadéw i magazynéw
wraz z parkingami, tereny zabudowy ustugowej).

Ponizej przedstawiono zatacznik graficzny do ww. uchwalanego planu.
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Rysunek 4 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Garbary - Lesna w Solcu Kujawskim
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Usytuowanie przedsiewziecia w odniesieniu do obszardw i obiektow objetych ochrong prawng na mocy Ustawy o
ochronie przyrody

Szczegbtowy opis obszarow zawiera pkt. 2.2.5. KIP.

Planowana inwestycja potozona jest w terenie zabudowanym m. Solec Kujawski i nie jest potozona na terenach
chronionych, ani w ich bezposrednim sasiedztwie. Na terenie gminy, jak wskazano wcze$niej, wystepujg jednak
formy ochrony przyrody, od ktérych inwestycja jest potozona w odlegtosci mniejszej niz 1 km:

- obszar Natura 2000: Dolina Dolnej Wisty — 937,10 m,

- najblizsze pomniki przyrody: 805,25 m, 831,25 m oraz 894,78.

W stosunku do pozostatych obszaréw cennych przyrodniczo, odlegto$¢ wynosi powyzej 1 km.
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Rysunek 5 Obszary chronione na analizowanym obszarze — mapa zbiorcza
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Rysunek 6 Obszaru Chronionego Krajobrazu Strefy Krawedziowej Kotliny Torunskiej oraz Wydm Kotliny
Torunsko Bydgoskiej — cze$¢ wschodnia i zachodnia
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Rysunek 9 Obszar Natura 2000 Solecka Dolina Wisty (PLH040003) oraz Dybowska Dolina Wisty (PLH040011)
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Mapa z 2012 roku: Puszcza Bydgoska (GKPn-C-14)
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Usytuowanie przedsiewzigcia w odniesieniu do stanowisk archeologicznych oraz innych obiektéw podlegajgcych
ochronie konserwatorskiej na mocy ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami.

Ze wstepnego rozpoznania wynika, ze sasiedztwie drogi nie wystepujg obiekty zabytkowe. W odlegtosci ok. 288 m
od ul. Garbary znajduje sie zabytkowy budynek Szkoty Muzycznej im. Fryderyka Chopina (ul. 23 stycznia 13).

Pozostate zabytki znajdujq sie w dalszej odlegtosci od miejsca realizacji inwestycji.

Z uwagi na znaczng odlegto$¢, inwestycja nie zagraza zabytkom w m. Solec Kujawski.
Stanowisk archeologicznych na rozpatrywanym obszarze brak.

Rysunek 11 Stanowiska archeologiczne i obiekty ochrony konserwatorskiej
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Usytuowanie przedsigwzigcia w odniesieniu do lokalnych warunkow glebowych

Uzytki rolne stanowig zaledwie 16% powierzchni gminy Solec Kujawski. Terasy zalewowe i nadzalewowe w gminie
uzytkowane sg rolniczo. Dominujgcym rodzajem gleb sg gleby bielicowoziemne i piaskowe rdznych typdw
genetycznych o niskiej przydatnosci dla rolnictwa. Rozwoj spoteczno-gospodarczy w bardzo duzym stopniu odbywa
si¢ kosztem tzw. rolniczej przestrzeni produkcyjnej. Zmiany zagospodarowania przestrzennego wymagajg
wylaczania z uzytkowania rolniczego zasobéw glebowych. Rowniez sama produkcja rolna, o ile odbywa sie
niezgodnie z zasadami Kodeksu Dobrej Praktyki Rolniczej, poprzez niewtasciwg technike uprawy ziemi, moze
przyczyni¢ si¢ do degradacji gleb. Ze wzgledu na hipotetyczny brak dziatan w zakresie ochrony gleb, mozna
oczekiwac postepujgcej degradacii i utraty przydatnosci rolniczej.

Usytuowanie przedsiewzigcia w odniesieniu do lokalnych warunkow klimatycznych

Gmina Solec Kujawski lezy w strefie klimatu umiarkowanego cieptego, przejéciowego od klimatu oceanicznego
Europy Zachodniej do kontynentalnego Europy Wschodniej i Azji. Znajduje sie w zasiegu mas atmosferycznych o
réznorodnej genezie powstania i charakterze: morskich i kontynentalnych, polarnych, podzwrotnikowych i
arktycznych, czemu sprzyja m.in. uksztattowanie powierzchni. Stad wynika duza dynamika zmiennosci typow
pogody, zaréwno w cyklu rocznym, jak i wieloletnim. Znaczne zréznicowanie przestrzenne wykazujg opady
atmosferyczne. Pod wzgledem klimatycznym obszar opracowania nalezy do subregionu Nadwi$lariskiego (wg W.
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Okotowicza). Dane dotyczace klimatu wg Narodowego Atlasu Polski przedstawiajg sie nastepujaco:
- przecietna ilos¢ opadéw w roku — 400-500 mm,
- $rednia temperatura roczna — 7,5-8°C, (w styczniu — 2,5 do -3°C, w lipcu — 18-18,5°C).

Usytuowanie przedsiewzigcia w odniesieniu do lokalnych warunkow geologicznych

Zrdznicowanie krajobrazu gminy zwigzane jest z procesami erozji i akumulacji fluwioglacjalnej rzecznej oraz
procesami eolicznymi. Najmtodsze geologicznie sg niskie terasy zalewowe i potozone w korycie Wisty na wysokosci
32-34 m n.p.m. Wystepujg one zaréwno na wschdd jak i na zachdéd od Solca Kujawskiego (Otorowo, Przytubie).
Niewielkie fragmenty terenu gminy nalezg do krajobrazu morenowego, ktéry zachowat sie w postaci wysp erozyjnych
w okolicach Wypalenisk oraz Chro$ny. Baza surowcdw uzytecznych na terenie gminy Solec Kujawski jest dos¢
uboga. Na dzien dzisiejszy pozyskuje sie torf i piasek w nastepujacych miejscowosciach (zrodto danych: Pafstwowy
Instytut Geologiczny - Rejestr Obszaréw Gdrniczych - http://geoportal.pgi.gov.pl):

- Chro$na | - ztoze torfu eksploatowane okresowo w sposob odkrywkowy, pow. ztoza: 1,39 ha, zasoby geologiczne —
ok. 32,5 tys. m3,

- Chrosna Il - ztoze torfu eksploatowane w sposob odkrywkowy, pow. ztoza: 18,8 ha, zasoby geologiczne — ok. 280
tys. m3,

- Otorowo - ztoze torfu eksploatowane okresowo w sposéb odkrywkowy, pow. ztoza: 1,99 ha, zasoby geologiczne —
ok. 35,6 tys. m3,

- Wypaleniska — zloze kruszywa pospolitego (piasku), eksploatowane odkrywkowo, pow. ztoza: 1,74 ha, zasoby
geologiczne — ok. 385,5 tys. Mg.

Zgodnie z uchwatg Nr X/250/15 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 24 sierpnia 2015 r. w sprawie
Obszaru Chronionego Krajobrazu Wydm Kotliny Torursko-Bydgoskiej — cze$¢ wschodnia i zachodnia (Dz. Urz. Woj.
Kuj.-Pom. z 2015 r., poz. 2571) istnieje zakaz eksploatacji do celéw gospodarczych skat, w tym torfu.

W gminie Solec Kujawski w latach 2012 - 2013 wykonano inwentaryzacje osuwisk i terendw zagrozonych ruchami
masowymi ziemi na terenie zbocza doliny Wisty. Stwierdzono, ze na obszarze gminy w zboczu doliny Wisly, nie
doszto do uruchomienia zjawisk osuwiskowych (wynika to z budowy geologicznej zbocza oraz jego ustabilizowania
rolinno$cia). Wyznaczono natomiast potencjalne strefy aktywnosci geodynamicznej, wynikajace z nachylenia stoku,
na ktorych zalecana jest szczegélna ostroznos¢ w prowadzeniu prac ziemnych, a podcinanie stokéw moze
doprowadzi¢ do uruchomienia mas ziemnych. Na terenie gminy znajdujg sie tereny zrekultywowane lub poddawane
rekultywacii:

- nieczynne sktadowisko odpadéw komunalnych w Solcu Kujawskim, potozone na cze$ci dziatki nr 1259/1 — prace
rekultywacyjne na podstawie decyzji z dnia 10 kwietnia 2015 r. Starosty Bydgoskiego decyzjq znak:
08.111.6122.24.2014/2015. Szczegbtowy zakres i sposéb wykonania rekultywacji terenu oraz harmonogram realizagji
prac zostat przedstawiony w opracowaniu p.t. ,Projekt rekultywacji terenu wysypiska odpadéw innych niz
niebezpiecznych i obojetnych w Solcu Kujawskim przy ul. Toruriskiej (dziatka nr 1259/1)", ktdry stanowi integralng
cze$¢ wiw decyzj,

- tereny przemystowe po PP Nasycalnia Podktadéw Kolejowych — rekultywacja obecnie zakoriczona, teren oddany
do uzytku, po wczesniejszym obsianiu trawa i posadzeniu drew. Wykonano pomiary zanieczyszczenia wod i gruntu,
przeprowadzono proces ptukania gruntu, wybudowano pryzme oraz poletka bioremediacyjne,

- teren wyrobiska poeksploatacyjnego — ztoze Makowiska Il wykorzystywany jest przez Firmg RECCON S.A., ktdra
prowadzi dziatalno§¢ w zakresie odzysku odpadéw innych niz niebezpieczne na terenie wyrobiska
poeksploatacyjnego — na dziatkach oznaczonych nr ew. 112, 113, 114 w miejscowosci Makowiska.

Usytuowanie przedsigwzigcia w kontekScie potozenia wzgledem GZWP

Analizowana inwestycja zlokalizowana jest w catosci jest poza wyznaczonymi granicami Gtéwnych Zbiornikéw Wéd
Podziemnych (GZWP).
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Rysunek 12 Orientacyjna lokalizacja analizowanej inwestycji na tle granic GZWP nr 140 i 141
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Gtownym zbiornikiem wod podziemnych potozonym najblizej omawianej inwestycji jest GZWP nr 140 Subzbiornik
Bydgoszcz. Jego granice zlokalizowane sg w najwezszym miejscu okoto 2,5 km na zachod od omawianej inwestycj.

Drugim, stosunkowo blisko potozonym zbiornikiem jest GZWP nr 141 Zbiornik rzeki dolna Wista, ktérego granice
Zlokalizowane sg w najwezszym miejscu okoto 4,7 km na wschdd od analizowanej trasy.

GZWP nr 140 — Subzbiornik Bydgoszcz - to zbiornik trzeciorzedowy, zajmujacy powierzchnie okoto 447,5 km2. Jest
to zbiornik typu porowego, o Sredniej gtebokosci uje¢ okoto 65m, kiérego szacunkowe zasoby dyspozycyjne
wynoszg okoto 25 tys. m3 na dobe.

GZWP nr 141 — Zbiornik rzeki dolna Wista — to zbiornik czwartorzedowy (utwory czwartorzedu wystepujg w utworach
miedzymorenowych i w pradolinach) zajmujacy powierzchnie okoto 724 km2. Jest to zbiornik typu porowego, o
Sredniej gtebokosci uje¢ okoto 40m, ktérego szacunkowe zasoby dyspozycyjne wynoszg okoto 84 tys. m® na dobe.

Omawiana inwestycja dzieki wprowadzonym rozwigzaniom w zakresie $rodowiska gruntowo — wodnego oraz
znacznemu polepszeniu warunkow odwodnieniowych na analizowanym obszarze nie bedzie zagrazata bezposrednio
i posrednio jakosciowym, ani tez ilosciowym zasobom wéd podziemnych na badanym terenie.

Usytuowanie przedsiewzigcia w konteksScie pofozenia wzgledem jednolitych czesci wod podziemnych. Cele
Srodowiskowe dla wod podziemnych
Wytyczne oraz cele $rodowiskowe okre$lono zgodnie z zapisami Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 18
pazdziernika 2016 roku w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. 2016, poz.
1911).
Dla wod podziemnych przewidziano nastepujace cele Srodowiskowe:

e  zapobieganie doptywowi lub ograniczenia doptywu zanieczyszczen do wod podziemnych,
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e zapobieganie pogarszaniu sie stanu wszystkich czesci wod podziemnych - utrzymanie dobrego stanu
iloSciowego i chemicznego wod,

e  zapewnienie rownowagi pomiedzy poborem a zasilaniem wéd podziemnych,

e wdrozenie dziatan niezbednych dla odwrdcenia znaczacego i utrzymujacego sie rosnacego trendu
stezenia kazdego zanieczyszczenia powstatego wskutek dziatalno$ci czlowieka.

Celem srodowiskowym dla JCWPd jest dobry stan ilosciowy i chemiczny, charakteryzowany wartosciami
wskaznikéw zgodnie z rozporzadzeniem o ocenie wdd podziemnych. Stan iloSciowy obrazuje wptyw poboru wody na
czesci wod podziemnych. Natomiast stan chemiczny odnosi sie do parametrow fizykochemicznych wod
podziemnych (zaréwno traktowanych jako zanieczyszczenia, jak i skazenie).

Rozbudowa analizowanego fragmentu drogi wojewddzkiej nr 204 Stacja kolejowa Solec Kujawski — droga nr 249
wraz z powigzaniem komunikacyjnym z drogg wojewodzka nr 249 wm. Solec Kujawski, zgodnie w ww.
rozporzadzeniem, zlokalizowana jest w cato$ci w granicach jednolitej czesci wod podziemnych nr 44 (a doktadniej -
w jej zachodniej czeSci wydzielonej jako subczes¢ 44a), o europejskim kodzie PLGW200044. Jednostka ta
o powierzchni 372,6 km? nalezy do regionu wodnego Dolnej Wisty, na obszarze dorzecza Wisty. W Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (PGW) JCWPd o numerze 44 posiada stan ilosciowy oraz stan
chemiczny staby. Jednostce nadano dobrg 0going ocene stanu. Ponadto, omawiana jednostka jest niezagrozona
niespetnieniem celdéw $rodowiskowych.

Rysunek 13 Orientacyjna lokalizacja analizowanej inwestycji na tle granic jednolitej czesci wéd podziemnych
nr 44
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Zachodnia czes¢ JCWPd44 wydzielona, jako subcze$¢ 44a, obejmuje cze$¢ bydgoskiego systemu wodonosnego. W
obszarze tym krazenie wdd nastepuje w obrebie trzech pieter wodonos$nych: czwartorzedowego, neogenskiego
(miocen) i kredowego (kreda dolna). Subcze$¢ ta wydzielona zostata ze wzgledu na wystepujace tu silne presje
antropogeniczne oraz zagrozenie ascenzjq stonych wéd z podtoza. W obszarze tym gtéwne obszary zasilania
stanowig Pojezierze Krajeriskie i Wysoczyzna Swiecka (poza obszarem JCWPD 44 a), skad odbywa sie sptyw wéd.
W niewielkim stopniu wody doptywajg réwniez z rejonu Pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej.

Na wschodzie granice systemu krgzenia wod stanowi Wista, natomiast na zachodzie wododziat miedzy zlewnig
Wisty i Noteci. Zasilanie struktur wodono$nych ksztattuje w tym rejonie efektywna infiltracja wod opadowych i
doptywy boczne (Szelewicka, 2007). Pietro wodonosne czwartorzedu zasilane jest na drodze bezposredniej infiltracii
opadow atmosferycznych oraz lokalnie w okolicach wigkszych ciekow tj. Brda, Kanat Bydgoski, z infiltracji wod
powierzchniowych (Gurwin, Janczarski, 2000 - MhP arkusze: 318, 319). Kierunek sptywu wod - regionalna baza
drenazu jakg jest Wista i Brda. Pietro wodono$ne neogenu (miocenu) jest izolowane warstwami itow i mutkéw od
wad pietra czwartorzedowego i kredy dolnej. Lokalnie faczy sie ono z pietrem wodonosnym czwartorzedu poprzez
okna hydrogeologiczne w obszarze dolin kopalnych (rejon Lasu Gdariskiego) lub w dolinie Wisty i Brdy. Pietro to
zasilane jest na drodze przesaczania wéd z nadlegtych wodonosnych utworéw czwartorzedu. Wartosci zasilania
uzyskane w wyniku badahn modelowych dla rejonu Bydgoszczy wynoszg 1,93 m3/h/km2 (Gurwin, Janczarski, 2000 -
MhP arkusze: 318, 319). W miejscach okien hydrogeologicznych wody z utworéw czwartorzedu zasilajg
bezposrednio pietro wodono$ne neogenu, pozostajac z nim w kontakcie hydraulicznym. Pietro to drenowane jest w
obrebie gtéwnych dolin rzecznych oraz poprzez ujecia wdd podziemnych. Na obszarach zasilania poziom neogenski
(miocenski) ma charakter tranzytowy i prawie w cato$ci oddaje wody do wodonosnych struktur kredy. W strefie
drenazu neogenski (miocenski) poziom wodonos$ny posredniczy w systemie krazenia miedzy kredowym pietrem
wodonosnym, a systemem wod powierzchniowych (Szelewicka, 2007).

Zasilanie pietra kredowego nastepuje na drodze przesaczania wod z nadlegtych pieter wodonosnych. W rejonie
doliny Wisty i ujecia ,Las Gdanski" w zasilaniu tego poziomu stwierdzono réwniez wptyw wod gtebinowych
zmineralizowanych (Gurwin, Janczarski, 2000 -MhP arkusz 319). Sptyw wod w utworach kredy nastepuje z kierunku
pdtnocnego. Pietro to jest drenowane w dolinie Wisty oraz przez ujecia wod podziemnych.

Wody stodkie wystepuja w pdinocnej czeéci JCWPd i sg eksploatowane w ujeciu ,Las Gdanski". Ze wzgledu na
intensywng eksploatacje wytworzyt sie w tym rejonie w utworach kredy lej depresji. W obszarze tym system krazenia
wod obejmuje trzy pietra wodono$ne: czwartorzedowe, neogeniskie i kredowe (kreda gorna). Zasilanie poziomow
odbywa sie na drodze bezposredniej infiltracji opadéw atmosferycznych w strefie ptytko wystepujacych wéd
gruntowych, doptywu lateralnego z obszaréw wysoczyznowych oraz przesaczania wdd podziemnych z nadlegtych
warstw wodono$nych do warstw potozonych gtebiej. Gtowne obszary zasilania zwigzane sg z obszarami Pojezierza
Chetminisko-Dobrzynskiego, Rowniny Inowroctawskiej oraz z tarasami nadzalewowymi Kotliny Torunskiej
znajdujacych sie poza obszarem JCWPd 44 (obszar wysoczyzn stanowi strefe zasilania i tranzytu wéd). W systemie
krazenia wod wyodrebniono dwa zasadnicze strumienie przeptywu. Jeden strumien formowany jest na Pojezierzu
Chetminskim i ptynie na potudnie w kierunku Torunia i na potudniowy - zachéd w kierunku miejscowosci Gorsk-
Ztotawie$ Wielka. Drugi strumieri formowany jest na Réwninie Inowroctawskiej i ptynie na pétnoc w kierunku Torunia
i na wschod ku Wisle. Podrzedny strumien formowany jest na Pojezierzu Dobrzyriskim i ptynie na zachéd w kierunku
Wisty. Strefg drenazu sg tarasy zalewowe i niskie nadzalewowe doliny Wisty. Obszary alimentacyjne pietra
miocenskiego i gornokredowego znajdujg sie poza omawianym obszarem na wysoczyznach morenowych (pigtro
mioceniskie) oraz rozprzestrzeniajq sie prawdopodobnie w kierunku pétnocnym i wschodnim na wysoczyznie
Pojezierza Chetminskiego (poziom gornokredowy) (Lidzbarski, Prussak, 2009).

Obszar JCWPd 44 potozony jest w strefie drenazu regionalnego systemu krazenia wdd pieter miocenskiego i
gornokredowego. Gtowng regionalng bazg drenazu w obszarze JCWPd 44 jest Wista, do ktorej odbywa sie sptyw
waod podziemnych i powierzchniowych. Lokalnymi bazami drenazu sg Dolny i Gérny Kanat wraz z systemem rowéw
melioracyjnych, obejmujacy swym zasiegiem ptytkie wody gruntowe w dolinie oraz wigksze cieki sptywajace z
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obszaru wysoczyzn, a takze krawedzie doliny Wisty (Zambrzycka, 2002). W dolinie Wisty pietro neogenskie
pozostaje w kontakcie hydraulicznym bezpo$rednim z wodami pietra czwartorzedu (brak tu izolujacych osaddéw
neogenu). Pietro wodonosne kredy gornej zasilane jest na drodze przesgczania wod z nadlegltych pieter
wodono$nych przez nieprzepuszczalne utwory neogenu. W obszarze JCWPd wystepuja duze ujecia komunalne w
rejonie Bydgoszczy (,Las Gdanski" — ujmuje ono dolnokredowe pietro wodono$ne) i Torunia (ujmowane sg wody w
utworach kredy gornej) . W wyniku eksploatacji w rejonach tych wytworzyly sie regionalne leje depresiji.

Ponizej przedstawiono schemat krazenia wod w obrebie analizowanej jednostki.

Rysunek 14 Schemat krazenia wod w obrebie JCWPd nr 44
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Przedmiotowa inwestycja pozwoli na uregulowanie sptywu zanieczyszczen pochodzacych z istniejacej drogi oraz
korzystnie wptynie na osiggniecie celow Srodowiskowych dla wod podziemnych, poprzez wiasciwg gospodarke
wodno-$ciekowg w obrebie tejze drogi. Wody opadowe bedg odprowadzane do rozbudowywanej kanalizacii
deszczowej. Analizowana inwestycja nie bedzie zagrazata bezposrednio i porednio jakoSciowym ani tez ilosciowym
zasobom wod podziemnych na analizowanym terenie.  Przedmiotowa inwestycja spowoduje uregulowanie
gospodarki wodno - Sciekowej. Biorgc powyzsze pod uwage, realizacja inwestycji nie bedzie negatywnie wptywaé na
osiggniecie lub utrzymanie celow $rodowiskowych, stanu czy potencjatu ekologicznego, ktére zostaty okre$lone w
Planie Gospodarowania Wodami oraz jego aktualizacji.

Usytuowanie przedsiewzigcia w kontekscie potozenia wzgledem jednolitych czesSci wod powierzchniowych. Cele
Srodowiskowe dla wod powierzchniowych

Cele $rodowiskowe, o ktorych mowa w ,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty” zostaly oparte
gtéwnie na wartoSciach granicznych poszczegolnych wskaznikéw fizyko-chemicznych, biologicznych i
hydromorfologicznych okreslajacych stan ekologiczny wéd powierzchniowych oraz wskaznikéw chemicznych
$wiadczacych o stanie chemicznym wody, odpowiadajgcych warunkom osiggniecia przez te wody dobrego stanu,
z uwzglednieniem kategorii wod, wg Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia
11 pazdziemika 2019 r. w sprawie klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego
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oraz sposobu klasyfikacji stanu jednolitych cze$ci wod powierzchniowych, a takze srodowiskowych norm jakosci dla
substancji priorytetowych (Dz. U. 2019 r., poz. 2149).

Celem $rodowiskowym dla JCWP rzecznych w zakresie stanu chemicznego jest dobry stan chemiczny. Wskazniki
stanu dobrego przyjeto zgodnie z rozporzadzeniem klasyfikacyjnym. Celem Srodowiskowym dla JCWP rzecznych w
zakresie elementéw hydromorfologicznych jest dobry stan tych elementéw (Il klasa). W przypadku JCW
monitorowanych, ktore zgodnie z wynikami oceny stanu przeprowadzonej przez GIOS osiagajg bardzo dobry stan
ekologiczny, celem $rodowiskowym jest utrzymanie hydromorfologicznych parametréw oceny na poziomie | klasy.

Analizowana rozbudowa fragmentu drogi wojewodzkiej nr 204 Stacja kolejowa Solec Kujawski — droga nr 249 wraz z
powigzaniem komunikacyjnym z drogg wojewddzka nr 249 w m. Solec Kujawski, stanowigca przedmiot niniejszego
opracowania, zgodnie z zapisami Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 18 pazdziemika 2016 roku w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. 2016, poz. 1911), zlokalizowana jest w
granicach jednolitej czesci wéd powierzchniowych o nazwie Doptyw z Solca Kujawskiego, o kodzie PLRW
2000172918.

Rysunek 15 Orientacyjna lokalizacja analizowanej inwestycji na tle granic jednolitej czesci wod
powierzchniowych nr RW2000172918
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Ponizej zestawiono informacje o niniejszej jednostce w oparciu o dane zawarte w ww. planie:
e powierzchnia zlewni: 83,76 km?
e procentowy udziat powierzchni zlewni JCWP w gminie — 40,26%,
o ryzyko nieosiggniecia celu Srodowiskowego: niezagrozona.
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Cele $rodowiskowe dla czesci wod zostaty oparte gtéwnie na warto$ciach granicznych poszczegolnych wskaznikow
fizyko-chemicznych, biologicznych i hydromorfologicznych okre$lajacych stan ekologiczny wéd powierzchniowych
oraz wskaznikéw chemicznych $wiadczacych o stanie chemicznym wody, odpowiadajacych warunkom osiggniecia
przez te wody dobrego stan z uwzglednieniem kategorii wéd.

Tabela 1 Elementy jakosci dla klasyfikacji stanu ekologicznego jednolitych cze$ci wod powierzchniowych
w ciekach naturalnych

mozliwe
. . . pogorszenie
Elementy jakosci dla klasyfikacji stanu ekologicznego PrzeW|d.ywane _o_ddmalyw_a_mle stanu
zamierzonej inwestycji :
ekologicznego
wod
- skiad i liczebno$¢ fitoplanktonu Brak Nie
- skfad i liczebno$¢ innej flory wodnej Brak Wody opadowe i roztopowe Nie
(makrofity i fitobentos) beda odprowadzane do
biologiczne - skiad i liczebno$¢ makrobezkregowcow rozbudowywanej kanalizacji .
Brak . Nie
bentosowych deszczowej
skfad, liczebno$¢ i struktura wiekowa .
o Brak Nie
ichtiofauny
Odprowadzanie wod
- wielko$¢ i dynamika przeptywu wod Brak opadowych nie b.QdZ'e miafo Nie
wptywu na dynamike przeptywu
wod i jej wielkos¢
Inwestycja nie wplynie na
. - zwigzek z wodami podziemnymi Brak | zwigzek wod powierzchniowych Nie
hydromorfologiczne z wodami podziemnymi
- Zmienno$¢ gtebokosci i szerokosci Brak Realizacia waii i Nie
- ksztalt koryta Brak eallzacja NWeslycji nie Nie
- : spowoduje zmian w obecnym "
- struktura i sktad podtoza Brak . Nie
runki i struktura stref nadbrzeznych Brak ukladzie cech Ni
- waru Ml Struklura stret nadbrzeznyc a hydromorfologicznych e
- ciggtosé Brak Nie
- warunki termiczne Brak Nie
- warunki tlenowe (warunki natlenienia) Brak Wody opadowe i roztopowe Nie
- zasolenie Brak bedg odprowadzane do Nie
fizykochemiczne - zakwaszenie Brak rozbudowywanej kanalizacji Nie
- substancje biogenne Brak deszczowej Nie
- substancje szczegolnie szkodliwe dla .
. ! Brak Nie
$rodowiska wodnego

Biorac powyzsze pod uwage, podobnie jak w przypadku celéw Srodowiskowych dla wod podziemnych, uregulowanie
gospodarki $ciekowej planowanej inwestycji w zakresie wod opadowych i roztopowych, bedzie sprzyja¢ osiggnieciu
celow srodowiskowych dla wod powierzchniowych, poprzez odprowadzanie oczyszczonych wod opadowych i
roztopowych ktére bedg korzystnie oddziatywa¢ na wartodci graniczne poszczegdlnych wskaznikéw fizyko-
chemicznych, biologicznych i hydromorfologicznych.

Usytuowanie przedsiewzigcia w kontekscie potozenia wzgledem lokalnych wod powierzchniowych

Na terenie gminy Solec Kujawski wystepujg wody powierzchniowe, tj. rzeka Wista oraz Kanat Chro$nianski i Kanat
,Przytubie”. Gming charakteryzuje takze bogaty system rowow melioracyjnych, np. Struga Solecka, zwtaszcza w
miejscowos$ci Otorowo, Makowiska i Chrosna, a takze liczne stawy rybne. Kanat Chro$nianiski jest ciekiem Il rzedu
(lewostronny doptyw Zielonej Strugi — cieku Il rzedu wptywajacego do Wisty) o dtugosci 10,7 km. Kanat Przytubie ma
dtugos¢ 5,5 km i odprowadza wody do Wisty.

Obecnie ze wzgledu na fakt, iz wody Wisty na terenie gminy sg pozaklasowe, ich wykorzystanie dla potrzeb
gospodarczych, a takze rekreacyjnych z punktu widzenia potrzeb gminy jest niewielkie. Brak tez jezior, ktdre
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podlegaja monitoringowi WIOS na terenie gminy Solec Kujawski. Analizowana inwestycja usytuowana jest na
terenie, na ktdrym nie wystepujg lokalne wody powierzchniowe ptyngce. Inwestycja nie przecina bowiem zadnych
ciekow powierzchniowych. Zadne tez cieki powierzchniowe nie wystepuja w bezposrednim sasiedztwie inwestycji.
Ciekiem zlokalizowanym najblizej omawianego przedsiewziecia jest rzeka Wista — ptyngca ok. 1 km na pétnoc od
analizowanego zadania. W odniesieniu natomiast do lokalnych wéd powierzchniowych stojacych w otoczeniu
inwestyciji nie wystepuja zadne jeziora.

Analizowana inwestycja nie bedzie zagrazata bezpo$rednio oraz po$rednio jakosciowym ani tez ilosciowym zasobom
wod powierzchniowych na analizowanym terenie. Przewiduje sie, ze zaprojektowane rozwigzania w obrebie
odwodnienia drogi, wptyng na znaczng poprawe warunkdéw gruntowo — wodnych na analizowanym fragmencie
omawianej inwestycji.

Usytuowanie przedsiewziecia w kontek$cie wystepowania obszardw wodno — bfotnych oraz innych obszardw o
plytkim zaleganiu wod podziemnych w tym siedlisk fegowych oraz ujsc rzek

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza terenem wystepowania obszaréw wodno — btotnych. Obszary
takie nie wystepujg réwniez w sasiedztwie planowanego przedsiewziecia. Na terenie planowanej inwestycji ani tez w
jej bezposrednim sasiedztwie nie wystepujg tutaj takze siedliska tegowe oraz ujécia rzek.
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Szacunkowa powierzchnia nieruchomosci zajmowanej pod rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 204 to okoto 2,1 ha.

Dziatki znajdujace sie w zasiggu oddziatywania akustycznego przedstawiono na mapie ewidencyjnej w czesci Il KIP.
W czescei lll KIP podano wykaz dziatek przewidzianych do prowadzenia prac przygotowawczych polegajacych na
wycince drzew i krzewéw.

Wstep

Przedmiotem opracowania jest rozpoznanie i charakterystyka krajobrazu, szaty roslinnej, a wiec zbiorowisk
roslinnych i wybranych elementéw flory, w tym drzew i krzewdw przewidzianych do wycinki. Na ich tle omdwione
zostang ugrupowania zwierzat, ze szczegéinym uwzglednieniem wskaznikowych gatunkdw oraz przedstawione bedg
walory przyrodnicze terenu, na ktérym ma by¢ wdrozona inwestycja drogowa: rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 204
Stacja kolejowa Solec Kujawski — droga nr 249 wraz z powigzaniem komunikacyjnym z drogg wojewodzka nr 249 w
miejscowosci Solec Kujawski.

Planowana rozbudowa dotyczy juz istniejacego szlaku komunikacyjnego i bedzie przebiega¢ po $ladzie aktualnej
drogi. Tym samym wiekszo$¢ konfliktdw zwigzanych z oddziatywaniem infrastruktury drogowej na $rodowisko
przyrodnicze ma juz miejsce. Nalezy przy tym podkreslié, ze inwestycja bedzie miata miejsce na obszarze
zurbanizowanym, na terenie miasta Solec Kujawski. Rozbudowa bedzie dotyczyta gtéwnie ul. Garbary, a w
niewielkim stopniu obejmie takze ulice: Ledna, Wisniowg i Powstarcow. Jednakze wdrozenie inwestycji, przynajmniej
w okresie prowadzenia prac, przyczyni si¢ do okresowego pogtebienia konfliktbw z przyrodg ozywiona.
Przewidywane rozwigzania majg w maksymalnym stopniu wykorzysta¢ aktualny pas drogowy. Inwestycja przyczyni
sie do zwigkszenia obszaru objetego inwestycjg: rozszerzenia pasa, w obrebie ktdrego bedg miaty miejsce
oddziatywania o charakterze bezpo$rednim i posrednim na $rodowisko przyrodnicze.

Przedstawiono mozliwe i pewne zagrozenia, zwigzane z rozbudowg drogi, ktdre bedg wystepowaly w trakcie
realizacji prac oraz po wdrozeniu inwestycji. Bedq sie one przejawiaé na réznych poziomach organizacji szaty
roslinnej (flora, roslinno$¢ oraz w $wiecie zwierzat i grzybow). Rozwazano wptyw rozbudowy drogi oraz tak zwany
wariant zerowy — brak inwestycji. Zaproponowano dziatania majgce na celu zminimalizowanie oddziatywar na
$rodowisko przyrodnicze oraz $rodki kompensujace straty niemozliwe do uniknigcia.

Solec Kujawski jest miastem potozonym w centralnej czesci Kujaw. Pod wzgledem administracyjnym zlokalizowany
jest w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, w powiecie bydgoskim; jest siedzibg miejsko-wiejskiej gminy Solec
Kujawski. Solec Kujawski liczy niespetna 16 tysiecy mieszkarncow (Kryszewski, Wozniak 2017, Wyniki badan
biezacych... 2020).

Na terenie objetym rozpoznaniami $rodowisko jest bardzo silnie przeobrazone antropogenicznie, stad niemozliwe
jest precyzyjne okre$lenie potencjalnej roslinnosci naturalnej. Od strony pdtnocnej, gdzie przebiega linia kolejowa nr
18 Kutno-Pita, przewazajg nieuzytki i tereny poprzemystowe, a od potudnia dominuje luzna zabudowa. Mamy wigc tu
do czynienia z industrioklimaksem, a wiec koricowym stadium przemian sukcesji zainicjowanej silnym
oddziatywaniem antropogenicznym, gtéwnie przemystu i zabudowy na ekosystemy. Po zniszczeniu naturalnego
ekosystemu powstaje w jego miejscu nowy uktad ekologiczny, zdominowany w miejscach dostepnych dla rolin
przez ugrupowania ruderalne, zaréwno zbudowane z bylin, jak i gatunkéw o krétkich cyklach zyciowych. Wzdtuz ulic
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sadzono drzewa, w pasie oceny znajduje sie niewielki park. Obecne sg takze zbiorowiska trawiaste o charakterze
trawnikow.

Miasto lezy na lewym brzegu Wisty, pomiedzy Bydgoszczg a Toruniem. Dolina Wisty jest waznym korytarzem
ekologicznym o randze europejskiej. Na potudnie od Solca Kujawskiego znajduje sie jeden z najwiekszych
kompleksow lesnych w Polsce_- Puszcza Bydgoska. Ze wzgledu na wystepowanie rozlegtych pdl wydm
$rodladowych, zdominowana jest przez drzewostany sosnowe w réznych klasach wieku.

Na terenie gminy ani w jej otoczeniu nie wystepuja parki krajobrazowe oraz parki narodowe ani ich otuliny. W
le$nictwie Lazyn znajduje sie rezerwat przyrody ,tazyn” o powierzchni 26,36 ha. Utworzono go w 2002 r. w celu
zachowania ze wzgledow naukowych i dydaktycznych fragmentu boru Swiezego o charakterze naturalnym z ponad
170-letnim drzewostanem sosnowym. Rezerwat znajduje sie w kompleksie Puszczy Bydgoskiej, 3 km na potudnie od
miejscowosci Wypaleniska, w rejonie wystepowania wydm $rodlgdowych. Jest to jeden z nielicznych rezerwatéw, w
ktérym chronione sg bory. W runie tanowo wystepujq trzy gatunki widtakow.

Gmina Solec Kujawski znajduje sie w obrebie Obszaru Chronionego Krajobrazu Wydm Kotliny Torunsko-Bydgoskiej,
cze$¢ wschodnia i zachodnia, obszaru specjalnej ochrony ptakéw Dolina Dolnej Wisty (PLB040003), obszaru
majacego znaczenie dla Wspolnoty Dybowska Dolina Wisty (PLH040011) i obszaru majacego znaczenie dla
Wspdlnoty Solecka Dolina Wisty (PLH040003). Ponadto gmina zlokalizowana jest w granicach Pdtnocno-
Centralnego Korytarza Ekologicznego wyznaczonego przez Zaktad Badan Ssakéw PAN pn. Wschodnia Dolina
Noteci. Obszar Chronionego Krajobrazu Wydm Kotliny Torunsko-Bydgoskiej obejmuje jedno z najwigkszych w
Polsce pol wydmowych pokrywajace najwyzsze (672-675 m n.p.m.) terasy Pradoliny Wisly. Sktada sie z dwéch
podjednostek: czesci zachodniej i czeSci wschodniej. Podobszar zachodni obejmuje podstawowy fragment Kotliny
Torunsko-Bydgoskiej w granicach dawnego wojewodztwa bydgoskiego. Jego powierzchnia ogoina wynosi 246 km?,
Zostat utworzony Rozporzadzeniem nr 9 Wojewody Bydgoskiego z dnia 14 czerwca 1991. Obecnie obowigzujacym
aktem prawnym dla ww. obszaru chronionego jest uchwata nr X/250/15 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego z dnia 24 sierpnia 2015 r. w sprawie obszaréw chronionego krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2015
r., poz. 2571).

Dolina Dolnej Wisty (kod obszaru PLB040003) - obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 przebiega wzdtuz
koryta Wisty. Jego catkowita powierzchnia wynosi 33559,04 ha, w tym 1291,3 ha na terenie gminy Solec Kujawski.
Obszar obejmuje ochrong odcinek doliny Wisty w jej dolnym biegu, ktéra stanowi ostoje dla ptakéw legowych oraz
migrujacych (w tym gatunkéw chronionych i zagrozonych wyginieciem). Powigzany jest ze specjalnymi obszarami
ochrony siedlisk — Solecka Dolina Wisty oraz Dybowska Dolina Wisty. Obszar Dolina Dolnej Wisty jest krajowa ostojq
ptakéw o randze miedzynarodowej PL028. Gniazduje w niej 28 gatunkdw ptakéw z listy zatacznika | Dyrektywy
Ptasiej; 9 gatunkéw znajduje sie w polskiej czerwonej ksiedze. W okresie legowym obszar wazny dla nastepujacych
gatunkéw ptakéw wymienionych w zat. | Dyrektywy Ptasiej: btotniaka stawowego, bielika, rybitwy rzecznej, rybitwy
biatoczelnej, zimorodka i jarzebatki oraz dla gatunkow spoza zat. | Dyrektywy Ptasiej: ohara, nurogesi, sieweczki
rzecznej, brodzca piskliwego, mewy srebrzystej i brzegdwki. W stosunkowo wysokim zageszczeniu wystepuijg tabedz
niemy, mewa pospolita, trzciniak i remiz. Liczebno$¢ 20 gatunkdéw ptakdow spetnia warunki przyznania rangi
.przedmiotdw ochrony”; sq to: tabedz niemy, ohar, nuroges, bielik, btotniak stawowy, derkacz, zuraw, sieweczka
rzeczna, brodziec piskliwy, mewa pospolita, mewa srebrzysta, rybitwa rzeczna, rybitwa biatoczelna, rybitwa
biatowasa, rybitwa czarna, zimorodek, dzigciot zielony, brzegdwka, trzciniak, jarzebatka, remiz i dziwonia. Podczas
inwentaryzacji ptakow nielegowych w latach 2011-2012 stwierdzono 59 gatunkow ptakéw wodnych i wodno-btotnych,
w tym 16 gatunkéw z zatacznika | Dyrektywy Ptasiej. Liczebno$¢ co najmniej 4 gatunkéw przekraczata prég 1%
populacji wedrowkowej: gagot, krzyzéwka, zuraw, ges zbozowa.

Solecka Dolina Wisty (kod obszaru PLH040003), obszar o powierzchni 7030,08 ha stanowi fragment Doliny Dolnej
Wisty o dlugosci 49 km, potozony pomiedzy Solcem Kujawskim a Swieciem. Jest to terasa zalewowa, ktérej granice
czesciowo wyznacza wat przeciwpowodziowy, a czesciowo skarpa Doliny Wisty. W jej obrebie znalazta sie cze$é
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terenéw zalewowych miasta Solec Kujawski, jak réwniez nabrzezne tereny miejscowosci Otorowo. Obszar ma
znaczenie przede wszystkim dla ochrony mozaiki siedlisk nadrzecznych, charakterystycznych dla doliny duzej rzeki
nizinnej oraz fauny zwigzanej z rzekg i Srodowiskami dna jej doliny. Stanowi cenny zasdb zrdznicowanych siedlisk
dla gatunkéw zwierzat rzadkich i objetych ochrong gatunkowg zwigzanych ze $rodowiskiem wodnym. Wystepuija tu
liczne i zroznicowane siedliska przyrodnicze wymienione w zataczniku | Dyrektywy Siedliskowej, takie jak: 1.
Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheinon, Potamion, 2. Zalewane muliste
brzegi rzek, 3. Ziotorosla gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotorosla nadrzeczne (Convolvuletalia sepium), 4. Nizowe
i gorskie Swieze faki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris), 5. Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i
jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrédliskowe, 6. Legowe lasy
debowo-wigzowo-jesionowe (Ficario-Ulmetum), a takze gatunki ro$lin i zwierzat wymienione w Zatgczniku I
Dyrektywy Siedliskowej: bobr europejski Castor fiber, kumak nizinny Bombina bombina, mindg rzeczny Lampetra
fluviatilis, toso$ atlantycki Salmo salar, boleh Aspius aspius, koza Cobitis taenia, rbzanka Rhodeus sericeus amarus,
pachnica debowa Osmoderma eremita i wydra Lutra Lutra. Ponadto stwierdzono obecno$¢ populacji rozrodczych i
migrujacych gatunkdw ptakéw z zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej. Rzeka Wista i zwigzane z nig obszary Natura 2000,
w tym Solecka Dolina Wisty petnig istotng role korytarza ekologicznego (Gacka-Grzesikiewicz E. [red.]. 1995),
wykorzystywanego przez organizmy wodne (w tym ryby i minogi) oraz inne gatunki, w szczegéinosci ptaki (dla
ochrony ktérych wyznaczono obszar specjalnej ochrony ptakéw Dolina Dolnej Wisty). Obszar ten zostat réwniez
wtaczony w granice korytarzy ekologicznych o znaczeniu ponadlokalnym (wyznaczonych przez Zaktad Badan
Ssakow PAN), wykorzystywanych przez duze ssaki: Dolina Dolnej Wisty. Ostoja petni funkcje istotnego korytarza
ekologicznego dla dwusrodowiskowych gatunkéw ichtiofauny, w tym wymienionych w zataczniku Il Dyrektywy
Siedliskowej: fososia atlantyckiego Salmo salar i minoga rzecznego Lampetra fluviatilis. Znaczenie ostoi, jako
korytarza ekologicznego jest duze dla wszystkich wystepujacych w rzece gatunkdéw ryb.

Dybowska Dolina Wisty (kod obszaru PLH040011) obejmuje 11 km odcinek rzeki Wisty wraz z terenami
zalewowymi miedzy Dybowem a Przytubiem. Granice lewobrzeznej cze$ci tego obszaru ciggng sie, prawie na catej
dtugosci, wzdtuz krawedzi terasy zalewowej. Obszar ma znaczenie przede wszystkim dla ochrony mozaiki siedlisk
charakterystycznych dla doliny duzej rzeki nizinnej oraz fauny zwigzanej z sama rzeka i dnem jej doliny. Wystepujq
tu liczne i zr6znicowane siedliska przyrodnicze wymienione w Zataczniku | Dyrektywy Siedliskowej (1. Starorzecza i
naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheinon, Potamion, 2. Zalewane muliste brzegi rzek,
3. Ziotorosla gérskie (Adenostylion alliariae) i ziotorosla nadrzeczne (Convolvuletalia sepium), 4. Nizowe i gorskie
Swieze faki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris), 5. Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe
(Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrodliskowe), a takze gatunki roslin i
zwierzat wymienione w zataczniku Il Dyrektywy Siedliskowej (Bobr europejski Castor fiber, Mindg rzeczny Lampetra
fluviatilis, Loso$ atlantycki Salmo salar, Bolen Aspius aspius, Rdzanka Rhodeus sericeus amarus i Koza Cobitis
taenia). Ponadto stwierdzono obecno$¢ populacji rozrodczych i migrujacych gatunkéw ptakéw z Zatgcznika |
Dyrektywy Ptasiej. Rzeka Wista i zwigzane z nig obszary Natura 2000 petnig istotng role korytarza ekologicznego
(Gacka-Grzesikiewicz E. (red.). 1995), wykorzystywanego przez organizmy wodne (w tym ryby i minogi) oraz inne
gatunki, w szczegolnosci ptaki (dla ochrony ktérych wyznaczono obszar specjalnej ochrony ptakéw Dolina Dolnej
Wisty PLB040003). Obszar ten zostat réwniez wtaczony w granice korytarza ekologicznego o znaczeniu
ponadlokalnym (wyznaczonego przez Zaktad Badan Ssakow PAN), wykorzystywanego przez duze ssaki: Dolina
dolnej Wisty. Ostoja petni funkcje istotnego korytarza ekologicznego dla dwusrodowiskowych gatunkdw ichtiofauny,
w tym wymienionych w zataczniku Il Dyrektywy Siedliskowej: fososia atlantyckiego Salmo salar i minoga rzecznego
Lampetra fluviatilis. Znaczenie ostoi, jako korytarza ekologicznego jest duze dla wszystkich wystepujacych w rzece
gatunkow ryb.

W sasiedztwie zlokalizowany jest Nadwislanski Park Krajobrazowy, utworzony w 1993 roku, zajmujacy
powierzchnie 33306,5 ha. Aktualnie wraz z Chetmirskim Parkiem Krajobrazowym i Parkiem Krajobrazowym Goéry
tosiowe funkcjonuje w ramach Zespotu Parkéw Krajobrazowych nad Dolng Wista. Park powotany zostat dla
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zachowania mozaikowatego krajobrazu kulturowego, o duzym stopniu naturalno$ci, gtéwnie lewobrzeznej czesci
Doliny Dolnej Wisty.

Przygotowanie niniejszej inwentaryzacji wymagato studiow kameralnych - analizy dostepnych zrédet i literatury oraz
witasnych badan terenowych. Okres ich przeprowadzania oraz zakres przestrzenny byt rézny w zalezno$ci od
potrzeb oraz od badanej grupy organizmoéw zywych. Jesli chodzi o rzeczywistg (aktualng) roslinnosé, to ze wzgledu
na zakres inwestycji, przebiegajacej w miejscu juz istniejacej drogi i jej bezposrednich oraz posrednich oddziatywan,
sasiedztwo z linig kolejowg i terenami zabudowanymi, pod uwage wzieto pas szerokosci 150 m, po 75 m od osi drogi
po obu stronach. Dla tego obszaru zestawiono dane dotyczace wystepowania wybranych gatunkéw roslin,
zbiorowisk roslinnych, wyrdzniono jednostki krajobrazowe (kompleksy rzeczywistych zbiorowisk roslinnych) oraz
sporzadzono dokumentacje kartograficzng i fotograficzna.

Obszar oddziatywar bezposrednich, gdzie siedlisko oraz pokrywa roslinna zostang catkowicie i nieodwracalnie
zniszczone, to pas drogowy szerokosci co najmniej od 6 do okoto 10 m. Obszar narazony na oddziatywania
posrednie, gdzie zachodzg zaréwno zmiany odwracalne, jak i nieodwracalne, zlokalizowany jest dalej od pasa
drogowego. Pas oceny w przypadku inwentaryzacji wybranych grup zwierzat, w tym ptakdw, byt znacznie szerszy ze
wzgledu na mozliwo$¢ ich przemieszczania sie.

Metody inwentaryzacji

Podstawg opracowania sg inwentaryzacje terenowe przeprowadzone w pemi sezonu wegetacyjnego 2020 roku.
Wykorzystano takze dane uzyskane z dostepnych opracowan i aktow prawnych. Dla catego badanego odcinka drogi
sporzadzono wykaz zbiorowisk roslinnych. Ich ilosciowo$¢ podano w ogdlnie znanej i stosowanej w geobotanice
skali Braun-Blanqueta:

5 — dane zbiorowisko pokrywa 3/4-4/4 (75-100%) catej badanej powierzchni

4 - dane zbiorowisko pokrywa 1/2-3/4 (50-75%) catej badanej powierzchni

3 — dane zbiorowisko pokrywa 1/4-1/2 (25-50%) catej badanej powierzchni

2 — dane zbiorowisko pokrywa mniej niz 1/4 (25%) catej badanej powierzchni

1 — dane zbiorowisko wystepuje dos¢ obficie przy stabym pokryciu

+ — dane zbiorowisko wystepuije nielicznie

r — dane zbiorowisko wystepuje sporadycznie.

W tabeli, bedacej integralng czescig KIP, przedstawiono wykaz zbiorowisk ro$linnych, uporzadkowanych w grupy
ekologiczno-socjologiczne, podajac wazniejsze synonimy, iloSciowos¢, stopient zagrozenia badz zdolnos¢ do
ekspansji, syngeneze, rozpowszechnienie w skali kraju; przynalezno$¢ do chronionych typdw siedlisk, uwzgledniajac
przy tym ich stan oraz reprezentatywno$¢. Nazewnictwo asocjacji, ich rozpowszechnienie i stopien zagrozenia na
terenie kraju, a takze nazewnictwo roslin podano za Ratyriskq i in. (2010).

Szczegotowe zdjecie terenowe polegato na inwentaryzacii fitocenoz i ich udziatu powierzchniowego na obszarze
objetym badaniami. W obrebie pasa oceny wydzielono jednostki krajobrazowe w randze komplekséw funkcjonalno-

przestrzennych. Kompleks zbiorowisk ro$linnych to zgrupowanie zbiorowisk wyksztatconych na ogét na jednorodnym
siedlisku i zdominowane przez jedng formacje roslinng, badz okreslony sposéb zagospodarowania. Ich zréznicowanie
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jest wynikiem réznego stopnia zaawansowania procesu sukcesji oraz formy i natezenia antropopresji. Wyréznia sie je na
podstawie dominujacej formy uzytkowania terenu, zwykle jednorodnych warunkoéw siedliskowych (okreslony typ
potencjainej roslinnoéci naturalnej) i wiodacych grup zbiorowisk ro$linnych. Cechujg sie one rdznymi walorami
przyrodniczymi. Na mapie zaznaczono rodzaje komplekséw funkcjonalno-przestrzennych bedacych podstawaq
waloryzacji przyrodnicze;.

Wyréznione na badanym terenie kompleksy zbiorowisk roslinnych to: kompleks roslinnosci zadrzewien i zakrzewien, k.
roslinnosci nieuzytkdéw oraz k. roslinnosci ruderalnej i zieleni urzadzonej zabudowy i przydrozy, a wiec tacznie 3 typy
jednostek.

Nie badano petnej flory, analizowano jednak obecno$¢ gatunkow podlegajacych ochronie prawnej (Rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 19 pazdziernika 2014 r.), z Polskiej Czerwonej Ksiegi (Kazmierczakowa i in. red. 2014)
oraz zagrozonych i rzadkich w skali kraju (Kazmierczakowa i in. 2016). W odniesieniu do powyzszych taksonéw, w
czterostopniowej skali (bardzo rzadki, rzadki, czesty, pospolity) oszacowano rozpowszechnienie na badanym terenie.
Notowano gatunki rzadsze lokalnie, uznane za zagrozone chwasty polne (Warcholinska 1994), a takze wszystkie
taksony drzewiaste.

Jednym z celdéw opracowania byta inwentaryzacja drzew i krzewéw przeznaczonych do wycinki. Pod uwage wzieto te
osobniki, ktérych usuniecie wymaga zgtoszenia, zatem drzewa o obwodzie pnia na wysokosci 5 cm ponad podtozem
przekraczajacym wyznaczone w tym zakresie granice dla poszczegdinych gatunkéw (wg Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
r. 0 ochronie przyrody Dz. U. 2004 nr 92, poz. 880 z pdzniejszymi zmianami). Wyjatek stanowity nieliczne osobniki
rozwidlone ponizej piersnicy lub o znieksztatconych pniach, w takich przypadkach pomiaréw dokonywano na wysokosci
mniejszej niz 130 cm. Pod tymi numerami drzewa zostaty ujete w tabeli prezentujgcej wyniki ich inwentaryzacji oraz na
zatgczniku graficznym — mapie. Ponadto podano sktad gatunkowy i powierzchnig zajmowang przez krzewy.

Zwracano takze uwage na obecnos¢ inwazyjnych antropofitow. Z rolin nizszych badano bryoflore, szczegoing
uwage zwracajac na gatunki chronione i zagrozone. Nazewnictwo mchéw podano wedtug publikacji Ochyry i in.
(2003).

Poniewaz na terenie miasta trudno spodziewa sie wystepowania wigkszych gatunkéw zwierzat, w ramach
rozpoznan faunistycznych wzigto pod uwage, jako grupy organizméw wskaznikowych, przede wszystkim ptaki oraz
wybrane taksony bezkregowcdw, w tym owady saproksyliczne. Badajgc otoczenie drogi zwracano uwage na
wystepowanie osobnikéw, $Sladéw bytowania oraz dostepnos¢ biotopdw warunkujacych egzystencie i rozréd
pospolitych gatunkéw, a szczegdlnie chronionych oraz zagrozonych (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16
grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat, Gtowacinski 2001) oraz zatgcznik Il z Dyrektywy
Siedliskowej, Zatacznik | z Dyrektywy Ptasiej (Obwieszczenie M.S z dnia 30 pazdziernika 2014, Poz. 1713).

Inwentaryzacje ornitofauny prowadzono metoda obserwacji bezpo$rednich w sasiedztwie badanego odcinka drogi,
notowano wszystkie stwierdzone gatunki, do obserwacji uzywano standardowego wyposazenia optycznego, {j.
lornetki dachowo pryzmatycznej o parametrach 8x33 oraz lunety obserwacyjnej 20-60x80. W terenie postugiwano sie
mapaq topograficzng oraz ortofotomapg w skali 1:500. Zwracano uwage na ewentualng obecno$¢ gniazd, dziupli oraz
ptakéw noszacych materiat gniazdowy lub pokarm, wynoszacych odchody, zachowujacych sie w sposob sugerujacy
zajecie terytorium. Ponadto lustrowano korony celem stwierdzenia ewentualnej obecnosci gniazd gatunkow, ktore
wykorzystujg te same gniazda przez kilka sezonéw legowych.

Wzieto réwniez uwage obecno$¢ grzybéw wielkoowocnikowych Macromycetes, a szczeg6lnie podlegajacych
ochronie prawnej (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdzierika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
grzybdw) oraz zagrozonych (Zarzycki, Mirek 2006). Badano takze biote porostdw, zardwno naziemnych, jak i
wystepujacych na drzewach i murach. Nazewnictwo podano wedtug Fattynowicza (2003). Oznaczenia stwierdzonych
gatunkéw zweryfikowat dr hab. Andrzej Brzeg (prof. UAM).
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Metody waloryzacji przyrodniczej

Kilkustopniowg waloryzacje przyrodniczg otoczenia badanego odcinka drogi przeprowadzono przede wszystkim w
oparciu 0 rozpoznania geobotaniczne, zgodnie z przedstawionymi nizej kryteriami. Uwzgledniono w nigj
uksztattowanie terenu, stopien zachowania badz przeksztatcenia ekosysteméw oraz obecnos¢ gatunkow, rowniez
zwierzat, podlegajacych ochronie prawnej, a takze zagrozonych. Zwracano takze uwage na zbiorowiska roslinne
rzadkie i zagrozone.

1. Walor znikomy — obszar z przewagq roslinnosci synantropijnej: ruderalnej, zwykle bez stanowisk zbiorowisk
dyrektywowych, prawnie chronionych i zagrozonych oraz zagrozonych i chronionych gatunkow. Tereny
zurbanizowane.

2. Walor maly - obszar z duzym udziatem rolinnosci synantropijnej, gtéwnie ruderalnej, zwykle bez stanowisk
zbiorowisk dyrektywowych oraz zagrozonych i prawnie chronionych, zagrozonych gatunkéw. Nieuzytki, tereny
poprzemystowe, na ogét na wezesnych etapach sukcesiji.

3. Walor znaczny - obszar z dominacjg roslinnosci potnaturalnej i (lub) lesnych zbiorowisk zastepczych,
zadrzewienia oraz cieki i niektdre zbiorniki wodne. Obecne stanowiska zbiorowisk dyrektywowych oraz zagrozonych
(zwykle o nizszym stopniu reprezentatywnosci i stabym stanie zachowania), a takze prawnie chronionych oraz
zagrozonych gatunkow.

4. Walor bardzo duzy - obszar o zréznicowanym uksztattowaniu terenu, zachowane ekosystemy o charakterze
zblizonym do naturalnego, najcze$ciej leSne. Obecne stanowiska zbiorowisk dyrektywowych oraz zagrozonych
(zwykle o $rednim stopniu reprezentatywnosci i nie zawsze dobrym stanie zachowania), a takze prawnie chronionych
oraz zagrozonych gatunkdw.

5. Walor wybitny - obszar o zrdznicowanym uksztattowaniu terenu, zachowane i dominujace ekosystemy naturalne,
zwykle torfowiska. Obecne liczne stanowiska zbiorowisk dyrektywowych oraz zagrozonych (o dobrym stopniu
reprezentatywnosci i stanie zachowania), a takze prawnie chronionych oraz zagrozonych i chronionych gatunkéw.

Pokrycie terenu szatg roslinng

W zwigzku ze zréznicowanym sposobem zagospodarowania (tereny zurbanizowane, szlaki komunikacyjne,
nieuzytki), pokrywa roélinna w pasie oceny jest na réznych etapach sukcesji i ma heterogeniczny charakter,
cechujacy sie obecnoscig roznych formacji roslinnych. Szczegétowe rozpoznania terenowe pozwolity na wyréznienie
3 typow komplekséw funkcjonalno-przestrzennych. Ich udziat powierzchniowy wzdtuz badanego odcinka drogi jest
zroznicowany. Najwiekszg powierzchnie zajmuja nieuzytki oraz tereny zabudowane.

Ponizej zostang krotko scharakteryzowane wyréznione jednostki przestrzenne.

Kompleks roslinnosci zadrzewien i zakrzewien zajmuje niewielki areat () 0,85 ha, to jest 5,93% pasa oceny) w postaci
8 izolowanych skupien drzew i krzewow. Sg to przede wszystkim réznego rodzaju nasadzenia, rzadziej roslinno$¢
spontaniczna, ktdrej towarzysza ugrupowania ruderaine.

1. Zadrzewienie z klonem jesionolistnym Acer negundo budujg ponadto Pinus sylvestris, Tilia cordata, Acer platanoides,
Betula pendula, Robinia pseudoacacia, Syringa vulgaris i Prunus mahaleb. Cze$¢ wymienionych gatunkow wystepuje w
podszycie. Klony jesionolistne sg podkrzesane.

Karta informacyjna przedsiewzigcia 40



Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 204 Stacja kolejowa Solec Kujawski — droga nr 249 wraz z powigzaniem komunikacyjnym z DW nr 249 w m. Solec Kujawski

2. Nasadzenia morwy biatej Morus alba wystepujg w postaci pasa wzdiuz ptotu. Towarzyszg im, przede wszystkim w
podroscie, Acer pseudoplatanus, A. platanoides, Prunus domestica ssp. insititia i P. mahaleb. W koronach drzew
nielicznie wystepuje poétpasozyt Viscum album.

3. Drzewostan sosnowy Pinus sylvestris zajmuje najwiekszg powierzchnie. Jest na ogét bardzo jednorodny, a najgrubsze
sosny majg okoto 200 cm obwodu. W domieszce obecne sg Morus alba, Acer negundo, A. campestre, Prunus domestica
ssp. insititia, P. domestica. Tilia cordata, Betula pendula, Populus tremula i Robinia pseudoacacia. Charakteryzowang
wyspe $rodowiskowg przecina kilka Sciezek. We wschodniej czeSci wydzielenie to ma charakter poprzerywany:
oddzielajg sie dwie osobne wyspy z wiekszym udziatem gatunkéw drzew lisciastych. Odnotowano tu stanowiska az 4
gatunkéw podlegajgcych ochronie prawnej: kocanek piaskowych Helichrysum arenarium oraz mchéw borowych:
rokietnika pospolitego Pleurozium schreberi, widtozeba miotlastego Dicranum scoparium oraz, znacznie rzadziej,
brodawkowca czystego Pseudoscleropodium purum.

4. Rzedowe, 0 rozluznionym drzewostanie, nasadzenie wzdtuz ptotu. Jedno z drzew obumarto. Tworzg je Populus x
cinerea, P. nigra var italica, Pinus sylvestris, Betula pendula, Populus tremula, Acer platanoides, a w runie, w obrebie
ruderalnej roslinnosci wystepuje Rubus caesius.

5. Rzedowe nasadzenia topdl kanadyjskich Populus x canadensis wzdtuz ul Garbary. Obwody najgrubszych drzew
przekraczajg dwa metry w pier$nicy. Na topolach licznie wystepujq najpospolitsze porosty. W domieszce obserwowano
Pinus sylvestris i Acer campestre. W koronach drzew bardzo licznie wystepuje Viscum album.

6. Zielen urzadzona w ogrodzie. Dendroflora tego wydzielenia jest najbogatsza. Tworzg jq drzewa i krzewy owocowe,
ozdobne oraz spontanicznie wyroste rodzime gatunki. Stwierdzono tu: Prunus domestica ssp. insititia, P. domestica. Vitis
vinifera, Thuja occidentalis, Hedera helix, Picea pungens, P. abies, Philadelphus coronarius, Forsythia x intermedia,
Pyrus communis, Taxus baccata, Buxus sempervirens, Prunus triloba, Ribes aureum, Ligustrum vulgare, Juglans
regia, Syringa vulgaris, Larix x eurolepis, Parthenocissus inserta, Betula pendula, Rosa canina, R. rugosa, Salix
caprea, Acer negundo i A. platanoides.

7. Pasowe, réznogatunkowe zadrzewienia przy garazach tworzg Pinus sylvestris, Tilia cordata, Populus tremula, Robinia
pseudoacacia, P. nigra var italica, Cerasus vulgaris, Rubus idaeus, Buxus sempervirens, Ligustrum vulgare, Rosa rugosa
i Acer negundo.

8. Park miejski cechuje sie takze bardzo bogatq dendroflorg, w przewazajacej wiekszosci sadzong. Stan wielu rosli
drzewiastych nie jest najlepszy. Zanotowano tu: Tilia cordata, Robinia pseudoacacia, Sorbus aucuparia, S. intermedia,
Symphoricarpos albus, Fraxinus pennsylvanica, F. excelsior, Spiraea wanhouttei, Pinus sylvestris, Aesculus
hippocastanum, Caragana arborescens, Juniperus horizontalis, Comus alba, Euonymus europaea, Thuja occidentalis,
Picea abies, Taxus baccata, Larix x eurolepis, Parthenocissus inserta, Sambucus nigra i Betula pendula. Ponadto
odnaleziono stanowiska dwéch gatunkéw znajdujacych sie pod ochrong prawng; kocanek piaskowych Helichrysum
arenarium oraz mchu fatdownika nastroszonego Rhytidiadelphus squarrosus.

Kompleks roslinnosci ruderalnej nieuzytkdw obejmuje tereny przykolejowe oraz w sasiedztwie dawnych
zaktadow przemystowych. Lacznie wydzielenie to zajmuje 4,79 ha, to jest 33,43% pasa oceny. Pomijajac miejsca
niedostepne dla rozwoju pokrywy ro$linnej, dominujg tu zbiorowiska ruderalne, zbudowane zaréwno z gatunkéw
terofitéw, jak i bylin. W miejscach o bardziej zaawansowanej sukcesji wkracza podrost drzew i krzew6w. Obecne tu
sq stanowiska znajdujacych sie pod ochrong prawng kocanek piaskowych Helichrysum arenarium.

Kompleks roslinnosci ruderalnej i zieleni urzadzonej zabudowy oraz poboczy drég ma bardzo ubogq pokrywe
roslinng. Znaczna cze$¢ terenu jest, ze wzgledu na obcy substrat, badz natezenie presji mechanicznej —
wydeptywanie, niedostepna dla ro$lin. Poza sadzonymi zadrzewieniami i zakrzewieniami sg trawniki, swoim skfadem
florystycznym nawigzujace do uzytkow zielonych. Obecne sg ugrupowania ruderalne, a w miejscach wydeptywanych
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wystepujg zbiorowiska dywanowe (wydepczyska/spodzichy), zbudowane z roslin jednorocznych, czesto z duzym
udziatem rdestu ptasiego Polygonum aviculare s.I. oraz mitki drobnej Eragrostis minor. Z roélin prawnie chronionych
na torowisku wystepuje wilzyna ciernista Ononis spinosa. Powierzchnia tego wydzielenia jest najwieksza — 8,69 ha, to
jest 60,64% pasa oceny.

Zbiorowiska roslinne

Roslinno$¢ badanego terenu jest uboga i raczej jednorodna . W pasie oceny odnaleziono zaledwie 36 zbiorowisk
roSlinnych. Reprezentujq one rézne formacje roslinne, od zadrzewien nawigzujacych do fitocenondw lesnych,
poprzez zakrzewienia oraz roznego typu ziotorola i uzytki trawiaste. Najwieksza powierzchnie zajmujg i przez
najwiecej syntaksondw sa reprezentowane zbiorowiska ruderalne, zardwno niewyspecjalizowane, jak |
wyspecjalizowane.

Zbiorowiska zagrozone i rzadkie

tacznie odnaleziono tylko trzy zbiorowiska zagrozone. Sg to ptaty takich zespotéw jak inicjalna murawa
kserotermiczna Tunico-Poetum compressae (narazona — V) oraz ugrupowania ruderaine Leonuro-Ballotetum nigrae i
Bromo tectorum-Corispermetum leptopteri, o nieokreSlonym zagrozeniu (l). W ich obrebie jedynie fitocenozy z
gozdzicznikiem wycietym i wiechling sptaszczong sq do$¢ rozpowszechnione w obrebie kompleksu roslinno$ci
ruderalnej nieuzytkow.

Ponadto warto zwréci¢ uwage na 6 zbiorowisk ekspansywnych w skali kraju i badanego terenu, zbudowanych
zaréwno z gatunkdw rodzimych, jak i obcego pochodzenia. Ich obecno$é¢ i zajmowany areat $wiadczg o bardzo
silnym przeobrazeniu antropogenicznym badanego terenu.

Wiekszo$¢ wykazanych fitocenondw reprezentuje czeste i pospolite. Tylko 4 ugrupowania nalezg do rzadkich (R) w
skali kraju.

Elementy rozpoznan florystycznych

Nie prowadzono szczeg6towych rozpoznan florystycznych, zwracano jednak uwage na obecno$¢ taksondw
,5zczegoblnej troski”: zagrozonych w skali kraju i chronionych. Uwzgledniono gatunki zagrozonych chwastéw polnych
i taksony rzadsze lokalnie, a takze inwazyjne w skali kraju i lokalnie. Udokumentowano petng dendroflore, a w
odrebnej tabeli zestawiono gatunki drzew i krzewdw przewidziane do wycinki.

Gatunki prawnie chronionych roslin

Wykazano obecno$¢ dwéch gatunkéw roélin naczyniowych podlegajacych czesciowej ochronie prawnej. Sa to kocanki
piaskowe Helichrysum arenarium oraz wilzyna ciernista Ononis spinosa. Ponadto odnaleziono stanowiska 4 mchéw
podlegajacych czesciowej ochronie prawnej. Do borowych taksondéw nalezg rokietnik pospolity Pleurozium schreberi,
widtozab miotlasty Dicranum scoparium oraz brodawkowiec czysty Pseudoscleropodium purum, a mchy typowe dla
uzytkdw zielonych reprezentuje fatdownik nastroszony Rhytidiadelphus squarrosus. Ich rozmieszczenie przedstawiono
na zataczniku graficznym do KIP.

Ponadto, z rodlin podlegajgcych prawnej ochronie na stanowiskach naturalnych, a w pasie oceny wystepujacych na
stanowiskach antropogenicznych, w postaci nasadzen przydroznych i parkowych, zanotowano jarzab szwedzki Sorbus
intermedia, tacznie 7 drzew. Jarzab szwedzki ma status taksonu znajdujacego sie pod Scistg ochrong prawng na
stanowiskach naturalnych (wytacznie na wybrzezu Battyku).

Kocanki piaskowe Helichrysum arenarium sg gatunkiem rozpowszechnionym — pospolitym na badanym terenie.
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Obserwowano je w obrebie wszystkich typéw wydzielen. Najbogatsze stanowisko majg na obrzezu kompleksu
roslinnosci zadrzewien i zakrzewien (zadrzewienie z sosng zwyczajng).

Wilzyna ciernista Ononis spinosa - odnaleziono jg na torowisku w sasiedztwie przejazdu (kompleks roslinnosci
ruderalnej i zieleni urzadzonej zabudowy oraz poboczy drég). Jest to bogata populacja. Jednak lokalnie jest to gatunek
bardzo rzadki

Rokietnik pospolity Pleurozium schreberi wystepuje w postaci kilku pfatdw o tacznej powierzchni kilku metréw
kwadratowych w obrebie zadrzewienia z sosng zwyczajng (kompleks roslinnosci zadrzewien i zakrzewien). Lokalnie jest
to gatunek rzadki.

Widtozab miotlasty Dicranum scoparium obserwowano w postaci kilku ptatéw o tacznej powierzchni niespetna
jednego metra kwadratowego w obrebie zadrzewienia z sosng zwyczajng (kompleks ro$linnosci  zadrzewien i
zakrzewien). W pasie oceny jest to gatunek bardzo rzadki.

Brodawkowiec czysty Pseudoscleropodium purum wystepuje bardzo nielicznie w obrebie zadrzewienia z sosng
zwyczajng (kompleks roslinnosci zadrzewien i zakrzewien). Lokalnie jest to gatunek bardzo rzadki.

Fatdownik nastroszony Rhytidiadelphus squarrosus odnaleziono na jednym stanowisku, na trawniku w parku
miejskim (kompleks roslinnoéci zadrzewien i zakrzewien). Zajmuje tam znikoma powierzchnig, a wiec w pasie oceny jest
to gatunek bardzo rzadki.

Gatunki zagrozone

W skali catego kraju (Polska Czerwona Ksiega - Kazmierczakowa i in. red. 2014, Polska czerwona lista roslin
naczyniowych - Kazmierczakowa i in. 2016) status zagrozonego (EN) na stanowiskach naturalnych ma jarzab
szwedzki Sorbus intermedia. Na badanym terenie gatunek ten ma wytacznie stanowiska antropogeniczne — jest
sktadnikiem nasadzen przydroznych i parkowych.

Warto wspomnie¢ o zagrozonych chwastach polnych (Warcholinska 1994). W obrebie kompleksu ro$linnosci
ruderalnej nieuzytkow odnaleziono pojedyncze stanowiska maka watpliwego Papaver dubium i maka wiasciwego
Papaver rhoeas - oba gatunki majg kategorie o nieokre$lonym zagrozeniu (1).

Dendroflora

Bardzo bogata jest dendroflora badanego terenu. W pasie oceny tacznie stwierdzono az 66 taksonéw rosngcych
spontanicznie, a przede wszystkim sadzonych przez cztowieka. W wykazie uwzgledniono zaréwno drzewa i krzewy,
jak i ich siewki oraz podrost. W tabeli na koricu rozdziatu, zestawiono wykaz 20 gatunkow drzew i krzewow, ktdre
zostang wyciete, w przypadku wdrozenia inwestycji. Ws$rdd nich najwiecej jest topdl kanadyjskich Populus x
canadensis i sosen zwyczajnych Pinus sylvestris. Najgrubsze drzewa majg obwody powyzej dwoch metrow: klon
jesionolistny Acer negundo — 256, topola kanadyjska Populus x canadensis — 219, a topola czarna Populus x nigra —
254 cm. Obwody w pier$nicy pozostatych drzew sg znacznie mniejsze.

Krzewy w pasie oceny nie zajmujg istotnej powierzchni. Wykazano zaledwie ich 4 kepy o tacznej powierzchni 85 m?,
ktore bedg wyciete.

Inne gatunki
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Z rzadszych lokalnie roslin na uwage zastuguijg fiotek psi Viola canina, ktérego stwierdzono w runie drzewostanu
sosnowego (kompleks rodlinnosci  zadrzewien i zakrzewien) oraz wrzosowiec cienkoskrzydetkowy Corispermum
leptopterum, obserwowany nielicznie w kompleksie roslinnosci ruderalnej nieuzytkow.

W obrebie kompleksu ro$linnoéci ruderalnej nieuzytkdw bardzo licznie wystepujg gatunki roslin murawowych z Festuco-
Brometea i Koelerio-Corynephoretea, rzadziej Trifolio-Geranietea. Wéréd nich najwieksze pokrycie osigga lucema
sierpowata Medicago falcata.

Na badanym terenie drzewiastymi gatunkami obcego pochodzenia, wykazujacymi ekspansje, s klon jesionolistny Acer
negundo, $liwa domowa lubaszka Prunus domestica ssp. insititia, a w mniejszym stopniu winobluszcz zaroslowy
Parthenocissus inserta, wisnia wonna, antypka Prunus mahaleb, sumak octowiec Rhus typhina czy robinia akacjowa
Robinia pseudoacacia. Z rolin zielnych ekspansywnymi antropofitami sg miedzy innymi nawto¢ kanadyjska Solidago
canadensis i przestep biaty Bryonia alba.

W trakcie rozpoznan wykazano jedynie obecno$¢ pojedynczych osobnikéw najpospolitszych gatunkéw grzybéw,
gtownie koprofilnych. Biota grzybow zlichenizowanych jest uboga. Stwierdzono nieliczne gatunki porostow
nadrzewnych, z ktorych najbardziej rozpowszechniony byt ztotorost Scienny Xanthoria parietina, nieco rzadziej
obserwowano obrost wzniesiony Physcia adscendens czy tarczownice bruzdkowang Parmelia sulcata. Wymienione
gatunki najczesciej wystepowaty na topolach.

Chronione gatunki grzybow

Nie stwierdzono stanowisk grzybéw Macromycetes ani porostéw podlegajacych ochronie prawnej (Rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej grzybéw).

Zagrozone gatunki grzybéw

Nie odnaleziono stanowisk zagrozonych grzybéw Macromycetes (Zarzycki, Mirek 2006) ani porostéw (Cieslinski i in.
2003).

Ze wzgledu na charakter badanego terenu fauna jest bardzo uboga. Nie wykazano zadnych gatunkow ssakdw.
Mozna domniemywac, ze wystepujg tu takie zsynantropizowane gatunki jak szczur wedrowny Ratfus norvegicus i
inne gryzonie typowe dla obszardéw miejskich, aktywne gtownie nocg i 0 zmroku. Poniewaz w pasie oceny ani w jego
sgsiedztwie nie wystepujq zbiorniki wodne, nie ma tu siedlisk sprzyjajacych bytowaniu ptazéw. Nie odnaleziono takze
zadnego przedstawiciela gadow, chociaz nie mozna wykluczy¢ obecno$ci jaszczurki zwinki Lacerta agilis na
nieuzytkach w sasiedztwie torowisk. Awifauna charakteryzowanego obszaru jest bardzo uboga. Wykazano jedynie
gatunki zwigzane z zabudowaq i jej sasiedztwem, rzadziej zakrzewieniami. Reprezentujq je takie gatunki jak: gawron
Corvus frugilegus, wrona siwa Corvus corone, kawka Corvus monedula, sroka Pica pica, kopciuszek Phoenicurus
ochruros, mazurek Passer montanus, wrdbel Passer domesticus, modraszka Parus caeruleus, bogatka Parus major,
sierpdwka Streptopelia decaocto i grzywacz Columba palumbus, szpak Sturnus vulgaris oraz kos Turdus merula.
Wszystkie wymienione ptaki podlegajg ochronie prawne;.

W obrebie drzew przeznaczonych do wycinki nie zaobserwowano gniazd.

Poniewaz w pasie oceny nie ma dziuplastych, starych drzew, rozpoznania nie wykazaty obecnosci chronionych i
zagrozonych gatunkéw owaddw saproksylicznych.
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Poniewaz rozpoznania prowadzono na terenie bardzo silnie przeksztatconym w wyniku dziatalnoci cztowieka,
wykazano gtownie wydzielenia, ktorym przyznano najnizsze walory przyrodnicze: maty i znikomy. Znikomy walor ma
kompleks roslinnosci ruderalnej i zieleni urzadzonej zabudowy oraz poboczy drég. W pasie oceny zajmuje on tacznie
8,69 ha, to jest 60,64%. Nieco wyzej (walor maty) oceniono kompleksy roslinnosci zadrzewien i zakrzewier oraz
ro$linnoSci ruderalnej nieuzytkow. Lacznie te wydzielenia zajmujg 5,22 ha, to jest 33,43% pasa oceny. Wyjatek
stanowig zadrzewienie sosnowe cechujace sie obecnoscig okazatych sosen, o obwodach przekraczajacych 2 metry i
stanowisk 4 gatunkéw podlegajacych ochronie prawnej oraz park miejski, rowniez ze stanowiskami dwéch gatunkow
podlegajacych ochronie prawnej i bogatg (sadzona) dendroflorg, ktérym przyznano znaczny walor przyrodniczy. Sg
to kompleksy ro$linnosci zadrzewien i zakrzewien o tacznej powierzchni 0,42 ha, a wiec 2,93% pasa oceny.

Charakteryzowany i planowany do rozbudowy odcinek drogi przebiega przez miasto Solec Kujawski. Planowane
zadanie inwestycyjne ma zapewni¢ drodze odpowiednig no$no$¢ dostosowang do natezenia ruchu wystepujacego
na drodze oraz zapewni¢ mozliwie maksymalny poziom bezpieczenstwa ruchu wszystkim jej uzytkownikom w tym
niezmotoryzowanym (Rusnak, Jarysz 2020).

Zastosowanie wariantu zerowego polega na niepodejmowaniu (zarzuceniu kontynuowania) realizacji inwestycji w
ogble. W przypadku, gdyby rozbudowa drogi nie zostata podjeta (nie rozpatrujac innych przyczyn potencjalnie
mozliwych), nie bytyby zniszczone, w trakcie rozbudowy drzewa i krzewy, nie ulegtaby zniszczeniu cze$¢ stanowisk
chronionego gatunku — kocanek piaskowych Helichrysum arenarium. Nadal istniatyby jednak czynniki negatywnie na
nie oddziatujgce, takie jak np. zaktbcone drogi migracji, czy ograniczenie miejsc bytowania spowodowane
obecno$cig juz istniejacej drogi.

Rozbudowa drogi ma duze znaczenie dla mieszkancow miejscowosci przez ktdrg przebiega. Tym samym przyjecie
wariantu bezinwestycyjnego jest niekorzystne z perspektywy intereséw ogoélnospotecznych, a wobec nieuniknionego
wzrostu ruchu na drogach w ciggu najblizszych lat jest rozwigzaniem wrecz zlym. Poprawa infrastruktury
towarzyszacej szlakowi komunikacyjnemu w trakcie rozbudowy drogi przyczyni sie¢ do poprawy bezpieczenstwa.
Nalezy podkresli¢, ze z uwagi na uwarunkowania Srodowiskowe nie istnieje mozliwos¢ alternatywnego
poprowadzenia drogi.

Analizowane ulice sq zlokalizowane w obrebie miasta, a wiec na terenie o bardzo niskich walorach przyrodniczych.
Poniewaz badana droga juz jest, wiec kolizje ze Srodowiskiem przyrodniczym, zwigzane z jej powstaniem i
eksploatacjg majq juz miejsce.

Praktycznie nie bedzie miato miejsca oddziatywanie rozbudowanej drogi na zwierzeta. W trakcie rozpoznan nie
wykazano obecno$ci zadnych ssakéw. Na drzewach przeznaczonych do wycinki nie odnaleziono gniazd ptakéw,
wiec nie przewiduje sig istotnego oddziatywania planowanej inwestycji na tg grupe organizméw. Pomijamy tu
sytuacje szczegolne, jak wypadki drogowe, w tym z przewozem substancji niebezpiecznych, mogace oddziatywaé na
catoksztatt Srodowiska przyrodniczego, $wiata rodlin i zwierzat, poprzez mechaniczne zniszczenia oraz
zanieczyszczenie powietrza i gleb nawet na znaczne odlegtosci.

Na poziomie krajobrazu, w okresie rozbudowy, bedzie miata miejsce wycinka drzew w miejscu projektowanych
chodnikéw. Szacunkowo wycietych bedzie 20 gatunkéw drzew i krzewdw, to jest 53 egzemplarze drzew i krzewy na
powierzchni okoto 85 m2. Do wycinki przeznaczono tylko i wytacznie te drzewa i krzewy, ktére ewidentnie kolidujg z
projektowanymi rozwigzaniami technicznymi, a ktorych to rozwigzan, z uwagi na wytyczne techniczne, nie mozna
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zrealizowa¢ w inny sposob. Wigze sie to takze z konieczno$cig zachowania bezpieczeristwa uzytkownikéw na
analizowanej trasie. Wycinka drzew jest najistotniejszym konfliktem ze $rodowiskiem przyrodniczym.

W czasie budowy dojdzie do zniszczenia niektérych stanowisk chronionego gatunku (kocanki piaskowe Helichrysum
arenarium) zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie drogi. Z duzym prawdopodobienstwem mozna zatozy¢, ze
wymieniony takson, rozpowszechniony w catym kraju i na badanym terenie, z czasem wkroczy spontanicznie z
sgsiedztwa na nowo utworzone pobocza drogi.

Stanowiska pozostatych gatunkéw prawnie chronionych moga by¢ zagrozone jedynie posrednio, a praktycznie tylko
w przypadku zaistnienia trudnych do przewidzenia sytuacji awaryjnych.

Poniewaz badany odcinek drogi znajduje sie w centrum kraju, w wyniku wdrozenia inwestycji nie bedg miaty miejsca
oddziatywania transgraniczne na srodowisko przyrodnicze.

W wyniku wdroZenia inwestycji zniszczona bedzie czes¢ stanowisk pospolitego gatunku rosliny naczyniowe] kocanek
piaskowych Helichrysum arenarium. Wyciete zostang drzewa i krzewy przydrozne. Za straty powstate w obrebie
Srodowiska przyrodniczego niezbedna jest kompensacja przyrodnicza. Jest to zestaw dziata podejmowanych w
przypadku Kkolizji pewnych, nie do unikniecia, proba zastgpienia utraconych warto$ci poprzez ochrong lub
rewaloryzacje innych obiektdw.

Zgodnie z Ustawg o ochronie przyrody (2004 z pdzniejszymi zmianami) i innymi aktami prawnymi dotyczacymi
poruszanego tematu, przez kompensacje przyrodniczg rozumie si¢ zespot dziatan obejmujacych w szczegdlnosci
roboty budowlane, roboty ziemne, rekultywacje gleby, zalesianie, zadrzewianie lub tworzenie skupief roslinnosci,
prowadzacych do przywrocenia rownowagi przyrodniczej na danym terenie, wyréwnania szkod dokonanych w
Srodowisku przez realizacje przedsiewzigcia i zachowanie waloréw krajobrazowych. Wazng kwestig jest tez
zachowanie spdjnosci tzw. korytarzy ekologicznych.

Kompensacje przyrodniczg wykonuije sie przede wszystkim na obszarach Natura 2000. Zgodnie z zapisami Ustawy o
ochronie przyrody (2004 z pdzniejszymi zmianami) procedura ta jest stosowana w przypadku realizacji
przedsiewziecia, ktore moze mie¢ negatywny wptyw na siedliska przyrodnicze oraz gatunki roslin i zwierzat, dla
ktorych ochrony zostat wyznaczony lub zaprojektowany obszar Natura 2000.

Kompensacja przyrodnicza moze byc¢ realizowana tylko wowczas, gdy ochrona zastanych elementow przyrodniczych
nie jest mozliwa, tzn. ulegng one zniszczeniu w wyniku realizacji inwestycji. Ponadto prawidtowo zaplanowana
kompensacja przyrodnicza powinna zapewnia¢ spojnos¢ struktury ekologicznej oraz wiasciwe funkcjonowanie sieci
obszaréw Natura 2000.

W przypadku wyciecia drzew i krzewow zwykle jako kompensacja stosowane sg nasadzenia gatunkow drzewiastych.
W odniesieniu do analizowanej drogi nalezy wykona¢ nasadzenia rekompensacyjne drzew w stosunku co najmnie;
1:1 za kazde wyciete drzewo o obwodzie do 100 cm, 1:2 za kazde wycigte drzewo o obwodzie 101-200 cm i 1:3 za
kazde wycigte drzewo o obwodzie 201-300. Drzew o obwodach do 100 cm jest 32, do 200 cm jest 17, a powyzej 200
cm tylko 4. Tym samym tgcznie powinno by¢ nasadzonych co najmniej 78 drzew. Do nasadzen nalezy zastosowaé
prawidtowo wyprodukowany i uformowany materiat szkotkarski gatunkéw nieinwazyjnych oraz zapewni¢ im
odpowiednig pielegnacie.
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W odniesieniu do analizowanego odcinka drogi i chronionych kocanek piaskowych, ktorych kilka stanowisk bedzie
zniszczonych, przed wdrozeniem inwestycji nalezy wystapié do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Bydgoszczy z wnioskiem o wydanie zezwolenia na odstepstwa od zakazéw w stosunku do gatunkéw dziko
wystepujacych roslin objetych ochrona,.

Proponowane dziatania minimalizujace szkodliwy wptyw planowanej rozbudowy drogi na $rodowisko biotyczne
obejmujg zabezpieczenie drzew nieprzewidzianych do wycinki oraz przeprowadzenie koniecznej wycinki w
okreslonym terminie.

Drzewa nieprzewidziane do usunigcia w sasiedztwie planowanej drogi w okresie jej budowy, nalezy zabezpieczyc.
Trzeba zwraca¢ uwage na prace ziemne w ich bezpo$rednim sasiedztwie, zeby nadmiernie nie uszkodzi¢ systemow
korzeniowych, co mogtoby sie odbi¢ negatywnie na stanie zdrowotnym drzew.

Nie przewiduje sie istotnego zagrozenia dla osobnikow gatunkdéw chronionych ptakow i ich siedlisk w wyniku
realizacji przedsiewziecia. Prowadzenie prac zwigzanych z usunieciem drzew i krzewdw poza okresem legowym
ptakéw bedzie wystarczajgcym zabezpieczeniem przed ewentualnym niekorzystnym wptywem inwestycji
polegajacym na ptoszeniu ptakéw czy niszczeniu ich legéw. W przypadku koniecznosci realizowania prac w tym
terminie, wycinka moze by¢ prowadzona tylko i wytacznie pod nadzorem ornitologa.

Wdrozenie inwestycji oraz proponowanych dziatar z zakresu kompensacji przyrodniczej i minimalizacji szkod bedzie
skutkowato koniecznoscig monitorowania oceny stanu stanowisk gatunkéw prawnie chronionych, a takze
efektywnos$ci przeprowadzonych zabiegdw z zakresu minimalizacji i kompensaciji przyrodniczej przez kilka lat. Do
jego prowadzenia nalezy angazowac odpowiednich specjalistow. Monitoring, prowadzony w ciggu pierwszych lat od
wykonania zadrzewien, powinien polega¢ na corocznej kontroli stanu zdrowotnego i udatnosci tworzonych nasadzen.
W przypadku stwierdzenia zamierania posadzonych drzew nalezy stosowa¢ uzupetnienia.

W odniesieniu do 6 chronionych gatunkéw wykazanych w pasie oceny nalezy corocznie sprawdzac stan i wielko$¢
ich populacii.

- Planowany do rozbudowy odcinek drogi przebiega w krajobrazie zurbanizowanym, miejskim o niewielkich
walorach przyrodniczych.

- W trakcie rozpoznan odnaleziono stanowiska dwdch gatunkdw ro$lin naczyniowych znajdujacych sie pod
ochrong prawna oraz 4 gatunkéw mchow.

- Obserwacje terenowe wykazaty obecno$¢ ptakow podlegajacych ochronie prawnej; nie odnaleziono jednak
gniazd na drzewach przeznaczonych do wycinki.

- Bardzo bogata jest dendroflora analizowanego terenu, w wiekszo$ci sadzona. Liczy ona 66 gatunkéw
drzewiastych.

- Poniewaz badana droga juz jest, a planowana inwestycja ma polegac jedynie na jej rozbudowie, nie bedzie
tak istotnych konfliktéw ze $rodowiskiem przyrodniczym, jakie zaistniataby w przypadku budowy nowej
drogi. Bedzie miata miejsce wycinka przydroznych drzew i krzewow, tacznie 20 gatunkow, to jest 53
egzemplarze drzew i krzewy na powierzchni okoto 85 m?, co jest najwigksza strate Srodowiskowa.

- Zniszczone zostang niektore stanowiska pospolitego gatunku podlegajacego czesciowej ochronie prawnej
— kocanek piaskowych. Stanowiska pozostatych stwierdzonych, chronionych gatunkéw roslin praktycznie
nie bedg zagrozone planowang inwestycja; moga by¢ zagrozone jedynie w sytuacjach awaryjnych.
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Akty prawne

Obwieszczenie M.S z dn. 30 pazdziernika 2014, Poz. 1713, w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia
Ministra Srodowiska w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem
zainteresowania Wspdlnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie¢ do uznania lub
wyznaczenia jako obszary Natura 2000.

Rozporzadzenie nr 9 Wojewody Bydgoskiego z dnia 14 czerwca 1991 roku w sprawie utworzenia 22 obszaréw
krajobrazu chronionego w wojewddztwie bydgoskim.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2010 r. w sprawie szczegdtowych sposobéw i form sktadania
informacji 0 kompensaciji przyrodniczej (Dz.U. 2010 nr 64 poz. 402).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 19 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony gatunkowej rolin (Dz. U.
22012 r.Nr 0, poz. 81).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat. Dz. U. z
2016 r., poz. 2183.
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej grzybéw (Dz. U.
poz. 1408).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody Dz. U. 2004 nr 92, poz. 880 z pdzniejszymi zmianami.
Strony internetowe
https://docplayer.pl/14775352-Program-ochrony-srodowiska-dla-miasta-i-gminy-solec-kujawski-wraz-z-planem-

gospodarki-odpadami-na-lata-2004-2007-z-perspektywa-na-lata-2008-2011.html

Wyniki badan biezacych — Baza Demografia — Gtowny Urzad Statystyczny, demografia.stat.gov.pl [dostep 2020-07-
16].

Tabele do inwentaryzacji

Tabela 2 Wykaz systematyczny i charakterystyka zbiorowisk roslinnych w pasie oceny planowanej
rozbudowy drogi

Syntakson 1 2 3 llosciowos¢

Zbiorowiska lesne i zaroSlowe

1. Agrostio-Populetum tremulae Pass. in Pass. et Hofmann 1968 - | NA| C +
Zbiorowiska zwigzane z inicjalnymi i terminalnymi fazami rozwojowymi lasu
(zbiorowiska "porebowe")

2. Calamagrostietum epigeji Juraszek 1928 - NA | P +
Zbiorowiska kserotermofilnych muraw i ziotorosli okrajkowych

3. Arenario-Sedetum acris (Hallberg 1971) Pass. 1977 (Syn.: Sedetum acris sensu - SR | C 1
auct. p.p., Rumici tenuifolii-Sedetum acris Pass. 1977)

4. Tunico-Poetum compressae (Celinski 1953) Gtowacki 1975 V| NA | R 1
Zbiorowiska uzytkdw zielonych, psiar i wrzosowisk

5. Lolio-Plantaginetum Beger 1932 em. Sissingh 1969 - SN | P 1
Zbiorowiska ziotoro$li nitrofilnych

6. Zb. Agropyron repens-Urtica dioica (Syn.: Agropyro-Urticetum dioicae Hada¢ 1978) | - NA | P r
7. Rudbeckio-Solidaginetum R. Tx. et Raabe in R. Tx. 1950 ex Aniot-Kwiatkowska 0 X P r
1974

8. Helianthetum decapetali (Moor 1958) Morariu 1967 0 X C r
9. Myosotido sparsiflorae-Alliarietum petiolatae Gutte 1973 (Syn.: Alliarietum officinalis| - | NA | C +
Lohmeyer in Oberd. et al. 1967 sensu auct. nom. Inval.)

10. Geo urbani-Chelidonietum majoris Jarolimek et al. 1997 (Syn.: Galeopsio- - | NA| C r

Chelidonietum Balcerkiewicz et Brzeg 1986 in Brzeg 1989 nom. inval.)

11. Onopordion acanthii Br.-Bl. 1926 ex Br.-Bl. et al. 1936 frgm. 1
12. Berteroetum incanae Sissingh et Tideman in Sissingh 1950 - | SR | P 2
13. Artemisio campestris-Oenotheretum rubricaulis Pass. 1977 - |[SRW| C 1
14. Melilotetum albo-officinalis Sissingh 1950 (Syn.: Echio-Melilotetum albiR. Tx. 1942 | - | SR | C +
nom. Inval.)

15. Tanaceto-Artemisietum Sissingh 1950 (Syn.: Artemisio vulgaris-Tanacetetum Br.- - SR | P 2
Bl. 1949 ex Sissingh 1950 nom. Invers.)

16. Convovulo arvensis-Agropyretum repentis Felf6ldy (1942) 1943 (Syn.: - | SR | P 2
Agropyretum repentis Felféldy 1942 p.p.)

17. Rubo caesii-Calamagrostietum epigeji Coste 1985 (Syn.: Zb. Calamagrostis O| SR | C 1
epigejos nom. inval. sensu auct. p.p.)

18. Convolvulo-Brometum inermis Elia$ 1979 O] SR | C r
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19. Elymo-Rubetum caesii Dengler 1997 (Syn.: Agropyro-Rubetum arvalis Brzeg in - SR | P 2
Borysiak et al. 1992 nom. inval.)

20. Zb. Saponaria officinalis sensu auct. nom. inval. - SR | C +
21. Leonuro-Ballotetum nigrae Slavni¢ 1951 I SR | P +
Krétkotrwate zbiorowiska segetalne i ruderalne

22. Stellarietea mediae frgm. - SS | C r
23. Chenopodietum stricti (Oberd. 1957) Pass. 1964 (Syn.: Chenopodietum ruderale - SR | P +
Oberd. 1957 nom. illeg., Chenopodio rubri-Atriplicetum patulae Gutte 1966 sensu auct.

p-p.)

24. Erigeronto-Lactucetum serriolae Lohmeyer in Oberd. 1957 - |[SRW| C +
25. Sisymbrietum altissimi Bornkamm 1974 (Syn.: Lactuco-Sisymbrietum altissimi - |[SRW| C +
Lohmeyer in R. Tx. 1955 nom. Inval.)

26. Zb. Erigeron canadensis O |[SRW| P +
217. Polygono arenastri-Portulacetum oleracae Elias 1986 - |SRW| R r
28. Bromo tectorum-Corispermetum leptopteri Sissingh et Westhoff 1946 ex Sissingh Il |SRW| R r
1950 corr. Dengler 2000 (Syn.: Corispermo-Plantaginetum indicae Pass. 1957 sensu

auct. p.p.)

29. Linario vulgaris-Brometum tectorum R. Knapp 1961 (Syn. i Pseud.: Brometum - |SRW| P +
tectorum Bojko 1934 nom. ambig., Bromo tectorum-Erigerontetum canadensis (R.

Knapp 1961) Gutte 1966)

30. Matricario matricarioidis-Polygonetum arenastri Th. Miiller in Oberd. 1971 (Syn.: - |[SRW| P 2
Polygonetum avicularis Gams 1927 et div. auct. nom. dubium p.p., Polygono-

Matricarietum matricarioidis (Sissingh 1969) R. Tx. in Géhu et al. 1972 nom. illeg.)

31. Polygono arenastri-Lepidietum ruderalis Mucina 1993 - |[SRW| P 1
32. Polygonetum calcati Lohmeyer 1975 (Syn.: Eragrostio-Polygonetum avicularis (R. | O | SRW | C 2
Tx. 1950) Oberd. 1952 ex auct. nom. Dubium)

Zbiorowiska o nieokreslonej przynalezno$ci socjologicznej

33. Zbiorowisko z Pinus sylvestris - NA | P 2
34. Zb. z Acer negundo - X C +
35. Zb. z Morus alba - X R 1
36. Zielen urzadzona — trawniki - SN | P 1

Zag - Stan zagrozenia

V - narazone; | - o nieokre$lonym zagroZeniu; — niezagrozone; O — wykazujace ekspansje.

Syn - Syngeneza: NA - zbiorowisko naturalne auksochoryczne; SN — zbiorowisko pétnaturalne (seminaturaine); X —
zbiorowisko ksenospontaniczne; SS — zbiorowisko synantropijne segetalne; SR — zbiorowisko synantropijne ruderaine;
SRW - zbiorowisko synantropijne ruderalne wyspecjalizowane.

Rozp — Rozpowszechnienie: P — pospolite; C — czeste; R - rzadkie.
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Tabela 3 Dendroflora w pasie oceny planowanej rozbudowy drogi

Gatunek nazwa facinska

Nazwa polska

Pochodzenie gatunkéw

Acer campestre Klon polny rodzimy
Acer negundo Klon jesionolistny obcy
Acer platanoides Klon pospolity rodzimy
Acer pseudoplatanus Klon jawor rodzimy
Acer saccharinum Klon srebrzysty uprawiany
Aesculus hippocastanum Kasztanowiec zwyczajny obcy
Berberis thunbergii Berberys Thunberga uprawiany
Betula pendula Brzoza brodawkowata rodzimy
Buxus sempervirens Bukszpan wieczniezielony uprawiany
Caragana arborescens Karagana syberyjska obcy
Cerasus vulgaris Wisnia pospolita uprawiany
Cornus alba Deren biaty obcy
Cotoneaster horizontalis Irga pozioma uprawiany
Euonymus europaea Trzmielina pospolita rodzimy
Forsythia % intermedia Forsycja po$rednia uprawiany
Fraxinus excelsior Jesion wyniosty rodzimy
Fraxinus pennsylvanica Jesion pensylwanski obcy
Hedera helix Bluszcz pospolity rodzimy
Juglans regia Orzech wtoski uprawiany
Juniperus horizontalis Jatowiec ptozacy uprawiany
Larix x eurolepis Modrzew eurojaponski obcy
Ligustrum vulgare Ligustr pospolity rodzimy
Lonicera tataricum Wiciokrzew tatarski obcy
Malus domestica Jabtort domowa obcy
Morus alba Morwa biata uprawiany
Ononis spinosa Wilzyna ciernista rodzimy
Parthenocissus inserta Winobluszcz zaroslowy obcy
Philadelphus coronarius Jasminowiec wonny uprawiany
Picea abies Swierk pospolity rodzimy
Picea pungens Swierk kiujacy uprawiany
Pinus sylvestris Sosna zwyczajna rodzimy
Populus nigra var italica Topola czarna obcy
Populus tremula Topola osika rodzimy
Populus x nigra Topola czarna rodzimy
Populus x canadensis Topola kanadyjska uprawiany
Populus x canescens Topola szara rodzimy
Prunus domestica Sliwa domowa obcy
Prunus domestica ssp. insititia Sliwa domowa lubaszka obcy
Prunus mahaleb Wisnia wonna, antypka obcy
Pyrus communis Grusza pospolita obcy
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Prunus triloba Migdatowiec trojklapowy uprawiany
Quercus robur Dab szyputkowy rodzimy
Quercus rubra fo. Dab czerwony obcy
Rhamnus catharticus Szaktak pospolity rodzimy
Rhus typhina Sumak octowiec obcy
Ribes aureum Porzeczka ziota uprawiany
Robinia pseudoacaccia Robinia akacjowa, grochodrzew | obcy
Rosa canina Réza dzika rodzimy
Rosa rugosa Réza pomarszczona obcy
Rubus caesius Jezyna popielica rodzimy
Rubus idaeus Malina wtasciwa rodzimy
Salix alba var. Tristis Wierzba biata rodzimy
Salix caprea Wierzba iwa rodzimy
Sambucus nigra Dziki bez czarny rodzimy
Sorbus aucuparia Jarzab pospolity rodzimy
Sorbus intermedia Jarzab szwedzki uprawiany
Spirea arguta Tawuta wczesna uprawiany
Spirea japonica Tawuta japoriska uprawiany
Spiraea wanhouttei Tawuta van Houtte'a uprawiany
Symphoricarpos albus (rivularis) Snieguliczka biata obcy
Syringa vulgaris Bez lilak uprawiany
Taxus baccata Cis pospolity rodzimy
Thuja occidentalis Zywotnik zachodni uprawiany
Tilia cordata Lipa drobnolistna rodzimy
Viscum album Jemiota pospolita rodzimy
Viburnum opulus Kalina koralowa rodzimy
Vitis vinifera Winoro$l wiaciwa uprawiany

Tabela 4 Wykaz drzew i krzewdw przewidzianych do wycinki

Tabela 3. Wykaz i charakterystyka drzew oraz krzewéw przewidzianych do wycinki

Nr | Nazwa facifiska Nazwa polska Obwéd cm | Powierzchnia m? | Uwagi

1 | Tilia cordata Lipa drobnolistna 103 2-pniowa, zasycha

2 | Tilia cordata Lipa drobnolistna 124

] 4-pniowa, 2

3 | Prunus domestica Sliwa domowa 78 martwe

4 | Betula pendula Brzoza brodawkowata 150

5 |krzewy 17

6 | krzewy 15

7 | Fraxinus pennsylvanica | Jesion pensylwanski 61

8 | Robinia pseudoacaccia | Robinia akacjowa, 75

9 | Robinia pseudoacaccia | Robinia akacjowa, 111 2-pniowa
Karta informacyjna przedsiewzigcia 52




Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 204 Stacja kolejowa Solec Kujawski — droga nr 249 wraz z powigzaniem komunikacyjnym z DW nr 249 w m. Solec Kujawski

10 | Robinia pseudoacaccia | Robinia akacjowa, 163
11 | krzewy 38
12 | Fraxinus excelsior Jesion wyniosty 48
13 | Sorbus intermedia Jarzab szwedzki 36
14 | Sorbus intermedia Jarzab szwedzki 25
15 | Sorbus intermedia Jarzab szwedzki 44
16 | Sorbus aucuparia Jarzab pospolity 22
17 | Pinus sylvestris Sosnha zwyczajna 129
18 | Pinus sylvestris Sosna zwyczajna 115
19 | Pinus sylvestris Sosnha zwyczajna 108
20 | Acer negundo Klon jesionolistny 98 2-pniowy
21 | Pinus sylvestris Sosna zwyczajna 96
22 | Acer negundo Klon jesionolistny 86
23 | Acer negundo Klon jesionolistny 256 2-pniowy
24 | Pinus sylvestris Sosna zwyczajna 93
25 | Pinus sylvestris Sosna zwyczajna 65
26 | Tilia cordata Lipa drobnolistna 68
27 | Sorbus intermedia Jarzab szwedzki 55
28 | Pinus sylvestris Sosna zwyczajna 119
29 | Pinus sylvestris Sosna zwyczajna 67
30 | Pinus sylvestris Sosnha zwyczajna 96
31 | Populus x nigra Topola czarna 254 2-pniowa
32 | Pinus sylvestris Sosna zwyczajna 101
33 | Pinus sylvestris Sosna zwyczajna 57
34 | Pinus sylvestris Sosna zwyczajna 90
35 | Pinus sylvestris Sosna zwyczajna 71
36 | Populus nigra var italica | Topola czarna 171
37 | Acer negundo Klon jesionolistny 102
38 | Rhamnus catharticus Szaktak pospolity 15
Prunus domestica ssp. |
39 |insititia Sliwa domowa lubaszka 90 6-pniowa
40 | Populus nigra var italica | Topola czarna 192
41 | Populus x canadensis | Topola kanadyjska 178
42 | Populus x canadensis | Topola kanadyjska 219
43 | Populus x canadensis | Topola kanadyjska 172
44 | Populus x canadensis | Topola kanadyjska 153
45 | Populus x canadensis | Topola kanadyjska 204
46 | Populus x canadensis | Topola kanadyjska 94
47 | Populus x canadensis | Topola kanadyjska 137
48 | Populus x canadensis | Topola kanadyjska 70
49 | Populus x canadensis | Topola kanadyjska 121 obumarta
50 | Populus x canadensis | Topola kanadyjska 122 obumarta
51 | Populus x canadensis | Topola kanadyjska 60
52 | Populus x canadensis | Topola kanadyjska 66
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53 | Populus x canadensis | Topola kanadyjska 181
54 | Populus x canadensis | Topola kanadyjska 120
55 | Pinus sylvestris Sosnha zwyczajna 100
56 | Acer platanoides Klon zwyczajny 83
57 | Acer negundo Klon jesionolistny 98 6-pniowy

5: Syringa vulgaris Bez lilak, Spiraea wanhouttei Tawuta van Houtte'a; 6: Spiraea wanhouttei Tawuta van Houtte'a, Thuja
occidentalis Zywotnik zachodni, Cerasus vulgaris Wisnia pospolita; 11: Viburnum opulus Kalina koralowa, Acer
platanoides Klon zwyczajny

Zalaczniki graficzne do inwentaryzacji

Rysunki zawarto w zatgczniku 2 do KIP

Ryc. 1. Kompleksy zbiorowisk roslinnych w pasie oceny planowanej rozbudowy drogi

Ryc. 2. Rozmieszczenie chronionych gatunkéw w pasie oceny planowanej rozbudowy drogi

Ryc. 3. Waloryzacja przyrodnicza w pasie oceny planowanej rozbudowy drogi
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Wykaz przyktadowych fotografii z inwentaryzacji

Fotografia 7 Wilzyna ciernista Ononis spinosa, gatunek pod czesciowa ochrong prawng
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Fotografia 9 Zadrzewienie topolowe wzdtuz ul Garbary (drzewa przeznaczone do wycinki) - kompleks
roslinnosci zadrzewien i zakrzewien

Fotografia 10 Kocanki piaskowe Helichrysum arenarium, gatunek pod czesciowa ochrong prawng
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Fotografia 11 Zadrzewienie sosnowe - kompleks roslinnosci zadrzewien i zakrzewien
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Fotografia 13 Widtozab miotlasty Dicranum scoparium, gatunek pod czesciowa ochrong prawng

Karta informacyjna przedsigwzigcia 58



Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 204 Stacja kolejowa Solec Kujawski — droga nr 249 wraz z powigzaniem komunikacyjnym z DW nr 249 w m. Solec Kujawski

Zastosowane w projekcie rozwigzania techniczne sq zgodne z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie. Przewidziano rozbiérke istniejacej oraz wykonanie nowej konstrukcji lub wzmocnienie nawierzchni
jezdni. Gdrne warstwy konstrukcyjne wykonane bedg jako bitumiczne.

Zaproponowane rozwigzania architektoniczne, technologiczne i przestrzenne zaprojektowano w taki sposob, by w
jak najmniejszym stopniu oddziatywac na Srodowisko przyrodnicze pod wzgledem spalin i hatasu. Szczegdlng uwage
zwrécono takze na polepszenie stanu $rodowiska gruntowo — wodnego.

Do realizacji inwestycji zostanie wykorzystany sprzet budowlany typu:

o koparki, tadowarki, spycharki oraz frezarki uzywane do prac rozbiorkowych istniejgcych nawierzchni oraz
realizacji rob6t ziemnych,

e samochody ciezarowe samowytadowcze do transportu materiatow z rozbiérek, do transportu mas
bitumicznych oraz transportu mas ziemnych,

o dzwigi samojezdne do realizaciji robét inzynierskich;

e rozscietacze mas bitumicznych, do wykonywania bitumicznych warstw konstrukcii,

e walce drogowe i zageszczarki do zageszczania gruntdw, warstw podbuddéw oraz warstw bitumicznych
konstrukcji jezdni.

Wymieniony sprzet napedzany jest olejem napedowym, ktéry zuzywany bedzie w ilosciach charakterystycznych dla
tego rodzaju maszyn. Maszyny te powodowaC mogg negatywne oddziatywanie na Srodowisko w postaci emisji
hatasu i spalin. Oddziatywanie to bedzie krotkotrwate | wystepowac bedzie tylko w czasie trwania budowy.

Konieczna jest prawidtowa eksploatacja i wiasciwa konserwacja sprzetu. Maszyny i pojazdy nie powinny byé
przecigzone i przetadowane oraz nalezy przestrzega¢ ograniczenia jatowej pracy silnikow pojazdow. Nalezy
opracowac i wdrozy¢ taki plan robét, aby zoptymalizowaé wykorzystanie sprzetu budowlanego i $rodkéw transportu
(np. poprzez zminimalizowanie zbednych przejazdéw). W przypadku wystapienia warunkéw pogodowych
powodujgcych znaczne przesuszenie podtoza i wystapienia wiatréw o predkosciach umozliwiajgcych porywanie pytu,
zalecane jest ogrodzenie placu budowy oraz okresowe zraszanie odstonigtego terenu w miejscu prowadzenia prac.
Przewozone materialy budowlane oraz masy ziemne nalezy zabezpieczy¢ przed wtérnym pyleniem np. poprzez
zapewnienie odpowiedniej wilgotno$ci czy uzycie wywrotek z zabezpieczeniami, uzycie plandek chronigcych przed
rozwiewaniem materiatu. Nalezy réwniez w czysto$ci utrzymywac drogi dojazdowe do terenu budowy i ewentualnie
zaleci¢ koniecznos¢ mycia két pojazdoéw wyjezdzajacych z terenu budowy, itp.

Zaplecze budowy i bazy materiatowo - sprzetowe nalezy zlokalizowa¢ poza bezpo$rednim sasiedztwie zabudowy
mieszkaniowej, dolin rzecznych oraz miejsc cennych przyrodniczo (obszaréw Natura 2000).

Planowana konstrukcja drogi zostata opisana w pkt. 1.2.3. Opis projektowanych rozwigzan.
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Analizowane warianty przebiegu rozbudowywanej drogi wojewodzkiej nr 204 byty poddane szczegdtowej analizie
i konsultowane z Inwestorem.
W ramach niniejszego projektu rozwazano wariant 0 (,zerowy’) — tzw. bezinwestycyjny, polegajacy na
niepodejmowaniu realizacji inwestycji oraz w odniesieniu do projektowanej rozbudowy na analizowanym odcinku
2 warianty inwestycyjne:

e wariant 0 (,,zerowy) — polegajacy na niepodejmowaniu realizacji inwestycji,

o wariant 1 - inwestycyjny, technologiczny, preferowany przez Zamawiajgcego.

e wariant 2 - inwestycyjny, technologiczny, nie preferowany przez Zamawiajacego.

4.1. Wariant ,,0” - wariant bezinwestycyjny

Wariant ten to tzw. wariant zerowy, polegajacy na niepodejmowaniu inwestycji. Wariant ten jest najmniej korzystny, a
w perspektywie wzrostu ruchu na drogach w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w ciggu najblizszych lat jest
wariantem nieefektywnym i niosagcym powazne zagrozenia wzgledem bezpieczenstwa i $rodowiska. Zaniechanie
inwestyciji pogtebitoby juz obecnie istniejgce, zte, z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu, warunki drogowe. Z roku
na rok wptyw na $rodowisko bedzie sie pogtebiat. Najbardziej newralgicznymi punktami stang sie hatas i brak
odpowiedniego systemu odprowadzenia wod powierzchniowych oraz stan powietrza atmosferycznego.
Wariant bezinwestycyjny, a wiec utrzymanie dotychczasowych warunkéw jazdy jest wobec przewidywanego wzrostu
natezenia ruchu rozwigzaniem nieakceptowalnym. Wariant bezinwestycyjny powoduije:

o brak mozliwo$ci poprawy bezpieczenstwa ruchu,

o dalszg postepujaca degradacje klimatu akustycznego zwigzang ze stanem nawierzchni,

e wzrost zanieczyszczen powietrza.

Wariant bezinwestycyjny przyczynia sig do spadku bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw analizowanego uktadu
komunikacyjnego. Brak nalezytych parametrow technicznych oraz wzrost natezenia ruchu, w tym w szczegdlnosci
samochodéw ciezarowych, prowadzi do spadku bezpieczefstwa, a w rezultacie do podnoszenia kosztow
ekonomicznych, spotecznych i ekologicznych transportu drogowego.

Rozbudowa analizowanego uktadu drogowego nie spowoduje zmian w przestrzeni krajobrazowej miasta.
Analizowane ulice istnieje juz od wielu lat i s3 waznym elementem lokalnych szlakéw komunikacyjnych. W
takiej sytuacji wariant polegajacy na wdrozeniu inwestycji nie ma wiekszego wplywu na Srodowisko
przyrodnicze, natomiast wariant polegajacy na niepodejmowaniu inwestycji pogorszytby istniejace,
niezadowalajace z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu, warunki drogowe.

Konieczno$c¢ realizacji projektu determinuje stosunkowo niska drozno$¢ ukfadu komunikacyjnego na rozpatrywanym
obszarze oraz bardzo zly stan nawierzchni ulic Garbary i Powstaricow na odcinku objetym projektem rozbudowy.
Trasa prowadzi przez teren zabudowany, ktorego uktad komunikacyjny, z uwagi na niezadowalajacy stan
nawierzchni stwarza wiele niebezpieczenstw. Ponadto, cigzki ruch tranzytowy wytyczony w terenie zabudowanym
spotyka sie zlokalnym ruchem samochodowym oraz pieszym i rowerowym, co dodatkowo obniza poziom
bezpieczenstwa, powodujac bezposrednie zagrozenie wystapienia wypadku drogowego.

Zly stan techniczny ulic, wzrost natezenia ruchu, z jednoczesnym niedostosowaniem trasy do przenoszenia obcigzen
samochoddw cigzarowych oprécz obnizania bezpieczenstwa ruchu, przyczynia sie takze do podnoszenia kosztow
ekonomicznych i spotecznych transportu drogowego. Ponadto nalezy zwr6cié uwage na bardzo istotny aspekt,
ktorym jest zanieczyszczenie Srodowiska. Stosunkowo duzy udziat pojazdéw dostawczych i cigzarowych w ogélnym
potoku ruchu, atakze zly stan nawierzchni na analizowanym odcinku, wptywajg niekorzystnie na stan powietrza
atmosferycznego, a takze stajq sie przyczyna wiekszej emisji hatasu.
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Wariant  bezinwestycyjny wzmaga niekorzystne zjawiska wplywajgce znaczaco na obnizenie jakosci
i bezpieczenstwa zycia mieszkafncow oraz wzrost zagrozen ekologicznych. Niepodjecie realizacji przedsiewziecia
moze prowadzi¢ do konfliktow spotecznych. Stan istniejacy stanowi duzg ucigzliwos$¢ dla sasiadujacych z
analizowang trasg mieszkancdw i niebezpieczenstwo, a jednoczesnie sytuacja ta ogranicza przepustowo$¢ ciggu
drogowego.

W przypadku odstapienia od realizacji inwestycji ruch pojazdow odbywaé sie bedzie nadal po drodze nie
posiadajacej parametrow zapewniajacych bezpieczenstwo uzytkownikom, powodujac jeszcze wigksze zagrozenie
dla ruchu kotowego i pieszego. Zwiekszy sie tez emisja spalin w terenie zabudowanym oraz ich negatywne
oddziatywanie na zdrowie ludzi, zwierzat oraz Srodowisko. Nie nastapi réwniez poprawa ptynnoéci ruchu i skrécenie
czasy podrdzy.

Najistotniejsze problemy, do rozwigzania ktorych przyczyni sie realizacja projektu to:
e niezapewnienie odpowiednich warunkow przejazdu dla ruchu ciezkiego i lokalnego,
e obnizone bezpieczenstwo ruchu drogowego,
e obnizone bezpieczenstwo ruchu pieszych i rowerzystow,
e ucigzliwosci mieszkancow zwigzane z hatasem, drganiami i zanieczyszczeniami, emitowanymi przez
pojazdy poruszajace si¢ po DW 204.

Powyzsze argumenty majg na tyle wysokg range, ze niwelujg ewentualne, niewielkie negatywne skutki dla
Srodowiska przyrodniczego, jakie niesie realizacja tej inwestycji.

4.2. Warianty inwestycyjne

Podejmowanie decyzji bez wiadciwej analizy celéw realizacji przedsiewziecia, rozwigzan wariantowych i
alternatywnych moze prowadzi¢ do rozwiazan nietrafnych. Zle poprowadzone i zaprojektowane drogi oraz obiekty
mogq w istotny sposéb wplyngé negatywnie na $rodowisko tworzac m.in. efekt tzw. bariery ekologicznej,
uniemozliwiajacy lub utrudniajacy przemieszczania sie wielu gatunkdw rolin i zwierzat.

Przy ustalaniu wariantéw przedsiewziecia uwzgledniono nastepujace elementy:
- warunki terenowe wraz z bezpos$rednim otoczeniem,
- przebieg i parametry techniczne istniejacej drogi wojewddzkiej nr 204 i 249,
- powigzanie z siecig drogowa,
- bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Na etapie koncepcji wskazano dwa rozwigzania wariantowe.

Obydwa rozwigzania swdj poczatek majg na dowigzaniu do istniejacego przebiegu drogi na granicy z terenem
kolejowym (poczatek istniejacej DW204) natomiast koniec trasy zlokalizowano na dowigzaniu do istniejacej DW 249
na skrzyzowaniu ulic Le$nej i Powstancow.

Obydwa warianty zaktadajq taki sam rzeczowy zakres robot t;.:

- rozbudowe istniejacego skrzyzowania DW204 w rejonie przejazdu kolejowego (poczatek rozbudowy
DW204, dowigzanie do granicy terenéw kolejowych),

- rozbudowe istniejacego skrzyzowania DW204 z drogg publiczng 28KDD (zgodnie z MPZP),

- rozbudowe istniejacego skrzyzowania z drogg gminng nr 051060C ( ul. Powstancow ) i 051087C
(ul. Widniowa),

- rozbudowe istniejacego skrzyzowania drogi gminnej nr 051060C ( ul. Powstaficéw ) z drogg wojewodzka nr
249 (ul. Le$na),

- rozbiorke i budowe nowej konstrukcji nawierzchni na catym  projektowanym  odcinku
o nosnosci 115kN/os,
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- dostosowanie geometrii nowego uktadu komunikacyjnego do wymogdéw przejezdnosci pojazddw
ponadgabarytowych o dtugosci ok. 25,03m,

- budowe chodnikéw z dostosowaniem do wymagar dla 0séb niepetnosprawnych,

- przebudowe istniejacych drdg rowerowych oraz przejazdow dla rowerzystow,

- przebudowe istniejgcych zjazdéw,

- przebudowe o$wietlenia drogowego,

- budowe nowej kanalizacji deszczowej na odcinku objetym zadaniem w powigzaniu z istniejacq siecig
odwodnienia ulic,

- przebudowe kolizji energetycznych,

- przebudowe kolizji sieci gazowych,

- przebudowe kolizji teletechnicznych,

- przebudowe kolizji sieci wodociggowej,

- przebudowe kolizji kanalizacji sanitarnej,

- przebudowe kolizji kanalizacji deszczowej ,

- wycinke drzew,

- budowe drogowej stacji meteorologicznej do pomiaru i rejestracji warunkéw atmosferycznych.

Roznica polega natomiast na konstrukcji nawierzchni.

Wariant 1 - Dtugos$¢ trasy 0,736 km

Na podstawie przyjetej kategorii ruchu KR-4 oraz w oparciu o0 Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych
i Potsztywnych bedacy zatacznikiem do zarzadzenia nr 31 GDDKIA z dnia 16 06 2014r. przyjeto dla gérnych warstw
konstrukciji dla ruchu KR4 nastepujace warstwy zgodnie z Typem A:

- warstwa $cieralna — z SMA11 o grubosci 4 cm

- warstwa wigzaca — z betonu asfaltowego AC16W o gr. 6 cm

- warstwa podbudowy zasadniczej — z betonu asfaltowego AC22P o gr. 10 cm

- warstwa podbudowy zasadniczej — z mieszanki niezwigzanej kruszywa tamanego Coos 0/31,5 0 gruboéci 20
cm

Dolne warstwy konstrukcji na podtozu E2=100MPa przyjeto wedtug typu 5:

Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podioza dla kategorii ruchem KR3, KR4 (E2>100 MPa)

TYP 5 Gl G2 G3 G4

podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem

1 hydraulicznym C3/4 15 15 15 15 cm
warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej lub gruntu
2 | niewysadzinowego (nafuralnego lub antropogenicznego) o CBR - 20 20 20 cm
235%, o k1028m/dobe
3 warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem 20 5
hydraulicznym lub wapnem cm
suma 15 35 55 60 cm

Wariant 2 - Dtugos¢ trasy 0,736 km

Na podstawie przyjetej kategorii ruchu KR-4 oraz w oparciu o Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Sztywnych
bedacy zatacznikiem do zarzadzenia nr 30 GDDKIA z dnia 16 06 2014r. przyjeto dla gérnych warstw konstrukcii dla
ruchu KR4 nastepujace warstwy zgodnie z Typem A:
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- warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego Cags37, dyblowana i kotwiona o grubo$ci 26 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej - z mieszanki niezwigzanej kruszywa
tamanego Cgo3 0/31,5 0 grubosci 30 cm

Dolne warstwy konstrukcji na podtozu E22100MPa przyjeto wedtug typu 5:

4.3. Wariant rekomendowany
Na podstawie opisu wariantéw inwestycyjnych oraz stanowiska Inwestora nalezy przyja¢ jako rozwigzanie

Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza dla kategorii ruchem KR3, KR4 (E22100 MPa)

TYP 5 Gl G2 G3 G4

podbudowa pomochnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem

hydraulicznym C3/4 15 15 15 15 cm

warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej lub gruntu
2 | niewysadzinowego (naturalnego lub antropogenicznego) o CBR - 20 20 20 cm
235%, o k1028m/dobe

3 warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem 0 o5
hydraulicznym lub wapnem ) ) cm

suma 15 35 55 60 cm

najbardziej optymalne (rekomendowane) wybér przebiegu drogi w Wariancie 1 inwestycyjnym — nawierzchnia z
betonu asfaltowego. To typowa konstrukcja przyjmowana dla istniejacego uktadu komunikacyjnego w Solcu
Kujawskim. Jest to rozwigzanie tansze niz konstrukcja z betonu cementowego, cho¢ w okresie eksploatacji mniej
odporne na koleinowanie czy uszkodzenia.

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska hatas emitowany z obydwu konstrukcji jest podobny, niemniej jednak
mozliwosci redukciji hatasu, przy wykorzystaniu asfaltowych nawierzchni porowatych s zdecydowanie wigksze.

Proponowane rozwigzanie projektowe w Wariancie 1 inwestycyjnym nie stwarza szczegolnego zagrozenia dla
warunkow ekologicznych $rodowiska naturalnego. Ogolnie cate przedsiewziecie nalezy oceni¢ jako poprawne
technicznie i nie budzace jakichkolwiek watpliwosci w kwestii celowosci i koniecznoSci jego przeprowadzenia.
Rozpatrywana inwestycja nie spowoduje zagrozenia bezpieczenstwa ludzi i mienia, pogorszenia stanu Srodowiska,
pogorszenia warunkéw zdrowotno-sanitarnych, wprowadzenia, utrwalenia badZz zwiekszenia ograniczen lub
ucigzliwosci dla terendw sasiednich. Projektowana rozbudowa nie stwarza szczegdlnego zagrozenia dla warunkdw
ekologicznych $rodowiska naturalnego, a zastosowane rozwigzania techniczne zapewnig dtugoterminowe
funkcjonowanie projektu. Wybrana technologia budowy zapewnia osiggniecie nastepujacych parametrow: wysoki
poziom w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, koszty inwestycyjne i eksploatacyjne optymalne pod
wzgledem planowanego obcigzenia drogi, wysoka jako$¢ i trwato$C zapewniajgca funkcjonowanie drég, co najmniej
w okresie referencyjnym (przez 25 lat).

Pod wzgledem Srodowiskowym rozbudowa analizowanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 204 przyczyni sie przede
wszystkim do zmniejszenia emisji zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza, poprawy warunkow akustycznych
jak i poprawy stanu $rodowiska gruntowo - wodnego oraz poprawe ukfadu odprowadzania wéd deszczowych.

Inwestycja w ciggu drogi wojewddzkiej nr 204 zwiekszy standard przejazdu i poprawi bezpieczenstwo ruchu
samochodowego i pieszego. W projekcie przyjeta zostata typowa technologia, dla tego typu robot budowlanych.
Zatozenia projektu sg zgodne z odpowiednimi wymogami technicznymi i regulacjami prawnymi, a koncepcja
programowa zostata wykonana przez wyspecjalizowana jednostke projektowa. Proponowane rozwigzanie w
wariancie 1 jest rozwigzaniem optymalnym.
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Przy wyborze technologii wykonania poszczegdlnych elementdéw przedsiewziecia, kierowano si¢ ich najwyzszg

trwato$cig technologiczng z uwzglednieniem nastepujacych zasad:

- wybrane technologie budowy poszczegdlnych elementow infrastruktury przetoza sie na wysoka jakos¢ i trwato$¢
otrzymanych produktow, tak ze nie beda one wymagaty ciagtych udoskonalen lub poprawek,

- proponowane rozwigzania biorg pod uwage szybkie starzenie sie ekonomiczne urzadzeh i zapewniajg
funkcjonowanie rezultatbw z uwzglednieniem nakfaddéw odtworzeniowych przynajmniej w okresach
referencyjnych,

- przedstawiona analiza techniczna i technologiczna udowadnia, ze zastosowana technologia ma charakter
efektywny kosztowo.
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Przedsiewzigcie spowoduje wykorzystanie na etapie realizacji inwestycji materiatéw takich jak woda, surowce, paliwa
czy energia. W fazie realizacji inwestycji przewiduje sie wykorzystanie w duzej mierze materiatow typowych dla tego
typu prac budowlanych, takich jak: beton asfaltowy, kruszywa, cement, asfalt, prefabrykaty, oraz materiaty z tworzyw
sztucznych. Stosowane materiaty kamienne (grysy, zwiry, piasek, itp.) pochodzi¢ beda ze zrddet kopalnianych spoza
terenu budowy. Asfalt i cement natomiast pochodzi¢ bedzie z zaktaddw petrochemicznych i z cementowni. Woda
wykorzystana zostanie do celéw technologicznych (bedzie wykorzystywana do przygotowania mieszanek do
rozbudowy drogi) przy realizacji zadania, oraz na potrzeby sanitarne. Woda do celéw technologicznych dowozona
bedzie w beczkowozach. llos¢ wykorzystywanej wody na etapie realizacji inwestycji zalezy od Wykonawcy
wylonionego w przetargu i na tym etapie prowadzenia prac projektowych nie jest mozliwa do okre$lenia.

Teren budowy bedzie wyposazony w system odbioru i odprowadzania $ciekéw bytowych (typu toi-toi). Scieki te bedg
odprowadzane do szczelnych bezodptywowych odbiornikéw (typu toi-toi), a nastepnie przekazywane podmiotom
posiadajacym stosowne zezwolenia na ich dalsze gospodarowanie. Etap eksploatacji drogi nie wymaga
wykorzystywania wody. llos¢ wykorzystywanej energii na etapie realizacji inwestycji rowniez zalezy od Wykonawcy
wylonionego w przetargu i na tym etapie prowadzenia prac projektowych nie jest mozliwa do okre$lenia.
Zapotrzebowanie na energie elektryczng planuje sie pokryé z istniejacej sieci energetycznej. Paliwa natomiast
wykorzystywane bedg do maszyn i pojazddw, pracujacych przy realizacji inwestycji. Ich ilo$¢ zalezna bedzie od
skfadu jakos$ciowego i iloSciowego sprzetu pracujacego przy realizacji zadania. llo$¢ surowcdw i materiatdw, jakie
bedg wykorzystywane na etapie rozbudowy odcinka analizowanej drogi wojewddzkiej, zalezy od sposobu
prowadzenia prac budowlanych, co lezy wytacznie w gestii wykonawcy.

Na potrzeby planowanego przedsiewziecia prognozuje sie wykorzystanie normatywnych wielkosSci w zakresie
zuzycia wody, materiatow, paliw oraz energii. Doktadne okreslenie ilosci wykorzystanej wody, surowcow, paliw
i energii nie jest mozliwe. lloSci te nie bedg jednak odbiegaty od typowych zwigzanych z realizacjg tego typu
inwestyciji.

Szacunkowe zapotrzebowanie na energie wynosi:

1) elektryczng; 2 000 kWh

2) cieplng; - 0 kKW/MW

3) gazowa:; - 0 méh

Nie przewiduje sie zapotrzebowania na energie cieplna, ani gazowa.

llo$C sprzetu pracujgcego przy realizacji niniejszego zadania zalezna bedzie od zasobdéw Wykonawcy robot.
Niemniej jednak przewiduje sie, iz na etapie realizacji, przy poszczegolnych fazach pracowa¢ beda nastepujace
maszyny i urzadzenia:
o  koparki, tadowarki, spycharki oraz frezarki uzywane do prac rozbidrkowych istniejacych nawierzchni
oraz realizacji rob6t ziemnych;
e samochody ciezarowe samowytadowcze do transportu materiatdw z rozbiérek, do transportu mas
bitumicznych oraz transportu mas ziemnych;
e  rozScietacze mas bitumicznych, do wykonywania bitumicznych warstw konstrukcji
e walce drogowe i zageszczarki do zageszczania gruntéw, warstw podbuddw oraz warstw bitumicznych
konstrukcji jezdni.

Wymieniony sprzet napedzany jest w gtéwnej mierze olejem napedowym, ktdry zuzywany bedzie w iloSciach
charakterystycznych dla tego rodzaju maszyn. Maszyny te powodowaé mogg negatywne oddziatywanie na
$rodowisko w postaci emisji hatasu i spalin. Oddziatywanie to bedzie krétkotrwate i wystepowac bedzie tylko w
czasie trwania budowy i przesuwac si¢ bedzie wraz z frontem prowadzonych prac.
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Przy realizacji inwestycji przyjeta zostanie technologia robét budowlanych spetniajaca polskie normy budowlane.
Wytwarzanie mas mineralno-asfaltowych, betonu, prefabrykatéw budowlanych bedzie odbywaé sie w wytwérniach
spetniajacych wymagania ochrony $rodowiska. Wszystkie materiaty i produkty, jakie zostang uzyte bedg posiadaé
dokumenty dopuszczajace je do stosowania w budownictwie.

Ze wzgledu na zakres oraz specyfike analizowanego przedsiewziecia, w trakcie jego realizacji, mogg wystapi¢
nieznaczne, krotkotrwate i przejSciowe negatywne oddziatywania na srodowisko. Ucigzliwosci te i niekorzystne
oddziatywanie na otoczenie planowanej inwestycji nie dajg sie catkowicie wyeliminowa¢. Na zminimalizowanie
negatywnych oddziatywan istotny wptyw majg Wykonawcy robot oraz Inspektor Nadzoru, poprzez poprzedzenie
rob6t budowlanych szczegdtowym planem i harmonogramem.

Uzytkownicy nieruchomosci znajdujacych sie najblizej planowanej inwestycji moga by¢ narazeni na pewne
niedogodno$ci i utrudnienia powodowane przez faze budowy. Te ucigzliwo$ci dotyczyé bedg wystepowania: hatasu,
wibraciji, pytu i btota. Chociaz faza robét budowlanych odcinka drogi potrwa orientacyjnie okofo roku, ucigzliwosci dla
indywidualnych lokalizacji i terenéw sasiednich trwa¢ bedg znacznie krécej i bedg mie¢ charakter jedynie
przejsciowy.

Ucigzliwosci i niedogodnosci fazy budowy sg trudne do skwalifikowania i okreslenia zasiegu ich wystepowania.
Czynnikami decydujacymi sa: warunki meteorologiczne, faza budowy, rodzaj zastosowanych maszyn i urzadzen.
Ucigzliwo$ci fazy budowy sg lokalnym zjawiskiem. Odlegto$¢ od placu budowy jest istotnym czynnikiem w obserwacji
skali ucigzliwosci.

Przewidywane, mozliwe do zastosowania dziatania majace na celu zapobieganie iograniczanie negatywnych
oddziatywan inwestycji na Srodowisko na etapie realizacji bedg nastepujace:

6.1. Ochrona powierzchni ziemi

Zapobieganie zanieczyszczeniu powierzchni ziemi zostanie osiagniete poprzez takg organizacjq placu budowy, aby
na jego terenie i w okolicy nie pozostawaty resztki materiatbw budowlanych, ktore mogtyby powodowac
zanieczyszczenie gruntu. Gospodarka odpadami bedzie prowadzona zgodnie z obowigzujacymi przepisami i
wymogami ochrony $rodowiska; wytwarzane w trakcie budowy odpady komunalne i budowlane bedg magazynowane
czasowo W miejscach do tego przeznaczonych, przy czym odpady niebezpieczne beda magazynowane
w specjalistycznych pojemnikach do tego przeznaczonych, a pézniej zostang zebrane i przekazane do
unieszkodliwienia lub odzysku, poza teren przedsiewziecia.

Zminimalizowanie ryzyka wycieku substancji niebezpiecznych takich jak oleje czy benzyna, zwigzane bedzie z
uzywaniem na terenie budowy urzadzen i maszyn budowlanych w nalezytym stanie technicznym. Réwniez
ewentualnie zbierany z fragmentdw terenu humus bedzie sktadowany i w miare mozliwo$ci wykorzystany ponownie.

6.2. Ochrona wéd powierzchniowych i podziemnych

W pierwszej kolejnosci przeciwdziatanie zagrozeniom dla wod powierzchniowych i podziemnych na terenie inwestycji
polegaC bedzie na stosowaniu urzadzen oraz maszyn w nalezytym stanie technicznym, a takze odpowiednie
organizacji robot i lokalizacji zaplecza budowy oraz bazy sprzetowej, tak, aby zminimalizowa¢ szkodliwos¢
ewentualnych wyciekdw eksploatacyjnych i awaryjnych. Dla ograniczenia negatywnych wplywdw $rodowiskowych
inwestycji, zaplecze budowy wyposazone zostanie w przeno$ne toalety.

Przy wyznaczeniu terenéw pod okresowg baze materiatowo - sprzetowq dla analizowanej inwestycji wykluczona
zostanie jej realizacja w rejonie terendw lesnych oraz terenéw z zabudowg mieszkaniowa. Wszelkie miejsca
wyznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracje wodng bedg wyscielone materiatami izolacyjnymi, np.
geowtokning z dodatkowym przykryciem separacyjnym. To samo dotyczy terenowych stacji obstugi samochodow i
maszyn roboczych na bazie. Baza zorganizowana na potrzeby budowy drogi bedzie wyposazona w sprawne
urzadzenia gospodarki wodno - Sciekowej. W trakcie wykonywania podioza konstrukcji drogowej, w miejscach
ptytkiego wystepowania wod podziemnych, bedg wykonywane izolacje poziome i pionowe. W trakcie budowy nalezy
zwaza¢ na niebezpieczenstwo wylewu substancji zanieczyszczajacych do gruntu w przypadku wykonywania
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wykopow w utworach o wysokiej przepuszczalno$ci, gdyz brak warstwy glebowej moze by¢ powodem niskiej
odpornosci gruntdéw piaszczystych na przenikanie zanieczyszczen do zwierciadta wody podziemne;.

Projektowana inwestycja nie wptynie negatywnie na jakos¢ wod gruntowych.

Zaprojektowane odwodnienie nawierzchni drogowej zabezpieczy $rodowisko wodne przed zanieczyszczeniami.

Ponadto, ponizej przedstawiono zabezpieczenia $rodowiska gruntowo — wodnego, ktére zastosowane zostang na
etapie realizacji inwestycji — opisano sposéb zabezpieczenia placu budowy i jego zaplecza, wskazano miejsce
postoju oraz tankowania i naprawy pojazddw i maszyn oraz opisano sposoby zabezpieczenia tych miejsc a takze
wskazano miejsce magazynowania surowcéw budowlanych w szczegdlnosci substanciji niebezpiecznych.

6.2.1. Lokalizacja zaplecza budowy

W przypadku analizowanej inwestyciji, przewiduje sie wykonanie jednego zaplecza budowy. Zaplecze budowy i bazy
materiatowo - sprzetowe nalezy zlokalizowaC poza bezpos$rednim sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej, dolin
rzecznych oraz miejsc cennych przyrodniczo (obszaréw Natura 2000).

Jako zaplecze budowy zaleca sie wykorzystane terendw w obrebie pasa drogowego, nie rekomenduje sie
zajmowania na ten cel terendéw sasiadujacych z inwestycja. Maszyny budowlane jak réwniez materiaty do budowy
drogi winny by¢ sktadowane i przemieszczane w obrebie pasa drogowego, podobnie przejazd maszyn budowlanych
winien koncentrowaé sie w tym pasie.

Podjecie prac przygotowawczych na terenie budowy, polegajacych na wykonaniu niwelacji terenu, jest
réwnoznaczne z rozpoczeciem budowy i moze nastapi¢ jedynie na podstawie ostatecznej decyzji o pozwoleniu na
budowe. Przed przystapieniem do realizacji zaplecza budowy najrozsadniej wykona¢ plan placu budowy, na ktérym
nalezy wyznaczy¢ miejsce na zebrany humus, okresli¢ kierunek wjazdu na plac i wyjazdu, wyznaczy¢ miejsce do
parkowania samochoddéw, sktadowania materiatéw budowlanych, a osobno - odpaddw.

Na etapie budowy, z uwagi na ochrone Srodowiska gruntowo - wodnego bardzo waznym jest przestrzeganie
wymagan zwigzanych zochrong $rodowiska ikoniecznos¢ zapewnienia: odpowiedniej organizacji robot,
odpowiedniego sprzetu i Srodkdw transportu, wysokiej jakosci robdt, statego nadzoru budowlanego, uporzadkowania
terenu zapleczy budowy, stosowania materiatéw z odpowiednimi atestami, itp. Dziatania powyzsze stuzy¢ bedg
zapobieganiu i zmniejszeniu niekorzystnych oddziatywar etapu budowy na $rodowisko gruntowo-wodne
i przyrodnicze.

Oddziatywania z miejsca pod zaplecze budowy, jedynie pod warunkiem wykorzystania powstajacych w czasie
budowy odpadow i sugerowanego wyposazenia oraz zabezpieczen placu budowy, bedg niewielkie.

6.2.2. Obiekty socjalno - sanitarne

Na terenie zaplecza budowy powinny zosta¢ zlokalizowane obiekty socjalno — sanitarne (kontenery dla kierownictwa
i pracownikdw budowy oraz kontenery o przeznaczeniu socjalnym i sanitarnym). Dojscia do kontenerow bedg miaty
nawierzchnie utwardzong. Nalezy takze zadbaé o przygotowanie zaplecza sanitarnego dla omawianego terenu.
Zaplecze budowy wyposazone bedzie w przeno$ne sanitariaty typu toi-toi. Powstajace podczas eksploatacii
zaplecza budowy $cieki bytowe bedg odprowadzane do tymczasowego zbiornika bezodptywowego, a nastepnie
wywozone specjalnym wozem asenizacyjnym do oczyszczalni Sciekow. Z uwagi na stosunkowo dtugi odcinek
terenu, na ktorym zlokalizowana bedzie inwestycja, w celu wykluczenia mozliwo$ci zatatwiania przez pracownikdw
potrzeb fizjologicznych na terenie budowy, konieczne jest zapewnienie w rejonie kazdego realizowanego aktualnie
fragmentu drogi, przeno$nego sanitariatu, a takze zapewnienie mozliwosci wyrzucania drobnych odpadkéw do
przygotowanych kontenerow.
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6.3. Ochrona przed hatasem

W trakcie robdt drogowych i budowlanych wystepuje nieunikniony, wzmozony hatas zwigzany z pracg urzadzen i
maszyn budowlanych. Korzystanie z dopuszczonego do uzytku sprzetu budowlanego, posiadajacego wiasciwe
atesty i bedacego w nalezytym stanie technicznym zapewni zmniejszenie hatasu emitowanego podczas robét.
Planuje sie réwniez zaniechanie prowadzenia jakichkolwiek prac w nocy by zmniejszyé lokalne ucigzliwosci
w czasie trwania budowy analizowanej drogi.
Na etapie realizacji inwestycji gldwnym zrodtem hatasu bedg prace budowlane. Emisja hatasu bedzie zwigzana z
przesuwajacym sie frontem robét. W celu ograniczenia ucigzliwosci akustycznej, nalezy stosowac sie do ponizszych
zalecen:
o zaplanowa¢ wszelkie operacje z uzyciem ciezkiego sprzetu,
e stosowac sprzet w dobrym stanie technicznym zgodnie z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu
Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen
uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do Srodowiska,
o przestrzega¢ zasady wytgczania silnikdw w czasie przerw w pracy,
o maksymalnie ograniczy¢ czas budowy poszczegdlnych etapdw poprzez odpowiednie zaplanowanie
procesu budowlanego.

6.4. Ochrona powietrza atmosferycznego

W  trakcie  budowy, do atmosfery bedg emitowane typowe  zanieczyszczenia  zwigzane
z korzystaniem z mechanicznego sprzetu budowlanego i samochoddw. Formg zanieczyszczania powietrza bedzie
takZe pylenie z drog i powierzchni terenu objetych pracami ziemnymi. Ze wzgledu na swoj krétkotrwaty i przemijajacy
charakter emisja ta skoriczy sie wraz z zakofnczeniem poszczegdinych etapdw prac budowlanych.
Ograniczenie oddziatywania przedsiewzigcia w zakresie powietrza atmosferycznego na etapie robét budowlanych
zostanie osiggniete poprzez zastosowanie ponizszych rozwigzan:

o transport materiatdbw sypkich w opakowaniach pojazdami do tego przystosowanymi, przykrywanie

skrzyn tadunkowych plandekami,

e magazynowanie materiatow sypkich w miejscach ostonietych przed wiatrem,

e ograniczenie predko$ci ruchu pojazdéw w rejonie budowy,

e zapewnienie efektywnych dojazdow na teren budowy.
Dziatania wyszczegdlnione powyzej sg istotne zwlaszcza w rejonie wystepowania zabudowy mieszkaniowej lub
miejsc statego lub okresowego przebywania ludzi.

6.5. Ochrona srodowiska przyrodniczego

W przypadku roslin wptyw bedzie polegat na usunieciu roslin (gtéwnie drzew i krzewdw) wystepujacych w pasie
drogowym. W toku prowadzonych prac budowlanych bedzie miata miejsce gtéwnie wycinka drzew ikrzewow.
Wszelkie w/w prace bedg sie odbywaty wytacznie w pasie drogowym.

Dla omawianego terenu przyjmuije sie okres legowy ptakéw od 1 marca do 15 pazdziernika.

Niezbedng wycinke drzew i krzewdw zaleca si¢ wykona¢ poza okresem legowym ptakow to jest w okresie od 16
pazdziernika do korica lutego, zgodnie z zapisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, w stosunku
do gatunkow dziko wystepujacych ptakow objetych ochrong gatunkowa zabrania sie umysinego niszczenia ich
gniazd, jaj i postaci mtodocianych. Ewentualne przekroczenie powyzszego terminu jest mozliwe jedynie w przypadku
zapewnienia statego nadzoru ornitologa i Scistego stosowania sie do jego wskazan.

W celu minimalizacji wptywu inwestycji na flore, nalezy zabezpieczy¢ zieleh (drzewa, krzewy), przeznaczone do
pozostawienia w sasiedztwie budowy i mogace by¢ narazone na uszkodzenia przez maszyny budowlane. W chwili
obecnej doktadny termin przeprowadzenia wycinki drzew na analizowanym terenie nie jest znany. W trakcie
prowadzenia robdt drogowych, na placu budowy Wykonawca robot zadba o zabezpieczenie istniejacych drzew i
krzewdw (ktdre nie zostaty wytypowane do usunigcia, a znajdujg sie stosunkowo blisko prowadzonych prac
drogowych).
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6.5.1. Rozwigzania majgce na celu zabezpieczenie drzew nieprzeznaczonych do usuniecia, zlokalizowanych w
rejonie prac budowlanych
Przed przystapieniem do robot rodliny przeznaczone do pozostawienia w terenie zostang przez Wykonawce
zabezpieczone przed uszkodzeniem. Miejsca sktadowania materiatow budowlanych, paliw olejoéw i lepiszczy bedg
zlokalizowane w odlegto$ci rownej rzutowi korony powiekszonemu o 2 m, ale nie blizej niz 10 m od pnia drzew.
Zasieg iczas trwania prac przy drzewach i krzewach zostanie zminimalizowany. W zasiegu strefy korzeniowe;
wszystkich drzew tj. w zasiegu ich koron i w odlegtosci 2 m od obrysu korony nie bedzie sie zmieniaé poziomu
gruntu. W okresie prowadzenia rob6t mogacych by¢ przyczyng uszkodzen roslin, Wykonawca zobowigzany jest
podja¢ czynno$ci minimalizujace negatywny wptyw prac na drzewa i krzewy nie przewidziane do wyrebu.

6.5.2. Zabezpieczenie korzeni
Przy robotach zwigzanych z infrastrukturg podziemng, w bliskim sasiedztwie drzew przeznaczonych do
pozostawienia, stosowane beda metody bezwykopowe, minimalizujace uszkodzenia bryty korzeniowej drzew,
pozwalajace na utrzymanie statyki drzew (w szczegdlnosci tyczy sie to branzy elektrycznej). W przypadku, gdy
konieczne jest przeprowadzenie prac ziemnych w obrebie systemu korzeniowego drzewa, w odlegto$ci 1m od pnia
nie bedg wykonywane Zzadne prace odkrywkowych. W obrebie rzutu korony i do 2m poza nim, prace ziemne
wykonywane beda wytgcznie recznie. Jesli w obrebie koron drzew wykonywane sg roboty ziemne, zabezpieczone
zostang korzenie: na granicy planowanego wykopu od strony drzew wykopany zostanie recznie réw o szer. 30-50 cm
i gtebokosci rownej 1,5 do 2,0 m. Wszystkie napotkane korzenie zostang przyciete na réwni ze Sciang wykopu;
korzenie ciete beda prostopadle do osi, bez wyrywania fragmentu drewna; powierzchnia ciecia musi by¢ réwna i
mozliwie najmniejsza. Na przeciwlegtej Scianie rowu ustawione zostang ekrany z desek, zamocowane na stupach
ustawionych od strony planowanego wykopu — odlegto$¢ miedzy $ciang z przycietymi korzeniami, a deskowaniem to
ok. 30 cm.
Przestrzenr pomiedzy ekranem i Sciang wypetniona zostanie gruboziarnistym podtozem do wys. 40cm ponizej
powierzchni terenu (np. it 25%, piasek max 70%, materia organiczna max 5%), gérna warstwa zostanie wypetniona
ziemig. Odkryte korzenie zostang przykryte matami stomianymi, nie wolno dopusci¢ do ich przesuszenia. Przy
wykonywaniu prac podczas upatow maksymalnie bedzie skrécony okres narazenia korzeni na przesuszenie i bedq
one podlewane. Zosfon tego typu mozna zrezygnowa¢ pod warunkiem wykonania rob6t instalacyjnych poza
okresem wegetacji roslin.
Zabezpieczone drzewo bedzie podlewanie odpowiednig iloscig wody w zalezno$ci od warunkéw atmosferycznych.
W przypadku wymiany nawierzchni utwardzonych w obrebie rzutu korony i strefie 2 m od obrysu korony nie bedzie
pozostawiana odkryta wierzchnia warstwa ziemi, natychmiast potozona zostanie nowa nawierzchnia, lub odkryte
miejsce przykryte bedzie gleba, matami stomianymi lub wilgotna juta.
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Rysunek 16 Przyktad ekranu chronigcego korzenie drzewa przy wykopach
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6.5.3. Zabezpieczenie pni drzew
Pnie drzew przeznaczonych do pozostawienia na terenie budowy zostang zabezpieczone.
Przed uszkodzeniami mechanicznymi zabezpiecza sie drzewa przez odeskowanie, ktérego wysoko$¢ w zaleznosci
od pokroju drzewa powinna wynosi¢ od 1,5 do 2 m. Szalunek bedzie siega¢ do pierwszych gatezi. Deski zostang
oparte o ziemie, ustabilizowana zostanie podstawa poprzez obsypanie ziemig. Odeskowanie przymocowane bedzie
do pnia opaskami z drutu okragtego, migkkiego ocynkowanego, lub tasmy stalowej ocynkowanej (nie wolno uzywaé
do tego celu gwozdzi) - opaski zostang zastosowane w odlegtosci co 40-60 cm od siebie - czyli min. 3 na pniu.

Rysunek 17 Przyktad odeskowania chronigcego pien drzewa

6.5.4. Zabezpieczenie krzewow
Krzewy przeznaczone do zachowania w sgsiedztwie robdt zostang wygrodzone, wykonana zostanie obudowa z
desek do wysoko$ci okre$lonej indywidualnie dla kazdego krzewu lub grupy krzewow (maksymalnie do 2 m) -
deskowanie bedzie mocowane za pomocg gwozdzi do palikdw wbitych w grunt i rozmieszczonych co okoto 1,5 m.
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Gdy w poblizu krzewéw wykonywane beda wykopy, nalezy podwigzaC korony krzewéw, powinny zostac
zastosowane takze ekrany zabezpieczajace system korzeniowy. W przypadku, jesli roslinnos¢, ktéra ma by¢
zachowana, zostanie uszkodzona lub zniszczona przez Wykonawce, bedzie ona odtworzona na koszt Wykonawcy,
w sposdb zaakceptowany przez odpowiednie wiadze.

Wymienione wyzej oddziatywanie inwestycji na $rodowisko jest $ciSle zwigzane z okresem jego realizacji.
Uciazliwosci te maja charakter jedynie czasowy.

6.6. Rozwiagzania chroniace sSrodowisko na etapie realizacji przedsiewziecia

Ponizej zestawiono rozwigzania chronigce Srodowisko, ktore zastosowane beda na etapie realizacji przedsiewziecia
w odniesieniu do poszczegdlnych komponentéw $rodowiska.

6.6.1. Rozwigzania chronigce Srodowisko w zakresie lokalizacji zaplecza budowy i organizacji placu budowy

Zaplecze budowy zostanie zorganizowane w sposob zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu i
minimalne przeksztatcenie jego powierzchni (w tym przede wszystkim powierzchni biologicznie
czynnej, a po ukonczeniu prac, zapewnione zostanie przywrédcenie terenu do stanu poprzedzajacego
ich rozpoczecie,
Zapewniona bedzie sprawna organizacja i optymalne harmonogramy robdt w celu szybkiego
zakonczenia inwestycji i ograniczenia czasu trwania ucigzliwosci spowodowanych robotami
budowlanymi,
Prace budowlane bedg prowadzone tak, aby maksymalnie ograniczy¢é ucigzliwosci dla terenow
sasiednich i obszaru oddziatywania przedsiewzigcia na $rodowisko w tym oddziatywania na zdrowie
ludzi,
Bazy materiatowe i zaplecze budowy, w tym miejsca magazynowania odpaddw, bedg zlokalizowane
poza:

o poza obszarami w bezposrednim sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej,

o terenami w poblizu ciekdw i zbiornikéw wodnych,

o) poza terenem bezposrednim sasiedztwie terendw cennych przyrodniczo,
Prace budowlane beda prowadzone szybko i bezpiecznie, w sensie m. in. wyjatkowej dbatosci o
bezawaryjnos¢ maszyn budowlanych; dotyczy to w szczegdinosci prac prowadzonych w obrebie
ciekow,
Stosowany bedzie jedynie sprzet w dobrym stanie technicznym zgodnie z wymogami okre$lonymi w
Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r., w sprawie zasadniczych wymagan
dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do Srodowiska
Zaplecze budowy zostanie wyposazone w przenosne toalety, ktorych zawartoS¢ bedzie
systematycznie usuwana przez uprawnione podmioty,
Place budowy zostanie wyposazony w Srodki chemiczne, sorbenty i maty neutralizujgce ewentualne
wycieki z maszyn budowlanych oraz minimalizujgce mozliwos¢ skazenia gruntu,

6.6.2. Rozwigzania chronigce Srodowisko w zakresie prowadzonych prac ziemnych

Wykonawca roboét jest zobowigzany uwzgledni¢ ochrong Srodowiska na obszarze prowadzonych
prac, a w szczegdlnosci ochrone gleby i zieleni wg art. 75.1 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
Ochrony Srodowiska,

Roboty ziemne w projektowanym pasie drogowym poprzedzone zostang usunieciem warstwy ziemi
préchnicznej, gromadzac jg poza obszarem robét ziemnych i zapewniajgc mozliwo$¢ jej ponownego
wykorzystania do tworzenia warstwy urodzajnej po budowie lub mozliwo$¢ wykorzystania przez inne
podmioty,
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Masy ziemne spetniajgce standardy jakosci gleby i ziemi beda w pierwszej kolejnosci wykorzystane
przy realizacji inwestycji, do robot ziemnych,

Humus zdjety z pasa robédt, tylko w przypadku, gdy nie jest zanieczyszczony substancjami
niebezpiecznymi, bedzie odpowiednio zdeponowany i po zakoriczeniu prac w maksymalnym stopniu
ponownie wykorzystany w granicach inwestyciji,

W przypadku zanieczyszczenia gleby lub ziemi podczas realizacji inwestycji wykonana zostanie
rekultywacja zanieczyszczonego gruntu w celu doprowadzenia go do obowigzujacych standardow
jakosci gleby lub ziemi,

Ze szczegblng uwagq i ostrozno$cig wykonane bedg i zabezpieczone wykopy przebiegajace w
poblizu zabudowan, gdzie przebiega inne uzbrojenie infrastrukturalne terenu: prowadzone prace
budowlane nie moga naruszy¢ stateczno$ci obiektdw istniejacych, tzn. budynkéw, drdg oraz instalacii
podziemnych,

Wykopy zostang zabezpieczone przed mozliwoscig przedostawania sie zanieczyszczerh zwigzanych
z pracami budowlanymi oraz chronione zostang otwarte wykopy w obrebie gruntéw spoistych przed
ich zalaniem,

Po wykonaniu nasypdw i skarp zapewnione bedzie w mozliwie najkrotszym czasie ich
zabezpieczenie przed zachodzacg erozja powierzchniowg, np. poprzez obsianie lub darniowanie,
Zapobieganie zanieczyszczeniu powierzchni ziemi zostanie osiggniete poprzez takq organizacje
placu budowy, aby na jego terenie i w okolicy nie pozostawaty resztki materiatow budowlanych, ktére
mogtyby powodowac zanieczyszczenia gruntu.

6.6.3. Rozwigzania chronigce $rodowisko w zakresie ochrony powierzchni ziemi i Srodowiska gruntowo - wodnego

Nalezy zastosowaC taki sposdb przechwytywania i oczyszczania $ciekdéw opadowych, ktdry
maksymalnie zabezpieczy wody powierzchniowe i podziemne przed zanieczyszczeniem, zarowno w
czasie normalnej eksploatacii, jak i w przypadku wystepowania sytuacji awaryjnych,

Nalezy zachowa¢ wszelkie $rodki ostrozno$ci zabezpieczajace Srodowisko gruntowe i wodne przed
przedostaniem sie substancji ropopochodnych i zanieczyszczer chemicznych,

Scieki socjalno — bytowe powstajace z zaplecza budowy odprowadzaé nalezy do szczelnych,
bezodptywowych zbiornikéw, ktére powinny byé oprézniane przez uprawnione podmioty, poprzez
wywiezienie do najblizszej oczyszczalni,

W celu zabezpieczenia Srodowiska gruntowo-wodnego, teren przeznaczony na zaplecze budowy
oraz baze materialowg nalezy odpowiednio uszczelni¢ oraz nalezy réwniez zapewniC tatwag
dostepnos¢ sorbentdw do substancji toksycznych,

Na etapie realizacji nalezy przewidzie¢ odpowiednie dziatania, majace na celu zabezpieczenie przed
ewentualnym wyciekiem do $rodowiska gruntowo - wodnego substancji niebezpiecznych przy
poborze paliwa dla urzadzen i maszyn budowlanych,

W celu zminimalizowania ryzyka wycieku substancji niebezpiecznych takich jak oleje czy benzyna,
na terenie budowy nalezy uzywac urzadzen i maszyn budowlanych w nalezytym stanie technicznym,
W przypadku ewentualnej awarii nalezy zabezpieczy¢ grunt w miejscu wykonywania robot, przed
zanieczyszczeniami substancjami niebezpiecznymi pochodzacymi z uszkodzonych maszyn,
Realizacja przedsiewziecia i pdzniejsza eksploatacja nie moze zmieni¢ trwale stosunkéw wodnych w
gruncie, ewentualne odwodnienie wykopow nalezy utrzyma¢ na minimalnym poziomie, w zaleznosci
od niezbednej wydajnosci, tak, aby utrzymac teren budowy w stanie suchym i unikng¢ odwodnienia
pobliskich terenow,

Zrédtem poboru wody na etapie budowy powinna by¢ sie¢ wodociagowa oraz/lub woda dostarczana
beczkowozami,

W przypadku lokalizacji zaplecza technicznego w obrebie obnizen dolinnych nalezy przestrzegac
nastepujacych warunkow:
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o  warstwa gleby powinna zosta¢ usunieta i zdeponowana, tak, aby mogta zostat
wykorzystana do p6zniejszej rekultywacii,

o) zaplecze budowy ma zosta¢ uszczelnione tak, aby uniemozliwi¢ przedostanie sie
zanieczyszczen do Srodowiska wodno-glebowego,

o po zakonczeniu etapu realizacji inwestycji nalezy usungé sztuczne podioza, a na terenie
rozplantowaé pierwotny materiat glebowy, ktéry nalezy obsiaé rodzimymi gatunkami traw
typowymi dla siedlisk wystepujacych na tym terenie przed realizacjg inwestyciji,

Jakos¢ wod opadowych odprowadzanych do odbiornikéw musi spetniaé wymagania w zakresie
zawartosci weglowodorow ropopochodnych i zawiesin ogolnych.

6.6.4. Rozwigzania chronigce $rodowisko w zakresie ochrony akustycznej

W trakcie robo6t drogowych i budowlanych wystepuje nieunikniony, wzmozony hatas zwigzany z
pracq urzadzen i maszyn budowlanych; korzystanie z dopuszczonego do uzytku sprzetu
budowlanego, posiadajgcego wtasciwe atesty i bedgcego w nalezytym stanie technicznym zapewni
zmniejszenie hatasu emitowanego podczas robdt,

Poleca sig zaniechania prowadzenia jakichkolwiek prac w nocy by zmniejszy¢ lokalne ucigzliwosci
w czasie trwania realizacji inwestycji; w przypadku konieczno$ci pracy w godzinach nocnych, co
wynika¢ moze z charakteru procesu technologicznego prowadzenie hatasliwych prac w godzinach
nocnych mozliwe jest tylko i wylacznie po uprzednim uzgodnieniu tego faktu z wiascicielami
sgsiadujgcych dziatek,

Prace budowlane bedace Zrédtem nadmiernego hatasu w sasiedztwie terendw objetych ochrong
przed hatasem, w tym zwlaszcza zabudowy mieszkaniowej, prowadzone bedg wytacznie w porze
dziennej (w godzinach od 6.00 do 22.00), sprzet wykorzystywany podczas prac bedzie w dobrym
stanie technicznym,

W miare mozliwosci urzadzenia emitujgce hatas o duzym natezeniu nie bedg pracowac
rownoczesnie,

Na etapie realizacji przedsiewziecia stosowany bedzie sprzet w dobrym stanie technicznym
gwarantujacy dotrzymanie warto$ci dopuszczalnych poziomdéw hatasu na terenach podlegajacych
ochronie akustycznej,

Przestrzegana bedzie zasada wytgczania silnikbw w czasie przerw w pracy.

6.6.5. Rozwigzania chronigce Srodowisko w zakresie ochrony powietrza

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza na etapie realizacji przedsiewziecia, masy
bitumiczne na miejsce budowy dowozi¢ nalezy oplandekowanymi $rodkami transportu
umozliwiajacymi ograniczenie emisje oparéw mas bitumicznych do powietrza do maksimum,

Na etapie realizacji przedsiewziecia nalezy zastosowa¢ dostepne rozwigzania ograniczajace emisje
pytow oraz technologie jak najmniej ucigzliwe dla Srodowiska, m. in. poprzez czeste zraszanie
zapylonych powierzchni woda, gtownie w okresach suchych, bezdeszczowych, przewozenie
substanciji pylacych jedynie pod przykryciem, lub w pojazdach zamknigtych,

Plac budowy i drogi dojazdowe nalezy utrzymywaC w stanie ograniczajagcym niezorganizowang
emisje pytéw (np. poprzez czeste zraszanie zapylonych powierzchni wodg, gtéwnie w okresach
suchych, bezdeszczowych),

Uptynnienie przejazdu na terenie prowadzonych prac (poprzez odpowiednio zaprojektowang,
czasowg organizacje ruchu) maksymalnie zmniejszy emisje pytdw i gazéw z poruszajacych sie po
terenie realizowanego przedsigwziecia pojazdow,

ZaprojektowaC nalezy czasowg oraz docelowg organizacje ruchu tak, aby ruch na drodze byt
w maksymalnym stopniu ptynny,

Uzytkowanie drogi nie moze powodowaC pogorszenia standardéw emisyjnych na terenach
najblizszej zabudowy.
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6.6.6. Rozwigzania chronigce $rodowisko w zakresie Srodowiska przyrodniczego, ochrony drzew, krzewdw i zwierzat

Minimalizowa¢ szeroko$¢ pasa robdt — tak, aby zniszczeniu ulegta ro$linno$¢ na jak najmniejszej
powierzchni.

Zabezpieczy¢ pnie drzew narazonych na uszkodzenia.

Unika¢ jakichkolwiek zbednych ingerencji (w szczeg6lnosci - tworzenia miejsc sktadowania, placéw
postoju, zasmiecania itp.) na odcinkach inwestycji w obrebie laséw, zadrzewien, bezodptywowych
zagtebien i w sgsiedztwie drobnych ciekow wodnych.

Prowadzi¢ wycinke drzew poza okresem legowym ptakdw, czyli poza okresem od 1 marca do 15
pazdziernika. W wyjatkowych uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie prowadzenie wycinki
drzew w okresie legowym ptakéw, ale w tym przypadku nalezy bezwzglednie przeprowadzi¢
ogledziny drzew przez ornitologa, celem stwierdzenia braku wystepowania legéw ptasich w$rod
drzew przeznaczonych do wycinki. Wycinke nalezy przeprowadzi¢ jak najszybciej po takiej kontroli.

Nalezy unika¢ powstawania na placu budowy zastoisk wody ktére mogtyby wabi¢ ptazy.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych zakrywa¢ wszelkie zagtebienia i otwory, ktdre mogtyby
sta¢ sie putapkami dla drobnych zwierzat. Przed zasypaniem lub zabetonowaniem — miejsca takie
dodatkowo sprawdzaé, a ewentualne przebywajace w nich zwierzeta odtowi¢ i uwolni¢ w odlegtosci
co najmniej 50 m od pasa drogowego.

6.6.7. Rozwigzania chronigce $rodowisko w zakresie gospodarki odpadami

Gospodarke odpadami prowadzona bedzie zgodnie z obowigzujacymi przepisami i wymogami
ochrony $rodowiska,

Wytwarzane w trakcie budowy odpady komunalne i budowlane bedg segregowane i sktadowane
czasowo w miejscach do tego przeznaczonych, przy czym odpady niebezpieczne bedg
przechowywane czasowo W specjalistycznych pojemnikach do tego przeznaczonych,
systematycznie zbierane i przekazywane poza teren przedsiewzigcia, do specjalistycznych
przedsiebiorstw zajmujgcych sig ich utylizacja,

Zapewnione bedzie wtasciwe gospodarowanie odpadami, takze niebezpiecznymi, wytwarzanymi w
czasie budowy, w tym minimalizowana bedzie ich ilos¢, gromadzone bedg one selektywnie w
wydzielonych i przystosowanych miejscach, w warunkach zabezpieczajacych przed
przedostawaniem sie do $rodowiska substancji szkodliwych oraz zapewniony ich regularny odbiér
przez uprawnione podmioty,

Stosowane bedq takie surowce i produkty, a roboty ograniczone do takiego stopnia, by
zminimalizowac¢ ilo$¢ powstajacych odpadéw budowlanych,

Wytwarzane odpady bedg magazynowane selektywnie, w wyznaczonych miejscach, w sposéb
uniemozliwiajacy negatywne oddziatywanie na Srodowisko, w tym przede wszystkim na Srodowisko
gruntowo-wodne,

Niedopuszczalne jest magazynowanie odpadow w miejscach dolin rzecznych, zbiornikow wodnych
oraz na obszarach zabagnionych, zatorfionych, z ptytko wystepujacymi wodami gruntowymi,
Odpady niebezpieczne, jakie pojawig si¢ podczas realizacji i eksploatacji inwestycji bedq
segregowane i oddzielone od odpaddw obojetnych celem wywozu do specjalistycznych
przedsiebiorstw zajmujacych sie unieszkodliwianiem,

Wszystkie inne nieuszkodzone wyroby zakwalifikowane jako nadajace sie do ponownego
wbudowania przewiduje sie dostarczy¢ przez Wykonawce (na jego koszt) do miejsca wskazanego
przez Inspektora Nadzoru,

Wyroby uszkodzone i odpady zakwalifikowane jako nienadajace si¢ do ponownego wbudowania w
tym niewykorzystany do MCE destrukt smotowy bedg stanowity wtasno$¢ Wykonawcy,

Karta informacyjna przedsiewzigcia 74



Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 204 Stacja kolejowa Solec Kujawski — droga nr 249 wraz z powigzaniem komunikacyjnym z DW nr 249 w m. Solec Kujawski

Inwestor dopuszcza odsprzedanie drewna na wniosek Wykonawcy po cenach surowca
obowigzujacej w dniu sprzedazy w Nadlesnictwie na ktdrego obszarze wykonywane sg roboty,
Wszystkie materiaty z rozbidrki (zaréwno nawierzchni, jak i obiektéw kubaturowych) bedg podlegaé
sortowaniu, celem ich odzysku (destrukt, ptyty, Zelazo, drewno, szkfo, stal itp.) i tylko nie nadajace
sie do powtérnego wykorzystania zostang skierowane na sktadowisko. Odpady bedg segregowane
i skladowane w wydzielonym i odpowiednio zabezpieczonym miejscu, zapewniajacym ich
regularny odbiér z miejsca budowy przez uprawnione podmioty,

Materialy z rozbiorki i odpady nadajace sie do ponownego wykorzystania powstajace w trakcie
rozbudowy bedg segregowane i gromadzone w przeznaczonych do tego celu miejscach na
nastepnie przewozone w miejsce wskazane przez Inspektora Nadzoru. Materiaty, ktére zostang
zakwalifikowane jako nienadajace sie do ponownego wbudowania oraz odpady, oraz odpady ktére
nie zostang powtdrnie wykorzystane stajq sie witasnoscig Wykonawcy i powinny by¢ poddane
utylizacji (na jego koszt).

Sposob postepowania z wytworzonymi odpadami nie moze negatywnie wptywa¢ na dalsze
procesy zwigzane z odzyskiem czy unieszkodliwieniem odpadow poza terenem inwestycii.
Zapewniony zostanie odbiér wytworzonych w fazie budowy odpadéw komunalnych.

6.6.8. Rozwigzania chronigce srodowisko w zakresie ochrony dobr kultury i stanowisk archeologicznych

W przypadku odkrycia w trakcie prac ziemnych kopalnych szczatkow roslin lub zwierzat
powiadomiony zostanie o tym niezwlocznie Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
Bydgoszczy lub Burmistrz Solca Kujawskiego.

6.6.9. Rozwigzania chronigce Srodowisko o charakterze ogoinym

Usuniete bedg wszelkie ewentualne szkody wynikajace z realizacji przedsiewzigcia,

Po zakonczeniu prac uporzadkowany zostanie teren robot, z wykorzystaniem wierzchniej warstwy
gleby zdjetej podczas wykopow,

Uwzglednione zostang interesy 0séb trzecich, polegajace na dostepie do drogi publiczne;,

Drogi dojazdowe do placow budowy bedg wytyczone w oparciu o istniejacg sie¢ szlakow
komunikacyjnych,

Drogi techniczne w miare mozliwo$ci beda lokalizowane w projektowanym pasie budowy,

W trakcie prac budowlanych przestrzegane beda przepisy bezpieczenstwa i higieny pracy oraz
procedury wynikajace z odrebnych przepiséw, w tym oznakowany teren budowy i zabezpieczony
przed dostepem o0sdéb niepowotanych,

Przewiduje sie zastosowanie technologii oraz materiatdéw budowlanych posiadajacych stosowne
certyfikaty,

Zminimalizowane zostanie ryzyko wycieku substancji niebezpiecznych takich jak oleje czy
benzyna, zwigzane bedzie to z uzywaniem na terenie budowy urzadzen i maszyn budowlanych w
nalezytym stanie technicznym, stosowany bedzie sprawny technicznie sprzet budowlany zgodnie z
certyfikatem dopuszczenia go do uzytkowania.

W celu ograniczania negatywnych oddziatywar przedsiewziecia na $rodowisko w_trakcie jeqo eksploataciji
zastosowano nastepujace rozwigzania:

6.7. Ochrona powierzchni ziemi na etapie eksploatacji inwestycji

Nieuniknionym jest, ze w wyniku korzystania z drogi przez pojazdy, gleby w bliskim sasiedztwie drogi
zanieczyszczane mogq by¢ spalinami i czastkami materiatow $ciernych (jezdni, opon, tarcz hamulcowych). Takze
Scieki opadowe i roztopowe beda oddziatywaé negatywnie na gleby. Wptyw wspomnianych zanieczyszczen
minimalizowany bedzie przez utrzymanie w dobrym stanie zieleni przydroznej, co pozwoli na ochrong gleby przed

Karta informacyjna przedsiewziecia 75



Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 204 Stacja kolejowa Solec Kujawski — droga nr 249 wraz z powigzaniem komunikacyjnym z DW nr 249 w m. Solec Kujawski

bezposrednim opadem zanieczyszczen w pasie drogowym oraz poprzez prawidtowe zagospodarowanie i utrzymanie
systemu odwodnienia.

6.8. Ochrona wéd powierzchniowych i podziemnych na etapie eksploatacji inwestycji

Na etapie eksploatacji kazdej drogi, wody powierzchniowe i podziemne narazone sg na zanieczyszczenie.
Najwieksze zagrozenie stanowi przenikanie zanieczyszczehn ze $ciekéw opadowych i roztopowych do wéd
podziemnych. System odwodnienia drogi projektuje sie jak obecnie - czyli poprzez kanalizacje deszczowa, ktéra
przewidziana jest do rozbudowy Realizacja inwestycji w sposéb istotny wptynie na poprawe stanu $rodowiska
gruntowo-wodnego na analizowanym obszarze.

6.9. Ochrona przed hatasem na etapie eksploatacji inwestycji

Ze wzgledu na poprawe jako$ci nawierzchni oraz warunkoéw ruchu (ptynnoSci jazdy oraz zmniejszenia predkosci
pojazddw w obrebie skrzyzowan) zmniejszy sie emisja hatasu do Srodowiska.

6.10. Ochrona powietrza atmosferycznego

Przy obecnym stanie techniki brak jest sposobow catkowitego ograniczenia emisji substancji szkodliwych ze zrédet
komunikacyjnych. Dobra organizacja ruchu oraz dobry stan nawierzchni na budowanym odcinku beda sprzyjaé
poruszaniu sie pojazdéw z jednakowg predko$cig optymalna.

W przypadku analizowanej inwestycji nie zachodzi konieczno$¢ zastosowania dziatar zmniejszajacych szerokosci
stref ponadnormatywnych oddziatywan, poniewaz wzdiuz jej przebiegu, nie wystapig stezenia przekraczajace
dopuszczalne warto$ci odniesienia i dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu i nie ma potrzeby tworzenia
pasoéw zieleni izolacyjnej ze wzgledu na ochrone powietrza atmosferycznego. Nasadzenia zieleni o matych
szerokoSciach - w tym wypadku np. nasadzenia przydrozne - spetniat mogq jedynie role psychologiczng i
estetyczna, bez osiagniecia skutkow zmniejszajacych ucigzliwos¢ emitowanych spalin.

6.11. Ochrona srodowiska przyrodniczego

Ze wzgledu na poprawe jako$ci nawierzchni oraz warunkdw ruchu (ptynno$ci jazdy oraz zmniejszenia predkosci
pojazdow w obrebie skrzyzowan), zmniejszy sie oddziatywanie trasy na $rodowisko w bezpo$rednim sasiedztwie
trasy.

Szczegbtowy opis zawarto w pkt. 2.2.
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Obiekt sam w sobie nie generuje jakichkolwiek zanieczyszczen. Zanieczyszczenia powietrza i ewentualnie wéd
gruntowych oraz wpltyw inwestycji na klimat akustyczny, zwigzane sg jedynie z krotkotrwatym etapem budowy, a
pdzniej juz z eksploatacja drogi przez jej uzytkownikow.
Oddziatywanie drogi na Srodowisko pod wzgledem wprowadzania do niego substancji lub energii wystapi w
nastepujacych, podstawowych zakresach:

e emisja hatasu;

e emisja zanieczyszczen do atmosfery;

e odprowadzanie wod opadowych,

e odpady.

7.1. Prognoza ruchu

Emisja hatasu i emisja zanieczyszczen do atmosfery zwigzane bedg z ruchem pojazdéow samochodowych. Za
podstawe do opracowania prognozy ruchu postuzyty pomiary wtasne, wykonane w lipcu 2020 roku przez Pracownie
Projektowg Archidrog. Prognoze wykonano w oparciu o wytyczne GDDKIA dotyczace prognozowania ruchu w
oparciu 0 wskazniki wzrostu ruchu wewnetrznego oraz wskazniku wzrostu PKB. Kategorie ruchu wyznaczono w
oparciu o ,Katalog typowych nawierzchni podatnych i pétsztywnych” (zatacznik do zarzadzenia nr 31 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.).

W ponizszej tabeli zestawiono wielkosci prognozowanego ruchu oraz jego strukture rodzajowa.
Tabela 5 Prognoza ruchu dla drogi wojewodzkiej nr 204

PROGNOZA RUCHU SDR w poj./dobe
Samochod Samochod
ROK Samochody | Samochody ciezarowe bZz ciezarowe Z Autobusy RAZEM
osobowe dostawcze .
przyczep przyczepami
2020 1315 60 29 21 3 1428
2021 1348 61 29 22 3 1463
2022 1381 61 29 23 3 1498
2023 1414 62 30 23 3 1532
2024 1447 63 30 24 3 1567
2025 1480 63 30 25 3 1601
2026 1513 64 30 25 3 1635
2027 1546 64 31 26 3 1670
2028 1578 65 31 27 3 1703
2029 1610 66 31 27 3 1738
2030 1644 66 32 28 3 1773
2031 1677 67 32 29 3 1807
2032 1710 67 32 29 3 1842
2033 1745 68 32 30 3 1878
2034 1779 68 33 31 3 1914
2035 1815 69 33 32 3 1952
2036 1850 69 33 33 3 1988
2037 1885 70 34 33 3 2025
2038 1920 70 34 34 3 2062
2039 1954 71 34 35 3 2097
2040 1987 72 34 36 3 2131
2041 2020 72 35 36 3 2166
2042 2054 72 35 37 3 2201
2043 2087 73 35 38 3 2236
2044 2120 73 35 39 3 2271
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Tabela 6 Prognoza ruchu dla drogi wojewddzkiej nr 249

PROGNOZA RUCHU SDR w poj./dobe
Samochod Samochod
ROK Samochody | Samochody ciezarowe bzz ciezarowe Z Autobusy RAZEM
osobowe dostawcze \
przyczep przyczepami
2020 3813 235 88 27 30 4193
2021 3908 237 89 28 30 4292
2022 4005 239 90 29 30 4393
2023 4101 242 91 30 30 4493
2024 4196 244 92 31 30 4593
2025 4290 246 93 31 30 4691
2026 4386 249 94 32 30 4791
2027 4481 251 95 33 30 4889
2028 4574 253 95 34 30 4986
2029 4669 255 96 35 30 5086
2030 4766 257 97 36 30 5187
2031 4862 260 98 37 30 5286
2032 4959 262 99 38 30 5387
2033 5058 264 100 39 30 5490
2034 5159 266 101 40 30 5595
2035 5262 268 101 41 30 5703
2036 5363 270 102 42 30 5808
2037 5466 272 103 43 30 5914
2038 5567 275 104 44 30 6019
2039 5665 277 105 44 30 6121
2040 5760 278 106 45 30 6219
2041 5857 280 106 46 30 6320
2042 5955 282 107 47 30 6422
2043 6050 284 108 48 30 6521
2044 6147 286 109 49 30 6621

7.2. Emisja hatasu

Cel i zakres opracowania
Przedmiotem niniejszej czeSci opracowania jest okreslenie warunkdw akustycznych w $rodowisku zewnetrznym, w
otoczeniu drogi wojewddzkiej nr 204 i 249 w m. Solec Kujawski.

Zakres pracy:

w dokumentacji przeprowadzono ocene warunkow akustycznych dla stanu docelowego, tj. po modernizacji
przedmiotowego odcinka drogi, dla prognozy ruchu dla 2023 i 2033 roku,

zidentyfikowano tereny wymagajace ochrony akustycznej i ustalono dopuszczalne wartoci poziomu
dzwieku,

wyniki obliczen przedstawiono w postaci tabelarycznej — dla wybranych punktow obserwacji oraz w postaci
graficznej.

Podstawy prawne

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (t.j. Dz.U. 2020 poz. 1219),

Ustawa z dnia 3 listopada 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku ijego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (tj. Dz. U. z 2020r.,
poz. 283),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
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prowadzenia pomiardw poziomow substanciji lub energii w Srodowisku przez zarzadzajgcego droga, linig
kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem” Dz.U. 2011 Nr 140, poz. 824).

Wskazniki oceny hatfasu
Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego $rodowiska, w szczegélno$ci
poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub co najwyzej na tym poziomie. Zgodnie z ustawg z
dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (t.j. Dz.U. 2020 poz. 1219) do ustalania i kontroli warunkéw
akustycznych w $rodowisku, w odniesieniu do jednej doby, zastosowanie majg nastepujace wskazniki oceny hatasu:
- Laeq 0 — réwnowazny poziom dzwieku A dla pory dnia rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6% do
godz. 220,
- Laeqn — réwnowazny poziom dzwieku A dla pory nocy rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22%
do godz. 6%.

Charakterystyka otoczenia pod katem ochrony przed hatasem

Na podstawie SUIKZP Solca Kujawskiego, tereny znajdujace sie w poblizu analizowanego przedsiewziecia objetej
niniejszym opracowaniem, zakwalifikowano jako obszar przemystowo-sktadowo-produkcyjny. Odcinek drogi
wojewddzkiej DW 204 przebiega w przewazajacej czesci przez tereny ustugowe. Zabudowa mieszkaniowa znajduje
sie tylko w poblizu fragmentu drogi DW 249 w poblizu ul. Lesnej.

Zgodnie z zapisami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Garbary — Lesna w Solcu Kujawskim (w
trakcie opracowania) w granicach okreslonych uchwatg Nr XXVI11/253/17 Rady Miejskiej w Solcu Kujawskim z dnia 9
czerwca 2017 r., planowana rozbudowa drogi DW204 przebiega w wiekszo$ci po terenach wskazanych w planie
jako tereny drég publicznych: 27KDZ, 34KDL, 28KDD, 19KDL, 21KDD, 15KDG,14KDL oraz cze$ciowo z uwagi na
zmiang geometrii skrzyzowan przez tereny oznaczone jako 39P/KS,19KS,17U (tereny obiektéw produkcyjnych
sktadow i magazyndw wraz z parkingami, tereny zabudowy ustugowe;).

W poblizu przedmiotowe] inwestycji nie znajduja sie rowniez obiekty specjalne (placowki odwiaty, szpitale).

Wymagania prawne — dopuszczalne warto$ci poziomu dzwieku

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska okreslita zasady ochrony $rodowiska oraz warunki
korzystania z jego zasobdw, z uwzglednieniem wymagan zréwnowazonego rozwoju, a w szczegdlnosci zasady
ustalania warunkéw ochrony zasobdw $rodowiska i warunkéw wprowadzania substanciji lub energii do Srodowiska.
Ochrona zasobow $rodowiska jest realizowana poprzez okreslenie standardéw jakosci $rodowiska oraz kontrole ich
osiggania. Standardy jakosci $rodowiska zostaty zréznicowane w zalezno$ci od obszaréw isg wyrazane jako
poziomy substanciji lub energii.

Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego $rodowiska, w szczegoinosci
poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub co najwyzej na tym poziomie. Stan akustyczny
Srodowiska okresla sie za pomocg wskaznikow hatasu, Laeqp i Laegn, Mmajacych zastosowanie do ustalania i kontroli
warunkéw korzystania ze $rodowiska w odniesieniu do jednej doby, dla pory dziennej — oznaczanej indeksem D
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6% do godz. 22%) oraz pory nocnej — indeks N (rozumianej jako przedziat
czasu od godz. 22% do godz. 6%).

Dopuszczalne poziomy dzwieku w $rodowisku zewnetrznym okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014r., poz. 112), na podstawie
ktdrego, dopuszczalng warto$é rownowaznego poziomu dzwieku A, Laeg v, Ustala sie w zalezno$ci od rodzaju zrédta
hatasu oraz sposobu zagospodarowania terenu w otoczeniu tego zrodta.
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Ponizej, w tabeli przedstawiono dopuszczalne warto$ci poziomu dzwieku A od drég i linii kolejowych w zaleznosci od
pory doby oraz funkcji terenu.

Tabela 7 Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku od drég wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Lp. Rodzaj terenu

Laeq, 0 Pora dnia L aeq, nPora nocy
a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska
1. o . 50 45
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
9 b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub 61 56

czasowym pobytem dzieci i mtodziezy"

c) Tereny doméw opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego

3. b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56

c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie srddmiejskiej miast powyzej

100 tys. mieszkancow?

) W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny
poziom hatasu w porze nocy

2) Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaricow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektéw
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuje dzielnice o liczbie mieszkaricéw pow.
100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe S$rédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg
mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych

4. 68 60

Dla terendw znajdujacych sie w bezposrednim sasiedztwie analizowanego odcinka drogi rozporzadzenie wprowadza
nastepujace dopuszczalne wartoci rownowaznego poziomu dzwieku A dla pory dziennej, L*Aeq D oraz pory nocnej
- L*AeqN:
L*Aeq D = 65 dB - dla pory dziennej,
- L*AeqN =56 dB - dla pory nocne;j.

Parametry inwestycji wptywajace na emisje hatasu
Hatas przedmiotowego odcinka drogi powodowany jest przez ruch pojazdéw samochodowych. Analizowane
przedsiewzigcie polega na modernizacji odcinka drogi wojewddzkiej DW 204 oraz drogi wojewddzkiej DW 249.

Podstawowe parametry inwestycji podano ponize;j.
Konstrukcja jezdni:
nawierzchnia jezdni — asfaltowa,

Predko$¢ ruchu
Przyjete do obliczen akustycznych predkosci ruchu przedstawiono ponizej w tabeli.
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Tabela 8 Predkos$ci ruchu pojazdéw samochodowych na analizowanym odcinku drogi

Pora doby Predkos¢ ruchu
Pojazdy lekkie Pojazdy cigzkie
Dzien (6%-22%) 50 50
Noc (22%-6%) 50 =0

NateZenie ruchu
Przyjete do obliczen zasiegu hatasu natezenie ruchu pojazdéw samochodowych dla poszczegdlnych pér doby,

przedstawiono ponizej.

Tabela 9 Natezenie ruchu pojazdéw samochodowych

Natezenie ruchu DW 204
Pora doby Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie Razem
Rok prognozy 2023
Dzien (6%-2200) 1328 50 1379
Noc (22%0-6%) 148 6 153
tacznie 1476 56 15632
Rok prognozy 2033
Dzien (6%-2200) 1632 59 1690
Noc (22%0-6%) 181 7 188
tacznie 1813 65 1878
Natezenie ruchu DW 249
Pora doby Pojazdy lekkie | Pojazdy cigzkie | Razem
Rok prognozy 2023
Dzien (6%-220%) 3909 136 4 045
Noc (22%0-6%) 434 15 449
Lacznie 4343 151 4 494
Rok prognozy 2033
Dzien (6%-220%) 4790 152 4942
Noc (22%-6%) 532 17 549
tacznie 5322 169 5491
Metodyka obliczen

Do wyznaczenia wielkoSci emisji hatasu wykorzystano zalecang przez Unie Europejskg do obliczania hatasu

samochodowego, tj. metode NMPB Routes 96.

W obliczeniach uwzgledniono nastepujace zjawiska elementarne towarzyszace propagaciji dzwieku:
oddziatywanie fal akustycznych z powierzchnig ziemi,
pochtanianie dzwigku w atmosferze (dla temperatury 10°C i wilgotnosci 70 %),

zjawisko dyfrakcji (ekranowanie dzwigku przez przeszkody na drodze propagacii).

Na potrzeby niniejszego opracowania wykorzystano oprogramowanie SoundPlan ver. 7.4, ktore posiada

zaimplementowang ww. metode obliczania hatasu.

Ponizej w tabeli przedstawiono dane dotyczace wykorzystanego oprogramowania.
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Tabela 10 Dane dotyczace wykorzystanego oprogramowania

Nazwa oprogramowania SoundPlan

Wersja 74.

Producent SoundPLAN International LLC
Wiasciciel ERGOFON

Numer licencii 7029

Niepewnos¢ metody obliczania hatasu
Niepewno$¢ oszacowania rownowaznego poziomu dzwigku wynika z:
- doktadno$ci metody obliczeniowe;j,
—  jakosci (doktadnosci) danych wej$ciowych do obliczen,
- losowego charakteru poziomu emisji hatasu poszczegdinych zrédet oraz losowego charakteru
wptywu warunkéw meteorologicznych na propagacje hatasu.

Na doktadno$¢ metod obliczeniowych wptywajg uproszczenia i ograniczenia modelu matematycznego. Kluczowg
sprawe stanowi jednak jako$¢ danych wejSciowych, wtym przede wszystkim liczba wydarzen akustycznych
(przejazdy pojazdéw samochodowych) oraz poziom emisiji hatasu (poziom mocy akustyczne;j).
Ze wzgledu na wptyw warunkdw meteorologicznych, ostatecznie niepewno$¢ obliczania rownowaznego poziomu
dzwieku zalezy od odlegto$ci od zrédta hatasu. Analizujac wptyw powyzszych czynnikdw, za normg PN-ISO 9613-2,
nalezy przyjac, ze niepewno$¢ przedstawionych tu prognoz wynosi ok.:

- 12 dB — w zakresie do ok. 100 m,

- 13 dB — w zakresie odlegtosci powyzej 100 m.

Ocena emisji hatasu do srodowiska

Ocene klimatu akustycznego wzdtuz modernizowanych odcinkéw drogi wojewodzkiej DW 204 i DW 249
przeprowadzono dla prognozy natezenia ruchu w roku 2023 i 2033 oraz predkosci ruchu pojazdéw przedstawionych
we wcze$niejszych tabelach.

Obliczenia akustyczne przeprowadzono w wybranych punktach obserwacji oraz dla siatki punktéw obserwacji 5x5 m
— w celu okreSlenia zasiegéw oddziatywania hatasu. Wszystkie obliczenie przeprowadzono na obserwatora
Zlokalizowanego na wysokoSci referencyjnej 4m nad poziomem terenu. Jest to wysokoS¢ zalecana zaréwno w
przypadku obliczen, jak i wykonywania pomiaréw akustycznych, m.in. w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2011 r. ,w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w $rodowisku...” oraz w
dyrektywie Unii Europejskiej 2002/49/EC “... relating to the assessment and management of environmental noise”.

Wyniki obliczer w formie graficznej pokazano w czesci Il do KIP w postaci izolinii rownowaznego poziomu dzwieku A
dla pory dziennej i nocnej, 0 wartoSci Laeq, 0 =65 dB oraz Laeq v =56 dB (dopuszczalne poziomy dzwieku A, ktdre
wyznaczajg maksymalny zasieg hatasu — dla zabudowy ustugowej). Jak wida¢ z przebiegu izolinii rownowaznego
poziomu dzwigku analizowana inwestycja nie bedzie zrodtem przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku.

Metody redukcji hafasu
Metody redukcji hatasu komunikacyjnego samochodowego mozna podzieli¢ na trzy kategorie:
e redukcja hatasu ,u zrodta”,
e redukcja hatasu w punkcie obserwacii,
e ingerencja na drodze propagacji hatasu (przegrody dzwiekoizolacyjne: sztuczne — ekrany i budynki,
naturalne — zielen).
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Redukcja hatasu ,,u zrodta”
Najprostszym sposobem ograniczenia hatasu jest zmniejszenie jego emisji, tj. zmniejszenie poziomu mocy
akustycznej. Obnizenie poziomu mocy akustycznej w warunkach miejskich o kilka decybeli mozna osiggnaé poprzez
poprawe ptynnosci jazdy, optymalizowanie (zmniejszanie) udziatu pojazdéw ciezkich oraz poprawe parametréw
akustycznych nawierzchni jezdni (przede wszystkim gornej warstwy).
W zakresie predkosci pojazdéw 40 + 100 km/h, zmniejszenie $redniej rzeczywistej predko$¢ potoku ruchu o 10 km/h
powoduje obnizenie poziomu mocy akustycznej pojazdéw o ok. 0.5+ 2 dB, wzaleznosci od rodzaju pojazdu
i przedziatu predkosci, tj. w zaleznosci od predkos$ci poczatkowe;.
Wiekszg redukcje poziomu hatasu, tj. o ok. 3 + 4 dB, mozna osiggnag¢ stosujac ciche nawierzchnie drogowe. W celu
uzyskania wymaganej skutecznosci, sposrod dostepnych w kraju kilku technologii nalezy dla okre$lonej inwestycii
dobra¢ wtasciwg ze wzgledu na predko$¢ pojazdéw (nie wszystkie ciche nawierzchnie sg skuteczne przy matych
predkosciach), udziat pojazdéw ciezkich i pochylenie niwelety drogi. Informacje nt. skuteczno$ci tej technologii
przyjeto na podstawie danych literaturowych:
- Noise reducing pavements. State of the art in Denmark, Danish Road Institute, Report 141, 2005;
- Evaluation of U.S. and European Concrete Pavement Noise Reduction Methods, National
Concrete Pavement Technology Center, 2006;
- Kragh J., et al., DVS-DRI Super quiet traffic - International search for pavement providing 10 dB
noise reduction; Danish Road Institute Report 178-2009, Road Directorate, Danish Road Institute
(2009)
- Quiet pavement systems in Europe - http://interational.fhwa.dot.gov
- Noise classification of urban road surfaces - State-of-the-art, Silence Project Report F.D11, 2006;
oraz pomiaréw wiasnych.

Redukcja hatasu w punkcie obserwacji

Przekroczenia pozioméw dopuszczalnych w $rodowisku zewnetrznym nie zapewniajg warunkéw komfortu
akustycznego wewnatrz pomieszczen w budynkach mieszkalnych wyposazonych w okna o standardowej (mniejsze))
izolacyjnosci akustycznej (dotyczy to zwtaszcza okien starych, badz w ztym stanie technicznym).

Redukcja hatasu w punkcie obserwacji dotyczy wiec stosowania w budynkach mieszkalnych, w pomieszczeniach
wymagajacych komfortu akustycznego, okien o podwyzszonej izolacyjno$ci akustycznej (Ra2 > 25 dB). Izolacyjno$¢
okien powinna by¢ dobrana tak, aby dla danej funkcji pomieszczenia oraz okre$lonego poziomu hatasu na zewnatrz
budynku — dopuszczalny poziom w pomieszczeniu okreslony odpowiednimi przepisami byt zachowany.

Metoda ta jest stosowana w przypadku budynkéw zlokalizowanych na terenach o funkcji niemieszkalnej lub w
obszarze ograniczonego uzytkowania.

Ingerencija na drodze propagacji hatasu: przegrody sztuczne i inne dziatania

Jezeli pomiedzy drogq a zabudowa wymagajaca ochrony akustycznej jest wystarczajgco duzo miejsca, wtedy mozna
wprowadzi¢ przegrody przeciwhatasowe — sztuczne ekrany akustyczne, ktore sg najskuteczniejszym narzedziem
redukcji hatasu lub mniej skuteczne w ttumieniu hatasu przegrody z zieleni dzwigkoizolacyjnej.

Proponowane dziatania ochronne

Z uwagi na brak przekroczen dopuszczalnych warto$ci poziomu hatasu, nie proponuje sie zastosowania zadnych
metod redukgji hatasu.

Poréwnanie emisji hatasu w przypadku podjecia i niepodejmowania inwestycji

Przedmiotowa inwestycja realizowana bedzie po $ladzie istniejacych ulic. W strukturze drogowej regionu nie
nastapig zatem wieksze zmiany ruchowe, natomiast poprawa ptynnoSci ruchu oraz stanu nawierzchni zmniejszy
oddziatywanie akustyczne drogi na tereny przylegte.
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Niepodejmowanie przedsiewziecia spowoduje dalsze pogarszanie stanu drogi i w konsekwencji spowolnienie ruchu
ze wzgledu na wyboje i nieréwnosci. Mniejsza predko$¢ ruchu pozornie zmniejszy emisje hatasu, jednak pojawia¢
si¢ bedg dodatkowe emisje zwigzane z oddziatywaniem opony z wybojami i przerwami w jezdni. Realizacja
przedmiotowego przedsiewziecia spowoduje zatem odczuwalne zmniejszenie emisji hatasu.

Analiza porealizacyjna
Analiza porealizacyjna, oparta o pomiary hatasu w $rodowisku, powinna:
— zweryfikowa¢ doktadno$¢ prognoz akustycznych i prognoz natezenia ruchu, przedstawionych niniejszym
opracowaniu,
—  okresli¢ rzeczywistg warto$¢ rownowaznego poziomu dzwieku A w Srodowisku,
—  pozwoli¢ okresli¢ rzeczywistg skuteczno$¢ akustyczna, podjetych dziatan ochronnych,
— potwierdzi¢ dotrzymanie standardéw akustycznych w srodowisku lub wskaza¢ na koniecznos¢ podjecia
dodatkowych dziatai, w tym utworzenia obszardéw ograniczonego uzytkowania.

Procedura pomiarowa powinna byé zgodna z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r
(Dz. U. 2011 Nr 140, poz. 824) w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w Srodowisku.

Zakres oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia w zakresie emisji hatasu nie bedzie duzy. Po oddaniu
przedsiewziecia do eksploatacji wykonana zostanie analiza porealizacyjna. W ramach tej analizy nalezy
przeprowadzi¢ pomiary poziomu hatasu w punktach, w ktorych poziom hatasu jest najwiekszy. Wybér okreslonego
punktu pomiarowego powinien by¢ poprzedzony wizjg w terenie.

Zagrozenia akustyczne w fazie realizacji i eksploatacji inwestycji

Faza budowy

Realizacja przedmiotowej inwestycji, zwigzana bedzie z wystepowaniem okresowych oddziatywan akustycznych, o
duzej dynamice zmian spowodowanych pracy ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdéw
transportujgcych materiaty budowlane. Oddziatywanie to ustapi wraz z zakoriczeniem robdt.

Prace te charakteryzowa¢ sie bedg bezpo$rednim i krotkoterminowym oddziatywaniem na tereny przylegle do
miejsc, gdzie bedq te prace prowadzone. Teren intensywnych prac, a wraz z nim obszar narazony na omawiane
oddziatywanie bedzie sie przesuwat zgodnie ze specyfikg realizacji przedmiotowej inwestycji.

Prace cigzkiego sprzetu uzywanego podczas realizacji takich inwestycji charakteryzujq sie wysokimi poziomami
hatasu emitowanymi do Srodowiska.

Niestety, prognozowanie poziomu hatasu zwigzanego z pracami prowadzonymi przy budowie drog nie jest mozliwe
bez znajomo$ci parametrow wplywajacych na wielkos¢ emisji, tzn. rodzaju, stanu technicznego, liczby maszyn
uzytych do rob6t oraz czasu ich pracy.

Etap konserwac;ji i utrzymania

Problem konserwacji i utrzymania przedmiotowej drogi rowniez sprowadza si¢ do ucigzliwosci akustycznej zwigzanej
Z praca ciezkiego sprzetu budowlano-drogowego.

Przekroczenia poziomu dopuszczalnego mogg wystepowaé w bezposrednim sasiedztwie drogi i przylegte]
zabudowy. Trudno prognozowacé taki hatas, nie dysponujac danymi na temat wielkosci i jako$ci bazy maszynowe;.

Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji przedmiotowej inwestycji zrodtem hatasu na otaczajacym obszarze bedg pojazdy samochodowe
poruszajace sie po przedmiotowym odcinku drogi. Poziom hatasu bedzie zalezat od natezenia i struktury ruchu oraz
predkosci pojazdow, a takze od parametrow eksploatacyjnych projektowanych drég. Szczegdtows analize
oddziatywania przedmiotowej inwestycji w fazie eksploatacji oméwiono w poprzednich rozdziatach.
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Wytyczne ogélne dla etapu budowy i eksploataciji:

- prace zwigzane z przedmiotowg inwestycjg oraz prace zwigzane z jej konserwacjg i utrzymaniem nie
moga by¢ prowadzone noca,

- baza sprzetowa nie moze by¢ zlokalizowana w poblizu zabudowy mieszkaniowe;j,

- poziom mocy akustycznej uzytego sprzetu nie moze przekracza¢ wartodci dopuszczalnych
(okre$lonych np. w odpowiednim rozporzadzeniu Ministra Gospodarki, w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do $rodowiska).

- w przypadku skarg na hatas nalezy przeprowadzi¢ pomiary kontrolne i na tej podstawie podjaé ew.
dziatania zabezpieczajgce.

W miejscu wystapienia skarg na hatas nalezy wykonac okresowe pomiary hatasu. Pomiary te powinny by¢ wykonane
zgodnie z metodyka zawarta w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 4 listopada 2008 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji oraz pomiarow ilosci pobieranej wody (Dz. U. Nr 206, poz. 1291,
zat. 6).

Katastrofy i awarie

Ewentualne katastrofy i awarie drogowe nie bedg niekorzystnie wplywaé na warunki akustyczne w otoczeniu
modernizowanych odcinkéw przedmiotowej drogi. Ewentualne dzwieki powstate przy usuwaniu skutkdw katastrof i
awarii nie sg odbierane jako dokuczliwe, a wiec nie sg hatasem. Cztowiek nie kwestionuje dzwiekow, ktdre majg
uzasadnienie i wynikajg z potrzeby wyzszej, np. ratowania zycia. Jako przyktad mozna podaé powszechng
akceptacje ,hatasu” wywotywanego przez pojazdy uprzywilejowane.

Analiza mozliwych konfliktow spotecznych

Na etapie sporzadzania KIP nie badano zachowan spotecznych zwigzanych z realizacjg przedmiotowe] inwestycji,
nie dysponowano zadnymi informacjami, skargami i uwagami zwigzanymi ze spodziewang emisjq hatasu do
Srodowiska.

Przewiduje sig, Ze realizacja inwestycji nie stanie si¢ zroédtem konfliktow spotecznych, ktorych przyczyna lezataby w
zagrozeniu warunkow akustycznych. Wynika to z prognozowanego obnizenia emisji hatasu w poréwnaniu ze stanem
aktualnym — m.in. poprzez poprawe nawierzchni jezdni.

W przypadku wystgpienia skarg na hatas przedmiotowego przedsiewziecia nalezy wykona¢ pomiary kontrolne.
Wyniki tych pomiaréw bedg stanowity podstawe do ew. dalszych dziatan.

Zagrozenia wibracjami

Zagrozenia wibracjami na etapie eksploataciji przedsiewziecia

Ocena zagrozenia wibracjami dla konstrukcji budynkéw i ich stanu technicznego oraz dla ludzi przebywajacych w
tych budynkach na tym etapie postepowania jest mozliwa jedynie w sposob przyblizony. W rejonie planowanej
inwestycji nie przeprowadzano dotad zadnych pomiaréw drgan, ktdre sg podstawowg metodg oceny tego
zagrozenia.

WartoSci dopuszczalne drgan
Zagrozenie wibracjami dla obiektow budowlanych, pochodzace od ruchu pojazdéw po drogach, ocenia sie na
podstawie wartosci skutecznej przyspieszenia drgan przekazywanych przez grunt do budynkow, w aspekcie:
- bezpieczenstwa konstrukcji budynkéw — podstawa oceny jest polska norma PN-85/B-02170: ,Ocena
szkodliwosci drgan przekazywanych przez podtoze na budynki”,
- bezpieczenstwa ludzi przebywajacych w budynkach — podstawg oceny jest polska norma PN-88/B-
02171: ,Ocena wptywu drgan na ludzi w budynkach”.

Analizujgc wibracje zwigzane z ruchem drogowym mozna catkowicie poming¢ pojazdy lekkie — istotnym zrodtem
drgan sg tylko pojazdy ciezkie. Amplituda drgan zalezy od predkos$ci i masy tych pojazdéw (niekiedy nie zatadowane
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pojazdy ciezkie mogg by¢ zrodtem drgan o amplitudach wigkszych niz w przypadku pojazdéw zatadowanych),
ptynno$ci ruchu, rodzaju i stanu nawierzchni jezdni drogi, rodzaju gruntu w otoczeniu drogi oraz odlegtosci od
budynkow.
Parametrem oceny drgan, na podstawie normy ISO/DIS 2631-2 jest warto$¢ skuteczna przyspieszenia drgan, a. Na
tej normie oparta jest polska norma PN-88/B-02171, ktéra dotyczy rowniez drgan drogowych. Norme te mozna
jednak wykorzysta¢ do oceny drgan dopiero po wykonaniu pomiardw.
Jezeli amplituda przyspieszenia drgan jest mniejsza niz a = 0.005 m/s?, wowczas drgania nie sg odczuwane przez
ludzi. Przyjmuije sie, ze jest to dopuszczalna warto$¢ amplitudy przyspieszenia drgan dla pory nocnej. W ciagu dnia
warto$¢ dopuszczalna jest wigksza, ale nie moze przekroczy¢ a = 0.0072 m/s2.
Podane warto$ci dotyczg przypadku, gdy ludzie s narazeni tylko na wibracje. Jezeli wibracje i hatas wystepujq
jednocze$nie, wtedy ucigzliwos¢ drgan dla ludzi rosnie wskutek efektéw wtérnych, takich jak np. drzenie szyb.
Drgania drogowe, poza przypadkami specyficznymi, uznaje sie za mato szkodliwe dla budynkéw. Naprezenia w
budynkach powodowane tymi drganiami sg bardzo mate. Biorac jednak pod uwage natezenie ruchu i taczny czas
dziatania zrédta, nalezy uwzgledni¢ zjawiska zmeczeniowe materiatdw. Dotyczy to szczegdinie starych budynkéw lub
budynkow w ztym stanie technicznym.
Uszkodzenia konstrukcji budynkéw — powodowane wibracjami — mozna podzieli¢ na trzy kategorie:

— uszkodzenia architektoniczne: niewielkie pekniecia tynku, przesuniecia dachdwek, itd., ktére moga wystapi¢

przy amplitudach przyspieszenia drgan ok. a = 0.02 m/s?,
— uszkodzenia wieksze (np. pekniecia Scian, odpadanie tynku z sufitdw), ktére moga wystapi¢ przy
amplitudach przyspieszenia drgan ok. a = 0.06 m/s2,
— uszkodzenia powazne, ktére mogg prowadzi¢ do zniszczenia budynku.

Wibracje nie majg zadnego wptywu na stan budynkéw, jezeli amplituda drgan jest mniejsza niz a = 0.0036 m/s2.

Ocena potencjalnego zagrozenia wibracjami

Szacunkowa ocena zagrozenia wibracjami, na podstawie posiadanego doswiadczenia w tej dziedzinie wskazuije, ze
po realizacji inwestycji drgania (przenoszone przez grunt) wywotane przejazdami pojazdéw bedg bardzo mate,
przede wszystkim w zwigzku z dobrym stanem konstrukcji drogi.

Przy planowanych predko$ciach ruchu zasiegi drgan nie powinny przekroczy¢ 10 m od krawedzi drogi.

Etap budowy, konserwaciji i utrzymania

Ciezki sprzet wykorzystany do prac budowlanych moze by¢ zrodtem drgan szkodliwych dla ludzi ilub budynkéw. Na
tym etapie analiz, bez szczegétowej wiedzy na temat uzytego sprzetu oraz rodzaju gruntu w miejscu prac nie jest
mozliwa wiarygodna ocena ilo$ciowa tego zjawiska.

Praktycznym rozwigzaniem wydaje sie przeprowadzenie oceny stanu technicznego budynkéw zlokalizowanych
zwilaszcza blisko planowanej budowy i przebudowy ulic, ktore mogtyby ulec uszkodzeniu w wyniku oddziatywania
ciezkiego sprzetu budowlano-drogowego. Przeprowadzenie wizji lokalnych i inwentaryzacji szkdd w sasiedztwie
obszaru robot, ale przed ich rozpoczeciem — pozwoli rozstrzygnag, czy skargi na uszkodzenia budynkow zgtoszone
w trakcie robot sg uzasadnione.

Braki w rozpoznaniu zagrozen akustycznych w Srodowisku

- W opracowaniu zagadnien w dziedzinie zagrozenia klimatu akustycznego w $rodowisku
wykorzystano najlepsze dostepne narzedzia i metody oceny tych zagrozen, stosowane w kraju i
zagranicg (Unia Europejska).

- Na podstawie dostepnych danych i wiedzy nie zidentyfikowano trudnosci ibrakéw
uniemozliwiajacych wiarygodna ocene prognozowanej emisji hatasu do Srodowiska z
planowanej inwestycji.

- W ocenie zagrozen oparto sie na prognozach ruchu, ktérych zmiany mniejsze niz 20 % nie
spowodujg zmiany przedstawionych w KIP ustalen i wnioskéw.
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- Niepewno$¢ zastosowanej obliczeniowej metody prognozowania hatasu oraz prognostyczny
charakter danych wejsciowych (m.in. przyjete do obliczen akustycznych natezenia i predkosci ruchu
pojazddw) wyznaczajq doktadnos¢ przedstawionych analiz akustycznych na poziomie ok. 2-3 dB.

- W celu weryfikacji ustalen zawartych w tej czeSci dokumentaciji zalecono kontrolne pomiary hatasu
(analiza porealizacyjna), po ktérych bedzie mozna podja¢ dodatkowe dziatania przeciwhatasowe
(jesli wystapi taka konieczno$¢).

- Z uwagi na orientacyjng metode prognozowania zagrozenia wibracjami nie wyklucza si¢ potrzeby
zbadania tego wptywu dla budynkéw i ludzi w nich przebywajacych po realizacji inwestycji, w
lokalizacjach wynikajacych np. ze skarg mieszkancow.

Podsumowanie

- Celem ninigjszego opracowania bylo okre$lenie warunkéw akustycznych w  $rodowisku
zewnetrznym, w otoczeniu odcinkdw drogi wojewodzkiej DW 204 i DW 249.

- W bezposrednim sasiedztwie analizowanych odcinkéw drog nie znajdujg sie tereny wymagajgce
ochrony akustycznej. Najblizsze tereny wymagajace ochrony akustycznej zakwalifikowano jako
tereny zabudowy ustugowej, dla ktérych dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku A wynoszg
L*Aeq,D/N = 65/56 dB, odpowiednio dla pory dziennej i nocne;.

- Wyniki obliczen wielkoci emisji hatasu do $rodowiska przedstawiono w formie graficznej (izolinie
zasiegu hatasu).

- Przeprowadzone obliczenia akustyczne wykazaly, Zze analizowana inwestycja nie bedzie
powodowata przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku.
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7.3. Emisja zanieczyszczen do atmosfery, ochrona powietrza

Cel opracowania

Celem niniejszej czeSci opracowania jest okreslenie wptywu ruchu pojazdow samochodowych na stan
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego i wyznaczenie szerokosci ewentualnych stref stezen
ponadnormatywnych, wystepujacych w obrebie przedsiewziecia polegajgcego na rozbudowie i wzmocnieniu drogi
wojewodzkiej nr 204 oraz powigzaniu komunikacyjnym z drogg wojewddzkg nr 249 w Solcu Kujawskim.

Ocena ucigzliwo$ci obejmuje prognozowany ruch w 2023 roku (planowany rok oddania inwestycji do eksploatacii) i
roku 2033, czyli w dziesiatym roku eksploatacii.

Zakres opracowania
Opracowanie zagrozen dla powietrza atmosferycznego obejmuje nastepujace zagadnienia:
e informacje o lokalizacji inwestycji, pokryciu terenu, zabudowie mieszkaniowej, warunkach
meteorologicznych oraz poziomie tta zanieczyszczen,
e dane ogdlne dotyczace parametréw technicznych przedmiotowych odcinkéw drog oraz prognozowanych
natezen ruchu pojazdéw,
e ocene stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie lokalizacji planowanej inwestyciji, z
wyznaczeniem szerokosci pasow, w ktorych ewentualnie przekraczane sg i beda stezenia dyspozycyjne.

Podstawy prawne

1) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tj. Dz.U. 2020 poz. 1219).

2) Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (tj. Dz. U. z 2020r.,
poz. 283),

3) Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzeénia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko(tj. Dz. U. z 2019 r. poz. 1839),

4) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 marca 2018 roku w sprawie standardéw emisyjnych dla
niektorych rodzajow instalacji, zrodet spalania paliw oraz urzadzen spalania lub wspdtspalania odpadow
(tj.Dz. U. z 2019 poz. 1806)

5) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie dokonywania oceny pozioméw
substancji w powietrzu (Dz. U. z 2018 poz. 1119).

6) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych substangji
w powietrzu (Dz. U. 2012, poz. 1031)

7) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie przypadkéw, w ktérych wprowadzanie
gazow lub pytéw do powietrza z instalacji nie wymaga pozwolenia (Dz.U. 2010 Nr 130, poz. 881).

8) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie rodzajéw instalacji, ktérych
eksploatacja wymaga zgtoszenia ((t.j. Dz.U. 2019 poz. 1510))

9) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartoéci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. 2010 nr 16 poz. 87).

10) Dyrektywy Unii Europejskiej dotyczace norm emisji EURO | (Dyrektywa 91/441/EC i 93/59/EEC), EURO II
(Dyrektywa 94/12/EC i 96/69/EC), EURO Il i EURO IV (Dyrektywa 98/69/EC i 2002/80/EC), EURO V i
EURO VI (Dyrektywa 2007/715/EC).

Podstawy merytoryczne
1) Zasady Ochrony Srodowiska w Drogownictwie. Tom Ill, Dziat 10 — Ochrona przed zanieczyszczeniami
drogowymi. Instytut Badawczy Drég i Mostéw, Warszawa, 1999;
2) Program komputerowy ,OPERAT-FB” v. 8.1.0/20 © - Ryszard Samo¢;
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3) Informacja Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska Departament Monitoringu Srodowiska Regionalny
Wydziat Monitoringu Srodowiska w Bydgoszczy w piémie z dnia 22 czerwca 2020 r. nr DM/BD/063-
11228/20/JP.

Dane meteorologiczne

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie lezy w centralngj czesci Nizu Polskiego, w strefie klimatu umiarkowanego
cieptego - przejSciowego od klimatu oceanicznego Europy Zachodniej do kontynentalnego Europy Wschodniej i Azj.
Znajduje sie w zasiegu roznorodnych mas atmosferycznych: morskich i kontynentalnych, polarnych,
podzwrotnikowych i arktycznych.

Klimat regionu zalicza sie do przejSciowych, taczacych klimaty pojezierzy battyckich na pétnocy i Wielkich Dolin
Srodkowopolskich na potudniu. Srednia temperatura stycznia obniza sie z zachodu na wschéd od -2 do -3 st., za§ w
lipcu wynosi $rednio 18 st. Najcieplejszym rejonem wojewddztwa jest dolina Wisty (szczegoinie okolice Wioctawka),
gdzie $rednie roczne temperatury powietrza przekraczajg 8 °C, za$ najchtodniejszym cze$¢ pdinocno-zachodnia i
wschodnia (Srednia temp. 7°C).

Srodkowo-zachodnia i potudniowa cze$é wojewddztwa nalezy do obszaréw o najnizszych opadach atmosferycznych
w Polsce, siegajacych miejscami ponizej 500 mm. Zwigzane jest z tym zjawisko ,stepowienia” obszaru i odczuwalny
niedobor wody, zwlaszcza w rolnictwie. Wyzsze opady notowane sg w czesci pdinocno-zachodniej (powyzej
575 mm) i wschodniej (ponad 600 mm). Minimum opadow wystepuje w lutym, a maksimum — w lipcu i sierpniu.
Przewazajg wiatry z kierunkéw: zachodniego i potudniowo-zachodniego (ponad 40% czesto$ci). Znaczny jest udziat
(ponad 10%) wiatrdw wschodnich, przypadajacych gtéwnie na miesigce zimowe. Najrzadziej wystepujg wiatry z
kierunkow: potudniowego, pdtnocnego i pétnocno-wschodniego.

Specyficzne warunki topograficzne i klimatyczne duzych dolin, a zwtaszcza potozonych w ich obrebie kotlin,
powodujg utrudnione warunki przewietrzania i tendencje do koncentracji zanieczyszczen powietrza. Z tym
zjawiskiem mozna spotkac sie we Whoctawku, Ciechocinku, Toruniu, Bydgoszczy i Grudzigdzu.

Do przeprowadzenia analizy rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen w powietrzu zgodnie ze stosowang metodyka,
niezbedne sg nastepujgce dane meteorologiczne:

- $rednia temperatura powietrza,

- $rednie ci$nienie atmosferyczne,

- wysokos¢ pomiaru predkosci i kierunku wiatru, tj. wysoko$¢ anemometru,

- tréjparametrowa statystyka warunkdw meteorologicznych, opisanych przez kierunek wiatru, jego predko$¢ i
stan rownowagi atmosfery wg systematyki Pasquille’a.

Zgodnie z powyzszym, w opracowaniu przyjeto, ze:

- kierunek wiatru podany jest w skali prawoskretnej, od 1 do 36, przy czym numer kierunku okre$la
wspotrzedne strony nawietrznej; kierunek nr 36 odpowiada pétnocy (N);

- predko$¢ wiatru podana jest w zakresie od 1 do 10 m/s i zmienia si¢ z krokiem 1 m/s; predkosci mniejsze od
1m/s oraz cisza wiaczone sg do grupy predkosci 1 m/s, natomiast predkosci powyzej 10 m/s klasyfikowane
sq facznie i stanowig jedng grupe;

- stan réwnowagi atmosfery opisany jest przez 6 klas, zgodnie z oznaczeniami:

1 - rbwnowaga bardzo chwiejna,

2 - rbwnowaga chwiejna,

3 - rownowaga nieznacznie chwiejna,
4 - rbwnowaga obojetna,

5 - rbwnowaga nieznacznie stata,

6 - rbwnowaga stata i bardzo stata.
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Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen dla rozpatrywanej inwestycji przeprowadzono w oparciu o
statystyki stanéw rownowagi, predkosci i kierunkdw wiatru, przyjetych na podstawie pomiaréw Instytutu Meteorologii i
Gospodarki Wodnej w Warszawie wykonanych na stacji meteorologicznej Bydgoszcz. Sytuacja meteorologiczna dla
okolic Bydgoszczy przedstawia sie nastepujaco :

Stacja meteorologiczna : Bydgoszcz

llo$¢ obserwacji = 29184

Tabela 11 Zestawienie udziatéow poszczegoélnych kierunkow wiatru %

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
NNE | ENE E ESE | SSE S SSW | WSW W WNW | NNW N
708 | 814 | 998 | 649 | 528 | 7,08 | 1207 | 1481 | 11,80 | 7,32 | 530 | 4,64

Tabela 12 Zestawienie czestosci poszczegoélnych predkosci wiatru %

1m/s 2mls 3mls 4 mls 5mis 6 m/s 7m/s 8 m/s 9m/s | 10m/s | 11 m/s

18,20 | 16,38 | 16,94 | 14,30 | 11,56 7,80 5,39 4,32 2,50 1,42 1,19

Rysunek 18 Roza wiatrow roczna dla Bydgoszczy

Roza wistrdw roczng
Stacja meteorologiczna Bydgoszoz

— = 1ms
=2 mis
<=3 mis
<=4 m/s
4= A mfs
4= 6 m/fs
=7 mis

— =g mis
=9 mis
<= 10 m/fz

— razem

Wartosci stezen

WartoSci stezen normatywnych

Wartoéci normatywne przyjeto w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w
sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.2010.16.87) i rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie pozioméw niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.2019.1931).
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Tabela 13 Dopuszczalne pozioméw substanciji w powietrzu.

Dopuszczalna Margines tolerancii
Poziom czestose [Hg/m3] Termin
! wynikéw pomiarew | ¥ SUPStand P =) = N ™ < p
(numer CAS)2 W powietrzu dopuszczalnego = = = S S | dopuszczaln
w pg/m? w roku S N S Sl Sl ych
kalendarzowym®
(;);e_rllzse_ g) rok kalendarzowy 59 - - - - - - 2010
dwutlenek jedna godzina 2009 18 razy - - - - - 2010
azotu rok kalendarzowy 4009 - - - - - - 2010
tlenki azotu 9
(10102-44-0, | rok kalendarzowy 309 - - - - - - 2003
10102-43-9)
jedna godzina 3500 24 - - - - - 2005
dwutlenek 24 godziny 125 3 razy - - - - - 2005
siarki rok kalendarzowy i
(7446-09-5) |pora zimowa (okres 20¢) - - - - - - 2003
od 1 Xdo 311ll)
Ow )
7 4%5-\’5\,)2- 1) rok kalendarzowy 0,59 - - - - - - 2005
pyt rok kalendarzowy 25090 - 4 3 2 1 1 2015
el 2090 . -] 2020
pyt 24 godziny 500 35 razy - - - - - 2005
zavl\g,(\aﬂiz; n rok kalendarzowy 409 - - - - - - 2005
ea00eg) | osemgodzin) | 100009 : e

Zrédfo: rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektorych substancji w powietrzu
(Dz.U. 2012.1031).

Objasnienia:

3 Oznaczenie numeryczne substancji wg ChemicalAbstracts Service Registry Number.

b W przypadku programdéw ochrony powietrza, o ktorych mowa w art. 91 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony
srodowiska, czesto$¢ przekraczania odnosi sie do poziomu dopuszczalnego wraz z marginesem tolerancji.

¢ Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi.

9 Suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu.

&) Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roélin.

) Suma metalu i jego zwigzkow w pyle zawieszonym PM10.

9 Stezenie pytu o srednicy aerodynamicznej ziaren do 2,5 um (PM2,5) mierzone metodg wagowq z separacjg frakcji lub
metodami uznanymi za rownorzedne.

h Stezenie pytu o Srednicy aerodynamicznej ziaren do 10 um (PM10) mierzone metodg wagowg z Separacjq frakcji lub
metodami uznanymi za rownorzedne.

) Maksymalna $rednia o$miogodzinna, sposrdd $rednich kroczacych, obliczanych co godzine z o$miu $rednich jednogodzinnych
w ciggu doby. Kazdg tak obliczong Srednig oSmiogodzinng przypisuje sie dobie, w ktdrej sie ona koriczy; pierwszym okresem
obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 17% dnia poprzedniego do godziny 1% danego dnia; ostatnim okresem
obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 169 do 24% tego dnia czasu srodkowoeuropejskiego CET.

i) Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2015 r. (faza |).

¥ Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggnigcia do dnia 1 stycznia 2020 r. (faza Il).

Wartodci stezen dyspozycyjnych

Wartoéci stezen dyspozycyjnych przyjeto w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010
roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87) oraz na podstawie
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie pozioméw niektorych substancji w
powietrzu (Dz. U. poz. 1031).
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Tabela 14 Warto$ci stezen dyspozycyjnych

Oznaczenie Warto$ci odniesienia w pg/m?
L Rodzaj zanieczyszczenia reneete usrednione dia okresu
P ) Y substancji 1 godziny roku kalendarzowego
(numer CAS) D, D, R,
1 2 3 4 5 6
1. | Pyt zawieszony PM10 - 280 40 9,0
2. | Pytzawieszony PM2,5 - - 20 7,0
3. | Dreneksaki 7446-09-5 350 20 30
Dwutlenek siarki
g4, |Ditlenek azotu 10102-44-0 200 40 110
Dwutlenek azotu
5. | Benzen 71-43-2 30 50 0,1
6. |Otow 7439-92-1 5 0,5 0,01
7. | Weglowodory alifatyczne - 3000 1000 100
8. | Weglowodory aromatyczne - 1000 43 43
9. | Opad pytu - 0, =200 g/m? x rok

Zrédlo: rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu
(Dz.U.2010.16.87) oraz rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. poz.1031).

W kolumnie nr 6 zamieszczono aktualng warto$¢ tta zanieczyszczen za 2019 rok w powiecie bydgoskim, podang
przez Gtowny Inspektorat Ochrony Srodowiska Departament Monitoringu Srodowiska Regionalny Wydziat
Monitoringu Srodowiska w Bydgoszczy w piémie nr DM/BD/063-1/228/20/JP z dnia 22 czerwca 2020 r.

Do obliczer czesto$ci przekroczen stezen dopuszczalnych przyjeto warto$¢ odniesienia bez marginesow toleranci.

Charakterystyka zrodet emisji

Dane ogdine

Droga wojewodzka nr 204 zlokalizowana jest w catosci w m. Solec Kujawski, w ciggu ul. Garbary. DW 204 posiada
przekrdj uliczny. Szeroko$¢ istniejacej nawierzchni jezdni wynosi 7,0 m. Po wybudowaniu tunelu pod linig kolejowg w
ciggu DW 249, droga wojewddzka nr 204 koAczy bieg jako odcinek bez przejazdu, oznakowany znakiem Dda. W
zwigzku z powyzszym niezbedne jest powigzanie drog wojewodzkich nr 204 i 249 celem zapewnienia spojnosci
sieci, zapewniajgc tym samym dojazd do drogi krajowej nr 10. Zadanie polega na rozbudowie i wzmocnieniu drogi
wojewodzkiej nr 204 oraz powigzaniu komunikacyjnym z droga wojewodzka nr 249. Laczna diugos¢ zadania — okoto
600 m.

W otoczeniu inwestycji, nie wystepujg obszary ochrony uzdrowiskowej okrelone na podstawie ustawy z 28 lipca
2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz gminach
uzdrowiskowych (Dz.U.2017.1056). Najblizszy tego typu obszar to Uzdrowisko Inowroctaw oddalone o okoto 29 km
na pétnoc od terenu projektowanego przedsiewziecia. Analize przeprowadzono dla roku 2023, to jest przyjetego roku
oddania inwestycji do eksploatacji i roku 2033, czyli dla 10 roku eksploatacji, jako roku docelowej realnej prognozy.

Parametry ruchowe
Parametry ruchowe potoku ruchu dla rozpatrywanego odcinka drogi z uwzglednieniem struktury rodzajowej
pojazddw zestawiono w tabeli ponizej.
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Tabela 15 Struktura rodzajowa ruchu $redniego dobowego dla roku 2020 (stan istniejacy) i lat 2023 i 2033

llod¢ pojazdéw [poj./dobe]
Rodzaj pojazdow ez Rok 2023 Rok 2033
— stan istniejacy
[poj./dobe] [%] [poj./dobe] [%] [poj./dobe] [%]
1 2 3 4 5 6 7
Odcinek nr 1 — Droga wojewoddzka nr 204 (ul. Garbary)
samochody osobowe 1315 92,09% 1414 92,30% 1745 92,92%
samochody dostawcze 60 4,20% 62 4,05% 68 3,62%
samochody cigzarowe lekkie 29 2,03% 30 1,96% 32 1,70%
samochody ciezarowe cigzkie 21 1,47% 23 1,50% 30 1,60%
autobusy 3 0,21% 3 0,20% 3 0,16%
razem 1428 100,00% 1532 100,00% 1878 100,00%
Odcinek nr 2 — Droga wojewodzka nr 249 (ul. Le$na)
samochody osobowe 3813 90,94% 4101 91,26% 5058 92,11%
samochody dostawcze 235 5,60% 242 5,38% 264 4,81%
samochody ciezarowe lekkie 88 2,10% 91 2,02% 100 1,82%
samochody cigzarowe cigzkie 27 0,64% 30 0,67% 39 0,71%
autobusy 30 0,72% 30 0,67% 30 0,55%
razem 4193 100,00% 4494 100,00% 5491 100,00%

Opis techniczny zrédet

Na ilo$¢ emitowanych zanieczyszczen z odcinka analizowanego odcinka drogi majg wptyw takie czynniki, jak:
e natezenie i struktura ruchu na danym odcinku

e rozwigzania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego,

e pojemno$c¢ silnika, moc i zwigzane z nimi zuzycie paliwa,
e rodzaj spalanego paliwa,

e konstrukcja uktadu wydechowego (katalizator),

e stan techniczny silnika i innych podzespotéw,

o predkos¢ jazdy,

o technika jazdy,

e pltynnos¢ jazdy,

e nachylenie niwelety.

Wobec tak duzej ilosci parametréw, od ktérych zalezy emisja, jej doktadne oszacowanie iloSciowe jest niemozliwe.
W modelu przyjetym do analizy, jako zastepcze zrodto emisji przyjmowany jest odcinek drogi, ktory powinien
charakteryzowac sie jednorodno$cig pod wzgledem:

e natezenia ruchu,

o Sredniej predkosci potoku,

e pochylenia niwelety,

o wielkoSci wyniesienia lub zagtebienia,

e roku prognozy ruchu drogowego.

Ze wzgledu na réznorodno$¢ parametrow technicznych, réznigcych poszczegoine pojazdy (pojemnosé silnika, rodza;
zaptonu, rodzaj stosowanego paliwa, dopuszczalne obcigzenie itp.), w modelu postepowania przy wyznaczaniu
ucigzliwosci drogi korzysta sie z wielko$ci emisji z poszczegdinych pojedynczych zrédet emisji, wyznaczonych na
podstawie wytycznych.
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Charakterystyka poszczegélnych odcinkéw drég

Natezenie ruchu

Prognozowane natezenia ruchu zestawiono ponizej. Prognoza ruchu dotyczy wielko$ci potoku w roku 2020 (stan
istniejacy) oraz w roku 2023 (planowane oddanie inwestycji) i w roku 2033 (ocena docelowa).

Tabela 16 Prognoza ruchu pojazdéw dla roku 2020, 2023 i 2033

Natezenie ruchu
Natezenie
o . $rednie
Numer odcinka natezenie , naFezeme poza
szczytowe $rednie dobowe N
godzinami
szczytu
[poj./h] [poj./dobe] | [poj./h] | [poj./h]
1 2 3 4 5
Rok 2020
Odcinek nr 1 — Droga wojewodzka nr 204 — ul. Garbary 129 1428 60 53
Odcinek nr 2 — Droga wojewodzka nr 249 — ul. Le$na 377 4193 175 156
Rok 2023
Odcinek nr 1 — Droga wojewodzka nr 204 — ul. Garbary 138 1532 64 57
Odcinek nr 2 — Droga wojewodzka nr 249 — ul. Le$na 404 4494 187 168
Rok 2033
Odcinek nr 1 — Droga wojewodzka nr 204 — ul. Garbary 169 1878 78 70
Odcinek nr 2 — Droga wojewodzka nr 249 — ul. LeSna 494 5491 229 205

Ruch w godzinie szczytu stanowi okoto 9,0 % ruchu $redniodobowego (natezenie 50-tej szczytowej godziny w roku),
CO 0znacza, ze natezenie w godzinie szczytu jest ponad dwukrotnie wyzsze niz natezenie Srednie w dobie w poj./h.
W kolumnie 5 podano natezenie $rednie w 22 godzinach doby, poza dwoma godzinami ruchu szczytowego.

Pochylenie niwelety

Pochylenie niwelety na odcinkach dtuzszych niz 500 m nie przekracza 3%, dlatego do obliczeri nie wprowadzono
wspotczynnika uwzgledniajacego poprawki przy pochyleniu niwelety powyzej 3 %.

Metodyka obliczen

Ocena wptywu ruchu drogowego na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie drég spotyka sie z
wieloma problemami, ze wzgledu na specyfike powstawania i rozprzestrzeniania sie substancji szkodliwych. Obecnie
stosowane metody, zalecane w rozporzadzeniu w sprawie wartodci odniesienia dla niektérych substancji w
powietrzu, odnoszg si¢ do zrodet punktowych, ewentualnie do zrédet liniowych o ustalonej zorganizowanej emisji,
ktére mozna z pewnym przyblizeniem zastapi¢ zbiorem zrodet punktowych.

Dla ruchu kotowego charakterystyczne sg specyficzne warunki, na ktére wptywaja;
- pojedyncze zrodta emisji, ktorymi sg pojazdy znajdujace sie w ruchu,
emisja zanieczyszczen, odbywajaca sie z emitorow (rury wydechowe) umieszczonych na matej wysokosci,
kierunek wydalania zanieczyszczen, pokrywajacy sie z kierunkiem ruchu pojazdow,
zaburzenia w naturalnym rozprzestrzenianiu zanieczyszczen, powodowane przez ruch pojazdéw.

Ze wzgledu na omoéwiong specyfike drog, w niniejszej analizie oparto sie na modelu obliczer emisji zanieczyszczen
z pojazdéw samochodowych, opracowanym przez Instytut Badawczy Drog i Mostow. Stezenia maksymalne i
szeroko$ci obszaru stezef ponadnormatywnych obliczono zgodnie z metodyka okreslong w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartoéci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu.
Metodyka obliczen zostata réwniez opracowana na podstawie cytowanego rozporzadzenia, ktére w Zataczniku 3
zawiera Referencyjne metodyki modelowania poziomow substancji w powietrzu.
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Zastosowany do obliczen program ,OPERAT-FB” v. 8.1.0./2020 © (p. 2.2.2.), zostat zatwierdzony do stosowania
przez Instytut Ksztattowania Srodowiska w Warszawie (pismo nr BA/147/96). W styczniu 2010 roku program ten
zostat zaktualizowany, zgodnie z wymogami wspomnianego rozporzadzenia. Dla zmiennych zrodet liniowych,
ktorymi sg drogi, w programie OPERAT - FB do modelowania rozktadu stezef maksymalnych wzdtuz tych zrodet
zastosowano metodyke CALINE 3. Metoda CALINE 3 uwzglednia wptyw na wspétczynniki dyfuzji turbulenci
powietrza wywotane ruchem samochodéw (w wynikach uwzgledniane jest mieszanie powietrza, wywotane ruchem
poruszajacych sie pojazdéw), tak jak w programie i metodyce CORINAIR. Dopuszczalne warto$ci stezer substancii
zanieczyszczajacych powietrze uwaza sie za dotrzymane, gdy dla pojedynczego zrddta lub zespotu zrodet spetniony
jest warunek:
S1<Dy.

Jako stezenie dopuszczalne przyjmowany jest poziom wartosci odniesienia usredniony do jednej godziny, bez
marginesu tolerancji. Jezeli powyzszy warunek nie jest spetniony, nalezy obliczyé czesto$¢ przekroczen stezen
substancji zanieczyszczajacej w powietrzu, odniesionych do jednej godziny, wystepujacych w ciggu roku
kalendarzowego i sprawdzi¢, czy spetniony jest warunek dopuszczalnej iloci czestosci przekroczen. Ponadto,
nalezy sprawdzi¢ warunek dotyczacy stezen $redniorocznych, to znaczy sprawdzi¢, czy w kazdym punkcie siatki
obliczeniowej zostat spetiony warunek:

Sa < Da.

Przy wyznaczeniu wartoSci emisji zanieczyszczen skorzystano z mozliwosci obliczeniowych programu
komputerowego OPERAT-FB, dokonujac przeliczer emisji z potoku poruszajacych sie pojazdéw i zastepujac jq
emisjq z zastepczych zrodet liniowych.

Wielkosci emisji zanieczyszczen

Przy wyznaczaniu wartoSci emisji zanieczyszczen skorzystano z mozliwosci obliczeniowych programu
komputerowego ,OPERAT-FB” v 7.5.3/2018 ©, dokonujac przeliczen emisji z potoku poruszajacych sie pojazdéw i
zastgpiono jg emisjg ze zrodet liniowych.
Wielko$¢ emisji zanieczyszczen zostata obliczona na podstawie wskaznikow emisji zanieczyszczen. W wyniku
spalania paliwa w silnikach pojazdow wydalane sg nastepujace podstawowe zanieczyszczenia:

e tlenki azotu,

o tlenek wegla,

o weglowodory,

o pyt zawieszony.
Z uwagi na odstgpienie od produkcji benzyn etylizowanych oraz Sladowej zawarto$ci siarki w obecnych paliwach
(0,001 %) emisja otowiu oraz dwutlenku siarki jest minimalna.
Bioragc pod uwage wielkos¢ emisji poszczegdlnych zanieczyszczen emitowanych w wyniku spalania paliw w
poruszajacych sie pojazdach oraz ich normy dopuszczalnych stezen, a takze do$wiadczenia z wcze$nigj
wykonywanych ocen oddziatywania na $rodowisko, w ktdrych okre$lano emisje spalin samochodowych, dalsze;
analizie poddano stezenia tlenkéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu) oraz dodatkowo dla pytow
zawieszonych PM10 i PM2,5, dla ktdrych utrzymuje sie wysokie tto zanieczyszczen.
Przy czym w emisji pytbw uwzgledniono zaréwno emisje pytdow pochodzgcych ze spalania paliw oraz pytow
pochodzacych ze Scierania opon, hamulcdw i nawierzchni jezdni.
Wspdtczynniki emisji pytdw pochodzacych ze Scierania opon, hamulcdw i nawierzchni przyjeto na podstawie danych
zawartych w Poradniku inwentaryzacji emisji zanieczyszczeh do powietrza opublikowanym przez Europejska
Agencje Srodowiska (EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016), dostepny na stronie intemnetowe;
EEA w zakfadce publikacje (podrozdziat Podrozdziat 1.A.3.b.vi-vii Tabela 3-1 i 3-2). Emisja pytow zawieszonych
obejmuje pyt zawieszony PM10, w ktorym 45 % stanowi frakcja PM2,5.
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Emisja tlenkéw azotu decyduje o wielkosci przekroczen emisji dopuszczalnej, w tym stezen Sredniorocznych, a tym
samym o szerokosci ewentualnych obszaréw przekroczen stezen dopuszczalnych. Analiza pozostatych substancii to
jest dwutlenku siarki, ofowiu, benzenu, tlenku wegla i weglowodoréw w zaden sposob nie zmieniajg koncowych
wnioskow dotyczacych wptywu projektowanego przedsiewziecia na stan zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego, poniewaz stosunek stezet maksymalnych jednogodzinnych, do wartosci odniesienia dla
poszczegoinych substancii jest wielokrotnie mniejszy, niz ma to miejsce w przypadku tlenkow azotu.

Potwierdzeniem takie stanowiska jest fakt, ze Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad w wydanym w maju
2019 roku dokumencie wzorcowym pt.: ,Specyfikacjach na projektowanie” w cze$ci dotyczacej Opracowan
Srodowiskowych (Nr opracowania SP.10.30.10 VO1) okresla, w rozdziale VI Oddziatywanie na $rodowisko
planowanej inwestycji, w punkcie 3. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne, ze:
— Nalezy pozyska¢ aktualne tlo powietrza z WIOS,
— nalezy uwzgledni¢ wplyw inwestycji na powietrze atmosferyczne, wykonujac analizy w zakresie
PM2,5, PM10 oraz NOx (w odniesieniu do ludzi i roslin).

Tak wiec inwestor i gestor drég doszedt do wniosku, ze pozostate substancie emitowane w spalinach nie majg,
zadnego wptywu na wypadkowg ucigzliwo$¢ drdg i analiza tych zanieczyszczen jedynie niepotrzebnie zwigkszataby
obszerno$¢ opracowan Srodowiskowych. Ze wzgledu na matg wysoko$¢ punktow emisji maksymalne stezenia
powstajg na poziomie ziemi i nie ma potrzeby liczenia ich na poziomie zabudowy, bo bedg one zawsze mniejsze niz
na poziomie ziemi.

Wydruki rozktadu stezen maksymalnych (jednogodzinnych i $redniorocznych) przedstawiajg wyniki w przekroju
prostopadtym do osi drogi. Do obliczen emisji postuzono sie dopuszczalnymi wskaznikami emisji z silnikéw
pojazdow samochodowych obowigzujacymi w Unii Europejskiej. Wskazniki te zawarte sg w Dyrektywie 93/59/EC
(normy EURO Ii EURO ) oraz w Dyrektywie 98/69/EC (normy EURO IIl, EURO V) i Dyrektywie 2007/715/EC (EURO
Vi EURO VI).

Okresy obowigzywania poszczegdlnych norm sg nastepujace:

. norma EURO | od 1992 r. dla samochoddw osobowych,
od 10. 1994 r. dla samochodéw dostawczych,
od 1992 r. dla samochodéw cigzarowych,

o norma EURO Il od 1996 r. dla samochoddw osobowych,
od 1998 r. dla samochodéw dostawczych,

od 10. 1998 r. dla samochodéw cigzarowych,
o norma EURO Il od 2000 r. dla samochoddw osobowych,

od 2000 r. dla samochodéw dostawczych,

od 10. 2000 r. dla samochoddw ciezarowych,
o norma EURO IV od 2005 r. dla samochoddw osobowych,

od 2005 r. dla samochodéw dostawczych,

od 10. 2005 r. dla samochoddw ciezarowych
. norma EURO V od 2009 r. dla samochodéw osobowych,

od 2010 r. dla samochodéw dostawczych,

od 10. 2008 r. dla samochoddw ciezarowych
o norma EURO VI od 09.2014 r. dla samochodéw osobowych,

od 09.2015 r. dla samochodéw dostawczych,

od 01. 2014 r. dla samochoddw ciezarowych ciezkich
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Do obliczen ucigzliwo$ci ruchu samochodowego i wyznaczenia obszaréw stezen ponadnormatywnych wzdiuz
istniejacych, rozbudowywanych i projektowanych odcinkéw droég— przyjeto nastepujace zatozenia:
» Pojazdy z silnikami Diesla stanowig;
e 15 % wsrod samochodow osobowych,
e 60 % wsrod samochodow dostawczych,
e 100 % wsrdd samochoddw ciezarowych.
»  Struktura ruchu w roku 2020 (wg wytycznych GDDKIA):
- wsréd samochoddw osobowych 28,9 % normy EURO V (2009.)
30,8 % normy EURO IV (2005 r.)
40,3 % normy EURO 11l (2000 r.)
- wsérdd samochoddw dostawczych 50,0 % normy EURO V (2010 .)
38,5 % normy EURO IV (2005 r.)
11,5 % normy EURO IlI (2000 r.)
— wsrdd samochoddéw cigzarowych 51,6 % normy EURO V (2008 r.)
38,7 % normy EURO IV (2005 r.)
9,7 % normy EURO IIl (2005 r.)

»  Struktura ruchu w roku 2030 (wg wytycznych GDDKIA):
— wsrdd samochoddw osobowych 63,6 % normy EURO V (2009 r.)
36,4 % normy EURO IV (2005 .)
0,0 % normy EURO Il (2000 r.)
- wsrdd samochoddw dostawczych 100,0 % normy EURO V (2010.)
0,0 % normy EURO IV (2005 .)
0 % normy EURO 111 (2000 r.)
- wsrdd samochoddw ciezarowych 100,0 % normy EURO V (2008 r.)
0,0 % normy EURO IV (2005 r.)
0,0 % normy EURO Ill (2005 r.)

Warto$ci obliczonej emisji znajdujg sie w dotaczonych wydrukach pochodzacych z programu OPERAT-FB. Do obliczen
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen na poszczegolnych odcinkach analizowanych drog przyjeto emitory liniowe. Z
uwagi na maty zasieg oddziatywania emitowanych spalin, do obliczen dla poszczegoinych odcinkéw drég przyjeto
jeden wspétczynnik aerodynamicznej szorstkosci terenu rowny:

z=10m tak jak dla zabudowy $redniej.

W celu skorzystania z mozliwosci obliczeniowych programu komputerowego, dokonano przeliczeh emisji z potoku
poruszajacych sie pojazdow. Emisje obliczono na dtugosci poszczegdlnych odcinkéw analizowanego ukfadu
drogowego w dwoch okresach obliczeniowych. Okres pierwszy obejmuje ruch w dwoch godzinach szczytu
porannego i popotudniowego i obejmuije tacznie 730 h/rok (365 dni x 2h/dobe). Natezenie w godzinie szczytu stanowi
9,4 % ruchu $redniodobowego. Drugi okres obliczeniowy obejmuje 8030 h/rok i jest to ruch w pozostatych 22
godzinach doby. Srednie godzinowe natezenie ruchu w tych godzinach stanowi $rednig arytmetyczng obliczang,
wedtug wzoru:
Nz = (SDR -2 Ng;) / 22

Gdzie:
N2 - natezenie ruchu w pozostatych 22 godzinach doby [szt./h],
Ns, - ruch w godzinie szczytu [szt./h],

SDR - $redni ruch w dobie [szt./dobe]

Ruch na analizowanym uktadzie drogowym zamodelowano emitorami liniowymi, reprezentujacymi emisje z pojazdéw
poruszajacych sie po analizowanych drogach.
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Rysunek 19 Schemat projektowanego uktadu drogowego
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Tabela 17 Emisja na poszczegoine wloty analizowanego uktadu drogowego w roku2023

Emisja maks. Emisja maks. Emisja roczna
. Nazwa
Symbol Nazwa emitora Zanieczyszczenia 1 okres 2 okres
Tka/h] kg/h] [Mglrok
1 2 3 4 5 6
E-1 Odcinek nr 1 - Droga tienki azotu jako NO2 0,02156 0,00891 0,0873
owodzka nr 204 — ul Pyt ogdtem 0,0050 0,002066 0,02024
wojewodz : W tym pyl PM2,5 0,00206 0,000851 0,00834
Garbary W tym pyt PM10 0,005 0,002066 0,02024
E-2 Odcinek nr 2 - Droga tienki azotu jako NO2 0,01292 0,00537 0,0526
Wojewodzka nr 249 — ul Pyt ogotem 0,002977 0,001238 0,01212
) : W tym pyt PM2,5 0,001229 0,000511 0,005
Le$na W tym pyt PM10 0,002977 0,001238 0,01212
E-3 tienki azotu jako NO2 0,00293 0,00121 0,01186
. Pyt ogdtem 0,000679 0,0002808 0,002749
Odcinek nr 3 — ul. Ugory W tym pyl PM2.5 0,0002798 0,0001157 0,001132
W tym pyt PM10 0,000679 0,0002808 0,002749

Tabela 18 Emisja na poszczegdlne wloty analizowanego uktadu drogowego w roku2033

Emisja maks. Emisja maks. Emisja roczna
. Nazwa
Symbol Nazwa emitora i s 1 okres 2 okres
[ka/h] [ka/h] [Mg/rok
1 2 3 4 5 6
E-1 Odcinek nr 1 — Droga tlenki azotu jako NO2 0,02268 0,00939 0,0919
wojewddzka nr 204 — ul Pyt ogdtem 0,00589 0,002441 0,02389
: W tym pyt PM2,5 0,002334 0,000967 0,00947
Garbary W tym pyt PM10 0,00589 0,002441 0,02389
E-2 Odcinek nr 2 - Droga tlenki azotu jako NO2 00135 0,00562 0,055
Wojewddzka nr 249 — ul Pyt ogdtem 0,00351 0,001444 001417
! : W tym pyt PM2,5 0,00139 0,000572 0,00561
Lesna W tym pyt PM10 0,00351 0,001444 0,01417
E-3 tienki azotu jako NO2 0,003078 0,001274 0,01249
. Pyt ogolem 0,0008 0,000332 0,00325
Odcinek nr 3 - ul. Ugory W tym pyl PM2,5 0,000317 0,0001314 0,001283
W tym pyl PM10 0,0008 0,000332 0,00325
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W emisji pytow uwzgledniono réwniez emisje pytow powstajacych w wyniku Scierania opon, tarcz i klockow hamulcowych
oraz nawierzchni. Z analizy powyzszych tabel wynika, ze w roku 2033 mimo wzrostu natezenia ruchu
0 okoto 22 % w stosunku do roku 2023 emisja najbardziej ucigzliwego zanieczyszczenia jakim sg tlenki azotu bedzie
wyzsza tylko o okoto 5,0 %. W przypadku pytow emisja w roku 2033 réwniez bedzie wyzsza o okoto 18 % w
stosunku do roku 2023.

Ocena wplywu ruchu pojazdéw na stan powietrza atmosferycznego

Dla tak przyjetego modelu dokonano oceny rozktadu stezen jednogodzinnych oraz Sredniorocznych — w siatce
receptorow w ksztatcie prostokata, obejmujacego analizowany uktad drogowy dla roku 2023 i 2033. Maksymalne
sumaryczne stezenia zanieczyszczen emitowanych z pojazdéw samochodowych obliczono w punktach siatki
obejmujacej obszar analizowanego uktadu drogowego. Punkty obserwacji usytuowane byty co 10 metréw wzdtuz osi
X (kierunek zachdd-wschdd) i co 5 metréw wzdtuz osi Y (kierunek potudnie — pdinoc) w siatce o wymiarach 750 x
525 m. Obliczenia przeprowadzono dla najbardziej ucigzliwego zanieczyszczenia, jakim sg tlenki azotu, gdyz ich
emisja jest najwieksza i ich stezenia decydujq o wypadkowej szerokosci obszaru przekroczen dopuszczalnych
wartosci odniesienia. Dodatkowo przeprowadzono obliczenia dla pytéw zawieszonych PM10 i PM2,5, dla ktorych
istnieje duze tzw. tlo zanieczyszczen. Rozktad maksymalnych stezen jednogodzinnych oraz stezen Sredniorocznych
tlenkéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu) i pytow zawieszonych zawierajg obliczenia komputerowe. W
obliczeniach tych wyttuszczong czcionkg oznaczone sg warto$ci stezen, jezeli wystepuja, kiére przekraczajg
obowigzujace dopuszczalne wartosci odniesienia. Obliczenia ucigzliwosci przeprowadzono dla norm, ktére zostaty
ogtoszone W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie wartoéci odniesienia dla niektérych substancji w
powietrzu. W oparciu 0 poréwnania powstajacych stezeri maksymalnych z warto$ciami odniesienia okre$lono
szerokoSci obszarow przekroczer dopuszczalnych wartosci odniesienia.  WartoSci  stezern  maksymalnych
przedstawiono w ponizszych tabelach. Maksymalne stezenia jednogodzinne i $rednioroczne w obrebie
analizowanego uktadu drogowego wyniosa;

Tabela 19 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen w sieci receptorow — w obszarze catego uktadu
drogowego - rok 2023

Nazwa zanieczyszczenia Najwyzsze stezenie maksymalne, pug/m3 Maksymalne stezenie rednioroczne, ug/m?

X, m Y, m Z,m Obliczony D1 X, m Y, m Z,m Obliczone Da-R
pyt PM-10 110 | 250 0 5,02 < 280 100 235 0 0,496 <15
tlenki azotu jako NO2 110 | 250 0 21,80 < 200 100 235 0 2,147 <23
pyt zawieszony PM 2,5 110 | 250 0 2,07 100 235 0 0,204 <3

Tabela 20 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen w sieci receptorow — w obszarze catego ukfadu
drogowego — rok 2033

Nazwa zanieczyszczenia Najwyzsze stezenie maksymalne, ug/m? Maksymalne stezenie $rednioroczne, pg/mé
X, m Y, m Z,m Obliczony D1 X, m Y, m Z,m Obliczone Da-R
pyt PM-10 110 | 250 0 5,92 < 280 100 235 0 0,581 <15
tlenki azotu jako NO2 110 | 250 0 22,78 < 200 100 235 0 2,249 <23
pyt zawieszony PM 2,5 110 | 250 0 2,35 100 235 0 0,230 <3
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Analiza stezerh maksymalnych
Etap eksploatacji
Przeprowadzona analiza wptywu ruchu samochodowego na zanieczyszczenie powietrza wykazata, Zze po oddaniu do
eksploataciji projektowanego uktadu drogowego powstajace maksymalne stezenia emitowanych zanieczyszczen nie
przekrocza obowigzujacych dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu juz w obszarze pasa drogowego i to
zaréwno w roku 2023 jak i 2033.
Najwieksze stezenia najbardziej ucigzliwych tlenkéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu) wystapig w roku
2033 i w obszarze pasa drogowego osiggng wartosc:
o S1=228ug/m3, tojest 11,4 % normy D4

Maksymalne stezenia $rednioroczne S, tienkow azotu osiagng warto$é:
o  S,=2,25ug/m3, to jest 5,6 % normy D,

Maksymalny poziom stezen Sredniorocznych wraz z tlem bedzie rowniez mniejszy od warto$ci odniesienia, czyli
Sa+ Ra<Da
2,25 pg/m3 + 17,0 pg/m? = 19,25 ug/m3< 40 ug/m3 (norma ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi)
2,25 pg/m3 + 17,0 yg/m? = 19,25 pg/m3< 30 ug/m? (norma ze wzgledu na ochrong roslin)

Najwieksze stezenia pytow zawieszonych PM10 i PM2,5 wystapig w roku 2033 i w obszarze pasa drogowego
osiggng warto$¢:
e S51=15,92 ug/m3, to jest 2,1% normy D4 dla pytow PM10
Maksymalne stezenia $rednioroczne S, osiggng wartos¢:
e  S,=0,58 ug/m3, to jest 1,5 % normy D, dla PM10
e S:=0,23 ug/md, to jest 1,2 % normy D, dla PM2,5

Maksymalny poziom stezer $redniorocznych wraz z ttlem dla pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 bedzie réwniez
mniejszy od wartosci odniesienia, czyli

Sat Ra<Da

0,58 ug/m3 + 25,0 pg/m? = 25,58 ug/m3< 40 ug/md dla PM10

0,23 ug/m3 + 17,0 pg/m3 = 17,23 ug/m3< 20 ug/m3 dla PM2,5

W tym miejscu nalezy zaznaczyé, ze projektowane potaczenie drogowe nie bedzie generowaé nowych zrodet emisji
zanieczyszczen, w tym pytow, poniewaz ich zrodlem sg istniejace pojazdy poruszajace sie istniejgcymi ulicami. Tak
wiec w podanym tle zanieczyszczeni uwzglednione sg pojazdy poruszajace sie istniejgcym uktadem drogowym.
Projektowany uktad drogowy jedynie usprawni ruch pojazddw, nie wptywajac bezposrednio na wzrost emisji.

W zatgcznikach zamieszczono wydruk rozktadu stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu i pytéw zawieszonych
PM2,5 — w siatce receptorow, obejmujgcej obszar analizowanego uktadu drogowego w roku 2023 i 2033. Ze wzgledu
na fakt, ze maksymalne stezenia pytu zawieszonego PM10 nie przekraczajg poziomu 10 % dopuszczalnych wartosci
odniesienia nie byto koniecznosci wykreslania rozktadu stezen Sredniorocznych.
Na wydruku odpowiednimi kolorami oznaczono:
e kolorem ciemnofioletowym, — emitory liniowe reprezentujgce emisje z pojazdéw poruszajacych sie
analizowanymi ulicami,
o izolinie rozktadu stezen Sy i Sa, 0znaczono réznymi kolorami wypetnienia, w zalezno$ci od warto$ci
stezenia (im ciemniejsze wypetnienie tym wigksze stezenie).

Z analizy powyzszych tabel jednoznacznie wynika, ze w roku 2033 ucigzliwo$¢ emitowanych zanieczyszczen bedzie
zblizono do ucigzliwosci w roku 2023.
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Jest to spowodowane faktem, ze 22 % wzrost natezenia ruchu w 2033 w stosunku do roku 2023 jest
rekompensowany wzrostem w ruchu, pojazdow z silnikami spetniajacymi coraz bardziej rygorystyczne normy emisji
spalin.

Analiza uciazliwos$ci pozostatych zanieczyszczen

Petne obliczenia przeprowadzono dla najbardziej ucigzliwego zanieczyszczenia, jakim sa tienki azotu (w przeliczeniu
na dwutlenek azotu), gdyz ich emisja jest najwieksza i ich stezenia decydujg o wypadkowej szerokosci obszaru
przekroczen dopuszczalnych warto$ci odniesienia. Ucigzliwo$¢ (proporcjonalna do emisji i odwrotnie proporcjonaina
do wartosci odniesienia) pozostatych emitowanych substancji w stosunku do swoich stezef dopuszczalnych jest
duzo nizszy niz dla tlenkéw azotu”.

Powyzsze stwierdzenie poparte jest wielokrotnie przeprowadzonymi obliczeniami dotyczacymi emisji
poszczegoinych substancji zawartych w wydalanych spalinach i odpowiadajacych im wartosci odniesienia lub
poziomow stezen dopuszczalnych.

Ucigzliwo$¢ (rozumiana jako iloczyn stosunku emisji tlenkéw azotu do emisji poszczegoinych zanieczyszczen i
stosunku wartosci odniesienia danego zanieczyszczenia do wartosci odniesienia dwutlenku azotu U = ENQ,/E X
D+/D1 NO,) tlenkow azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu) jest co najmniej kilkanascie razy wigksza niz dla pytow
zawieszonych PM-10, tlenku wegla, weglowodordw, dwutlenku siarki, benzenu i pytéw zawieszonych PM-2,5.

W calu wykazania stuszno$ci postawionej w KIP i zacytowanej powyzej tezy ponizej przytoczono odpowiednie
przeliczenia i poréwnania:

Dla tlenku wegla
Pojazdy osobowe Pojazdy dostawcze Pojazdy ciezarowe
Wskazniki | Wskazniki | Stosunek | Wskazniki | Wskazniki | Stosunek | Wskazniki | Wskazniki | Stosunek
emisji emisji CO | emisji emisji emisji CO | emisji emisji emisji CO | emisji
tlenkow NOxdo | tlenkéw NOxdo | tlenkéw NOx do
azotu emisji azotu emisji azotu emisji
CO CO CO
[g/km] [g/km] [g/km] [g/km] [9/kwh] [g/kwh]
Norma EURO V
Pojazdy z
zapfonem 0,06 1,0 0,06 0,075 1,81 0,04 - - -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,18 0,5 0,36 0,235 0,63 0,37 2 1,5 1,33
Diesla
Norma EURO IV
Pojazdy z
zapfonem 0,08 1,0 0,08 0,1 1,81 0,05 - - -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,25 0,5 0,5 0,33 0,63 0,52 35 1,5 2,33
Diesla
Norma EURO Il
Pojazdy z
zapfonem 0,15 2,3 0,06 0,18 417 0,04 - - -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,5 0,64 0,78 0,65 0,80 0,81 50 21 2,38
Diesla
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Dla weglowodordw

Pojazdy osobowe Pojazdy dostawcze Pojazdy ciezarowe
Wskaznikil Wskazniki Stosunek Wskaznikil Wskazniki Stosunek Wskaznikil Wskazniki Stosunek
emisji emisji emisji NOx do |emisji  |emisji emisji NOx do [emisji  |emisji emisji NOx do
tlenkéw |weglowodorow| emisji tlenkéw  |weglowodordw| emisji tlenkéw  |weglowodorow| emisji
azotu weglowodordw| azotu weglowodordw| azotu weglowodordw|
[a/km] | [g/km] [g/km] | [g/km] [g/kwh] | [g/kwh]
Norma EURO V
Pojazdy z
zaptonem | 0,06 0,1 0,6 0,075 0,13 0,57 - -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,18 0,05 3,6 0,235 0,63 0,37 2 0,46 4,34
Diesla
Norma EURO IV
Pojazdy z
zaptonem 0,08 0,1 0,8 0,1 0,13 0,76 - -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,25 0,05 5,0 0,33 0,63 0,52 3,5 0,46 7,6
Diesla
Norma EURO Il
Pojazdy z
zaptonem | 0,15 0,2 0,75 0,18 0,25 0,72 - -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,5 0,06 8,33 0,65 0,80 0,52 5,0 0,66 1,57
Diesla
Dla pytéw zawieszonych PM-10
Pojazdy osobowe Pojazdy dostawcze Pojazdy ciezarowe
Wskazniki | Wskazniki | Stosunek | Wskazniki | Wskazniki | Stosunek | Wskazniki | Wskazniki | Stosunek
emisji emisji emisji emisji emisji emisji emisji emisji emisji NOx
tlenkéw pytow NOxdo | tlenkéw pytow NOxdo | tlenkéw pytow do emisji
azotu (PM10) emisji azotu (PM10) emisji azotu (PM10) pytéw(PM10)
pytow pytow
(PM10) (PM10)
[g/km] [g/km] [g/km] [g/km] [g/kwh] [g/kwh]
Norma EURO V
Pojazdy z
zaptonem 0,06 0,005 12 0,075 -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,18 0,005 36 0,235 0,005 47 2 0,02 100
Diesla
Norma EURO IV
Pojazdy z
zaptonem 0,08 0,1 -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,25 0,025 10 0,33 0,04 8,25 35 0,02 175
Diesla
Norma EURO Il
Pojazdy z
zaptonem 0,15 0,18 0,005
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,5 0,05 10 0,65 0,07 9,3 50 01 50
Diesla
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Dla dwutlenku siarki

Pojazdy osobowe Pojazdy dostawcze Pojazdy ciezarowe
Wskazniki | Wskazniki | Stosunek | Wskazniki | Wskazniki | Stosunek | Wskazniki | Wskazniki | Stosunek
emis;ji emisji emisji emisji emisji emisji emisji emisji emisji
tlenkéw SOz NOxdo | tlenkéw SOz NOxdo | tlenkéw SO NOx do
azotu emisji azotu emisji azotu emisji
SO S0 SO,
[g/km] [g/km] [g/km] [g/km] [g/kwh] [g/kwh]
Norma EURO V
Pojazdy z
zapfonem 0,06 0,002 30 0,075 0,003 25 - - -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,18 0,002 90 0,235 0,003 78,3 2 0,006 333,3
Diesla
Norma EURO IV
Pojazdy z
zaptonem 0,08 0,002 40 0,1 0,003 33,3 - - -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,25 0,002 125 0,33 0,003 110 35 0,006 583,3
Diesla
Norma EURO Il
Pojazdy z
zaptonem 0,15 0,002 75 0,18 0,003 60 - - -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,5 0,002 250 0,65 0,003 216,7 50 0,006 833,3
Diesla

Wskazniki emisji dla dwutlenku siarki przeliczono z zawartosci siarki w paliwach, ktéra to zawarto$¢ obecnie nie
moze przekracza¢ 10 mg/kg (~0,001 % ) oraz iloSci spalanego paliwa (z duzym marginesem bezpieczenstwa):

— dla samochoddw osobowych (ZI i ZS) 10 kg/100 km
— dla samochoddw dostawczych (ZI i ZS) 15 kg/100 km
— dla samochoddw ciezarowych 30 kg/100 km
Dla benzenu
Pojazdy osobowe Pojazdy dostawcze Pojazdy ciezarowe
Wskazniki| Wskazniki  |Stosunek| Wskazniki|Wskazniki | Stosunek Wskazniki|Wskazniki | Stosunek
emisji emisji emisji  |emisji emisji emisji  |emisji emisji emisji
tlenkéw  |benzenu NOx do |tlenkéw |benzenu NOx do |tlenkéw |benzenu |NOxdo
azotu emisji  |azotu emisji  |azotu emisji
benzenu benzenu benzenu
[g/km] | [g/km] [g/km] | [g/km] [g/kwh] | [g/kwh]
Norma EURO V
Pojazdyz | 0,06 0,0056 10,7 0,075 0,0073 10,27 - - -
zaptonem
iskrowym
Pojazdyz | 0,18 0,001 180 0,235 0,0125 18,8 2 0,0003 | 6666,7
silnikiem
Diesla
Norma EURO IV
Pojazdyz | 0,08 0,0056 14,3 0,1 0,0073 13,7 - - -
zaptonem
iskrowym
Pojazdyz | 0,25 0,001 250 0,33 0,0125 26,4 3,5 0,0003 | 11666,7
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silnikiem
Diesla

Norma EURO IlI

Pojazdy z
zaptonem
iskrowym

0,15 0,0112 13,4

0,18 0,014

12,86

Pojazdy z
silnikiem
Diesla

0,5 0,00119 4201

0,65 0,0158

M1

5,0

0,00046

10869,5

ZawartoS¢ benzenu w spalinach przeliczono mnozac wskaznik emisji weglowodoréw i zawartos¢ benzenu w
emitowanych weglowodoréw. Informacje o przecietnej zawartosci benzenu w weglowodorach emitowanych ze
spalinami zaczerpnigto z tabeli 9.1.b metodyki CORINAIR.
Zgodnie z nig zawarto$¢ benzenu w emitowanych weglowodorach wynosi:

ograniczenia emisji (pojazdy konwencjonalne): 6,83%,

1,98%,

Dla pytbéw zawieszonych PM-2,5

dla cigzkich samochodow cigzarowych napedzanych silnikami diesla: 0,07%,

dla samochoddw napedzanych silnikami benzynowymi 4-suwowymi niespetniajacych zadnej normy

dla samochoddéw napedzanych silnikami benzynowymi 4-suwowymi spetniajacych normy ograniczenia
emisji poczawszy od EURO I: 5,61%,
dla wszystkich samochodéw napedzanych silnikami diesla za wyjatkiem ciezkich samochoddéw ciezarowych:

Pojazdy osobowe Pojazdy dostawcze Pojazdy ciezarowe
Wskazniki | Wskazniki | Stosunek | Wskazniki | Wskazniki | Stosunek | Wskazniki | Wskazniki | Stosunek
emis;ji emis;ji emisji emisji emisji emisji emisji emisji emisji NOx
tlenkéw pytow NOxdo | tlenkéw pytow NOxdo | tlenkéw pytow do emisji
azotu (PM2,5) emisji azotu (PM2,5) emisji azotu (PM2,5) pytéw(PM2,5)
pytow pytow
(PM2,5) (PM2,5)
[g/km] [g/km] [g/km] [g/km] [g/kwh] [g/kwh]
Norma EURO V
Pojazdy z 0,06 0,005 12 0,075 - -
zaptonem
iskrowym
Pojazdy z 0,18 0,005 36 0,235 0,005 47 2 0,02 100
silnikiem
Diesla
Norma EURO IV
Pojazdy z 0,08 0,1 - -
zaptonem
iskrowym
Pojazdy z 0,25 0,025 10 0,33 0,04 8,25 35 0,02 175
silnikiem
Diesla
Norma EURO Il
Pojazdy z 0,15 0,18 0,005 -
zaptonem
iskrowym
Pojazdy z 0,5 0,05 10 0,65 0,07 9,3 50 01 50
silnikiem
Diesla

W obliczeniach ucigzliwosci pytéw zawieszonych PM-2,5 przyjeto, dla uproszczenia rachunkow, Zze caly pyt
zawieszony to pyt PM-2,5

Karta informacyjna przedsiewzigcia

104




Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 204 Stacja kolejowa Solec Kujawski — droga nr 249 wraz z powigzaniem komunikacyjnym z DW nr 249 w m. Solec Kujawski

W rzeczywistosci pyt zawieszony PM-2,5 w spalinach z silnikow z zaptonem samoczynnym (Diesla) stanowi okoto
98 %. W silnikach benzynowych pyt PM-2,5 to okoto 99,8 % wszystkich pytdw zawieszonych.

Warto$¢ odniesienia usredniona do jednej godziny

[ug/m?]
L.p. | Wielkos¢ dwutlenek | tlenek | weglowodory pyt
azotu wegla alifatyczne | zawieszony
PM 10

1. 2 3 4 5 6

1. | Jednogodzinne D1 200 30000 1000 280

2. | Stosunek wartosci odniesienia 1 150 5 14
poszczegdinych substancji w
stosunku do wartosci odniesienia
dwutlenku azotu

Warto$¢ odniesienia usredniona do jednej godziny
(w przypadku pytow PM-2,5 odniesiona do roku)

o [ug/m?’]
L.p. |Wielkos¢
dwutlenek | dwutlenek benzen pyt
azotu siarki zawieszony
PM 2,5
1. 2 3 4 5 6
1. | Jednogodzinne D4 200 350 30 25/20
(w przypadku PM2,5 $rednioroczna
Da)
2. | Stosunek wartosci odniesienia 1 1,75 0,15 0,625/0,50
poszczegbinych substancji w
stosunku do wartosci odniesienia
dwutlenku azotu

Z powyzszych tabel jednoznacznie wynika, ze ucigzliwo$¢ tlenkéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek jest
wielokrotnie wyzsza niz pozostatych zanieczyszczen emitowanych w spalinach.

| tak dla tlenkdw wegla ucigzliwo$¢ tlenkdw azotu jest:
od 6 (0,04 x 150) do 357 (2,38 x 150) krotnie wyzsza od ucigzliwosci tlenku wegla

dla weglowodordw ucigzliwo$¢ tlenkéw azotu jest:
od 1,85 (0,37 x 5) do 41,65 (8,33 x 5) krotnie wyzsza od ucigzliwosci weglowodoréw

dla pytéw ucigzliwos¢ tlenkdw azotu jest:
od 11,55 (8,25 x 1,4) do 245 (175 x 1,4) krotnie wyzsza od ucigzliwosci pytow

dla dwutlenku siarki ucigzliwo$¢ tlenkdw azotu jest:
od 43,75 (25 x 1,75) do 1458,3 (833,3 x 1,75) krotnie wyzsza od ucigzliwosci dwutlenku siarki

dla benzenu ucigzliwo$¢ tlenkow azotu jest:
od 1,54 (10,27 x 0,15) do 1750 (11666,7 x 0,15) krotnie wyzsza od ucigzliwosci benzenu

dla pytdw PM-2,5 ucigzliwo$¢ tlenkéw azotu jest:

od 5,15 (8,25 x 0,625) do 109,4 (175 x 0,625) krotnie wyzsza od ucigzliwosci
pytow zawieszonych PM-2,5 dla normy Da = 25 [ug/m?3]

0d 4,12 (8,25 x 0,5) do 87,5 (175 x 0, 5) krotnie wyzsza od ucigzliwosci
pytéw zawieszonych PM-2,5 dla normy Da = 20 [ug/m?]
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Co prowadzi do wniosku, ze ucigzliwos¢ analizowanego dwutlenku azotu i stezenia dwutlenku azotu sg
odpowiedzialne za wypadkowa (maksymalng) ucigzliwo$¢ projektowanego przedsiewziecia inie ma potrzeby
przeprowadzania szczegotowej analizy pozostatych substancii, ktérych ucigzliwos¢ w zaden sposéb nie zmieni
koricowych wnioskéw dotyczacych ucigzliwo$ci przedsiewzigcia, a w wyniku nagromadzenia w tek$cie dodatkowych
danych liczbowych moze tylko wptyna¢ na nieczytelnos¢ przeprowadzonej analizy.

Analiza stanu istniejacego

W stanie istniejagcym powstajace maksymalne stezenia emitowanych zanieczyszczen nie przekraczajg
obowigzujgcych dopuszczalnych poziomdw substancji w powietrzu wzdtuz istniejacego przebiegu drogi wojewddzkiej
nr 204 i w obrebie skrzyzowania tej drogi z droga wojew6dzka nr 249.

Ponizej przedstawiono analize stezen w obrebie analizowanego uktadu drogowego w stanie istniejgcym.

Tabela 21 Emisja na poszczegdlne wloty analizowanego uktadu drogowego w roku2020 - stan istniejacy

Emisja maks. | Emisja maks. | Emisja roczna
. Nazwa
Symbol Nazwa emitora Zaniaczyszezenia 1 okres 2 okres
[ka/h] [kg/h] [Mg/rok
1 2 3 4 5 6
tlenki azotu jako NO2 0,02164 0,00888 0,0871
E-1 Odcinek nr 1 - DrogaPyt ogbtem 0,00476 0,001955 0,01918
wojewddzka nr 204 — ul. Garbary w tym pyt PM2,5 0,001998 0,00082 0,00805
w tym pyt PM10 0,00476 0,001955 0,01918
tlenki azotu jako NO2 0,01307 0,0054 0,0529
£ Odcinek nr 2 - DrogaPyt ogétem 0,002837 0,001174 0,01149
ojewddzka nr 249 — ul. LeSna  w tym pyt PM2,5 0,001194 0,000494 0,00484
w tym pyt PM10 0,002837 0,001174 0,01149
tlenki azotu jako NO2 0,002938 0,001206 0,01184
. Pyt ogétem 0,000647 0,0002657 0,002606
B3 [Odcinek nr3 - ul. Ugory W tym pyl PM2,5 00002714 | 0,0001115 | 0,001004
w tym pyt PM10 0,000647 0,0002657 0,002606

Tabela 22 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen w sieci receptorow — w obszarze catego ukfadu
drogowego - rok 2020

Nazwa zanieczyszczenia |Najwyzsze stezenie maksymalne, ug/m? Maksymalne stezenie srednioroczne, pg/m?

X, m Y,m Z,m |Obliczony [D1 X, m Y, m ,m [Obliczone |Da-R
pyt PM-10 110 250 0 5,01 < 280 [100 235 0 0,469 <15
tlenki azotu jako NO2 110 250 0 23,06 < 200 [100 235 0 2,149 <23
pyt zawieszony PM 2,5 110 250 0 2,11 100 235 0 0,197 <3

W stanie istniejacym stezenia jednogodzinne S1 i maksymalne stezenia $rednioroczne S, wzdtuz analizowanego
odcinka drogi osiggaja wartos¢:
dla tlenkéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu)
e S1=23,06 ug/md, to jest 11,5 % normy D+
e S:=2,15ug/m3, to jest 5,4 % normy D,
dla pytow
e  S1=5,0pug/m3, tojest 1,8 % normy Dsdla PM10
Maksymalne stezenia Srednioroczne S, osiagng wartos¢:
e S,=0,47 ug/m3, to jest 1,2 % normy D, dla PM10
o S5;=0,20 yg/md, to jest 1,0 % normy D, dla PM2,5
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Maksymalny poziom stezen Sredniorocznych wraz z ttlem jest rowniez mniejszy od wartosci odniesienia,
czyli

Sa+ Rs<Da

2,15 pug/m3 + 17,0 ug/m3 = 19,15 pg/m3< 40 pg/m? - dla tlenkdw azotu

0,47 pg/md + 25,0 ug/m?3 = 25,47 pg/m3< 40 yg/m? - dla PM10

0,20 pg/mé + 17,0 ug/m? = 17,20 pg/m3< 20 yg/m? - dla PM2,5

Analiza oddziatywania skumulowanego

Oddziatywanie istniejacych zrodet emisji, w tym istniejacych drég, uwzglednione jest w podanym przez Gtéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska tle zanieczyszczen, ktéry podaje aktualny stan zanieczyszczenia $rodowiska. Poza
tym w przeprowadzonych obliczeniach uwzgledniono ruch z gtéwnych drog tworzacych projektowany ukfad drogowy.
Linia kolejowa nr 18 Kutno-Pita, przebiegajaca réwnolegle do analizowanej drogi wojewodzkiej nr 204 (ul. Garbary)
jest linig w petni zelektryfikowang (w 1984 roku zelektryfikowano lini¢ na odcinku Kutno—Torun-Bydgoszcz, a w 1989
roku zakonczono elekiryfikacie odcinka Bydgoszcz-Pita), dlatego nie bylo koniecznosci uwzgledniania
w obliczeniach ucigzliwoéci dla powietrza atmosferycznego lokomotyw, bo sg one elektryczne.

Oddziatywanie transgraniczne i na obszary podlegajace ochronie

Analizowany ukfad ukfadu drogowy, z uwagi na jego lokalne oddziatywanie, nie spowoduje transgranicznego
oddziatywania na powietrze atmosferyczne (najblizsza pdinocna granica paristwa znajduje sie w odlegto$ci okoto 145
km).

Projektowane przedsiewziecie nie bedzie miata wptywu na obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, poniewaz jak wykazata analiza, zarbwno w roku 2023, jak i w roku
2033 maksymalne stezenia emitowanych zanieczyszczen juz w obrebie obszaru pasa drogowego nie przekroczg
obowigzujacych dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu i wartosci odniesienia, zaréwno usrednionych do
jednej godziny, jak iSredniorocznych ustalonych ze wzgledu na ochrone ludzi i roslin, dlatego wptyw ruchu
samochodowego na stan aerosanitarny $rodowiska ograniczy si¢ tylko do pasa drogowego, nie wptywajac na jego
pogorszenie poza obszarem pasa drogowego.

Zmniejszanie uciazliwosci ruchu samochodowego poprzez stosowanie pasow zieleni izolacyjnej

W przypadku rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 204 nie zachodzi konieczno$¢ zastosowania dziatar zmniejszajgcych
szeroko$ci stref ponadnormatywnych oddziatywan, poniewaz poza obrebem pasa drogowego nie wystapig stezenia
przekraczajace dopuszczalne warto$ci dla substancii, dla ktérych tto zanieczyszczen nie przekracza dopuszczalnych
poziomow.

Wplyw ruchu pojazdéw na stan powietrza atmosferycznego na etapie realizacji przedsiewziecia
W przypadku analizowanej inwestycji moze wystapi¢ nieznaczne zagrozenie dla powietrza atmosferycznego, ktore
rozwazono z podziatem na etap budowy i eksploatacii.
Zasadniczo z uwagi na charakter budowy tego rodzaju przedsiewziec, zrodta emisji bedq przemieszczaé si¢ wraz z
frontem robdt, emisje zas beda ustepowac po ich zakonczeniu. Realizacja omawianego przedsiewziecia z uwagi na
skale inwestycji bedzie w fazie realizacji potencjalnym zrodtem emisji substancji pytowych i gazowych do $rodowiska.
Ze wzgledu na charakter prac mozliwy jest wzrost zapylenia oraz stezen NOx i weglowodordw w sasiedztwie terenu
objetego realizacjg, zmiany te jednak nie powinny by¢ znaczace i nie wptyng¢ na pogorszenie jakosci powietrza w
sasiedztwie planowanego przedsiewziecia w diuzszym okresie czasu. W koincowej fazie realizacji przedsiewziecia
prowadzone bedg prace wykonczeniowe, ktére ze wzgledu na zastosowane materiaty (np. farby, lakiery) moga by¢
zrédtem emisji zwigzkow lotnych. W wyniku prac budowlanych do powietrza przedostawaé sie bedg réwniez
zanieczyszczenia pochodzace ze spalania paliw w silnikach napedzajacych maszyny i urzadzenia oraz weglowodory
uwalniane podczas ktadzenia mas bitumicznych.
Na etapie realizacji inwestycji zrodtem oddziatywan w zakresie emisji pytow i gazow moga byc¢:

— maszyny budowlane,

Karta informacyjna przedsiewzigcia 107


https://pl.wikipedia.org/wiki/Kutno
https://pl.wikipedia.org/wiki/Toru%C5%84
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pi%C5%82a_(miasto)

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 204 Stacja kolejowa Solec Kujawski — droga nr 249 wraz z powigzaniem komunikacyjnym z DW nr 249 w m. Solec Kujawski

pojazdy transportujgce materiaty stuzace do budowy,

przechowywanie sypkich materiatow budowlanych,

szlifowanie i ciecie materiatow budowlanych,

prace wykoniczeniowe z wykorzystaniem materiatdw zawierajacych rozpuszczalniki organiczne i inne
substancje mogace przedostawaé sie do powietrza,

ktadzenie mas bitumicznych.

Sposrod wymienionych zrodet najistotniejszy wptyw na jako$¢ powietrza w okresie realizacji przedsiewzigcia majq
ciezkie roboty budowlane i transport materiatow sypkich. W fazie realizacji nalezy spodziewaC sie wystapienia
nastepujacych negatywnych oddziatywan w zakresie czystosci powietrza:

wzrost imisji zanieczyszczen gazowych gtéwnie NOx, zawartych w spalinach maszyn i pojazdow
pracujacych na budowie - zaréwno bezposrednio na placu budowy, jak i w jego sasiedztwie - pojazdy
dostarczajace materiaty budowlane,

wzrost imisji pytdw, zwigzany z transportem i wykorzystaniem na budowie materiatéw sypkich i
pylistych oraz intensywniejszym ruchem pojazdéw w rejonie lokalizacji przedsiewziecia,

wzrost imisji weglowodorow i substancji ztowonnych, bedacych wynikiem ktadzenia goracych
mieszanek mineralno-bitumicznych na nawierzchni drogi,

wzrost imisji LZO ulatniajacych sie z farb u lakieréw stosowanych w pracach wykofczeniowych.

W celu zminimalizowania powyzszych oddziatywan nalezy:

maksymalnie skroci¢ czas realizacji przedsiewziecia poprzez doktadne zaplanowanie harmonogramu
prac budowlanych,
stosowaC maszyny i urzadzenia wyposazone w silniki spalinowe, ktére powinny charakteryzowac sie
dobrym stanem technicznym i spetnia¢ wymogi rozporzadzenia Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 30
kwietnia pazdziernika 2014 r. w sprawie szczegotowych wymagan dla silnikow spalinowych w zakresie
ograniczania emisji zanieczyszczen gazowych i czgstek statych przez te silniki (Dz.U.2014.588).
wytaczaé silniki pojazdéw w przypadku diuzszego postoju, zwlaszcza w czasie przerw w pracy,
zastosowa¢ technologie powodujacej minimalizacje rozprzestrzeniania sig pytow miedzy innymi
poprzez:
o stosowanie przywozonych, gotowych mieszanek eliminujac w ten sposéb mieszanie kruszyw
na terenie budowy,
e materialy sypkie powinny byé przywozone i magazynowane w sposob ograniczajacy emisje
wtorng poprzez zaplandekowane naczepy i przyczepy
o utrzymywanie placu budowy i drog dojazdowych w nalezytym porzadku (usuwanie pytow, w
okresie wysokich temperatur i susz zraszanie powierzchni),
e wylgczanie urzadzen i maszyn w przypadku awarii,
o unika¢ sktadowania nadmiernych ilosci materiatow budowlanych na placu budowy
masy bitumiczne do nalezy przewozi¢ transportem posiadajacym zabezpieczenia ograniczajace emisje
oparéw masy bitumicznej.

Emisje wystepujace na etapie budowy beda mie¢ gtownie charakter niezorganizowany. Zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie przypadkéw, w ktérych wprowadzanie gazéw i pytéw do
powietrza z instalacji nie wymaga pozwolenia (Dz.U.2010.130.881) analizowana inwestycja, nie wymaga pozwolenia
na wprowadzanie gazow lub pytow do powietrza z instalacji, z ktérych wprowadzanie gazow i pytow do powietrza
nastepuje w sposob niezorganizowany bez posrednictwa przeznaczonych do tego celu Srodkéw technicznych.

Monitoring zanieczyszczen powietrza atmosferycznego

Art. 175 ustawy ,Prawo ochrony $rodowiska” naktada na zarzadzajgcego drogg obowigzek okresowych pomiarow
poziomow w $rodowisku substancji lub energii wprowadzanych w zwigzku z jej eksploatacja. Jednoczesnie w
art. 176 ww. ustawy mowi sig, ze ,minister wtasciwy do spraw Srodowiska okresli ... wymagania w zakresie

Karta informacyjna przedsiewzigcia 108



Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 204 Stacja kolejowa Solec Kujawski — droga nr 249 wraz z powigzaniem komunikacyjnym z DW nr 249 w m. Solec Kujawski

prowadzenia pomiarow ...” oraz ,zostang ustalone przypadki, w ktorych w zwigzku z eksploatacjg drog, ... wymagane
sq:

- ciagte pomiary pozioméw wskazanych substanciji lub energii w $rodowisku,

- okresowe pomiary poziomdw wskazanych substancii lub energii w Srodowisku,

- referencyjne metodyki wykonywania pomiaréw,

- kryteria lokalizacji punktow pomiarowych,

- sposoby ewidencjonowania przeprowadzonych pomiaréw.”

Minister Srodowiska wydat w dniu 17 stycznia 2003 r. rozporzadzenie w sprawie rodzajéow wynikéw pomiaréw
prowadzonych w zwiazku eksploatacjg drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portow, ktére powinny
by¢ przekazywane wtadciwym organom ochrony $rodowiska, oraz terminéw i sposobdw ich prezentacji, a w dniu 16
czerwca 2011 r. — rozporzadzenie w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w $rodowisku
substancii lub energii przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem.

Zadne z obu wymienionych rozporzadzen nie naktada na zarzadzajacego drogami koniecznosci wykonywania oraz
przekazywania pomiaréw emisji zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego i nie okresla réwniez referencyjnych
metodyk wykonywania pomiaréw i kryteridw lokalizacji punktéw pomiarowych emisji zanieczyszczen w powietrzu
atmosferycznym w poblizu drég.

Whioski koncowe

Przeprowadzona analiza zasiegdw oddziatywania ruchu pojazdéw samochodowych na stan zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego w obrebie rozbudowywanej drogi wojewddzkiej nr 204 wraz z powigzaniem
komunikacyjnym z drogg wojew6dzka nr 249 wykazata, ze:

— w celu okre$lenia wptywu ruchu pojazdéw na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie
projektowanej drogi i skrzyzowan obliczano stezenia maksymalne oraz zasiegi ewentualnych obszaréw
wystepowania stezeft ponadnormatywnych, tzn. takie obszary wzdtuz drogi (mierzone prostopadle od ich osi), w
ktorych wartosci odniesienia, usrednionych do jednej godziny, przekraczajg warto$ci dopuszczalne Dy lub
stezenia Srednioroczne przekraczajg dopuszczalne normy Da pomniejszone o aktualne tto zanieczyszczen;

— analizie poddano stezenia tlenkéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu), poniewaz ze wzgledu na
najwiekszg ich emisje w stosunku do dopuszczalnych warto$ci odniesienia, stezenia tego zanieczyszczenia
decydujg o wypadkowej ucigzliwosci i szerokoSciach ewentualnych obszarow przekroczen stezen
dopuszczalnych.

Dodatkowo, ze wzgledu na stosunkowe wysokie tto zanieczyszczen, wyznaczono rowniez stezenia maksymalne
dla pytu zawieszonego PM10 i PM2,5.

— przeprowadzona analiza wptywu ruchu samochodowego na zanieczyszczenie powietrza wykazata, ze po
oddaniu do eksploatacji projektowanego uktadu drogowego, powstajace maksymalne stezenia emitowanych
zanieczyszczen nie przekroczg obowigzujacych dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu okre$lonych
ze wzgledu na ochroneg zdrowia ludzi i ochrone roélin juz w obszarze pasa drogowego;

— najwigksze maksymalne stezenia jednogodzinne i Srednioroczne w obrebie projektowanego uktadu wystapig w
roku 2033 i odpowiednio wyniosa;

- S1=22,8 ug/m3, to jest 11,4 % normy D1 dla dwutlenku azotu
- $1=5,92 pg/m3, to jest 2,1% normy D, dla pytéw PM10

[

- Sa=2,25 ug/m3, to jest 5,6 % normy D, dla dwutlenku azotu
—  S42=0,58 pg/m?, to jest 1,5 % normy D, dla PM10

—  S2=0,23 pg/m3, to jest 1,2 % normy D, dla PM2,5

— z pordwnania stezen maksymalnych w stanie istniejacym (rok 2020) jak i w latach 2023 i 2033 po rozbudowie
analizowanego uktadu drogowego wynika, ze poziom stezen bedzie utrzymywat sie na zblizonym poziomie co
jest spowodowane faktem, Zze wzrost natezenia ruchu pojazdéw jest kompensowany mniejszg emisjg z
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wprowadzanych do ruchu samochodéw spetniajacych coraz bardziej restrykcyjne normy emisji spalin.

— z uwagi na to, ze poziom maksymalnych stezen emitowanych zanieczyszczen nie bedzie przekracza¢
dopuszczalnych wartosci odniesienia poza obszarem do ktérego Inwestor posiada tytut prawny (poza obszarem
pasa drogowego), tworzenie paséw zieleni izolacyjnej ze wzgledu na ochrone powietrza nie jest wymagane;

— poziom ucigzZliwo$ci pojazdéw samochodowych okre$lono na podstawie planowanego obecnie wzrostu
natezenia ruchu i wskaznikow emisji zanieczyszczen z silnikow pojazdéw samochodowych obowigzujacymi w
Unii. Wskazniki te w formie norm EURO I, EURO II, EURO Ill, EURO IV, EURO V i EURO VI zawarte sq
w Dyrektywach Unii Europejskiej.

Planowana inwestycja wpisuje sie w zatozenia Krajowego Programu Ochrony Powietrza do roku 2020 (z
perspektywa do roku 2030), ktdrej celem jest poprawa jakosci zycia mieszkancéw Rzeczypospolitej Polskiej,
szczegolnie ochrona ich zdrowia i warunkéw zycia, z uwzglednieniem ochrony $rodowiska, z jednoczesnym
zachowaniem zasad zrdwnowazonego rozwoju. Planowana inwestycja wpisuje sie rowniez w zatozenia Programu
ochrony powietrza dla strefy kujawsko-pomorskiej zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P.

7.4. llos¢ i sposob odprowadzania Sciekdw socjalno — bytowych

Na etapie realizacji projektu teren budowy bedzie wyposazony w system odbioru i odprowadzania $ciekdw bytowych
(typu toi-toi). Scieki z tego systemu (pochodzace od pracownikéw bioracych udziat przy realizacji zadania) beda
odprowadzane do szczelnych bezodptywowych odbiornikéw, a nastepnie przekazywane podmiotom posiadajgcym
stosowne zezwolenia na ich dalsze gospodarowanie.

llos¢ i sposdb odprowadzania Sciekow bytowych bedzie efektem organizaciji placu budowy, zaleznym od wykonawcy
robot. Wybér lokalizacji baz budowy (zaplecza budowlanego oraz magazynowego) odbywa sie na etapie budowy
(realizacji) i zalezy od wykonawcy robét, wytonionego w przetargu. Niemniej jednak baza materiatowo-sprzetowa
bedzie zlokalizowana:
e poza obszarami narazonymi na zanieczyszczenie wdd gruntowych (na  przyktad
z wysokim poziomem wod gruntowych),
e zdala od ciekéw powierzchniowych (zazwyczaj sugeruje si¢ odlegtosci powyzej 300 m), zwtaszcza w
rejonie dolin rzecznych i systeméw melioracyjnych,
e na obszarze wolnym od chronionych  gatunkéw  rodlin,  zwierzat,  grzybow
i siedlisk,
e poza bliskim sasiedztwem zabudowy mieszkaniowej.

Wykonawca przy  organizowaniu zaplecza  zapewni oszczedne korzystanie  z  terenu
i minimalne przeksztatcenie jego powierzchni. Po zakonczeniu prac teren po zapleczu zostanie przywrocony do
stanu poprzedniego, z ewentualne szkody zostang usuniete. Wykonawca jest zobowigzany do uzywania tylko
sprawnego sprzetu technicznego, maszyn i urzadzen posiadajacych odpowiednie certyfikaty.

7.5. llo$¢ i spos6b odprowadzania Sciekéw technologicznych
Nie wystepuja.

7.6. llos¢ i sposob odprowadzania wod opadowych

System odwodnienia drogi opiera¢ bedzie si¢ na rozbudowanej kanalizacji deszczowej, ktérej parametry zostaty tak
dobrane, aby nie doprowadzi¢ do zmian stanu wody na gruncie wptywajacym szkodliwie na grunty sasiednie zgodnie
z ustawg Prawo wodne (t.j. Dz.U. 2020 poz. 310).

Przedmiotowa inwestycja spowoduje uregulowanie gospodarki wodno — Sciekowej. Realizacja zadania nie bedzie
negatywnie wptywac na osiggniecie lub utrzymanie celéw srodowiskowych, stanu czy potencjatu ekologicznego, ktore
zostaty okreslone w Planie Gospodarowania Wodami oraz jego aktualizacji.
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Podobnie jak w przypadku celow $rodowiskowych dla wod podziemnych, uregulowanie gospodarki $ciekowej
planowanej inwestycji w zakresie wod opadowych i roztopowych, bedzie sprzyja¢ osiagnieciu celow Srodowiskowych
dla wod powierzchniowych, poprzez odprowadzanie oczyszczonych wod opadowych i roztopowych ktore bedg
korzystnie oddziatywa¢ na wartoSci graniczne poszczegolnych wskaznikow fizyko-chemicznych, biologicznych i
hydromorfologicznych.

Analizowana inwestycja nie bedzie zagrazata bezposrednio oraz posrednio jako$ciowym ani tez iloSciowym zasobom
wod powierzchniowych na analizowanym terenie. Przewiduje sig, Ze zaprojektowane rozwigzania w obrebie
odwodnienia drogi, wptyng na znaczng poprawe warunkdw gruntowo — wodnych na analizowanym fragmencie
rozbudowywanej drogi.

Etap budowy

W okresie budowy drogi nalezy liczy¢ sie ze zwiekszong okresowg dostawg zawiesin do wdd powierzchniowych i
gruntow, ktore bedg odbiornikiem sptywow drogowych. Najlepszym zabezpieczeniem przed negatywnym wptywem
prac na etapie realizacji inwestycji jest biezaca kontrola sprawnosci parku maszynowego, by nie dopusci¢ do
niekontrolowanych wyciekow zanieczyszczen ropopochodnych (smaréw, olejow, ropy). W przypadku awarii nalezy
niezwtocznie usung¢ usterke lub wymieni¢ urzadzenie. Miejsca przeznaczone do sktadowania substancji podatnych
na migracie wodng powinny by¢ wyScietane materiatami izolacyjnymi do czasu zakonczenia prac budowlanych.
Zaplecze budowy wraz z bazami sprzetu maszyn, materiatdbw budowlanych itp. powinny byé wyposazone w
urzadzenia gospodarki wodno-$ciekowej (np. przenosne sanitariaty, szczelne zbiorniki bezodptywowe). Na etapie
budowy nie powstang $cieki technologiczne (przemystowe). W zadnym przypadku nie nalezy lokalizowaé zaplecza
budowy i magazynéw materiatow budowlanych i sprzetu na obszarach plytkiego wystepowania wéd gruntowych
(obszary wrazliwe na przenikanie potencjalnych zanieczyszczen), tji. w dolinach rzek, jezior oraz w dolinkach
drobnych ciekéw (rowdw). Przy wyznaczeniu terendw pod okresowg baze materiatowo - sprzetowq dla rozbudowy
projektowanej drogi nalezy wykluczy€ jej lokalizacje w rejonie terendw sasiadujacych bezposrednio z ciekami wéd
powierzchniowych, w bezposrednim sasiedztwie jezior oraz w poblizu innych drobnych ciekdéw i systemdw
melioracyjnych. Baze sprzetowo — materiatowg nalezy wyznaczy¢ takze poza terenem chronionym oraz poza
terenem zabudowan mieszkalnych. Prace budowlane nalezy prowadzi¢ szybko i bezpiecznie, w sensie np.
wyjatkowej dbatosci o bezawaryjnos¢ maszyn budowlanych.

Budowa inwestycji nie wigze sie z poborem wéd powierzchniowych, woda na miejsce budowy bedzie dostarczana
cysternami. Realizacja inwestycji nie jest zwigzana rowniez z odprowadzaniem wody zanieczyszczonej do gruntu czy
lokalnych wod, jakiekolwiek powstate na miejscu budowy $cieki bedg z tego terenu usuwane przez uprawnione
podmioty i wywozone do oczyszczalni.

Etap eksploatacji

Przy zaprojektowanym odwodnieniu drogi prognozowane stezenia zawiesiny ogoélnej w wodach opadowych
odprowadzanych do Srodowiska nie bedg przekracza¢ wartoci dopuszczalnej okreslonej w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnié przy wprowadzaniu $ciekéw do wod
lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego — 100 mg/l. W zwigzku z
powyzszym inwestycja w fazie eksploatacji nie bedzie miata negatywnego wptywu na cele $rodowiskowe (w
rozumieniu jakosci wod) dla jednolitej czeSci wad powierzchniowych (JCWP) w zlewniach, w ktdrych jest potozona.
Réwniez szacowane stezenia weglowodoréw ropopochodnych w sptywach deszczowych z analizowanych dréog
spelniaja wymagania prawa, tj. rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkéw,
jakie nalezy spemni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegoinie
szkodliwych dla  $rodowiska wodnego - nie przekraczajg wartosci 15 mg/l. Przy braku skazenia wod
powierzchniowych, nie dojdzie tym bardziej do skazenia wod podziemnych. Inne presje na wody podziemne wedtug
planu zagospodarowania wod na obszarze dorzecza Wisty to gtéwnie pob6r wod — eksploatacja inwestycji nie wigze
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sie z poborem wod podziemnych. W wyniku eksploatacji inwestycji nie dojdzie do zasolenia wystepujacego na
skutek oddziatywania antropogenicznego. Eksploatacji inwestycji nie spowoduje obnizenia zwierciadta wody, ani
zmiany kierunkow krazenia wody.

Projektowane zabezpieczenia Srodowiska gruntowo-wodnego sprawia, iz inwestycja nie wplynie na pogorszenie
obecnego stanu wod, a co za tym idzie planowana inwestycja nie bedzie stanowifa zagrozenia dla
osiagniecia celéw $rodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Wisty. Inwestycja nie bedzie sprzeczna z celami $rodowiskowymi dla wéd podziemnych i powierzchniowych.
Spetnia ona wymogi niepogarszania stanu wéd podziemnych i powierzchniowych.

7.7. Wplyw inwestycji na klimat i ochrona klimatu

Wplyw przedsiewzigcia na zmiany klimatu

Inwestycja bedaca drogg nie jest w stanie w znaczacy sposob wptyngé na klimat w tym na zmiennos$¢ stanow
pogodowych, czas okresu wegetacji, istotng zmiane ilosci opadéw, wilgotnoSci powietrza, zachmurzenie, wiatry czy
nastonecznienie. W wyniku realizacji inwestycji bedzie ona miata wptyw na lokalne warunki klimatyczne
(nastonecznienie, oddziatywanie wiatru, sptywy wody). Wspomniane zmiany mogg wystapi¢ w wyniku inwestycji,
jednakze ich skala bedzie na tyle znikoma, ze bedzie oddziatywac jedynie lokalnie (miejscowo) i nie wplynie na
szeroko rozumiane zmiany klimatyczne.

Trzeba takze zauwazyc¢, ze najistotniejszy element oddziatywania na powietrze (spo$réd wszystkich zwigzanych z
drogami), czyli emisja zanieczyszczen, nie jest efektem przeprowadzenia inwestycji drogowej (i to niezaleznie od
tego, czy dotyczy dziatan na drodze istniejacej, czy tez budowy catkowicie nowej drogi), gdyz inwestycje drogowe
poprawiajg bezpieczenstwo i komfort jazdy, ale nie powodujg 0golnej zmiany iloci pojazdéw, a tym samym wielkosci
emisji, gdyz jej zrodtlem sg pojazdy, a nie droga. Dziatania zwigzane z samym prowadzeniem prac budowlanych nie
powodujq wyraznego wzrostu emisji, ani tez emisji o charakterze trwatym i dlatego w odniesieniu do
dtugookresowych zmian branie ich pod uwage nie jest uzasadnione.

Wptyw zmian klimatu na przedsiewziecie
Podstawowymi elementami warunkow klimatycznych majacymi znaczenie dla omawianej inwestycji sa:

e temperatura,

e opady.
Wplyw wspomnianych wyzej elementéw klimatu, czyli warunkéw pogodowych usrednionych dla wielolecia jest
uwzgledniany w projektach, a tym samym w doborze materiatow budowlanych i wykonawstwie. Dobor materiatow do
budowy drog, parkingdw i mostéw oraz sposob ich projektowania i wykonania wynikaja z wieloletnich do$wiadczen,
ktore uwzgledniajg mozliwe do przewidzenia zmiany warunkéw pogodowych. Zapewniajq one odpornos¢ na
wsigkanie wody i przemarzanie oraz na mozliwe do przewidzenia ekstrema temperaturowe, ktére mogtyby wptynaé
na mechaniczne wtasciwosci konstrukcji i powierzchni budowli.
Nalezy podkresli¢, ze zmiany klimatu dotyczg okresu znacznie diuzszego niz przewidziana zywotno$¢
projektowanych konstrukcji, a tym samym — uwzgledniajac poznane dotychczas prawidtowosci dotyczace zmian
klimatu — mozna stwierdzi¢, ze ewentualne zmiany klimatyczne nie wptyng na oceniang inwestycje. Tym samym na
etapie obecnej oceny oddziatywania na Srodowisko nie ma potrzeby proponowania rozwigzan alternatywnych,
ukierunkowanych na ochrone przed zmianami klimatu.
Przy obecnym stanie wiedzy i techniki, nie istniejg budowle i obiekty budowlane ani drogi, catkowicie odporne na
kleski zywiotowe i warunki ekstremalne, celowym jest jednak budowa inwestycji zgodnie z aktualnymi przepisami,
aktualnym stanem wiedzy i techniki oraz z wykorzystaniem materiatdw dopuszczalnych i powszechnie stosowanych
do budowy drog w tym regionie Polski.
Droga zostata zaprojektowana zgodnie z obecnym stanem prawa, wiedzy i techniki.

7.8. Wplyw inwestycji na bioréznorodno$¢ i ochrona bior6znorodnosci
Analizowane przedsiewziecie nie wplynie na utrate bioréznorodnosci oraz réznorodnosci gatunkéw, w tym gatunkow
chronionych, na mocy przepiséw dyrektywy siedliskowej i dyrektywy ptasiej, a takze nie bedzie miato wptywu na
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bogactwo gatunkow isktad gatunkowy siedlisk na badanym obszarze. W zwigzku z realizacjg przedmiotowej
inwestycji bowiem, nastapi utrata przedstawicieli gatunkdéw i siedlisk powszechnie wystepujacych na omawianym
terenie, jak i w skali kraju. Zaden typ siedlisk nie zostanie utracony catkowicie, ani zagrozony degeneracjg w
istotnym stopniu. Ponadto, w zwigzku z realizacjg inwestycji, nie przewiduje sie wystapienia istotnego natezenia
fragmentacii siedlisk, ani utraty zadnego z gatunkéw istotnych dla ich funkcjonowania. Przy rygorystycznym rezimie
Srodowiskowym i stosowaniu zalecen okreslonych w przediozonej karcie informacyjnej przedsiewziecia na etapie
wykonywania inwestycji, realizacja zadania nie bgdzie miata wptywu na funkcjonowanie ekosystemu. Nie zmieni sie
takze funkcjonowanie ekosystemu na etapie eksploatacji inwestycji, gdyz podjete zostang liczne $rodki
organizacyjne i technologiczne, minimalizujace oddziatywanie przedsiewziecia na otoczenie. Utrata gatunkéw i
siedlisk w zwigzku z realizacjg inwestyciji bedzie marginalna, w zwigzku z czym nie nalezy spodziewac sig istotnych
zmian funkcji ekosystemdw w stosunku do stanu obecnego. Nie planuje sie likwidacji inwestycji w ciggu nastepnych
kilkudziesieciu lat.

Ze wzgledu na duzg odlegtos¢ od granic panstwa i lokalne oddziatywanie inwestycji, realizacja inwestycji oraz
pdzniejsza jej eksploatacja nie bedzie wigzata sie z transgranicznym oddziatywaniem na $rodowisko. Nie ma
mozliwosci, by analizowana droga wptyneta niekorzystnie na panstwa z nami sasiadujace, a ewentualnie powstate w
trakcie realizacji i eksploatacji zanieczyszczenia przedostaly sie poza granice naszego panstwa.

Zgodnie z zapisami Ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 roku, ochrona przyrody do form ochrony
przyrody, zgodnie z zapisami w/w ustawy zalicza sie:

—  parki narodowe;

— rezerwaty przyrody;

—  parki krajobrazowe;

— obszary chronionego krajobrazu;

— obszary Natura 2000;

—  pomniki przyrody;

— stanowiska dokumentacyjne;

— uzytki ekologiczne;

—  zespoly przyrodniczo-krajobrazowe;

— ochrong gatunkowa ro$lin, zwierzat i grzybdw.

W bezposrednim sasiedztwie drogi nie wystepuja obszary chronione. Szczeg6ty zawarto w rozdziale 2.2.5. i w
tym miejscu ich nie powielano.

W sasiedztwie pasa oceny, w odlegtosci ponad 4 km, znajduje sie Nadwislanski Park Krajobrazowy. Ze wzgledu na
odlegtos¢ oraz obecnos¢ linii kolejowej, lezacej miedzy terenem inwestycji a doling Wisty, planowana rozbudowa
drogi nie bedzie miata Zadnego znaczenia, poSredniego, a tym bardziej bezpoSredniego dla przedmiotu ochrony
Parku. Z tych samych wzgledéw charakteryzowana inwestycja nie bedzie oddziatywata takze na inne
powierzchniowe formy ochrony przyrody zlokalizowane w sasiedztwie: obszar specjalnej ochrony ptakéw Dolina
Dolnej Wisty (PLB040003), obszary majace znaczenie dla Wspdlnoty Dybowska Dolina Wisty (PLH040011) i Solecka
Dolina Wisty (PLH040003). Obszar Chronionego Krajobrazu Wydm Kotliny Torurisko-Bydgoskiej oraz rezerwat
tazyn zlokalizowane sg na potudniowy zachod od miasta, a wiec od omawianej drogi oddzielaja go tereny
zabudowane Solca Kujawskiego, droga Bydgoszcz - Torun i rozleglty kompleks lesny. Jakiekolwiek wptywy
planowanej inwestycji sa wiec wykluczone.
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Zasieg oddziatywania inwestycji bedzie skupiat sie wytacznie w obrebie drogi i nie bedzie miat bezposredniego
negatywnego wptywu na przylegte obszary sasiednie. Planowana inwestycja nie bedzie miala negatywnego
oddziatywania na obszary Natura 2000. Ponadto zakres prac dotyczacych planowanego przedsiewzigcia nie wptynie
negatywnie na stan oraz jako$¢ wdd podziemnych oraz powierzchniowych (brak ingerencji na etapie wykonania prac
budowlanych w gtebsze warstwy gruntowe - prace powierzchniowe). Planowana inwestycja nie zmieni przebiegu
dotychczas uzytkowanych ulic - droga zaprojektowana bedzie po istniejacym $ladzie ulic Garbary i Powstaricow
(niewielka korekta w obrebie ronda). Materiaty uzyte do budowy sq catkowicie obojetne ekologicznie i nie wplyng na
walory przyrodnicze terenu.

Na poziomie krajobrazu, w okresie rozbudowy, bedzie miata miejsce wycinka drzew w miejscu projektowanych
chodnikéw. Szacunkowo wycietych bedzie 20 gatunkow drzew i krzewdw, to jest 53 egzemplarze drzew i krzewy na
powierzchni okoto 85 m2. Do wycinki przeznaczono tylko i wytacznie te drzewa i krzewy, ktére ewidentnie kolidujg z
projektowanymi rozwigzaniami technicznymi, a ktorych to rozwigzan, z uwagi na wytyczne techniczne, nie mozna
zrealizowa¢ w inny sposéb. Wigze sie to takze z konieczno$cig zachowania bezpieczenstwa uzytkownikéw na
analizowanej trasie. Wycinka drzew jest najistotniejszym konfliktem ze Srodowiskiem przyrodniczym.

W czasie budowy dojdzie do zniszczenia niektorych stanowisk chronionego gatunku (kocanki piaskowe Helichrysum
arenarium) zlokalizowanych w bezpo$rednim sasiedztwie drogi. Z duzym prawdopodobienstwem mozna zatozy¢, ze
wymieniony takson, rozpowszechniony w catym kraju i na badanym terenie, z czasem wkroczy spontanicznie z
sgsiedztwa na nowo utworzone pobocza drogi.

W trakcie realizacji inwestycji planuje sie prowadzenie robét budowlanych wylgcznie w porze dziennej dla
zminimalizowania wptywu hatasu pochodzace z pracy maszyn budowlanych na otoczenie. Wzrost emisji spalin z
uzytego sprzetu nie przekroczy dopuszczalnych norm ze wzgledu na niewielki zakres robét oraz krétkotrwate ich
uzywanie, co wptynie na szybkie rozproszenie zanieczyszczen z emisji spalin materiatbw pednych maszyn
budowlanych. Zamierzona inwestycja w zaden sposéb nie wptynie na zanieczyszczenie powietrza, gruntu i wéd oraz
nie spowoduje naruszenia istniejacych stosunkdéw wodnych. Terminy prowadzenia prac zostang dostosowane do
wymagan ochrony S$rodowiska, aby nie spowodowaC zbyt duzych zaburzeA w warunkach bytowania fauny.
Inwestycja nie wptynie znaczaco negatywnie na Srodowisko. Przyjete w projekcie rozwigzania przestrzenne i
techniczne nie wptywajg ujemnie na $rodowisko przyrodnicze i dziatki sasiednie oraz pozwalajg na skuteczng
ochrong $rodowiska.

Na podstawie posiadanych danych przyrodniczych, majac na uwadze skale, zasieg oddziatywania i charakter
inwestycji oraz miejsce jej realizacji, nie przewiduje sie, aby dziatania realizowane w ramach projektu mogty istotnie
oddziatywa¢ na jakosc¢ i stan siedlisk oraz gatunkdw, dla ochrony ktorych wyznaczono i wytypowano obszary Natura
2000 w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, a takze na spojno$¢ tych obszaréw. Wobec powyzszego nie jest
prawdopodobne, by realizacja przedsiewziecia mogta by¢ przyczyng pogorszenia sie stanu chronionych siedlisk
poprzez fizyczng ich degradacje, zmniejszenie powierzchni, zmiane cech charakterystycznych oraz by mogta
negatywnie wptywac na stan populacji chronionych gatunkow zwierzat i roslin. Z uwagi na charakter inwestycji nie
przewiduije sie istotnego wptywu jej realizacji na srodowisko.

Analizowana inwestycja polegajaca na rozbudowie drogi wojewodzkiej nr 204 Stacja kolejowa Solec Kujawski —
droga nr 249 wraz z powigzaniem komunikacyjnym z DW nr 249 w m. Solec Kujawski, nie stanowi drogi o
charakterze transeuropejskim.
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Na terenie, na ktérym planuje sie realizacje przedsiewzigcia oraz w obszarze oddziatywania przedsiewziecia nie
wystepujg inne zrealizowane i realizowane inwestycje, ktdre mogtyby prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan z
planowanym przedsiewzieciem i wptywaC niekorzystnie na wiascicieli prywatnych nieruchomoéci zlokalizowanych
w sgsiedztwie omawianej trasy.

W zwigzku z realizacjag omawianego przedsiewzigcia nie wystepuje ryzyko wystgpienia powaznej awarii lub
katastrofy naturalnej czy budowlanej. Inwestycja sama w sobie nie spowoduje wystapienia powaznej awarii lub
katastrofy naturalnej czy budowlanej. Niebezpieczerstwo stwarza¢ moga jedynie poruszajace sie po niej pojazdy.
Prawdopodobienstwo wystapienia na niej powaznych awarii jest bardzo niskie. Uwzglednienie takiej mozliwosci jest
jednak konieczne w aspekcie likwidacji skutkow i ochrony $rodowiska przyrodniczego i zdrowia ludzi.

Do awarii na szlaku komunikacyjnym moze bowiem dojs¢ wskutek:
o wypadkow samochodowych,
o wypadkow z cysternami przewozacymi roznorodne i niebezpieczne substancje ptynne,
o wypadkow utraty szczelno$ci opakowan podczas transportu,
o eksplozji,
e pozarow.

Analizujgc mozliwe wielko$ci przewozow towardw niebezpiecznych rozpatrywang drogg nalezy stwierdzi€, ze w
przypadku kolizji, zasieg oddziatywan bedzie miat charakter lokalny, i bedg to gtéwnie substancje ropopochodne,
ktére bedzie mozna usunaé przy pomocy sorbentow. W przypadku przewozu zwyktych tadunkéw masowych,
zagrozenie skazeniem jest niewielkie i wzrasta w zalezno$ci od klasy, do ktdrej tadunek jest zakwalifikowany.
Nadzwyczajne zagrozenia mogq stwarza¢ takze kataklizmy powodowane przez sity przyrody, takie jak: powodzie,
pozary, wichury. Z racji jesienno-zimowych mgiet oraz mozliwosci oblodzenia prawdopodobienstwo kolizji
drogowych jest najwieksza na terenie obnizen morfologicznych. Z powyzszych wzgledéw, transport materiatow
niebezpiecznych wymaga opracowania planu postepowania na wypadek awarii.
Zakres dziatania w momencie awarii na drodze jest uzalezniony od rodzaju i skali zagrozenia, a procedura
interwencyjna obejmuije:
e powiadomienie jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej, posiadajacej stosowne instrukcje
postepowania na wypadek wystgpienia sytuacji awaryjnej na drodze,
e ocena sytuacji zagrozenia przez dowodce oddziatu Panstwowej Strazy Pozarnej na miejscu
zdarzenia,
e uruchomienie telefonéw alarmowych oraz o$rodkow fgcznosci w: miescie, gminie, powiecie (w
zaleznosci od miejsca zdarzenia),
o Powiadomienie odpowiednich stuzb:
o Obrony Cywilnej,

o stuzb medycznych - Pogotowie Ratunkowe, Szpitale,

o policj,

o stuzb usuwajacych skutki awarii — Grupa Ratownictwa Chemicznego, Stuzby Ratownictwa
Awaryjnego,

o stuzb kontroli sanitarnej i srodowiska — PIOS, WSSE,

e ustalenie obowigzkow i zadan dla poszczegdlnych organow.
Skutki dla $rodowiska gruntowo-wodnego wypadkéw drogowych, w ktérych uczestniczy¢ beda pojazdy przewozace
niebezpieczne substancje sg trudne do oceny zardwno jako$ciowej jak i iloSciowej. Skutki te zaleza, bowiem od
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rodzaju i iloSci substancji, jej toksyczno$ci oraz od warunkéw gruntowo-wodnych w miejscu awarii. Taka ilo$¢
zmiennych uniemozliwia prognozowanie.

W przypadku wsigknigcia substancji w grunt, stuzby ratownicze powinny niezwiocznie podjaé dziatania, majgce na
celu uniemozliwienie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w gruncie i wodach podziemnych przy zastosowaniu
metod ,in situ” lub zdejmujac zanieczyszczong warstwe gruntu w celu przewiezienia jej na sktadowisko (na przyktad
odpaddw niebezpiecznych) albo w celu jej rekultywacji poza miejscem awarii.

W przypadku cze$ciowego wyparowania przewozonej substanciji, skutki dla powietrza atmosferycznego, z uwagi na
ilos¢ zmiennych s3 trudne do jednoznacznego okreslenia ilosciowego i jakosSciowego. Wplyw ten zwigzany jest
przede wszystkim z rodzajem przewozonej substancji, temperaturg otoczenia, kierunkiem i predkoscig wiatru,
szybkoscig parowania cieczy i ciezarem wtasciwym ulatniajacych sie oparéw substancii.

Stuzby ratownicze w przypadku zagrozenia ludnosci przez przemieszczajace sie w powietrzu opary substancji mogq
przeprowadzi¢ nawet ewakuacje ludnosci. Rozwigzanie probleméw powaznych awarii realizowane winno by¢
poprzez:

e przeciwdziatanie ich powstaniu,

o prowadzenie akcji ratowniczych dla likwidacji awarii i wypadkéw samochodowych,

o usuwanie skutkéw powstatych po awarii lub katastrofie dla przywrdcenia stanu pierwotnego.
Przeciwdziatanie powaznym awariom przy przewozie materiatow niebezpiecznych, polega na $cistym przestrzeganiu
szczego6towych przepiséw miedzynarodowych i krajowych okre$lajacych warunki przewozu, jak réwniez prowadzenie
akcji ratowniczej, likwidacji i usuwanie skutkéw awarii.

Ograniczenie skutkow powaznych awarii nalezy wigza¢ z mozliwo$cig szybkiej interwencji stuzb ratowniczych.
Stuzbami odpowiedzialnymi za zwalczanie katastrof ekologicznych sg stuzby Ratownictwa Chemicznego
Panstwowej Strazy Pozarnej. Zatozenia projektowe nie przewidujg specjainych technicznych dziatar ochronnych na
wypadek powaznych awarii. Przeciwdziatanie skutkom awarii naleze¢ bedzie do wyspecjalizowanych stuzb
ratowniczych, we wspdtpracy z inspekcjq ochrony Srodowiska. Ewentualne katastrofy i awarie drogowe nie bedg
niekorzystnie wptywa¢ na warunki akustyczne w otoczeniu planowanej inwestycji. Hatas powstaty przy usuwaniu
skutkdw katastrof i awarii nie jest odbierany jako dokuczliwy. Wyniki badan psychoakustycznych potwierdzaja, ze
czlowiek nie kwestionuje hatasu, jezeli ma on uzasadnienie i wynika z potrzeby wyzszej, np. ratowania zycia. Jako
przyktad mozna podaé fakt, iz nikt nie skarzy sie na hatas wywotywany przez pojazdy uprzywilejowane.

Realizacja inwestycji spowoduje, ze prawdopodobiefistwo wystapienia powaznych awarii w wyniku wypadkéw
drogowych bedzie mniejsze niz w stanie aktualnym. W podsumowaniu nalezy jednak podkresli¢, ze wypadki
drogowe w ostatnich latach, nawet te, w ktorych uczestniczyly samochody przewozace niebezpieczne substancje, sg
nieliczne i nie spowodowaty one znaczacego zagrozenia dla sSrodowiska.
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W ramach analizowanej inwestycji, konieczne jest przeprowadzenie nastepujacych prac, ktére bedg zrédiem
odpadéw:
e prac ziemnych,
e frezowania i rozbiorki nawierzchni,
e wycinki drzew i krzewow,
o funkcjonowania zaplecza budowy.
Ponadto w trakcie budowy powstawaé bedg odpady:
e socjalno — bytowe — szlamy ze zbiornikéw bezodptywowych,
o komunalne - szklane i plastikowe butelki, puszki, papier, odpady organiczne,
e opakowaniowe.
W czasie prac powstang gtéwnie odpady z grupy 17 . odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow
budowlanych oraz infrastruktury drogowej, w tym odpady o kodzie:
e 17 01 01 - odpady betonu i gruz betonowy z rozbiérek i remontow,
e 170102 - gruz ceglany,
e 17 01 07 - zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatdw ceramicznych i
elementow wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06,
e 17 01 81 - odpady z remontu i przebudowy drég,
e 170201 -drewno,
o 1702 03 - tworzywa sztuczne,
e 1703 02 - asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01* (przewidziany do ponownego wbudowania),
e 17 03 80 - odpadowa papa,
o 1704 05-Zelazoi stal,
o 17 04 07 — mieszaniny metali,
o 1704 11 - kable inne niz wymienione w 17 04 107,
o 170504 - gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03,
o 1709 01* - odpady z budowy, remontéw i demontazu, zawierajgce rte¢.
Dominujacq grupg odpadow bedg odpady z prowadzonych prac ziemnych. Zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 14
grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. 2013, poz. 21) odpady te powinny by¢ w pierwszej kolejnosci poddane
odzyskowi.

Takze destrukt asfaltowy i smotowy z rozbiérki i frezowania nawierzchni powinien zosta¢ powtornie wykorzystany po
przetworzeniu i wbudowany w podbudowe z MCE (metodq na zimno). Destrukt asfaltowy przeznaczony moze by¢
rowniez do mieszanek mineralno-asfaltowych do warstw podbudéw zasadniczych i warstw wigzacych.
Nieuszkodzong kostke betonowq projektuje sie ponownie wbudowa¢ w nawierzchnie chodnikdw. Kruszywo ze skat
magmowych i przeobrazonych oraz gruzu betonowego projektuje sie wykorzysta¢ do wytworzenia mieszanki 0/63 wg
WT-4 i wbudowa¢ w warstwe wzmacniajaca, podioze. Brukowiec projektuje sie wykorzysta¢ do umocnienia wlotow i
wylotéw przepustdw oraz do umocnienia rowdéw o duzych pochyleniach. Ewentualny nadmiar do wytworzenia
mieszanki kruszywa 0/63 wg WT-4 do wbudowania w warstwy wzmacniajgce podtoze. Kruszywa ze skat osadowych
projektuje sie wbudowaé w nawierzchnie poboczy, a ewentualny nadmiar w nasypy powyzej wody gruntowej, albo
przetransportowaC na odktad. Wszystkie inne nieuszkodzone wyroby zakwalifikowane jako nadajace sie do
ponownego wbudowania przewiduje sie dostarczy¢ przez Wykonawce (na jego koszt) do miejsca wskazanego przez
Inspektora Nadzoru

Wyroby uszkodzone i odpady, zakwalifikowane jako nienadajace sie¢ do ponownego wbudowania, w tym
niewykorzystany do MCE destrukt smotowy bedg stanowity wtasno$¢ Wykonawcy. W ramach budowy przewiduje sie
zdjecie humusu i roboty ziemne w postaci przede wszystkim wykonania nasypéw (podgrupa 17 05) trasy zasadnicze;
oraz obiektéw mostowych. W trakcie prac budowlanych powstanie znaczna ilos¢ humusu. Po spryzmowaniu
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humusu w okolicach miejsca budowy - zostanie on powtornie wykorzystany do wytozenia powierzchni gruntow po
zakonczeniu prac budowlanych (tereny poboczy, miejsc zagospodarowania zielenia). W przypadku powstania
nadmiaru humusu, konieczne jest jego przewiezienie na sktadowisko Wykonawcy rob6t i wykorzystanie na innych
budowach tego typu. Rozbiérki/frezowania wymaga tez nawierzchnia asfaltowa.

W odniesieniu do odpadow zawierajgcych asfalt, zgodnie z zapisami ustawy z dnia 14 grudnia 2012 roku o
odpadach (tj. Dz.U. 2020 poz. 797) zakazuje si¢, poza wyjatkami dopuszczonymi przez ustawodawce, odzysku lub
unieszkodliwiania odpaddw poza instalacjami i urzadzeniami spetniajacymi okreslone wymagania. Wyciete drzewa i
krzewy wraz z tzw. zrgbkami przy realizacji inwestycji to pozyskanie drewna, ktére Wykonawca zagospodarowuje we
wiasnym zakresie. Inwestor dopuszcza odsprzedanie drewna na wniosek \Wykonawcy po cenach surowca
obowigzujacej w dniu sprzedazy w Nadle$nictwie, na ktdrego obszarze wykonywane sg roboty. Materiat drzewny
sprzedaje sie do zagospodarowania nie jako odpad, ale jako drewno. Jedynie drobne gatezie z lisémi (tzw. zrebki)
beda stanowity odpad komunalny o kodzie 20 02 01 (odpady ulegajace biodegradacii).

Znaczna cze$¢ odpadow zostanie wiec wykorzystana na miejscu budowy. Dotyczy to:

e destruktu z rozbiorki nawierzchni na wigczeniu i wytaczeniu z krzyzujacymi sie drogami, destrukt z
rozbiorki i frezowania nawierzchni na wigczeniach do drdg istniejacych powinien zostaé powtérnie
wykorzystany, jako dodatek do nowych mieszanek mineralno - asfaltowych, co stanowi odzysk
odpadu zdefiniowany w art. 3 ust. 1 pkt 14 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 o odpadach. Wykorzystanie
destruktu asfaltowego bezposrednio po zdjeciu do wzmocnienia np. poboczy, w przypadku gdy odpad
ten nie zostanie dodany do mieszanki mineralno — bitumicznej, a jedynie wysypany bezposrednio na
pobocze bez przetworzenia, stanowi odzysk odpadu poza instalacjami i urzadzeniami spetniajgcymi
okreslone wymagania i jest niedopuszczalne.

o humusu, ktéry zostanie wykorzystany do humusowania skarp, urzadzania terenéw zieleni,

e gruntow z wykopow, ktdre — jesli spetniajg wymagania granulometryczne - w catosci bedg wbudowane
W nasypy.

Tak wiec znaczna cze$¢ odpaddw bedzie nadawac sie do odzysku, jednak do powtdrnego wykorzystania na miejscu
budowy — tylko czes¢ niewielka. Reszta odpadéw do odzysku bedzie okresowo sktadowana do wykorzystania na
innych budowach.

Rodzaje przewidywanych odpadow, jakie powstang na etapie realizacji przedsiewzigcia i ich grupy kodowe podano
w tabeli ponizej. Ponadto, w odniesieniu do wszystkich wymienionych ponizej odpadow, zaréwno na etapie realizacii
jak i eksploatacji podano szacowane (prognozowane) ich iloci.

Tabela 23 Odpady, ktorych wytwarzanie przewiduje sie na etapie realizacji inwestycji, z kodami okreslonymi
w katalogu odpadéw

Zagospoda-
. . . rowanie, zgodnie z
Rodzaje odpadow Kod Magazynowanie zat. 112 ustawy o
odpadach
Segregacja, w zakrytych
inne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe* 1302 08* pojemnikach, na D1
sktadowisko
. - Segregacja w
opakowania z papieru i tektury 150101 pojemnikach R1,R3
. Segregacja w
opakowania z tworzyw sztucznych 150102 pojemnikach R5
opakowania z drewna 150103 Segrega}qa v R1,R3
pojemnikach
opakowania z metali 150104 Segreggcla v R4
pojemnikach
opakowania wielomateriatowe 150105 Segregacja w R5
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pojemnikach
. _— L . Segregacja, w zakrytych
sorbenty, tkaniny do wycn?ran'la '(np. szlmaty, scllerkl) *zanleczyszczone 1502 02* pojemnikach, na D1
substancjami niebezpiecznymi PCB )
sktadowisko
odpady zuzytych urzadzen zawierajacych niebezpieczne elementy, na Segregacja w zakrytych
1602 13" o R5
przyktad lampy sodowe* pojemnikach
odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw 170101 Segregacja w haidach na R5
utwardzonym placu
gruz ceglany 170102 Segregacja w hatdach na R5
utwardzonym placu
zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatow . Segregacja w hatdach na
} ) i e o o . 170107 R5
ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06 utwardzonym placu
- ) Segregacja w hatdach na
odpady z remontéw i przebudowy drog 1701 81 ubwardzonym placu R5
drewno (facznie z gateziami) 1702 01 Segregacja R1
tworzywa sztuczne 170203 Segrega}cl aw R5
pojemnikach
) " .. N Segregacja w hatdach na
asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 1703 02 R5
utwardzonym placu
odpady zawierajace smotg* 1703 03* Segregacja w haidach na R5
utwardzonym placu
Segregacja w
odpadowa papa 1703 80 kontenerach R5
zelazo i stal 170405 Segregacia w R4
kontenerach
mieszanina metali 170407 Segregacia w R4
kontenerach
Segregacjaw
kable inne niz wymienione w 17 04 10* 1704 11 pojemnikach, do RS
zagospodarowania przez
Wykonawce robot
Humus do
wykorzystania na
miejscu, grunty z
wykopow do
gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 17 05 04 Czasowe haldy czeSciowego
wykorzystania na
miejscu, reszta po
selekcji na
sktadowisko
materialy izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 01 i 17 06 03 1706 04 Segregacia w Ré, R5
pojemnikach
odpady z budowy, remontéw i demontazu zawierajace rte¢* 170901* Segreggqa v R4
pojemnikach
odpady ulegajace biodegradacji 200201 Kompostownik Kompostownik
Segregacja w
niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 200301 pojemnikach, na D1
sktadowisko

* odpady niebezpieczne

W czasie prowadzenia prac budowlanych na terenie zaplecza (placu) budowy powstanie réwniez pewna ilo$¢
odpaddw komunalnych i komunalno - bytowych z grupy 20 03, tj. odpady komunalne powstajace w wyniku obstugi
socjalno-bytowej pracownikdw na terenie budowy:
e niesegregowane odpady komunalne (opakowania po napojach, artykutach spozywczych itp. (kod 20
03 01),
e odpady z budowy, remontow i demontazu, zawierajace rte¢ (kod 17 09 01*) — te odpady powstang
takze w wyniku przebudowy oéwietlenia, a nastepnie — na etapie eksploatacii.
Odpady komunalne odbierane powinny by¢ sukcesywnie przez wyspecjalizowane przedsigbiorstwo na podstawie
indywidualnej umowy.
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Wszystkie materiaty z rozbiorki (zaréwno nawierzchni, jak i obiektéw kubaturowych) bedq podlega¢ sortowaniu,
celem ich odzysku (destrukt, piyty, zelazo, drewno, szkio, stal itp.) i tylko nie nadajace sie do powtérnego
wykorzystania zostang skierowane na sktadowisko wskazane przez Inspektora Nadzoru. Materialy z  rozbiorki i
odpady nadajgce sie do ponownego wykorzystania powstajace w trakcie rozbudowy bedg segregowane i
gromadzone w przeznaczonych do tego celu miejscach wskazanch przez Inspektora Nadzoru. Materiaty, ktdre
zostang zakwalifikowane jako nienadajace sie do ponownego wbudowania oraz odpady, oraz odpady ktore nie
zostang powtornie wykorzystane stajg sie wlasnoscig Wykonawcy i powinny by¢ poddane utylizacji (na jego koszt).

Odpady komunalne odbierane powinny byC sukcesywnie przez wyspecjalizowane przedsiebiorstwo na podstawie
indywidualnej umowy. Zuzyte zrédta Swiatta zawierajgce rte¢ nalezy przekazywaC podmiotom posiadajacym
odpowiednie zezwolenie wiasciwego organu w zakresie gospodarki odpadami niebezpiecznymi.

Odpady opakowaniowe (m.in. réznego rodzaju pojemniki) powstate na etapie budowy, zgodnie z literg prawa
powinny zosta¢ zagospodarowane.

W fazie realizacji inwestycji, zagospodarowaniem odpaddéw powinien zajac sie Wytworca odpaddw, czyli firmy
wykonujace prace budowlane. Poza opisanymi powyzej, ich prace powinny by¢ zwigzane z:
e zagospodarowaniem wszystkich odpadow powstajacych w czasie budowy,
e przedstawieniem informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania
wytworzonymi odpadami do wiadciwego organu ochrony $rodowiska,
e gromadzeniem w sposob selektywny powstajgcych odpadow,
e usunieciem i wykarczowaniem drzew i krzewow,
e zagospodarowaniem wszystkich odpadow powstajacych w trakcie budowy,
e  zapewnieniem wiasciwego postepowania z odpadami niebezpiecznymi
i zgromadzeniem ich w sposéb nie zagrazajacy $rodowisku,
o przekazaniem odpadéw niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu do prowadzenia dziatalno$ci w
zakresie transportu i unieszkodliwiania tego typu odpadéw.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajéw odpadéw, ktére
posiadacz odpadoéw moze przekazywa¢ osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedacym
przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku z analizowanego przedsiewziecia wytwérca odpadéw
moze przekaza¢ osobom fizycznym nastepujace grupy odpadow o kodzie:

e 1701 01- odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontow,

o 170405 - zelazoi stal,

e 170504 - glebaiziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03*,

e 170201 - drewno.

Szczegbing uwage nalezy zwrdcié na ewentualne odpady niebezpieczne:

o odpady zawierajace smote (kod 17 03 03*). Zgodnie z ustawg o odpadach odpadéw zawierajacych
smote nie mozna miesza¢ z innymi rodzajami odpaddw, o ile nie stuzy to efektywnoSci
unieszkodliwiania, a ich transport powinien sie odbywaC zgodnie z zaleceniami dotyczacymi
transportu materiatéw niebezpiecznych.

Podczas eksploatacji analizowanej inwestycji przewiduje sie wystepowanie pewnych ilosci odpadéw powstajacych
podczas czyszczenia urzadzen podczyszczajacych wody opadowe. S to odpady z czyszczenia osadnikow studzienek
kanalizacyjnych, a takze w wyjatkowych sytuacjach awaryjnych - odpady w postaci sorbentéw. Odpady te mozna
zakwalifikowa¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu
odpadow (Dz. U. Nr 112, poz. 1206) jako odpady o kodzie 20 03 06 — odpady z czyszczenia studzienek kanalizacii
deszczowej oraz jako odpady o kodzie 15 02 02* sorbenty, tkaniny do wycierania (np. szmaty, Scierki)
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi i 15 02 03 - sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania
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(np. szmaty, $cierki) i ubrania ochronne inne niz wymienione w 15 02 02*. Odpady z czyszczenia osadnikéw nie
naleza do niebezpiecznych. Odpady te mozna zakwalifikowaé zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
27 wrzednia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw, jako odpady o kodzie 20 03 06 — odpady z czyszczenia
studzienek kanalizacji deszczowej.

Ponadto, kolejna grupa potencjalnych odpadéw eksploatacyjnych pochodzi¢ bedzie ze sprzatania jezdni. Bedg one
zawieraty domieszke odpaddéw komunalnych i nie nalezg do niebezpiecznych. Zestawienie wszystkich odpadéw z
etapu eksploatacii i ich numery kodowe przedstawia ponizsza tabela. W tej tabeli, odpady zaznaczone gwiazdka, wedtug
Klasyfikacji zawartej w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 27.09.2001 r. w sprawie katalogu odpadéw zaliczane
sq do odpaddéw niebezpiecznych, podlegajacych specjalnemu traktowaniu. Wiasciwym dla przedsiewziecia
polegajacego na budowie drogi jest jednak to, ze gtdwne oddziatywanie na $rodowisko, wigzace si¢ z powstawaniem
odpaddw, dotyczy etapu jego budowy, {j. realizacji inwestycji. Na etapie eksploatacji powstajaca ilos¢ odpadow jest
niewielka w stosunku do etapu budowy.

Nie ma obecnie mozliwosci doktadnego okre$lenia ilosci odpadow powstajacych podczas oczyszczania osadnikow
studzienek kanalizacyjnych, bowiem zalezy to od jakosci i ilosci wod do nich doptywajacych. Podczas przegladu, a wiec
juz na etapie eksploatacji, powinna zapas¢ decyzja o konieczno$ci ich czyszczenia. Wykonanie oczyszczania urzadzen
administrator drogi powinien powierzy¢ firmie legitymujacej sie decyzja, zezwalajaca na prowadzenie takiej dziatalnosci.

Tabela 24 Odpady, ktérych powstawanie przewiduje sie na etapie eksploataciji, z kodami okreslonymi w katalogu
odpadow

Zagospoda-
rowanie,
Rodzaje odpadow Kod Magazynowanie | zgodnie z zaf. 1i
2 ustawy o
odpadach
odpadowa masa roslinna 020103 Kompostownik Kompostownik
zw:erzet.a padfe i ubite z.kon/eczr}o‘sm f)r..az‘odpad‘owa 02 01 80* Zakryte kontenery R1
tkanka zwierzeca, wykazujgce wiasciwosci niebezpieczne
Segregacja w
odpady farb i lakieréw inne niz wymienione w 08 01 11* 0801 12 zakiytych D1
pojemnikach, na
sktadowisko
Segregacja
o o krytych
syntetyczne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 1302 06* !/vza W e D1
pojemnikach, na
sktadowisko
opakowania wielomateriatowe 150105 Segregacja w R5
kontenerach
sorbenty, tkaniny do wycierania (np. szmaty, Scierki) Segregacja, w
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi — wytwarzane w . zakrytych
. S ) B 150202 S D1
zwigzku z likwidacjg ewentualnych rozlewdw substancji pojemnikach, na
niebezpiecznych na drodze sktadowisko
Segregacja, w
sorbenty — wytwarzane w zwigzku z likwidacjg ewentualnych zakrytych
. . ) 150203 S D1
rozlewdw substancji innych niz niebezpieczne na drodze pojemnikach, na
sktadowisko
. Segregacja w
zuzyte opony 16 01 03 vontenerach R5
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Segregacja w
zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne niz 1602 13* zakrytych R5
wymienione od 16 02 09 do 16 02 12 (na przyktad zrédta $wiatta) pojemnikach
Segregacja w
odpady powstate w wyniku ewentualnych wypadkow drogowych — 16 8101* zakrytych D1
wykazujgce wiasnosci niebezpieczne pojemnikach, na
sktadowisko
. . Segregacja w
odpady powstale'w wyr?{ku ew.ent.ualnych wypadkow drogowych — 168102 kontenerach, na D1
inne niz wymienione w 16 81 01 .
sktadowisko
szkio 170202 Segregacja w R5
kontenerach
tworzywa sztuczne 170203 Segregacja w R5
kontenerach
selazo i stal 170405 Segregacia w R4
kontenerach
i . o i R Segregacja w
odpady z budowy, remontéw i demontazu zawierajgce rte¢ 17 09 01 pojemnikach R4
odpady ulegajgce biodegradacji 200201 Kompostownik Kompostownik
Segregacja w
niesegregowane odpady komunalne 2003 01 pojemnikach, na D1
sktadowisko
Segregacja w
odpady z czyszczenia ulic i placow 200303 pojemnikach, na D1
sktadowisko
W szczelnych
odpady ze studzienek kanalizacyjnych 200306 zbiornikach, na D1
sktadowisko

* odpady niebezpieczne

Jak wynika z tabeli, odpadem powstajacym w czasie eksploatacji odcinka drogi bedq takze zuzyte urzadzenia
elektryczne, powstajace w czasie konserwacji przewidzianego w projekcie o$wietlenia drogowego. W zwigzku z
realizacjg przedsiewziecia nie przewiduje sie wytwarzania odpaddw zawierajacych azbest.

Uregulowanie gospodarki odpadami przez $wiadczacych ustugi w zakresie napraw, konserwacji, czyszczenia —
bedzie dotyczyto wytwdrcdw nie prowadzacych instalacji, zatem nastapi w drodze ziozenia informacji o
wytwarzanych odpadach oraz w drodze uzyskania decyzji zatwierdzajacej program gospodarki odpadami
niebezpiecznymi.

Szacowanie ilodci odpadéw wytwarzanych na etapie eksploatacji analizowanej drogi nie wydaje sie by¢ celowe. Nie
przewiduje sie regularnego wytwarzania odpadow z wypadkow drogowych, czy z usuwania rozlewu substancji na
drodze, stad zgodnie z przepisami 0 odpadach — obowigzek uregulowania wytwarzania odpadéw (uzyskanie ,zgody”
na ich wytworzenie) — nie dotyczy odpadéw z wypadkow.

Przed rozpoczeciem prac budowlanych Inwestor lub Wykonawcy robét ztozg informacje o wytwarzanych odpadach i
sposobie gospodarowania nimi lub jesli ewentualne odpady niebezpieczne beda powstawaty w ilosci powyzej 100 kg
- wystapig o zatwierdzenie programu gospodarki odpadami. Wytwérce odpaddw nalezy traktowaé jako wytworce
nieposiadajacego instalacji. Wiekszo$¢ odpadéw nie bedzie magazynowana w miejscu wytwarzania, tylko po
wykonaniu prac porzadkowych lub serwisowych zostanie wywieziona. Rozstawione winny by¢ natomiast pojemniki
do gromadzenia odpadéw komunalnych w migjscach ewentualnego przebywania ludzi.
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Likwidacja niniejszej inwestycji nie jest planowana. Przy ewentualnej likwidacji powstawac¢ bedg odpady podobne jak
na etapie budowy. Beda to przede wszystkim odpady gruzu betonowego i asfaltu oraz metale, zuzyte urzadzenia,
materialy izolacyjne, kable itp. W zwigzku z przebywaniem pracownikéw bedg powstawaty takze odpady komunalne.
Minimalizowanie ilosci odpadow oraz ograniczanie oddziatywania odpadéw, wytwarzanych w czasie budowy oraz na
etapie eksploatacji przedmiotowego odcinka analizowanej inwestycji moze by¢ osiggniete poprzez:
o ich wczesniejsze sortowanie (segregacje),
o staranng gospodarke materiatami budowlanymi,
e zastosowanie do budowy nawierzchni jezdni — technologii i materiatéw gwarantujgcych jej trwato$¢, co
ograniczytoby wytwarzanie odpadoéw z jej rozbudowy, w fazie uzytkowania,
e prawidtowg eksploatacje maszyn i urzadzen oraz prowadzenie ich konserwacji inapraw poza
obszarem prowadzonych prac — w specjalistycznych warsztatach i stacjach obstugi,
o selektywne magazynowanie wytwarzanych odpadéw poszczegdlnych rodzajow,
e magazynowanie odpaddéw w sposéb zabezpieczajacy przed ich rozprzestrzenianiem sie oraz przed
przenikaniem zanieczyszczen do Srodowiska.

Dane o pracach rozbidrkowych, jakie prowadzone bedg w zwigzku z realizacjq analizowanego przedsiewziecia
zawarto w powyzszym punkcie (w czesci poswieconej odpadom).

Projektowana inwestycja ma na celu przede wszystkim budowe nowej jezdni trasy zasadniczej, co przyczyni sie do
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i poprawy jako$ci przejazdu. Prace rozbiérkowe w ramach analizowanej
inwestycji, w kazdym z omawianych wariantow bedg sie wigzaty gtownie z rozbudowg drég, z ktorymi trasa
zasadnicza bedzie sig krzyzowata. W zwigzku z realizacjq omawianego przedsiewzigcia prowadzone bedg takze
prace rozbiorkowe elementdw stalowych i betonowych. Materiaty z rozbidrki i odpady nadajace sie do ponownego
wykorzystania powstajace w trakcie rozbudowy bedg segregowane i gromadzone w przeznaczonych do tego celu
miejscach. Materiaty, ktdre zostang zakwalifikowane jako nienadajace sie do ponownego wbudowania oraz odpady,
oraz odpady ktére nie zostang powtdrnie wykorzystane stajg sie wiasnosciq Wykonawcy i powinny by¢é poddane
utylizacji (na jego koszt).
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Z ustawy z 27 kwietnia 2001 r Prawo ochrony Srodowiska (tj. Dz.U. 2020 poz. 1219) wynika, iz jesli mimo zastosowania
dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych iorganizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jakosci
$rodowiska poza terenem drogi, tworzy sie obszar ograniczonego uzytkowania.

W ramach analizowanej inwestycji nie wykazano koniecznosci ustanawiania obszaréw ograniczonego uzytkowania, gdyz
przewiduje sie zachowanie wszystkich wymaganych prawem standardéw jakosci Srodowiska.

Nie dostrzega si¢ istotnych brakéw w rozpoznaniu stanu Srodowiska. W trakcie realizacji niniejszego opracowania
autorzy opracowania korzystali z materiatéw zrédtowych, dokumentujacych stan $rodowiska w rejonie przebiegu
projektowanej inwestycji. Analize ucigzliwo$ci projektowanej rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 204, dla wszystkich
aspektow Srodowiskowych, wykonano w oparciu 0 prognoze ruchu. Jako podstawe przyjeto prognozowany ruch
pojazddw na projektowanej inwestycji z podziatem na pojazdy osobowe i cigzarowe. Kilkakrotnie dokonywano takze
wizji terenowej, adla Srodowiska przyrodniczego — wykonano inwentaryzacje przyrodnicza. Materiaty te sg
wystarczajace.

KIP opracowano na obecny, w ocenie autoréw, wystarczajaco rozpoznany stan wiedzy o istniejgcym Srodowisku i w
oparciu 0 aktualne, powszechnie akceptowane (nie tylko w kraju) w $rodowisku praktykow i teoretykéw, metody
prognozowania zmian tego stanu. Ponizej pokazano wybrane zagadnienia, ktére warto badac.

Przy sporzadzaniu niniejszego opracowania w dziedzinie $rodowiska przyrodniczego wykorzystano dane zawarte w
materiatach literaturowych oraz wtasnych wynikach z przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej. Powyzsze dane
pozwalajg na ocene oddziatywania planowanej inwestycji na to Srodowisko oraz zaplanowanie odpowiedniego
zabezpieczenia w celu minimalizacji tego oddziatywania. Ale i w tej dziedzinie brak np. rzetelnej, udokumentowane;
wiedzy np. na temat oddziatywania hatasu na populacje réznych gatunkow zwierzat. W opracowaniu zagadnien w
dziedzinie zagrozenia klimatu akustycznego w $rodowisku wykorzystano najlepsze dostepne metody oceny tych
zagrozen, stosowane w kraju i zagranica. W ocenie zagrozen oparto si¢ na prognozach ruchu, ktérych zmiany
mniejsze niz 20 % nie spowodujg zmiany oceny zagrozen hatasem i przedstawionych ustalen. Jednak wobec
czestych wigkszych niz 20% bteddw w prognozie ruchu, to wtasnie metody prognozowania ruchu powinny stac sie
przedmiotem weryfikacji.

Podstawowymi trudno$ciami, ktdre wynikly przy opracowaniu niniejszego opracowania w odniesieniu do stanu
powietrza atmosferycznego jest brak jednoznacznych, preferencyjnych metodyk obliczeniowych dotyczacych
oddziatywan komunikacyjnych zwigzanych z okreslaniem zasiggu ucigzliwosci zrodet liniowych.  Z kolei
zanieczyszczenie sptywéw opadowych z drég zalezy od wielu réznorodnych czynnikéw o charakterze losowym. Sg
to miedzy innymi: zanieczyszczenie powietrza, natezenie i rodzaj pojazdow, rodzaj nawierzchni drogi,
zagospodarowanie drogi, uksztattowanie poboczy i uzytkowanie terendw przylegtych, pora roku, charakterystyka
ilosciowa i jako$ciowa opadu i wiele innych. Dotychczas nie zostata opracowana metoda uwzgledniajaca oddzielny
ilosciowy wptyw tych czynnikow na stopien zanieczyszczenia sptywow z drog. Najczesciej stosuje sig catosciowe
proste metody oceny tadunkow zanieczyszczen transportowanych w sptywach opadowych z powierzchni drég.
Metody te wykorzystujg wyniki badan terenowych zanieczyszczenia sptywow z drég oraz pomiary In situ parametrow
opaddw i natezenia ruchu.

W KIP, analizowano ze znaczng szczegotowoscig mozliwe do wystapienia w przysziosci, przewidywane rodzaje
oddziatywania projektowanej inwestycji na Srodowisko, w tym takze zgodnoS¢ przewidywanych oddziatywan
z obowigzujacymi standardami Srodowiska. Mimo przyjetych w chwili opracowywania zatozen, niewykluczone jest, ze
przyszte oddziatywania moga ksztattowac sie w odmienny sposéb. Wynika to z nastepujgcych czynnikow:
- nieunikniony rozwdj technologii motoryzacyjnych i drogowych bedzie powodowat ciagte, cho¢ niemozliwe do
prognozowania zmniejszanie ucigzliwosci ruchu samochodowego,
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- rzeczywiste natezenia ruchu pojazdéw w docelowym okresie przyjetych prognoz zaleze¢ bedg od szeregu
czynnikéw, w tym kosztow alternatywnych $rodkdw transportu, oferty $rodkédw transportu publicznego,
koncepcji przestrzennego zagospodarowania regionu itp.; obecnie brak jest mozliwosci ustalenia wptywu
tych czynnikéw na rzeczywistg warto$¢ natezenia ruchu;

- przy przewidywaniu potencjalnych skutkéw dla Srodowiska (w szczegdlnosci klimatu akustycznego)
wywotanych funkcjonowaniem analizowanej inwestyciji, jako najwlasciwsze narzedzie wykorzystano metody
obliczeniowe (modelowanie); sg to modele sprawdzone, zatwierdzone i wykorzystywane przy
przeprowadzaniu ocen oddziatywania inwestycji drogowych na $rodowisko, jednakze kazdy model stanowi
jedynie przyblizenie rzeczywistosci i uwzglednia tylko najbardziej istotne czynniki.

Ponadto bardzo prawdopodobnym wydaje sie by¢ fakt, Zze biorac pod uwage dynamike zmian polskich przepiséw w
dziedzinie ochrony $rodowiska, w szczegdlnosci wywotanych trwajacym caty czas procesem dostosowawczym do
wymogow Unii Europejskiej obecnie obowigzujace przepisy, w odniesieniu do ktorych okreslano oddziatywanie na
Srodowisko ulegng istotnym zmianom. Zmiany te mogg dotyczy¢ zaréwno norm jako$ci Srodowiska, jak i standardéw
stosowanych metod, w tym modeli obliczeniowych.

Niniejsza karta informacyjna przedsiewziecia przygotowana zostata dla planowanego przedsiewzigcia,
ktorego wylacznym celem jest obronnos¢ i bezpieczenstwo panstwa - zgodnie z zapisami ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenistwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tj. Dz. U. z 2020r., poz.
283).

Prace inwestycyjne przebiega¢ bedg zgodnie z rezimem budowlanym w oparciu o polityke ,Zréwnowazonego
rozwoju” i z poszanowaniem przyrody zgodnie z prawem ochrony srodowiska i przyrody. Dzigki temu do minimum
zostanie ograniczone ewentualne ryzyko naruszenia rownowagi w ekosystemach lub utraty potencjalnych cennych
gatunkow roélin i zwierzat podczas trwania prac inwestycyjnych jak i po ich zakoriczeniu.

Z uwagi na zakres planowanych robot (prace po istniejacym $ladzie ulic w Solcu Kujawskim, na obszarze -
okreslonym w SUIKZP - jako przemystowo-sktadowo-produkcyjny) — przedsiewziecie nie spowoduje
pogorszenia istniejacych warunkow zwiagzanych z uciazliwoscia i szkodliwoscia dla Srodowiska.

Planowana inwestycja spowoduje:

e zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewodzkiej nr 204,

e udogodnienia dla ruchu pojazdéw wojskowych,

o zostanie wykonane nowe oznakowania pionowe i poziome oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu,

e poprawe geometrii istniejacych skrzyzowan poprzez dopasowanie ich parametrow geometrycznych
do wymagan wzgledem bezpieczenstwa zaréwno kierujgacych pojazdami jak i niezmotoryzowanych
uczestnikdw ruchu drogowego;

e zmniejszenie emisji spalin i hatasu dzieki poprawie ptynnosci ruchu,

e poprawe odwodnienia,

e zniesienie barier architektonicznych w obrebie skrzyzowan i poza nimi;

e zminimalizowanie wibracji wynikajgcych z ruchu pojazdéw;

e zdecydowang poprawe komfortu jazdy.

Poniewaz badana droga juz istnieje, nie bedzie tak istotnych konfliktéw ze $rodowiskiem przyrodniczym, jakie
miatyby miejsce w przypadku budowy nowej drogi po nowym Sladzie. Planowana inwestycja nie lezy na obszarach
chronionych.
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Bedzie miata miejsce wycinka drzew w miejscu projektowanych chodnikéw. Szacunkowo wycietych bedzie 20
gatunkéw drzew i krzewow, to jest 53 egzemplarze drzew i krzewy na powierzchni okoto 85 m2. Do wycinki
przeznaczono tylko i wylgcznie te drzewa i krzewy, ktore ewidentnie kolidujg z projektowanymi rozwigzaniami
technicznymi, a ktdrych to rozwigzan, z uwagi na wytyczne techniczne, nie mozna zrealizowa¢ w inny sposéb. Wigze
sie to takze z konieczno$cig zachowania bezpieczenstwa uzytkownikéw na analizowanej trasie. Wycinka drzew jest
najistotniejszym konfliktem ze Srodowiskiem przyrodniczym. W czasie budowy dojdzie do zniszczenia niektdrych
stanowisk chronionego gatunku (kocanki piaskowe Helichrysum arenarium) zlokalizowanych w bezpo$rednim
sasiedztwie drogi. Z duzym prawdopodobiefstwem mozna zatozy¢, ze wymieniony takson, rozpowszechniony w
catym kraju i na badanym terenie, z czasem wkroczy spontanicznie z sasiedztwa na nowo utworzone pobocza drogi.

Przeprowadzone obliczenia akustyczne wykazaty, ze analizowana inwestycja nie bedzie powodowata przekrocze
dopuszczalnych poziomdw hatasu w Srodowisku.

Przeprowadzona analiza wptywu ruchu samochodowego na zanieczyszczenie powietrza wykazata, ze po oddaniu do
eksploatacji projektowanego uktadu drogowego, powstajace maksymalne stezenia emitowanych zanieczyszczen nie
przekrocza obowigzujacych dopuszczalnych poziomdw substancji w powietrzu okreslonych ze wzgledu na ochrone
zdrowia ludzi i ochrone roslin juz w obszarze pasa drogowego;

Materialy z rozbiorki i odpady nadajace sie do ponownego wykorzystania powstajace w trakcie rozbudowy bedg
segregowane i gromadzone w przeznaczonych do tego celu miejscach. Materiaty, ktore zostang zakwalifikowane
jako nienadajgce sie do ponownego wbudowania oraz odpady, oraz odpady ktore nie zostang powtérnie
wykorzystane stajq sie wtasnoscig Wykonawcy i powinny by¢ poddane utylizacji (na jego koszt).

Scieki bytowe z zaplecza budowy odprowadzone zostang szczelnych zbiorikéw bezodptywowych (typu TOI-TOI).
Wody opadowe, na etapie budowy, odprowadzane bedg do rowéw infiltracyjnych.

W celu ograniczenia ucigzliwosci hatasowej prace budowlane prowadzone bedg w porze dziennej (miedzy godzing
6.00 a 18.00). Realizacja planowanych zadan odbywa¢ si¢ bedzie przy uzyciu sprzetu o znikomym wptywie na
$rodowisko z odpowiednimi atestami i aktualnymi badaniami technicznymi.

Najwazniejsze dziatania, majgce na celu zapobieganie i ograniczenie oddziatywania inwestycji na etapie budowy to:

e Postepowanie z odpadami oraz zagospodarowanie ich zgodnie z wymogami co do materiatu z jakiego
sq sporzadzone (np. tworzywo, szkto, metal, papier, inne itp.), Za odzysk i unieszkodliwianie odpadéw
powstajacych w fazie budowy przedsiewziecia bedzie odpowiedzialny Wykonawca. Wykonawca, w
rozumieniu przepiséw ustawy o odpadach bedzie wytwércg odpadéw,

o  Ochrona drzew nieprzewidzianych do usuniecia,

e Zastosowanie nowoczesnych rozwigzan technicznych, materiatow i surowcow w oparciu o polityke
LZrownowazonego Rozwoju”,

e  Przestrzeganie rezimu budowlano-technologicznego podczas trwania inwestycji,

e Przestrzeganie praw ochrony $rodowiska i przyrody podczas prowadzenia prac,

e Ograniczenie poziomu hatasu podczas trwania prac inwestycyjnych do okoto 65-75dB oraz
przeprowadzanie prace inwestycyjnych w godzinach 6.00-18.00 i tylko podczas dni roboczych,

o Ograniczenie emisji hatasu tylko do urzadzen i maszyn wykorzystywanych do prowadzenia robdt,

e Ograniczenie emisji wibracji do srodowiska do typowych, wywotywanych w trakcie prowadzenia prac
inwestycyjnych przy uzyciu maszyn (koparka, zageszczarka, walec drogowy). Wibracje te ograniczone
zostang do obszaru inwestycji, a ich emisja nastgpi w godzinach 6.00-18.00 i tylko podczas dni
roboczych.

Po zakoniczeniu etapu realizacji analizowanej inwestyciji jej oddziatywane na $rodowisko bedzie ograniczone do:
o Emisji hatasu typu komunikacyjnego do wartosci ponizej dopuszczalnych;
e Emisji spalin na terenie inwestycji typowej dla ciggdw komunikacyjnych;
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o  Wibracji typowych spowodowanych przez uzytkownikéw samochodéw osobowych oraz ciezarowych;

Nie przewiduje sie jakichkolwiek przekroczen stezen dopuszczalnych w odniesieniu do powietrza atmosferycznego i
klimatu akustycznego poza liniami rozgraniczajacymi analizowanej drogi. Powstajace podczas budowy i eksploatacii
rozpatrywanej drogi, odpady nie bedq wywieraty negatywnego wplywu na otoczenie, o ile bedg usuwane i
zagospodarowywane zgodnie z wymaganiami ochrony $rodowiska. Faza eksploatacji drogi nie bedzie powodowaé
powstawania znaczacych ilosci odpadow. Stuzby eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie drogg
winny zapewni¢ mozliwo$¢ odbioru wszystkich powstajacych odpadéw, w tym réwniez odpaddéw powstatych
w wyniku zdarzen losowych.

Przedmiotowa inwestycja pozwoli na uregulowanie sptywu zanieczyszczen pochodzacych z drogi oraz korzystnie
wptynie na osiggniecie celow $rodowiskowych dla wod podziemnych, poprzez wiasciwg gospodarke wodno-
Sciekowg w obrebie tejze drogi. Wody opadowe bedg odprowadzane do rozbudowywanej kanalizacji deszczowe;.
Analizowana inwestycja nie bedzie zagrazata bezpo$rednio i posrednio jako$ciowym ani tez ilosciowym zasobom
wod podziemnych na analizowanym terenie. Przedmiotowa inwestycja spowoduje uregulowanie gospodarki wodno
— $ciekowej. Biorgc powyzsze pod uwage, realizacja inwestycji nie bedzie negatywnie wptywa¢ na osiggniecie lub
utrzymanie celow $rodowiskowych, stanu czy potencjatu ekologicznego, ktore zostaty okre$lone w Planie
Gospodarowania Wodami oraz jego aktualizacji.

Biorac powyzsze pod uwage, podobnie jak w przypadku celdéw Srodowiskowych dla wéd podziemnych, uregulowanie
gospodarki Sciekowej planowanej inwestycji w zakresie wod opadowych i roztopowych, bedzie sprzyja¢ osiggnieciu
celow Srodowiskowych dla wod powierzchniowych, poprzez odprowadzanie oczyszczonych wod opadowych i
roztopowych ktére bedg korzystnie oddziatywa¢ na wartodci graniczne poszczegdlnych wskaznikéw fizyko-
chemicznych, biologicznych i hydromorfologicznych.

Teren, przez ktory prowadzi DW 204 jest silnie przeksztatcony antropogenicznie. Oddziatywanie drogi bedzie
podobne jak oddziatywania istniejgcej trasy. Poniewaz badana droga juz jest, a planowana inwestycja ma polega¢
jedynie na jej rozbudowie, nie bedzie tak istotnych konfliktéw ze Srodowiskiem przyrodniczym, jakie zaistniataby w
przypadku budowy nowej drogi.

W zwiazku z powyiszym stwierdza sie z cala pewnoscia, iz realizacja inwestycji nie bedzie stanowila
zagrozenia dla okolicznych mieszkancoéw, a zastosowane Srodki chronigce $rodowisko w réznych jego
aspektach, opisane szeroko w przedtozonej karcie informacyjnej przedsiewziecia sprawia iz nie dojdzie tutaj
do przekroczenia jakichkolwiek wartosci dopuszczalnych (zardwno w odniesieniu do Srodowiska gruntowo -
wodnego, powietrza atmosferycznego, jak i klimatu akustycznego).

W kontekscie srodowiska przyrodniczego, rozbudowa dotyczy juz istniejacego szlaku komunikacyjnego i
bedzie przebiega¢ po Sladzie aktualnej drogi. Tym samym wiekszo$¢ konfliktow zwigzanych z
oddziafywaniem infrastruktury drogowej na srodowisko przyrodnicze ma juz miejsce. Jesli chodzi o wplyw
rozbudowy drogi na obszary chronione, w tym Natura 2000, to bedzie on, ze wzgledu na zakres planowanych
robot znikomy. Niemniej zaproponowano Srodki kompensujace i minimalizujace oddziafywanie inwestycji na
srodowisko przyrody ozywionej.
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Zat. 1. Plan orientacyjny

Zal. 2. Inwentaryzacja przyrodnicza - cz¢s¢ graficzna

Ryc. 1. Kompleksy zbiorowisk roslinnych w pasie oceny planowanej rozbudowy drogi
Ryc. 2. Rozmieszczenie chronionych gatunkéw w pasie oceny planowanej rozbudowy drogi

Ryc. 3. Waloryzacja przyrodnicza w pasie oceny planowanej rozbudowy drogi

Zat. 3. Analiza w zakresie powietrza atmosferycznego
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IIl. POSWIADCZONA PRZEZ WLASCIWY ORGAN KOPIA MAPY EWIDENCYJNEJ
OBEJMUJACEJ PRZEWIDYWANY TEREN, NA KTORYM BEDZIE REALIZOWANE
PRZEDSIEWZIECIE, ORAZ OBEJMUJACEJ PRZEWIDYWANY OBSZAR, NA KTORY
BEDZIE ODDZIALYWAC PRZEDSIEWZIECIE
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. WYKAZ DZIALEK PRZEWIDZIANYCH DO PROWADZENIA PRAC
PRZYGOTOWAWCZYCH POLEGAJACYCH NA WYCINCE DRZEW | KRZEWOW
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Szacowana powierzchnia wycinki drzew i krzewdw: okoto 85 m2,

Nr dziatki:
7476
74716
740/36
740/38
7391
7392
739/5
739/4
739/3
737111
73713
737114
737/8
737128
737120
737130
741/6
4117
744/2
763/55
763/56
763/58
763/62
763/57
763/45
764/16
764/29
764/23
764/24
267/7
266/5
1969
1973/4
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