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1.5.2. Zaświadczenie o przynależności do  Izby Inżynierów 
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1.6. Sprawdzający sieci elektroenergetyczne 

 

 Z uwagi na nieskomplikowany zakres branży elektrycznej występujący w 

niniejszym zadaniu tj. oświetlenie drogowe stanowiące obiekt budowlany o prostej 

konstrukcji, oświadczam że zapewnienie sprawdzenia projektu budowlanego przez 

osobę posiadającą uprawnienia budowlane w specjalności instalacyjnej w zakresie 

sieci, instalacji i urządzeń elektrycznych i elektroenergetycznych do projektowania 

bez ograniczeń nie jest wymagane. 

 

Podstawa prawna art. 20 ust. 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo budowlane. 
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CZĘŚĆ III 

CZĘŚĆ OPISOWA 

2. Przedmiot inwestycji 

2.1. Nazwa inwestycji 

Dokumentacja projektowa obejmuje projekt budowlany dla inwestycji pn.: 

„Przebudowa skrzyżowania drogi powiatowej nr 3226D ul. Kościuszki 

w Kłodzku z ul. Malczewskiego i ul. Daszyńskiego –dokumentacja techniczna.” 

 

2.2. Adres inwestycji 

Inwestycja zlokalizowana jest w województwie dolnośląskim w mieście 

Kłodzko. 

OBRĘBY I JEDNOSTKI EWIDENCYJNE DZIAŁEK, NA KTÓRYCH INWESTYCJA 

JEST ZLOKALIZOWANA 

Arkusz mapy Obręb ewidencyjny Jednostka ewidencyjna Powiat Gmina Nr działki 

1 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 105/1 

1 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 108/1 

1 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 108/2 

1 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 104/1 

3 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 19/4 

3 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 19/5 

3 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 19/6 

3 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 27/16 

3 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 28/2 

3 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 26 

3 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 18 

3 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 20/1 

3 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 27/7 

3 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 34/2 

2.3. Inwestor 

Powiat Kłodzki 

ul. Okrzei 1 

57-300 Kłodzko 

Zarząd Dróg Powiatowych w Kłodzku 

ul. Objazdowa 20 

57-300 Kłodzko 

2.4. Jednostka projektowa 

Wykonawcą dokumentacji projektowej jest firma PROWAY z siedzibą 

we Wrocławiu 52-129 przy ulicy Antonia Vivaldiego 56/3. 
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2.5. Podstawa opracowania 

Podstawę opracowania stanowią: 

 Zlecenie Inwestora,  

 Mapa do celów projektowych, 

 Pomiary i prognoza ruchu, 

 Mapa ewidencyjna, 

 Wypisy z rejestru gruntów, 

 Pomiar sytuacyjno-wysokościowy, 

 Opinia geotechniczna dla oceny warunków geologiczno – inżynierskich 

podłoża, 

 Wytyczne Inwestora, 

 Wizja lokalna na przedmiotowej inwestycji, 

 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego terenu położonego 

między: ulicą T. Kościuszki, Rzeką Nysą Kłodzką, terenami 

wodonośnymi, ulicą  J. Korczaka i ulicą Bohaterów Getta w Kłodzku, 

przyjętego uchwałą Rady Miejskiej w Kłodzku nr XLI/ 329 / 2005 z dnia 25 

sierpnia 2005 r., 

 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego dzielnicy 

staromiejskiej miasta Kłodzko – Wyspa Piasek, przyjętego uchwałą Rady 

Miejskiej w Kłodzku nr XLVIII / 497 / 2010 z dnia 25 lutego 2010 r. 

2.6. Celowość oraz korzyści z realizacji inwestycji 

Celem inwestycji jest przebudowa istniejącego skrzyżowania zwykłego na 

skrzyżowanie skanalizowane o ruchu okrężnym w Kłodzku wraz z infrastrukturą 

towarzyszącą. Budowa ronda na przedmiotowym skrzyżowaniu pozwoli na poprawę 

warunków ruchu na skrzyżowaniu oraz na ulicach miasta w bliskim obszarze 

sąsiadującym.  

Projektowane skrzyżowanie cechować się będzie dobrymi parametrami 

technicznymi, co pozwoli na zwiększenie przepustowości oraz na zapewnienie 

bezpieczeństwa i komfortu jego użytkowników. Ponadto, ze względu na lokalizację 

skrzyżowania w bliskim sąsiedztwie w centrum miasta Kłodzko, w znacznym stopniu 

zostaną poprawione walory estetyczne najbliższej okolicy. 



 

 

 

28 

2.7. Lokalizacja inwestycji 

 

Rys.1. Lokalizacja inwestycji 

2.8. Ogólna charakterystyka przedmiotu projektu 

 Przedmiotem opracowania jest przebudowa istniejącego skrzyżowania 

zwykłego na skrzyżowanie o ruchu okrężnym. Przedmiotowa droga powiatowa         

nr 3226D klasy Z (zbiorcza) znajduje się w południowo – zachodniej części Polski,  

województwie dolnośląskim, miasto Kłodzko. Drogi dochodzące do istniejącego 

skrzyżowania to: ulica Malczewskiego (klasa L) oraz ulica Daszyńskiego (klasa D). 

W zakres opracowania wchodzi również budowa infrastruktury towarzyszącej oraz 

zapewnienie komunikacji pieszych i obsługa przyległych terenów. 

2.9. Projekt na tle planowania i zagospodarowaniu przestrzennego 

2.9.1. Zgodność projektu z planami  

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego dotyczące obszaru, 

w którym znajduje się inwestycja, przewiduje przebudowę istniejącego skrzyżowania 

na rondo, na rzecz poprawy warunków bezpieczeństwa ruchu oraz zwiększenia 

przepustowości układu komunikacyjnego. Zgodnie z miejscowymi planami 

zagospodarowania przestrzennego ulice Tadeusza Kościuszki, Daszyńskiego oraz 

Malczewskiego są drogami publicznymi. Zgodnie z miejscowymi planami 

zagospodarowania przestrzennego ulica Kościuszki oznaczona jest symbolem 

F01KZ – ulica zbiorcza klasy Z, ulica Daszyńskiego – 1.KD-D – ulica klasy 

dojazdowej, ulica Malczewskiego – F02KL – ulica klasy lokalnej . Projektowana 

inwestycja jest zgodna z zapisami Miejscowego Planu Zagospodarowania 

Przestrzennego Miasta Kłodzko. 
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2.9.2. Ochrona konserwatorska 

 Zgodnie z uzgodnieniem wydanym przez Wojewódzki Urząd Ochrony 

Zabytków we Wrocławiu Delegatura w Wałbrzychu przedmiotowa inwestycja jest 

zlokalizowana w obszarze przedmieścia południowego miasta Kłodzko, figurującego 

w wyrazie obszarów zabytkowych. W związku z powyższym obiekt podlega ochronie 

prawnej w myśl art. 6 ust.1 pkt 1 lit. b oraz c ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie 

zabytków i opiece nad zabytkami. 

Teren, na którym planowana jest przedmiotowa inwestycja nie znajduje się na 

terenie obszaru NATURA 2000 oraz nie oddziałuje na ten obszar. 

2.9.3. Ochrona archeologiczna 

 Według miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, przedmiotowa 

inwestycja nie znajduje się w strefie ochrony archeologicznej.  

2.9.4. Wpływ eksploatacji górniczej 

Teren inwestycji nie jest objęty zasięgiem terenu oraz obszarami górniczymi.  

2.9.5. Obiekty przyrodnicze 

W odległości do 10 km od przebudowywanego odcinka znajdują się 

następujące obszary objęte ochroną prawną:  

 Parki Narodowe:  

W odległości do 10 km od inwestycji nie znajduje się żaden Park Narodowy.  

 Rezerwaty:  

W odległości do 10 km od inwestycji nie znajduje się żaden Rezerwat. 

 Parki Krajobrazowe:  

Śnieżnicki Park Krajobrazowy w odległości 8,5 km. 

 Obszary Chronionego Krajobrazu:  

Obszar Chronionego Krajobrazu Góry Bardzkie i Sowie w odległości 3,3 km. 

 Obszary Natura 2000:  

W odległości do 10 km od inwestycji nie znajduje się żaden obszar Natury 2000. 

 Obszary Natura 2000 specjalne obszary ochrony:  

Przełom Nysy Kłodzkiej koło Morzyszowa w odległości 5,2 km. 

Góry Bardzkie w odległości 6,3 km. 

Pasmo Krowiarki w odległości 6,9 km. 

Góry Złote w odległości 8,3 km. 

 Użytki ekologiczne:  

W odległości do 10 km od rozpatrywanego skrzyżowania nie znajdują się żadne 

użytki ekologiczne.  

 Pomniki przyrody: 

W odległości ok. 5 m od robót związanych z przebudową rozpatrywanego 

skrzyżowania znajdują się pomnik przyrody (Tulipanowiec Amerykański), który 

zgodnie z miejscowymi planami zagospodarowania przyrody podlega ochronie 

(zgodnie z uzgodnieniem Wydziału Inżynierii Miejskiej i Ochrony Środowiska Urzędu 
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Miasta Kłodzko inwestycja nie zalicza się do inwestycji mogących znacząco 

oddziaływać na środowisko i nie wymaga sporządzenia raportu o oddziaływaniu na 

środowisko). 

2.10. Zagrożenia dla środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników 

2.10.1. Obszar oddziaływania obiektu 

Obszar oddziaływania obiektu – czyli teren wyznaczony w otoczeniu obiektu 

na podstawie przepisów odrębnych, wprowadzający związane z tym obiektem 

ograniczenia w zagospodarowaniu terenu.  

Dla przedmiotowej inwestycji stwierdza się, że projektowane przedsięwzięcie 

ma obszar oddziaływania w działek nr: 

 105/1, 108/1, 108/2, 104/1 – arkusz mapy 1, obręb 0010 Centrum, 

 19/4, 19/5, 19/6, 27/16, , 28/2, 26, 18, 20/1, , 34/2, 27/7 - arkusz mapy 3, 

obręb 0010 Centrum. 

Obszar oddziaływania został ustalony na podstawie ustawy Prawo Budowlane 

(Dz. U. z 2016 r., poz. 290) i Ustawy o Drogach Publicznych (Dz. U. z 2016 r. poz. 

1440 ze zm.). 

2.10.2. Zagrożenia dla środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników 

Zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów dnia 9 listopada 2010 r. 

w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U 

z 2016 r. poz. 353 oraz Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397 ze zm.) projektowane 

przedsięwzięcie nie zalicza się do inwestycji mogących znacząco oddziaływać na 

środowisko, nie wymaga sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko. 

2.10.3. Wpływ inwestycji na otoczenie 

 Przebudowa skrzyżowania, będącej przedmiotem niniejszego opracowania, 

nie spowoduje ingerencji w siedliska przyrodnicze. Oddziaływanie jakie mogłoby 

generować prowadzenie prac budowlanych należy ograniczyć do minimum przez 

właściwą organizację prac. Powstanie drogi nie spowoduje przekroczenie 

dopuszczalnych standardów jakości środowiska. 

2.10.4. Normy i przepisy 

Dokumentację wykonano zgodnie z obowiązującymi w tym zakresie normami 

i przepisami, a w szczególności: 

- Dz.U z 2016 r., poz. 124 

„Rozporządzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny 

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie”. 

- Dz. U. z 2012r., poz. 462, 

ze zm. 

„Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie 

szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego”. 
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- Dz. U. z 2016r., poz. 778, 

ze zm. 

 

„Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu 

i zagospodarowaniu przestrzennym” 

- Dz. U. z 2015r., poz. 2031, 

t.j. ze zm. 

„Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych 

zasadach przygotowania i realizacji inwestycji 

w zakresie dróg publicznych” 

- Zarządzenie nr 10 

z dnia 12 czerwca  2001 r. 

„Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych część 

i część II” wprowadzone do stosowania zarządzeniem 

nr 10 z dnia 12 czerwca 2001 roku przez Generalnego 

Dyrektora Dróg Publicznych. 

3. Warunki gruntowo-wodne 

3.1. Budowa geologiczna 

Zgodnie  ze  Szczegółową  Mapą  Geologiczną  Polski  oraz  Objaśnieniami  

do  Szczegółowej  Mapy Geologicznej  Polski,  arkusz  nr  901  Kłodzko,    podłoże  

naturalne  badanego  terenu  budują  osady czwartorzędowe  reprezentowane  przez  

pospółki  gliniaste,  gliny  piaszczyste    oraz  żwiry  i  otoczaki związane                    

z wypełnieniem koryt rzecznych cieków wodnych rzek Młynówki oraz Nysy Kłodzkiej.  

Podłoże  naturalne  w  rejonie  projektowanej  inwestycji  rozpoznano  4  

otworami  badawczymi wykonanymi do głębokości max 6.0 m p.p.t.  

Budowa  geologiczna  podłoża  naturalnego  na  obszarze  projektowanej  

inwestycji  jest  dość jednorodna.  Przeprowadzone  badania  geologiczne  wykazały  

występowanie  w  podłożu  naturalnym czwartorzędowych osadów w postaci  

gruntów mało spoistych: pospółek gliniastych przewarstwionych  osadami spoistymi: 

glinami piaszczystymi, grunty te występują w stanach od twardoplastycznego do 

plastycznego. Strefę  przypowierzchniową  bezpośrednio  pod  warstwą  konstrukcji  

drogi  i  chodnika buduje  warstwa  gruntów  nasypowych  stanowiąca  mieszaninę  

gruntów  mało  spoistych  i  spoistych  z dużą domieszką otoczaków, gruzu, żużlu 

oraz gruntów organicznych: humusu, namułów gliniastych.   

Konstrukcję drogi budują warstwy mieszanek mineralno-asfaltowych 

wbudowanych na warstwie podbudowy z kamienia łamanego lub na kostce 

granitowej. Stwierdzono obecność od III do IV warstw mieszanek mineralno-

asfaltowych o różnej  wielkości kruszywa zawartej w mieszance. Nawierzchnia 

chodnika: kostka betonowa została wbudowana bezpośrednio na gruncie 

nasypowym. 

3.2. Warunki hydrogeologiczne 

W ramach aktualnego rozpoznania warunków wodnych, zwierciadło wód 

podziemnych  zostało nawiercone    w  obrębie  zawodnionych  pospółek  gliniastych  

z  otoczakami,  dodatkowo  stwierdzono liczne sączenia w obrębie gruntów 

nasypowych.  
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Zwierciadło wody ma charakter swobodny,  zostało nawiercone i stabilizowało 

się na rzędnych:  284.08 - 284.13 m n.p.m.   

Poziom  zwierciadła  wody  jest  uzależniony  od  poziomu  wody  w  rzekach  

Młynówka  i  Nysa Kłodzka. W okresie intensywnych opadów i roztopów nie wyklucza 

się obecności wody gruntowej na granicy konstrukcji drogi i gruntów nasypowych. 

3.3. Warunki gruntowo – wodne podłoża 

3.3.1. Charakterystyka warunków geologiczno-inżynierskich 

Rodzime podłoże terenu badań charakteryzuje się dość jednorodnymi 

warunkami gruntowymi. Generalnie  w  podłożu  naturalnym  dominują  nośne  grunty  

mało  spoiste,  lokalnie  stwierdzono uplastycznienia,  w  strefie  przypowierzchniowej  

zalegają  grunty  antropogeniczne/nasypowe  o przewadze gruntów mało spoistych : 

piasków gliniastych i pospółek gliniastych. 

3.3.2. Ocena nośności podłoża gruntowego 

Podłoże  pod  konstrukcją  drogi  jest  nośne  i  mało  spoiste  podłoże  

nasypowe  występuje  w stanach twardoplastycznych, jednakże na dużą 

różnorodność zmieszanych gruntów nasypowych oraz ich wysadzinowość  należy 

przewidzieć odpowiednie wzmocnienie poziomu robót ziemnych. 

3.3.3. Wysadzinowość gruntów 

Ze  względu  na  wysadzinowość  gruntów  w  podłożu  badanego  terenu  

wyróżnić  można następujące główne/dominujące rodzaje gruntów:  

- grunty bardzo wysadzinowe: piaski gliniaste  i gliny piaszczyste 

3.3.4. Warunki wodne 

Oceny  warunków  wodnych  występujących  na  badanych  terenie  dokonano  

na  podstawie położenia  zwierciadła  wód  gruntowych  w  stosunku  do    

istniejącego  położenia  spodu  konstrukcji nawierzchni.  

Warunki wodne na trasie inwestycji określono  jako dobre.   

3.3.5. Grupy nośności 

Na  podstawie  wysadzinowości  gruntów  oraz  przyjętych  warunków  

wodnych scharakteryzowano nośność podłoża i zakwalifikowano ją do odpowiedniej 

grupy nośności G i . Grupy nośności  przyjęto  punktowo,  przy  każdym  otworze  

badawczym  do  głębokości  1,00  m  poniżej istniejących warstw konstrukcyjnych 

nawierzchni. Dla gruntów występujących na trasie projektowanej drogi wyznaczono 

grupy nośności podłoża  G4.    

3.4. Wskazania dotyczące sposobu prowadzenia robót drogowych 

Wszystkie roboty drogowe należy prowadzić pod stałym nadzorem, 

polegającym na bieżącej kontroli zgodności z dokumentacją warunków gruntowych i 

wodnych, zapobieganiu działaniom pogarszającym  warunki  gruntowe,  kontroli  

zgodności  wbudowywanych  materiałów,  sposobu wykonywania robót oraz 

uzyskanych wyników pomiarów i innych parametrów ze specyfikacją robót, 

nadzorowaniu robót ziemnych, prowadzeniu lub nadzorowaniu badań kontrolnych 

robót. 
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Roboty  ziemne  należy  wykonywać  w  sposób  niepogarszający  istniejących  

warunków gruntowych.  

4. Opis stanu istniejącego 

4.1. Charakterystyka terenu istniejącego 

Istniejące skrzyżowanie drogi powiatowej nr 3226D ul. Kościuszki w Kłodzku 

z ul. Malczewskiego i ul. Daszyńskiego położone jest na terenie miasta Kłodzko. 

Miasto Kłodzko, będące siedzibą powiatu kłodzkiego oraz gminy miejska  Kłodzko, 

zlokalizowane jest w południowo-wschodniej części województwa Dolnośląskiego. 

Kłodzko jest ważnym węzłem kolejowym oraz drogowym. Połączone jest 

bezpośrednio z większymi miastami Polski za pomocą komunikacji kolejowej oraz 

drogowej. Przez miasto przebiegają ważne ciągi komunikacyjne, takie jak droga 

krajowa nr 33 oraz 8. Kłodzko jest to główne miasto ziemi kłodzkiej, położone na 

terenach górzystych. Przez miasto przepływa rzeka Nysa Kłodzka. 

Przedmiotowe skrzyżowanie w stanie istniejącym funkcjonuje jako 

skrzyżowanie o czterech wlotach,  z wyspami kanalizującymi ruch. Droga powiatowa 

nr 3226D ul. Kościuszki jest klasy G (główna). Jest to droga z dwoma pasami           

w jednym kierunku. Drogi dochodzące do istniejącego skrzyżowania                         

ul. Malczewskiego i ul. Daszyńskiego to drogi dwukierunkowego jednopasowe. 

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie intensywnie zwartej zabudowy 

mieszkaniowej i przemysłowej. Układ drogowy w stanie istniejącym powoduje 

utrudnienia w zachowaniu płynności ruchu, a także w zachowaniu jego 

bezpieczeństwa i wygody użytkowania wszystkich uczestników ruchu. 

 

Rys.2. Ortofotomapa – stan istniejący 

Ul. Kościuszki 

Ul. Kościuszki 

Ul. Malczewskiego 

Ul. Daszyńskiego 
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Rys.3. Widok na skrzyżowanie z ul. Daszyńskiego 

 

Rys.4. Widok na ul. Daszyńskiego (z lewej strony zdjęcia) oraz ul. Kościuszki 
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Rys.5. Widok na ul. Daszyńskiego (z lewej strony zdjęcia) oraz ul. Kościuszki 

 

Rys.6. Widok na skrzyżowanie z ul. Malczewskiego 
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Rys.7. Widok na skrzyżowanie z ul. Kościuszki 

5. Analiza i prognoza ruchu 

5.1. Dane wyjściowe 

Informacje na temat występującego natężenia ruchu, uzyskano poprzez 

wykonanie pomiaru ruchu drogowego na przedmiotowym skrzyżowaniu ulic. 

Określenie średniego dobowego ruchu jest jednym z podstawowych parametrów 

opisujących ruchu drogowy. Ma on kluczowe znaczenie w analizie ekspiacyjnej, 

studialnej oraz projektowej. Wykonane pomiary obejmowały wszystkie wloty 

skrzyżowania. Przewidziano dwóch obserwatorów. Pomiary wykonywano 

z uwzględnieniem struktury kierunkowej i struktury rodzajowej. Badania ruchu 

wykonywane były w godzinach porannego oraz popołudniowego szczytu 

komunikacyjnego: 

 szczyt poranny (07:00-10:00), 

 szczyt popołudniowy (13.00-17.00). 

5.2. Analiza ruchowa 

Na podstawie przeprowadzonych pomiarów, wyznaczono godzinę szczytu, 

czyli okres największego natężenia pojazdami. Na przedmiotowym skrzyżowaniu 

występuję od godz. 14:15 do godz. 15:15. W ciągu tej godziny przez analizowane 

skrzyżowanie przejechało 1874 pojazdów.   

5.2.1.   Godzina szczytu 

Na rys. 8 przedstawiono kartogram obrazujący natężenie ruchu oraz rozkład 

kierunkowy w stanie istniejącym podczas godziny szczytu.  

 

 



 

 

 

37 

 
Rys.8 Kartogram natężenia ruchu podczas godziny szczytu w stanie istniejącym 

5.2.2. Dobowe natężenie ruchu 

Do wyznaczenia miarodajnego dobowego natężenia ruchu posłużono się 

metodą uproszczoną. Na podstawie maksymalnego natężenia godzinowego, 

występujące w godzinach od 14:15  do 15:15, wyznaczono średni dobowy ruch.  

 Określono charakter ruchu na przedmiotowych ulicach miasta Kłodzka jako 

gospodarczy. W tym przypadku miarodajne godzinowe natężenie ruchu przyjmuje się 

na podstawie procentowego udziału natężeń w 50 godzinie w roku. Wynosi on 

odpowiednio 8,5% SDR przy natężeniu powyżej 10 000 pojazdów na dobę. Na tej 

podstawie określono miarodajne dobowe natężenia ruchu 

5.3. Prognoza ruchu 

W ramach wykonanych prognoz przyjęto następujące założenia: 
 Przewidywana data oddania inwestycji do użytku 2019 rok, 

 10 – letni horyzont czasowy prognoz ruchu dla przebudowywanego 

skrzyżowania, 

Prognozę ruchu opracowano na podstawie: 
 Zasad prognozowania wskaźników wzrostu ruchu wewnętrznego na 

okres 2008-2040 na sieci drogowej do celów planistyczno projektowych 
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 Prognoz wskaźnika wzrostu PKB na okres 2008-2040 

5.3.1.       Założenia przeprowadzonej prognozy ruchu 

Prognozę ruchu na lata 2019-2029 dla przedmiotowego skrzyżowania 

wykonano w dwóch wariantach.  

W pierwszym wariancie na natężenie ruchu ma wpływ tylko współczynnik 

rocznego wzrostu ruchu.  

W drugim wariancie ze względu na przeniesienie części ruchu na nowo 

wybudowaną obwodnicę Kłodzka założono dodatkowo, że od roku 2019, natężenie 

ruchu dla relacji na wprost, na wlotach B i D zmniejszy się o 10% dla pojazdów: 

 samochody osobowe, 

 samochody dostawcze,  

 samochody ciężarowe bez przyczep, 

 samochody ciężarowe z przyczepami.  

5.4. Wyniki prognozy ruchu 

Została wykonana prognoza ruchu dla istniejącego skrzyżowania zwykłego, 

które ma zostać przebudowane na skrzyżowanie o ruchu okrężnym.  

 Prognozę ruchu na lata 2019-2029 dla przedmiotowego skrzyżowania 

wykonano w dwóch wariantach. W pierwszym wariancie na natężenie ruchu ma 

wpływ tylko współczynnik rocznego wzrostu ruchu.  

W drugim wariancie ze względu na przeniesienie części ruchu na nowo 

wybudowaną obwodnicę Kłodzka założono dodatkowo, że od roku 2019, natężenie 

ruchu dla relacji na wprost, na ulicy Kościuszki zmniejszy się o 10%.  

W tabeli 1. zestawiono średni dobowy ruch dla obu wariantów 

w następujących horyzontach czasowych: 

 Rok 2019 - rok oddania inwestycji do użytkowania 

 Rok 2029 - 10 lat od oddania inwestycji zgodnie z instrukcją podaną 

w "Wytycznych projektowania skrzyżowań drogowych" 

Tabela 1. Średni dobowy ruchu w dwóch wariantach 

Rok 
Średni dobowy ruch 

Wariant 1 Wariant 2 

2019 23143 21588 

2029 28324 26434 

Na rys. 9-12 przedstawiono godzinowe natężenie ruchu w dwóch wariantach    

w roku 2019 oraz 2029. 
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Rys.9 Kartogram natężenia godzinowego ruchu w roku 2019 – wariant 1 

 

Rys.10 Kartogram natężenia godzinowego ruchu w roku 2019 – wariant 2 
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Rys.11 Kartogram natężenia godzinowego ruchu w roku 2029 – wariant 1 

 
Rys.12 Kartogram natężenia godzinowego ruchu w roku 2029 – wariant 2 
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6. Stan projektowany 

6.1. Podstawowe parametry techniczne 

Projektowana droga 

 Klasa drogi:   

 ul. Kościuszki   Z, 

 ul. Malczewskiego  L, 

 ul. Daszyńskiego  D, 

 Przekrój:     uliczny, 

 Szerokość pasa ruchu:   3,50 m, 

 Kategoria ruchu:    KR2. 

6.2. Zakres podstawowych prac projektowych 

Zakres prac projektowych obejmuje: 

Roboty drogowe, wodno-kanalizacyjne, elektryczne: 

 przebudowa istniejącego skrzyżowania drogi powiatowej nr 3226D ul. 

Kościuszki w Kłodzku z ul. Malczewskiego i ul. Daszyńskiego w zakresie 

zmiany geometrii skrzyżowania zwykłego na skanalizowane o ruchu 

okrężnym, 

 wykonanie nowej konstrukcji drogowej w zakresie przebudowywanego 

skrzyżowania, 

 wykonanie nowych krawężników z ławami, 

 przebudowa istniejących chodników w obrębie skrzyżowania, 

 wykonanie nowych obrzeży chodnikowych z ławami, 

 budowa nowych elementów odwodnienia - kanalizacja deszczowa i wpusty 

uliczne, 

 przebudowa kolizji energetycznych - wymiana istniejących słupów na nowe, 

Urządzenia bezpieczeństwa ruch: 

 nowe oznakowanie poziome i pionowe, 

Rozbiórki: 

 istniejącej nawierzchni jezdni, 

 istniejących krawężników, 

 istniejących chodników, 

 istniejących obrzeży chodnikowych, 

 istniejącego murka, 

 rozbiórka schodów 

 istniejącego uzbrojenia terenu będące w kolizji z projektowanym 

zagospodarowaniem 

Likwidacja: 

 możliwości zjazdu na działkę nr 27/16 
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 Projektowana inwestycja nie zmieni w znaczny sposób dotychczasowego 

układu komunikacyjnego miasta. Wszystkie działki położone wzdłuż projektowanej 

drogi mają zapewnioną obsługę komunikacyjną. 

6.3. Etapowanie budowy 

Przedmiotowa inwestycja zostanie wykonania w całości. Etapowanie może 

wystąpić pod względem technologicznego postępu prac budowlanych. 

6.4. Zestawienie powierzchni zagospodarowania terenu 

Poniżej zestawiono powierzchnie dla różnego rodzaju elementów 

zagospodarowania terenu. 

 Nawierzchnia bitumiczna:    3475 m2  

 Długość nawierzchni bitumicznej: ok. 336 m 

 Nawierzchnia chodników:    1592 m2 

 Nawierzchnia z kostki kamiennej:  223 m2 

 Tereny zielone:    2004 m2 

6.5. Projektowana konstrukcja nawierzchni 

 Nośność nawierzchni jezdni przewidziano na kategorię ruchu KR2 oraz 

obciążenie osi 100 kN. (zgodnie z paragrafem 151 RMTiGM z dnia 2 marca 1999 r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie). Konstrukcje nawierzchni przyjęto zgodnie z Katalogiem typowych 

konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych, wprowadzonego Zarządzeniem 

nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 16 czerwca 2014 r. 

Przekrój konstrukcyjny nawierzchni jezdni: 

 Warstwa ścieralna SMA 8S "nawierzchnia cicha"– gr. 5cm 

 Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W – gr. 7cm 

 Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa łamanego 0/31,5 

stabilizowanego mechanicznie C90/3 - gr. 20cm 

 Warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej lub gruntem 

niewysadzinowym o CBR ≥ 25% - gr. 22 cm 

 Warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem         

C0,4/0,5 ≤ 2MPa – gr. 24 cm 

Przekrój konstrukcyjny projektowanej nakładki nawierzchni jezdni: 

 Warstwa ścieralna SMA 8S "nawierzchnia cicha"– gr. 5cm 

 Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC16W – średnia gr. 7cm 

Przekrój konstrukcyjny nawierzchni chodników: 

 Warstwa ścieralna AC8S – gr. 4cm 

 Warstwa wiążąca AC16W – gr. 4cm 

 Warstwa podbudowy z kruszywa łamanego 0/31,5 – gr. 10cm 
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 Warstwa stabilizacji cementem – gr. 15cm 

Przekrój konstrukcyjny nawierzchni zabruków z kostki kamiennej: 

 Warstwa z kostki kamiennej – gr. 16cm 

 Warstwa podsypki cementowo-piaskowej – gr. 5cm 

 Warstwa podbudowy z betonu cementowego C16/20 – gr. 24cm 

 Warstwa stabilizacji cementem 2,5 MPa – gr. 30cm 

6.6. Projektowane krawężniki, obrzeża chodnikowe 

Zaprojektowano wykonanie następujących krawężników kamiennych oraz 

betonowych ciężkich 20x30x100 na ławie betonowej (C12/15) z oporem o grubości 

20-28cm: 

 krawężnik wyniesiony: 

 12 cm – nawierzchnia jezdni poniżej krawężnika, 

 1 cm – nawierzchnia chodnika powyżej krawężnika, 

 1 cm – płyty betonowe powyżej krawężnika, 

 1 cm – nawierzchnia zadruków z kostki kamiennej powyżej krawężnika, 

 krawężnik obniżony: 

 1 cm – nawierzchnia jezdni poniżej krawężnika, 

 1 cm – nawierzchnia chodnika powyżej krawężnika, 

 krawężnik wyniesiony ze ściekiem z 2 rzędów kostki kamiennej 16x16x16: 

 1 cm – ściek poniżej nawierzchni jezdni, 

 12 cm – ściek poniżej krawężnika, 

 1 cm – nawierzchnia chodnika powyżej krawężnika, 

 krawężnik obniżony ze ściekiem z 2 rzędów kostki kamiennej 16x16x16: 

 1 cm – ściek poniżej jezdni,  

 2 cm - ściek poniżej krawężnika,  

 1 cm – nawierzchnia chodnika powyżej krawężnika, 

 0 cm – nawierzchnia zabruków z kostki kamiennej w stosunku do 

krawężnika, przy wlocie na ulicę Daszyńskiego, 

Obrzeża betonowe 8x30x100 zostaną wykonane na  ławie betonowej (C12/15) 

z oporem o grubości 15cm. 

6.7. Przekrój poprzeczny nawierzchni jezdni 

 Nawierzchnia jezdni została zaprojektowana z zachowaniem normatywnych 

spadków poprzecznych, których celem jest zapewnienie prawidłowego odwodnienia 

nawierzchni jezdni. Na początku oraz na końcu projektowanego odcinka, przekrój 

poprzeczny nawierzchni został dostosowany do stanu istniejącego. 

6.8. Przekrój poprzeczny chodników 

 Projektowane chodniki mają spadek poprzeczny 1-2%. Od strony zewnętrznej 

oraz od strony zieleni chodniki ograniczono obrzeżami betonowymi. Od strony jezdni 
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chodniki ograniczone zostały krawężnikiem kamiennym oraz betonowymi typu 

ciężkiego. 

6.9. Profil podłużny 

Na niwelecie projektowanej drogi zastosowano spadki mieszczące się            

w zakresie podanym Rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 

dn. 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 

drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2016.124 j.t).  

Zaprojektowano: 

 ul. Kościuszki: 

 spadki podłużne:  2,0 - 3,6%, 

 łuk pionowy wypukły:  R=2000 m, L=11,48 m, 

R=200 m , L=10,00 m, 

R=1600 m, L=10,00 m, 

R=3100 m, L=32,76 m, 

 ul. Daszyńskiego: 

 spadki podłużne:  2,50%, 

 łuk pionowy wypukły:  R=700 m, L=10,00 m, 

 

 ul. Malczewskiego: 

 spadki podłużne:  0,3 – 2,5%, 

 łuk pionowy wypukły:  R=600 m, L=13,20 m, 

Spadki podłużne projektowanej drogi zapewniają dobre odwodnienie 

powierzchniowe nawierzchni. Niwelety przebudowywanych dróg poprowadzono przy 

założeniu wpasowania w istniejąca niweletę z jednoczesnym uwzględnieniem 

technologii remontu konstrukcji nawierzchni. 

6.10. Odwodnienie drogi 

 Zgodnie z opracowanym rozwiązaniem sytuacyjno – wysokościowym drogi, 

przedstawionym w części rysunkowej, odprowadzenie wód opadowych projektuje się 

przez nadanie nawierzchni jezdni odpowiednich spadków podłużnych 

i poprzecznych, umożliwiających samoczynny spływ wód opadowych.  

Wody opadowe z jezdni zostaną odprowadzone do studzienek poprzez 

zaprojektowany ściek przykrawężnikowy o szerokości 32cm  z obniżeniem względem 

krawędzi jezdni wynoszącym 1cm. Ściek projektuje się z dwóch rzędów kostki 

kamiennej 15/17cm.  

6.11. Mur oporowy 

Prefabrykowany mur oporowy o wysokości 1,2m, należy posadowić na 

warstwie gruntu stabilizowanego cementem grubości 15 cm. Wyklucza się wykonanie 

stabilizacji na miejscu. Gotowy element prefabrykowany przywożony z wytwórni, 

należy posadowić, aby górna krawędź tworzyła ciągłą linię bez tworzenia "schodów". 
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6.12. Schody 

 Schody terenowe zaprojektowano jako betonowe z okładziną z płyt 

kamiennych. Stopnie muszą spełniać wysokość oraz szerokość zgodnie 

z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (Dz.U.2016.124 j.t). 

6.13. Inne sieci 

W przedmiotowej inwestycji nie przewiduje się przebudowy sieci 

teletechnicznej oraz sieci gazociągowej. Projektowane sieci nie powodują kolizji         

z istniejącą siecią teletechniczną oraz gazociągiem. 

6.14. Warunki niezbędne do korzystania z obiektu przez osoby 

niepełnosprawne 

 Na granicy pomiędzy chodnikiem a jezdnią, na całej szerokości przejścia, 

należy stosować  prefabrykowane liniowe elementy ostrzegawcze z wypustkami. 

6.15. Sieć elektroenergetyczna, oświetlenie uliczne 

6.15.1. Zakres opracowania 

Opracowanie swoim zakresem obejmuje: 

 Demontaż istniejących słupów oświetleniowych kolidujących z budową ronda. 

 Unieczynnienie linii kablowych zasilających istniejące słupy oświetleniowe. 

 Nowe oświetlenie drogowe wraz z zasilaniem. 

 Zabezpieczenie sieci TAURON Dystrybucja S.A. 

6.15.2. Przyłączenie elektroenergetyczne 

Zasilanie należy wykonać kablem typu YAKXS 4x35 mm2 ze stacji 

transformatorowej nr R-819-12 zlokalizowanej w budynku na dz. nr 27/7 w ramach 

wymiany istniejącego kabla nN 0,4 kV od stacji do rozdzielnicy SOU znajdującej się 

wewnątrz pomieszczenia w przejściu podziemnym pod ul. Kościuszki w kierunku 

rzeki Nysa Kłodzka. Rozdzielnicę SOU należy zdemontować a zabudowany w niej 

licznik przenieść do projektowanej szafy oświetlenia drogowego SO, której lokalizacja 

została przedstawiona na PZT. Zasilanie w ramach zawartej z TAURON Dystrybucja 

S.A. umowy przyłączeniowej na moc 23 kW przy zabezpieczeniu przedlicznikowym 

32 A. Nie zachodzi konieczność zwiększenia mocy przyłączeniowej. 

6.15.3. Szafa oświetlenia drogowego 

Szafę oświetleniową należy wykonać w oparciu o obudowy termoutwardzalne 

z poliestru, wzmocnione włóknem szklanym, zabezpieczone przed promieniowaniem 

UV oraz oddziaływaniem czynników atmosferycznych. Obudowy wyposażone w 

zamek ryglowany trójpunktowy przystosowany do zabudowy wkładki Master-Key. 

Szafa oświetleniowa z fundamentem wykonana w II klasie ochronności o IP44 z 

osobnym przedziałem licznikowym oraz przedziałem zasilającym oświetlenie 
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drogowe. W szafie należy zabudować programator cyfrowy (zegar astronomiczny), 

przełącznik trybu pracy: ręczna/automatyczna oraz grzałkę z termostatem ustawioną 

na grzanie przy spadku temperatury poniżej 5 stopni Celsjusza. Szafa wyposażona w 

sterownik centralny umożliwiający zdalne sterowanie oraz monitorowanie oświetlenia 

poprzez podłączenie do systemu OWLET. 

6.15.4. Zasilanie oświetlenia drogowego 

Zasilanie należy wykonać kablem YAKXS 4x35 mm2 z projektowanej szafy 

oświetlenia drogowego nr SO. W szafie oświetleniowej oraz w słupach końce kabla 

YAKXS 4x35 mm2 chronić przed wnikaniem wilgoci oraz wody stosując palczatki 

termokurczliwe czteropalczaste. Obwody oświetleniowe zabezpieczyć rozłącznikami 

bezpiecznikowymi skrzynkowymi wielkości ”000” z wkładkami topikowymi NH00 o 

charakterystyce gG i prądzie IN=16A. Zastosować styczniki o znamionowym prądzie 

łączeniowym 63A, przeznaczone do montażu na płycie montażowej w szafie 

oświetleniowej. W słupach na końcu kabla należy zabudować złącza słupowe, od 

których zasilanie do oprawy oświetleniowej prowadzić przewodem np. typu YKY 

2x2,5 mm2. 

6.15.5. Parametry oświetleniowe 

Uwzględniając normę PN-EN 13201:2007 „Oświetlenie dróg” określono następujące 

parametry oświetleniowe: 

RONDO ORAZ DROGI DOJAZDOWE: 

Klasa oświetleniowa CE2 – żądanym parametrem oświetlenia jest poziome natężenie 

oświetlenia. 

Klasa CE2: Eśr ≥ 20 lx;  U0 ≥ 0,40; 

CHODNIK: 

Klasa oświetleniowa S3 – żądanym parametrem oświetlenia jest poziome natężenie 

oświetlenia, przy czym rzeczywista wartość średniego natężenia oświetlenia nie 

może przekraczać 1,5 krotnej średniej wartości przewidzianej dla tej klasy. 

Klasa S3: Eśr ≥ 7,5 lx;  Emin. ≥ 1,5; 

6.15.6. Oprawy oświetleniowe 

Obliczenia parametrów oświetleniowych zasymulowano przy użyciu programu 

DIALux wykorzystując krzywą rozsyłu światłości oprawy oświetlenia drogowego ze 

źródłem światła typu LED, NW – barwa neutralna biała. Zastosowano oprawy 

oświetleniowe wykonane w II klasie ochronności o mocach 26W, 90W, 107W. 

Oprawy oświetleniowe wyposażone w sterownik lokalny umożliwiający komunikację 

ze sterownikiem centralnym zaprojektowanym w szafie oświetleniowej SO. 

Do obliczeń przyjęto montaż opraw na wysokości H = 8m, na wysięgniku o długości L 

= 1m i kącie nachylenia oprawy oświetleniowej względem powierzchni drogi K = 0O. 

Wyniki zasymulowanych obliczeń oświetleniowych należy przyjąć jako kryterium do 

oceny odbioru prac w oparciu o pomierzone wartości parametrów oświetlenia oraz 
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pomierzone wartości mocy zużywanej przez oprawy oświetleniowe. 

6.15.7. Słupy oświetleniowe 

Zaprojektowano słupy oświetleniowe o kształcie stożkowym okrągłym, 

aluminiowe anodowane na kolor naturalny i zabezpieczone elastomerem w dolnej 

części słupa do wysokości min. 50 cm. Słupy z wysięgnikiem prostym 

oraz fundamentem betonowy, wyposażone w kablowe złącza słupowe typu np. IZK. 

Parametry słupów: 

H1 = 7m  -  wysokość słupa, ( średnica górna 60mm, średnica dolna 146mm, 

grubość ścianki 4mm), 

H2 = 8m  -  wysokość zawieszenia oprawy oświetleniowej, 

H3 = 1m  -  wysokość wysięgnika, 

L    = 1m  -  długość wysięgnika. 

Szczegółowe parametry techniczne oraz jakościowe zaprojektowanych słupów 

oświetleniowych i wysięgników wg specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robót 

budowlanych dla niniejszego zadania. 

6.15.8. Wytyczne montażu i układania kabla 0,4kV 

Kable należy układać po trasie przedstawionej na PZT w wykopie na 

głębokości 80 cm w pasie drogowym na warstwie piasku o grubości min. 10 cm, linią 

falistą z 3% zapasem w celu skompensowania przesunięć gruntu. Na kablu 

w odstępach 10 m oraz w miejscach charakterystycznych założyć oznaczniki z 

tworzyw sztucznych. Ułożony kabel należy zasypać warstwą piasku o grubości 10 

cm, następnie warstwą gruntu rodzimego o gr. min. 15-20 cm i przykryć folią z 

tworzywa sztucznego w kolorze niebieskim o szerokości 20 cm. Odległość tworzywa 

od kabla powinna wynosić min. 25 cm. Po ułożeniu folii zasypać wykop rodzimym 

gruntem bez kamieni. Skrzyżowania i zbliżenia projektowanej linii kablowej z 

istniejącymi urządzeniami, należy wykonać zgodnie z normą SEP-E-004 pt. 

"Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa" oraz 

zgodnie z załącznikiem nr K0. Przez tereny zielone przed wykonaniem wykopu 

liniowego humus należy odłożyć i nie mieszać z materiałem z wykopu. Przy 

układaniu linii kablowej muszą być przestrzegane wymogi dotyczące układania kabli 

określone przez producenta kabli. Po zakończeniu prac teren doprowadzić do stanu 

pierwotnego a trasę linii kablowej oznakować zgodnie z wymogami przepisów. 

Nawierzchnie odtworzyć z tych samych materiałów. Przed odtworzeniem nawierzchni 

utwardzonych grunt należy zagęścić. Wskaźnik zagęszczenia 98-100 %. 

Linie kablowe układać w rurach osłonowych na całej ich długości a końce 

przepustów należy uszczelnić. Pod projektowaną jezdnią linię kablową ułożyć w 

sztywnej rurze ochronnej typu RHDPE 110 mm (koloru niebieskiego) na głębokości 

110 cm licząc od poziomu nawierzchni do górnej krawędzi rury osłonowej. W 

pozostałych miejscach w pasie drogowym linię kablową układać w giętkiej rurze 
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ochronnej typu RHDPE 110 mm (koloru niebieskiego) na głębokości 80 cm licząc od 

poziomu nawierzchni do górnej krawędzi rury. 

Wszystkie prace ziemne związane z układaniem linii kablowych należy koordynować 

z pracami ziemnymi branży drogowej. Podczas układania kabli należy uwzględnić 

rzędne zaprojektowanej niwelety drogi oraz terenu (branża drogowa) oraz powiązane 

projekty branżowe (teletechnika, kanalizacja deszczowa). Głębokość ułożenia w 

rurach ochronnych należy zawsze liczyć do górnej krawędzi rury do zaprojektowanej 

rzędnej niwelety drogi. 

6.15.9. Oznaczenie linii kablowej 

Linię kablową, należy oznaczyć zgodnie z normą N SEP-E-004 

Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa. W 

odległości co 10 m oraz w miejscach charakterystycznych zakładać opaski – 

oznaczniki z tworzywa sztucznego z trwałym napisem, zawierające m.in.: symbol, nr 

ewidencyjny, typ oraz przekrój kabla. Napięcie znamionowe kabla. Znak fazy, znak 

użytkownika kabla oraz rok ułożenia. 

6.15.10. Uziemienie 

Słupy oświetleniowe należy uziemić. Wypadkowa rezystancja uziemienia 

słupa Rd<30Ω zgodnie ze schematem strukturalnym zasilania oświetlenia. 

Połączenie słupa z uziomem pionowym wykonać bednarką FeZn 25x4 mm2. 

Przewodem typu LY 16 mm2 należy połączyć zacisk PEN tabliczki bezpiecznikowej z 

zaciskiem ochronnym latarni. 

6.15.11. Oświetlenie przejścia podziemnego 

Znajdujące się w przejściu podziemnym pod ul. Kościuszki oprawy 

oświetleniowe należy zdemontować. Nowe oświetlenie zasilić kablem typu YAKXS 

4x16 mm2 z najbliższego słupa projektowanego oświetlenia drogowego – słup nr 2-

1/1/SO. Zastosować oprawy oświetleniowe wykonane w II klasie ochronności. 

6.15.12. Oświetlenie parkowe – dz. Nr 34/2 

Ze względu na kolizję projektowanej kanalizacji deszczowej z kablem 

zasilającym oświetlenie parkowe na dz. nr 34/2 należy wykonać mufowanie z 

istniejącym kablem w miejscu niekolizyjnym – mufa M1. Nowy odcinek kabla 

zasilającego od mufy M1 do istniejącego słupa S1 (oznaczenie robocze) ułożyć po 

trasie przedstawionej na PZT. Zastosować kabel typu YAKXS 4x35 mm2. 

6.15.13. Zabezpieczanie istniejącej linii kablowej 

Istniejącą linie kablową nN znajdującą się na majątku TAURON Dystrybucja 

S.A. należy zabezpieczyć dzieloną rurą osłonową. Rurą w wykonaniu RHDPE 110 

mm koloru niebieskiego dla kabli nN, wychodzącą z obu stron po 0,5 m poza 

krawędź jezdni zgodnie z PZT. Obok ułożyć przepust zapasowy o takiej samej 

długości wykonany z rury sztywnej RHDPE 110 mm koloru niebieskiego. Dokładne 

położenie kabli w terenie należy ustalić za pomocą przekopów kontrolnych, 

wykonywanych ręcznie bez użycia sprzętu mechanicznego. Kable można odkopać 
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tylko do strefy ochronnej tj. folii lub cegły. Nie odkrywać czynnych kabli 

elektroenergetycznych. Uzyskać zgodę na wymagane wyłączenie odpowiednich 

urządzeń spod napięcia oraz ustalić nadzór służb energetycznych TAURON 

Dystrybucja S.A. nad robotami budowlanymi prowadzonymi na istniejącej 

infrastrukturze elektroenergetycznej. Zgłosić zakończenie prac w celu dokonania 

odbioru robót zanikowych. W przypadku stwierdzenia na etapie wykonywania robót 

budowlanych wystąpienia niewystarczającej głębokości położenia istniejących kabli 

elektroenergetycznych (zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz normami) 

przewidzieć możliwość przełożenia kabli poprzez wykonanie wstawek kablowych. W 

takim przypadku należy wystąpić do TAURON Dystrybucja S.A. z wnioskiem o 

określenie warunków technicznych usunięcia kolizji z siecią elektroenergetyczną. 

6.15.14. Ochrona drzew i krzewów 

W pobliżu drzew i krzewów wykopy pod projektowane kable należy 

wykonywać wyłącznie ręcznie. Napotkane systemy korzeniowe drzew nie wycinać a 

kable prowadzić nad i pod korzeniami w rurach ochronnych w jednym odcinku. 

Pod drzewami nie wolno składować urobku, materiałów budowlanych ani lokalizować 

przejazdów, miejsc postojowych lub parkingów dla pojazdów. Na czas prowadzenia 

prac, w miejscach gdzie wymagany do  prowadzonych prac jest ciężki sprzęt w 

pobliżu drzew należy zastosować ogrodzenia ochronne drzew, które należy wznieść 

przed rozpoczęciem prac. Ogrodzenie należy wznieść na granicy rzutu korony 

w odległości min. 1,5 od pnia drzewa. Jeśli uwarunkowania terenu nie pozwalają na 

zachowanie tej odległości to należy drzewo zabezpieczyć bezpośrednio przy pniu i 

korzeniach przy pomocy desek. Deski powinny stykać się ze sobą i zabezpieczać 

pień na całym obwodzie do wysokości 2m. Nie wolno w tym celu stosować 

elementów mogących uszkodzić drzewo np.: gwoździ. W czasie trwania prac 

ustanowione strefy ochronne i ogrodzenia drzew powinny być bezwzględnie 

uszanowane i niemodyfikowane. Odsłonięte systemy korzeniowe krzewów i drzew 

należy zabezpieczyć przed wysychaniem poprzez obłożenie ich tkaniną a w czasie 

mrozów dodatkowo matą słomianą. Po zakończeniu prac, w ramach uporządkowania 

terenu po robotach należy zastosowane zabezpieczenia usunąć. Wykonać prace 

porządkowe polegające na zebraniu odpadów i urobku powstałego w trakcie 

prowadzenia prac. Uszkodzoną nawierzchnię trawiastą należy odnowić po 

zakończeniu prac. 

6.15.15. Ochrona przeciwporażeniowa 

Ochronę przed dotykiem bezpośrednim zapewni izolacja robocza przewodów i 

kabli, izolacja urządzeń oraz umieszczenie urządzeń poza zasięgiem ręki. Jako 

system ochrony przeciwporażeniowej przed dotykiem pośrednim przyjęto 

zastosowanie samoczynnego wyłączenia zasilania. Układ sieci TN-C dla linii 

kablowych. 
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6.15.16. Demontaże 

 Demontażowi podlegają słupy oświetleniowe znajdujące się w zakresie 

przebudowy pasa drogowego oraz istniejące linie kablowe w przypadku ich 

napotkania podczas układania nowych kabli po istniejącej trasie kabla 

oświetleniowego. 

ELEMENTY PRZEZNACZONE DO DEMONTAŻU 

 Lp.  MATERIAŁ  Ilość 

 1. Słupy stalowe (wkopywane) z wysięgnikami oraz oprawami  18 [szt.] 

 2. Kabel ziemny nN  165 [m] 

 3. Szafka SOU w pomieszczeniu w przejściu podziemnym  1 [szt.] 

 4. Oprawy oświetleniowe w przejściu podziemnym  5 [szt.] 

 

ODLEGŁOŚCI  KABLI  ELEKTROENERGETYCZNYCH  I SYGNALIZACYJNYCH 

UŁOŻONYCH BEZPOŚREDNIO W ZIEMI OD INNYCH URZĄDZEŃ 

PODZIEMNYCH 

  

 Lp. 

  

 Rodzaj urządzenia podziemnego 

Najmniejsza dopuszczalna odległość 

[cm] 

Kabli o napięciu znamionowym UN<30kV 

pionowa na skrzyżowaniu 

pozioma 

przy 

zbliżeniu 

 1. 
Rurociągi wodociągowe, ściekowe, cieplne, 

gazowe z gazami niepalnymi 
25 + średnica rurociągu 

25 + średnica 

rurociągu 

 2. Rurociągi z gazami i cieczami palnymi 
uzgodnić z właścicielem rurociągu, ale nie 

mniej niż w lp.1 

 3. Zbiorniki z gazami i cieczami palnymi nie mogą się krzyżować 200 

 4. 
Części podziemne linii napowietrznych (ustój, 

podpora, odciążka) 
nie mogą się krzyżować 

  

40 

 5. 

Ściany budynków i inne budowle, np.: 

przyczółki, z wyjątkiem urządzeń 

wyszczególnionych w lp. 1,2,3,4 

nie mogą się krzyżować 50 

        6. 
Skrajna szyna trakcji 

  

100-między osłoną kabla i 

stopą szyny; 

50-między osłoną kabla a 

dnem rowu odwadniającego 

250
*
 

* Dopuszcza się zmniejszenie odległości podanych w tablicy pod warunkiem zastosowania osłon 

otaczających i uzgodnienia odstępstwa z użytkownikami obiektów. 
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ODLEGŁOŚCI  MIĘDZY UŁOŻONYMI  BEZPOŚREDNIO W  ZIEMI 

KABLAMI NIE NALEŻĄCYMI DO TEJ SAMEJ LINII KABLOWEJ 

  

 Lp. 
 Charakterystyka kabli krzyżujących 

się i zbliżających 

Najmniejsza dopuszczalna odległość 

w  [cm] 

pionowa na 

skrzyżowaniu 

pozioma przy 

zbliżeniu 

 1

1. 

Kable elektroenergetyczne o  napięciu 

znamionowym do 1 kV z kablami o tym samym 

napięciu znamionowym lub kablami 

sygnalizacyjnymi 

  

15 

  

5* 

 2

2. 

Kable sygnalizacyjne i kable przeznaczone do 

zasilania urządzeń oświetleniowych  

z kablami tego samego przeznaczenia 

  

5 

  

mogą się stykać 

 3

3. 

Kable elektroenergetyczne o napięciu 

znamionowym do 1 kV z kablami 

elektroenergetycznymi o napięciu znamionowym 

1 kV<UN<=30kV 

  

15 

  

25 

 4

4. 

Kable elektroenergetyczne o napięciu 

znamionowym 1 kV<UN<=30kV z kablami tego 

samego przedziału napięć znamionowych 

  

15 

  

10 

 4

5. 

Kable różnych użytkowników o napięciu 

znamionowym do 30 kV 

15 25 

6. Kable z mufami innych kabli nie dopuszcza się jak lp. 1-5 

7. Kable elektroenergetyczne o napięciu 

znamionowym wyższym niż 30 kV z kablami tego 

samego przedziału napięć znamionowych 

  

50 

  

50 

* za wyjątkiem p. 2.5.4 normy N SEP-E-004 

 

6.15.17. Uwagi końcowe 

 Całość robót należy wykonać zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz pod 

odpowiednim nadzorem. Wykonawca zobowiązany jest uzgodnić z 

Przedsiębiorstwem Sieciowym bezpieczny sposób wykonania robót. Przed 

przystąpieniem do wykonania robót, należy zlecić wytyczenie zaprojektowanych linii 

kablowych uprawnionemu geodecie a po wykonaniu zadania przeprowadzić 

powykonawcze pomiary geodezyjne. W miejscu kolizji z istniejącymi urządzeniami 

podziemnymi oraz w okolicach drzew prace ziemne wykonywać wyłącznie ręcznie. 

Po wykonaniu robót należy przed zgłoszeniem do odbioru końcowego przeprowadzić 

próby pomontażowe. O rozpoczęciu robót należy powiadomić instytucje posiadające 

swoje uzbrojenie w obrębie inwestycji w celu ustalenia sposobu i warunków 

zabezpieczenia przedmiotowego uzbrojenia. Wszelkie prace budowlane związane z 

wykonaniem zagospodarowania i uzbrojenia terenu należy wykonywać pod 
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nadzorem osoby uprawnionej zgodnie z niniejszą dokumentacją oraz z zachowaniem 

przedmiotowych rozporządzeń aktualnie obowiązujących przepisów i norm oraz 

szczegółowych wytycznych producentów poszczególnych urządzeń. Wszystkie 

materiały stosowane do montażu winny posiadać odpowiednie dopuszczenia do ich 

stosowania w budownictwie oraz dopuszczenia do obrotu na rynku krajowym na 

podstawie znaku zgodności CE lub B (z przedmiotowymi normami lub aprobatami 

technicznymi). W trakcie wykonywania robót stosować zabezpieczenie 

z uwzględnieniem bezpieczeństwa osób i mienia. Wykonawca zobowiązany jest do 

opracowania planu „Planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia” oraz prowadzenia 

bieżącej obsługi geodezyjnej i uzyskania odpowiednich zezwoleń, zgłoszeń 

i protokołów odbioru robót. W trakcie wykonywania robót należy uzyskać pozytywny 

odbiór robót ulegających zakryciu a więc podlegających odbiorom częściowym. 

Podczas wykonywania robót budowlanych należy uwzględnić wszystkie warunki 

zawarte w wydanych decyzjach administracyjnych, uzgodnieniach oraz opiniach 

ZUD, które są integralną częścią niniejszego opracowania. 

6.16. Sieci sanitarne 

6.16.1. Stan istniejący 

 Przedmiotowy teren uzbrojony jest w czynne i nieczynne sieci sanitarne 

(gazociąg n/c, kanalizacja deszczowa, sieć wodociągowa). Sieć wodociągowa i 

gazociąg nie podlegają przebudowie. 

 Wody opadowe i roztopowe z przedmiotowego obszaru spływają do istniejącej 

sieci kanalizacji deszczowej zlokalizowanej na skrzyżowaniu ulic Kościuszki, 

Malczewskiego i Daszyńskiego. Kanalizacja deszczowa jest eksploatowana przez 

Zarząd Dróg Powiatowych w Kłodzku. Po przeprowadzonej inwentaryzacji,  

pomiarach geodezyjnych oraz wywiadzie branżowym stwierdzić można, że istniejąca 

kanalizacja deszczowa w większej swojej części jest zamulona i niedrożna, a 

miejscami uszkodzona. W okresach opadów atmosferycznych tworzą się zastoiska 

wody na jezdni w ulicach Daszyńskiego i Malczewskiego. Kanalizacja deszczowa 

podlega przebudowie w związku ze zmianą układu drogowego. 



 

 

 

53 

 
Fot.1 Widok z ul. Kościuszki w stronę ulicy Daszyńskiego 

 

 
Fot.2 Zastoiska wody na ulicy Daszyńskiego – widok w stronę ul. Kościuszki 
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6.16.2. Kanały deszczowe - kolektory 

 Odcinki kanalizacji deszczowej projektuje się jako grawitacyjne z rur o 

średnicy DN400 PP SN10 – DN315 PP SN10 łączonych za pomocą kielichów z 

uszczelkami. Rury zgodne z normą PN-EN 13476-2 lub PN-EN 1852-1. Nie 

dopuszcza się rur karbowanych. 

 Projektowane kanały należy ułożyć na zagęszczonej podsypce z gruntu 

sypkiego piaszczystego grubości min. 0,15 m. 

 Projektowaną kanalizację należy włączyć do istniejącej kanalizacji deszczowej 

kd400 poprzez wymianę istniejącej studni na nową D1. Należy przewidzieć 

czyszczenie istniejącej kanalizacji kd400 od studni D1 do wylotu tj. na długości około 

81m. Do studni D12 należy włączyć istniejący kanał kd200 odbierający ścieki 

deszczowe z istniejącego wpustu. Połączenia z istniejącymi rurami poprzez nasuwki 

lub króćce kielichowe przy projektowanej studni. 

6.16.3. Studnie rewizyjne 

 Projektuje się wykonanie studni rewizyjnych DN1000 i DN1200 z 

prefabrykowanych elementów betonowych kl. C35/45 z fabrycznie wykonanymi 

przejściami szczelnymi do montażu rur kanalizacyjnych oraz z wmontowanymi 

stopniami typu ciężkiego ze stali nierdzewnej pokryte warstwą tworzywa sztucznego 

(wg EN 10088-1) lub z tworzywa sztucznego (wg PE-EN 13101). 

 Prefabrykowane elementy uszczelnia się uszczelkami gumowymi.  

 Dno studzienne powinno posiadać fabrycznie wykonaną kinetę, której niweleta 

dna powinna być dostosowana do spadków kanałów.  

 Studnie zaopatrzyć we włazy kanałowe żeliwne z wypełnieniem betonowym 

klasy D400 (w drogach) oraz klasy C250 (w poboczu) z zabezpieczeniem przed 

obrotem i uszczelką tłumiącą drgania. Włazy w jezdni należy usytuować tak, żeby 

środek włazu znajdował się w osi pasa jezdni. 

 Regulację wysokości osadzenia włazu należy wykonać przy pomocy pierścieni 

wyrównujących (dystansowych) polimerowych lub polimerowych na przekładkę z 

betonowymi o łącznej wysokości mniejszej niż 0,45 m,  łączonych za pomocą 

zaprawy klejowej. 

 Projektowane studnie należy posadowić na podbudowie betonowej z bet. 

C8/10 gr. minimum 0,1 m oraz podsypce piaskowej gr. 0,1m. 

 Rzędne włazów dostosować do rzeczywistej rzędnej drogi, krawężnika, 

chodników i terenu zielonego. 

6.16.4. Wpusty deszczowe 

 Projektuje się wykonanie studzienek ściekowych (wpustów deszczowych) 

DN450-500 mm z prefabrykowanych elementów betonowych kl. C35/45 z fabrycznie 

wykonanym przejściem szczelnym do montażu rur kanalizacyjnych. 
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 Prefabrykowane elementy należy łączyć przy użyciu zaprawy betonowej. 

Złącza pomiędzy poszczególnymi elementami wpustu powinny być zaspoinowane i 

zatarte na gładko zaprawą cementową.  

 Projektuje się kraty żeliwne krawężnikowo-jezdniowe klasy C250 w żeliwnym 

kołnierzu wg PN-EN 124. 

 

 Wpusty wykonać z osadnikiem zgodnie z rys. profili i rys. wpustu.  

 Projektowane wpusty należy posadowić na podbudowie betonowej z bet. 

C8/10 gr. minimum 0,1 m i podsypce piaskowej gr. 0,1m. 

 Rzędne krat żeliwnych dostosować do rzeczywistej rzędnej drogi, krawężnika, 

chodników. 

6.16.5. Przykanaliki 

 Odprowadzenie wód deszczowych ze studzienek wpustów deszczowych 

realizowane będzie przykanalikami  DN160 PP SN10 łączonych kielichowo na 

uszczelkę. Rury zgodne z normą PN-EN 13476-2 lub PN-EN 1852-1. Nie dopuszcza 

się rur karbowanych.  

 Włączenie do projektowanych studni rewizyjnych należy wykonać w miejscach 

fabrycznie wykonanych przejść szczelnych.  

 Projektowane przykanliki należy ułożyć na zagęszczonej podsypce z gruntu 

sypkiego piaszczystego grubości min. 0,15 m. 

6.16.6. Odwodnienie liniowe 

 Między studniami D1 i D2 projektuje się odwodnienie liniowe o przepustowości 

DN150 i długości 4,7m usytuowane na skraju chodnika z zasyfonowanym odpływem. 

Projektuje się odwodnienie liniowe klasy D400 z betonu włóknistego C50/60 

zintegrowane z opaską zabudowującą i rusztem poliamidowym klasy D400. 

Odwodnienie liniowe należy posadowić na mrozoodpornym podłożu (piasek lub 

drobny żwir). Po zabudowaniu ciągu odwodnienia fugi należy wypełnić masą 

wodoodporną. 
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6.16.7. Drenaż 

 Na ulicy Malczewskiego przy istniejącym murku oporowym projektuje się 

drenaż z rur DN113 PVC-U SN4 owinięty wodoprzepuszczalną geowłókniną o 

całkowitej długości 29,7m. Drenaż należy wpiąć do studni kanalizacji deszczowej D7 

poprzez przejście szczelne dla rur. Drenaż w punkcie dr1 należy zakończyć 

studzienką rewizyjną DN425mm z włazem żeliwnym przykręcanym na stożku 

betonowym odciążającym. W punkcie dr2 należy zamontować trójnik 

równoprzelotowy dla rur drenażowych. W punkcie dr3 drenaż należy zakończyć 

zaślepką do rur drenażowych. 

 Drenaż należy posadowić na głębokości 0,7-1,0m ppt, ale nie poniżej 

fundamentu muru oporowego 

6.16.8.  Likwidacja istniejącej kanalizacji deszczowej 

 W związku z przebudową sieci kanalizacji deszczowej należy zdemontować 

istniejącą kanalizację deszczową na kolidujących odcinkach z projektowaną 

infrastrukturą podziemną i zutylizować na składowisku odpadów. Odcinki istniejącej 

kanalizacji nie kolidującej z projektowaną infrastrukturą należy zlikwidować 

(unieczynnić) poprzez wtłoczenie i zamulenie kanału pianobetonem lub chudym 

betonem. W każdym przypadku końcówki rur należy obetonować tzw. Korkiem 

betonowym zabezpieczając przed drenowaniem wód gruntowych. 

 Należy przewidzieć geodezyjna likwidację istniejącej kanalizacji deszczowej z 

podkładów mapowych w zasobach geodezyjnych. 

6.16.9. Zabezpieczenie istniejącej sieci wodociągowej i gazociągu 

 W związku z przebudową sieci kanalizacji deszczowej zachodzi konieczność 

zabezpieczenia istniejącej sieci wodociągowej i czynnego gazociągu rurami 

osłonowymi dwudzielnymi w miejscach, gdy projektowana kanalizacja deszczowa 

przechodzi pod istniejącym wodociągiem i gazociągiem. 

 Rury osłonowe stalowe lub z tworzywa sztucznego należy zespawać. Na rurę 

przewodową nałożyć płozy dystansowe, a końce rur osłonowych zabezpieczyć 

pianką poliuretanową oraz manszetami elastomerowymi. 

6.16.10. Skrzyżowanie z istniejącym uzbrojeniem podziemnym 

 Na trasie projektowanej kanalizacji znajdują się: 

 Kabel teletechniczny, 

 Kanalizacja teletechniczna, 

 Kanał technologiczny, 

 Sieć wodociągowa, 
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 Sieć gazowa niskiego ciśnienia czynna i nieczynna, 

 Kable energetyczne, 

 Nieczynne uzbrojenie podziemne wskazane od gestorów sieci. 

 Zabezpieczenie istniejącego uzbrojenia podziemnego należy wykonać 

zgodnie z rysunkiem zabezpieczenia istniejącej infrastruktury podziemnej oraz 

zapisami w załączonych uzgodnieniach. 

 Nie wyklucza się istnienia innego uzbrojenia podziemnego nie wykazanego na 

mapach do celów projektowych oraz nie wskazanych przez gestorów sieci. 

6.16.11. Ustalenia końcowe 

 Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy wykonać pomiary 

wysokościowe istniejących studni, odbiorników i charakterystycznych punktów 

terenu, 

 przed przystąpieniem do robót ziemnych należy wykonać przekopy kontrolne 

w celu dokładnego zlokalizowania istniejących sieci uzbrojenia terenu, 

 w trakcie wykonywania prac budowlanych należy zabezpieczyć systemy 

korzeniowe, korony i pnie drzew, 

 roboty ziemne należy prowadzić zgodnie z PN-S-02205 Drogi samochodowe - 

Roboty ziemne - Wymagania i badania, a przede wszystkim wykonywać tak, aby 

zapewnić stałe odprowadzenie wód gruntowych i opadowych, 

 należy zabezpieczyć istniejące sieci uzbrojenia terenu krzyżujące się z 

wykonywanymi pracami budowlanymi, 

 prace w rejonie urządzeń podziemnych należy prowadzić pod nadzorem służb 

technicznych administratorów i gestorów sieci;  

 w przypadku wystąpienia w terenie sieci uzbrojenia technicznego nie 

wykazanych w wywiadach branżowych i mapie do celów projektowych, bądź ich 

innym przebiegu, Wykonawca zobowiązany jest do ich przebudowy lub 

zabezpieczenia na warunkach uzgodnionych z poszczególnymi gestorami sieci, 

 roboty budowlane należy wykonywać zgodnie z Polskimi Normami, sztuką 

budowlaną i przepisami BHP, 

 przed odbiorem sieci zgłosić do pomiaru branżowego na otwartym wykopie 

przez Inwestora, 

 Po wykonaniu kanalizacji deszczowej należy przeprowadzić jej inspekcję TV 

monitoring (przed wykonaniem nawierzchni drogowej). 
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CZĘŚĆ IV 

7. Bezpieczeństwo i ochrona zdrowia 

7.1. Strona tytułowa 

INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA 

Nazwa inwestycji:
 

„Przebudowa skrzyżowania drogi powiatowej nr 3226D ul. Kościuszki 

w Kłodzku z ul. Malczewskiego i ul. Daszyńskiego –dokumentacja techniczna.” 

Lokalizacja: Inwestycja zlokalizowana jest w województwie dolnośląskim 

w mieście Kłodzko. 

OBRĘBY I JEDNOSTKI EWIDENCYJNE DZIAŁEK, NA KTÓRYCH INWESTYCJA JEST ZLOKALIZOWANA 

Arkusz mapy Obręb ewidencyjny Jednostka ewidencyjna Powiat Gmina Nr działki 

1 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 105/1 

1 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 108/1 

1 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 108/2 

1 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 104/1 

3 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 19/4 

3 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 19/5 

3 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 19/6 

3 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 27/16 

3 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 28/2 

3 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 26 

3 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 18 

3 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 20/1 

3 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 27/7 

3 0010, Centrum 020802_1, Kłodzko - miasto kłodzki Kłodzko 34/2 

Inwestor:  Jednostka projektowa: 

Powiat Kłodzki 

ul. Okrzei 1 

57-300 Kłodzko 

Zarząd Dróg Powiatowych w 

Kłodzku 

ul. Objazdowa 20 

57-300 Kłodzko 

PROWAY Zbigniew Kowalski  

52-129 Wrocław,  

Ul. Antonia Vivaldiego 56/3 

 

Data: 22 września 2017 r.
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7.2. Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego 

Roboty drogowe, wodno-kanalizacyjne, elektryczne: 

 przebudowa istniejącego skrzyżowania drogi powiatowej nr 3226D ul. 

Kościuszki w Kłodzku z ul. Malczewskiego i ul. Daszyńskiego w zakresie 

zmiany geometrii skrzyżowania zwykłego na skanalizowane o ruchu 

okrężnym, 

 wykonanie nowej konstrukcji drogowej w zakresie przebudowywanego 

skrzyżowania, 

 wykonanie nowych krawężników z ławami, 

 przebudowa istniejących chodników w obrębie skrzyżowania, 

 wykonanie nowych obrzeży chodnikowych z ławami, 

 budowa nowych elementów odwodnienia - kanalizacja deszczowa i wpusty 

uliczne, 

 przebudowa kolizji energetycznych - wymiana istniejących słupów na nowe, 

Urządzenia bezpieczeństwa ruch: 

 nowe oznakowanie poziome i pionowe, 

Rozbiórki: 

 istniejącej nawierzchni jezdni, 

 istniejących krawężników, 

 istniejących chodników, 

 istniejących obrzeży chodnikowych, 

 istniejącego murka, 

 rozbiórka schodów 

 istniejącego uzbrojenia terenu będące w kolizji z projektowanym 

zagospodarowaniem 

Likwidacja: 

 możliwości zjazdu na działkę nr 27/16 

7.3. Wskazanie elementów zagospodarowania działki lub terenu, które mogą 

stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi 

Inwestycja znajduje się na terenie zabudowanym. Szczególną uwagę należy zwrócić 

na istniejące sieci podziemne oraz naziemne. 

7.4. Zagrożenia 

Szczególną uwagę należy zwrócić na zagrożenia bezpieczeństwa zdrowia i życia 

wynikające z wykonywania poniższych robót: 

 zagrożenia wynikające z prowadzenia prac w obrębie istniejącego uzbrojenia 

terenu. Należy przestrzegać wykonywania prac ręcznie, 

 przy wykonaniu głębokich wykopów konieczne jest zabezpieczenie wykopu, 
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 zagrożenia związane z transportem wewnętrznym materiałów z miejsca 

składowania do miejsca montażu, konieczne jest wyznaczenie strefy ruchu 

poza strefą niebezpieczną wykopu oraz przestrzeganie zasad bezpieczeństwa 

przy transporcie, 

 zagrożenia przy robotach budowlanych prowadzonych przy montażu i 

rozbiórkach ciężkich elementów prefabrykowanych, 

 składowanie materiałów zgodnie z instrukcjami producentów i przepisami BHP 

w miejscach, do których będzie ograniczony dostęp osób niezatrudnionych, 

 właściwy rozładunek ciężkich materiałów. 

7.5. Wskazanie prowadzenia instruktażu pracowników  

Pracownicy muszą posiadać potwierdzenia odbycia szkoleń z zakresu 

obowiązujących przepisów BHP.  

7.6. Uwagi 

 Wszystkie naziemne elementy uzbrojenia podziemnego (włazy, klapy, studnie, 

zawory, zasuwy itp.) muszą być ściśle wypoziomowane do powierzchni jezdni, 

poboczy, opasek, bezpieczników, zjazdów, itp.; 

 W przypadku natrafienia podczas wykonywania robot budowlanych na grunty 

nienośne tj. np. namuły, torfy, należy je wymienić na zagęszczony grunt 

piaszczysty zgodnie z PN- 88/B-04481; 

 W trakcie wykonywania robot budowlanych należy przestrzegać wytycznych 

ochrony podłoża gruntowego zgodnie z PN-81/B-03020 nie dopuszczając do 

naruszenia jego struktury, nadmiernego nawilgocenia lub przemarznięcia; 

 Rozbiórki istniejących konstrukcji nawierzchni jezdni, chodników itp. należy 

wykonywać tak aby nie uszkodzić istniejących nie podlegających rozbiórce 

elementów zagospodarowania terenu (m.in. jezdnie, ogrodzenia itp.); 

 W czasie robot budowlano - montażowych należy przestrzegać przepisów BHP; 

 Miejsca sytuacyjnych oraz wysokościowych dowiązań projektowanych 

elementów układu drogowego należy ściśle dopasować do elementów stanu 

istniejącego oraz projektowanego zachowując odpowiednie spadki podłużne 

i poprzeczne oraz poprawne odwodnienie; 

 Rzędne wysokościowe projektowanych oraz istniejących elementów uzbrojenia 

terenu (studnie, włazy, klapy, zasuwy, zawory itp.), należy ściśle dopasować do 

rzędnych wysokościowych projektowanych elementów; 

 Projektowane słupy energetyczne, znaki pionowe itp., należy lokalizować wg 

dokumentacji projektowych poszczególnych branż z zachowaniem wymaganych 

przepisami skrajni; 

 Roboty ziemne (nasypy i wykopy) należy wykonać zgodnie z PN-S-02205: 

styczeń 1998 Drogi samochodowe, Roboty ziemne, wymagania i badania; 
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 Wszystkie elementy drogowe, które Inspektor nadzoru zakwalifikuje do 

ponownego wykorzystania podlegają odzyskowi i odwiezieniu w miejsce 

wskazane przez Zamawiającego lub ponownemu wbudowaniu; 

 Przed rozpoczęciem wykonywania drogowych robot budowlanych objętych 

niniejszym opracowaniem, należy sprawdzić zgodność istniejących rzędnych 

wysokościowych z rzędnymi wysokościowymi poszczególnych elementów, 

pomierzonymi przez Wykonawcę w terenie; 

 W bezpośredniej bliskości istniejącej infrastruktury (podziemnej, naziemnej) 

roboty prowadzić ręcznie. W celu zlokalizowania trasy istn. kanalizacji, kabli 

energetycznych należy wykonać ręcznie przekopy kontrolne. Wszelkie 

uszkodzenia Wykonawca winien naprawić na własny koszt. Wszelkie prace 

ziemne należy wykonywać zgodnie z załączonymi warunkami technicznymi oraz 

uzgodnieniami autorstwa poszczególnych gestorów sieci; 

 Z uwagi na istniejące kable elektroenergetyczne oraz możliwość występowania 

również kabli niezinwentaryzowanych należy zachować ostrożność w trakcie 

prowadzenia wykopów. Nie dopuszcza się prowadzenia robot sprzętem 

mechanicznym w odległości mniejszej niż 2m od zinwentaryzowanych czynnych 

kabli, które nie zostały lub nie podlegają przebudowie w ramach niniejszej 

inwestycji. Wszelkie zniszczenia Wykonawca winien naprawić na własny koszt 

w uzgodnieniu z Gestorem sieci. 

 W przypadku stwierdzenia jakichkolwiek rozbieżności pomiędzy projektem 

a przedmiarami robot, lub braku określonych pozycji w przedmiarach robot, 

należy traktować projekty budowlany oraz wykonawczy jako dokumenty 

podstawowe do szacowania kosztów i zakresu robot; 

 Pochylenia podłużne jezdni  przy jej bocznych krawędziach, należy kształtować 

tak aby zachować minimalne pochylenia wynoszące co najmniej 0,3% 

skierowane w kierunku urządzeń odwadniających jezdnię; 

 Za wszelkie uszkodzenia istniejących obiektów budowlanych podczas 

wykonywania zagęszczania warstw ulepszonego podłoża, podbudowy 

odpowiada Wykonawca robot; 

 Jeżeli projektowana grubość warstwy konstrukcyjnej nawierzchni jest większa niż 

największa dopuszczalna grubość warstwy technologicznej to należy ją układać 

w kilku warstwach technologicznych; 

 Projektowane elementy organizacji ruchu należy lokalizować tak aby nie 

utrudniały ruchu pieszych, poza skrajnią drogową tj. w odległościach minimum 

0,5 m od krawędzi jezdni, krawędzi jezdni zjazdów itp. 

 Roboty ziemne prowadzić w okresie suchym, zapewnić prawidłowe odwodnienie 

koryta drogi; 

 Ulepszenie podłoża z gruntu stabilizowanego cementem należy wykonywać 

w porze suchej oraz odpowiednio pielęgnować. 

 Szczególną uwagę należy zwrócić podczas prowadzenia robót na zachowanie 

w stanie nienaruszonym punktów geodezyjnych, które podlegają ochronie 

w trybie przepisów ustawy Prawo Geodezyjne i Kartograficzne ( Dz. Ustaw 30/89 
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i 15/91 z późniejszymi zmianami). Punkty geodezyjne, które znajdują sie w kolizji 

z projektowanymi elementami drogi Wykonawca robót budowlanych musi 

przenieść i uzgodnić dokumentację z Powiatowym Ośrodkiem Dokumentacji 

Geodezyjnej i Kartograficznej w Kłodzku. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

63 

CZĘŚĆ V 

8. Uzgodnienia i warunki techniczne 

8.1. Zarząd Dróg Powiatowych  w Kłodzku  

8.1.1. Uzgodnienie projektu sieci kanalizacji deszczowej 
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8.1.2. Uwagi do projektu oświetlenia drogowego 
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8.2. Urząd Miasta Kłodzko, Wydział Inżynierii Miejskiej i Ochrony 

Środowiska  

8.2.1. Uzgodnienie projektu w zakresie bliskości przedmiotowej inwestycji do 

pomnika przyrody 
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8.2.2. Uzgodnienie projektu budowlanego, zgoda na dysponowania działkami 
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8.3. Wojewódzki Urząd Zabytków we Wrocławiu Delegatura w Wałbrzychu 
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8.4. Gmina Miejska Kłodzko – uzgodnienie projektu budowlanego, 

udostępnienie działek 
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8.5. Orange Polska S.A. – uzgodnienie projektu budowlanego 
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„Wodociągi Kłodzkie” Sp. z o.o. – uzgodnienie projektu budowlanego
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8.6. Netia SA – uzgodnienie branżowe 
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8.7. Polska Spółka Gazownictwa sp. z o.o.  – uzgodnienie  

 





 

 

 

78b 



 

 

 

79 

 

8.8. Starostwo Powiatowe w Kłodzku 

8.8.1. Wydział geodezji, Kartografii, Katastru - Protokół z narady 

koordynacyjnej 
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8.9. Zarząd Dróg Powiatowych  w Kłodzku  

8.9.1. Uwagi do projektu oświetlenia drogowego 
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8.9.2. Likwidacja możliwości zjazdu na działkę nr 27/16 
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8.10. Urząd Miasta Kłodzko, Wydział Inżynierii Miejskiej i Ochrony 

Środowiska 

8.10.1. Warunki techniczne oświetlenie drogowe 
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8.10.2. Warunki techniczne dot. sieci kanalizacji deszczowej 
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8.10.3. Identyfikacja sieci kanalizacji 
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8.11. „Wodociągi Kłodzkie” 

8.11.1. Warunki techniczne, identyfikacja sieci 
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8.11.2. Warunki techniczne 
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8.13. Orange Polska S.A. - identyfikacja sieci teletechnicznej 
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8.14. GAZ SYSTEM  

8.14.1. Sieć gazowa 
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8.14.2. Sieć gazowa wysokiego oraz podwyższonego średniego ciśnienia 
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CZĘŚĆ VI 

 

CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

 

 

Spis rysunków 

 

Nr rys. Tytuł Skala 

1.1. Plan orientacyjny 1:10000 

2.1. Plan zagospodarowania terenu 1:500 

2.2. Plansza zbiorcza uzbrojenia 1:500 

3.1. Przekroje podłużne 1:500 

4.1. Przekroje konstrukcyjne 1:50 

KD-02 Profil kanalizacji deszczowej - 

2E Przekrój poprzeczny linii kablowej - 
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