Urzqd Marszatkowski
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
w Toruniu
87-100 Torun, Plac Teatralny 2
Torun, 13.11.2024 r.

ZW-1.272.67.2024

ODPOWIEDZI NA PYTANIA,
MODYFIKACJASWZ

Informuje, iz w postepowaniu o udzielenie zamdwienia publicznego prowadzonym w trybie przetargu
nieograniczonego, ktérego przedmiotem jest dostawa 25 nowych zeroemisyjnych autobusow
miedzymiastowych kategorii M3 klasy Il z napedem elektrycznym wptynety pytania, ktérych tresé
wraz z odpowiedziami zamieszczam ponizej:

SWz

Pytanie 1

SWz

Zamawiajacy zapisat:

Zamawiajacy, na podstawie art. 112 ustawy Pzp okresla nastepujace warunki udziatu w postepowaniu:
(...

4) Zdolnosci technicznej lub zawodowe;j.

Wykonawca spetni warunek, jezeli wykaze ze w okresie ostatnich pieciu lat przed dniem uptywu terminu
sktadania ofert, a jezeli okres prowadzenia dziatalnosci jest krétszy - w tym okresie, nalezycie
jednorazowo co najmniej 10 sztuk fabrycznie nowych autobuséw niskopodtogowych miedzymiastowych
(klasy 1) z napedem elektrycznym lub nalezycie dostarczyt jednorazowo co najmniej 10 sztuk fabrycznie
nowych autobuséw miedzymiastowych (klasy Il) z napedem elektrycznym, ktdre posiadajg niska podtoge
bez stopni poprzecznych pomiedzy drzwiami pierwszymi i drugimi oraz bezstopniowe wejscie.

Prosimy o wprowadzenie nastepujacych zmian w pkt 4):

Wykonawca spetni warunek, jezeli wykaze ze w okresie ostatnich pieciu lat przed dniem uptywu terminu
sktadania ofert, a jezeli okres prowadzenia dziatalnosci jest krétszy - w tym okresie:

- nalezycie jednorazowo dostarczyt co najmniej 10 sztuk fabrycznie nowych autobuséw
niskopodtogowych miedzymiastowych (klasy 1) z napedem elektrycznym

lub

- nalezycie dostarczyt jednorazowo co najmniej 10 sztuk fabrycznie nowych autobuséw
miedzymiastowych (klasy 1l) z napedem elektrycznym, ktére posiadajg niska podtoge bez stopni
poprzecznych pomiedzy drzwiami pierwszymi i drugimi oraz bezstopniowe wejscie

lub

- nalezycie dostarczyt co najmniej 5 sztuk w ramach jednej dostawy, a 10 sztuk acznie (w ramach kilku
dostaw) fabrycznie nowych autobuséw tego samego typu, z napedem elektrycznym, ktore posiadaja
niska podtoge bez stopni poprzecznych od pierwszych drzwi az do konca autobusu (autobusy w 100%
niskopodtogowe)

Poprzez zmiane wyzej wspomnianego warunku Zamawiajacy rozszerzy grono o oferentéw, zdolnych
zaproponowad niedostepne dotad nowoczesne innowacyjne konstrukcje. Ponadto zmiana warunku
doswiadczenia dodatkowo pozwoli Zamawiajgcemu pozyskaé wiekszg liczbe ofert, co w efekcie
przyczyni sie do wzrostu ich konkurencyjno$¢ w sferze finansowe;j.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy zmodyfikowat warunek udziatu w postepowaniu w dniu 30.09.2024 r.

Pytanie 2

Zamawiajacy zapisat: Punkty za kryterium ,Parametry techniczno-uzytkowe”, zostang przyznane przez
merytorycznych cztonkéw komisji przetargowej na podstawie o$wiadczenia w formularzu ofertowym
(max. 40 pkt)



L.p. | Badane parametry Maks. liczba | Zasady oceny
punktow
1. Zabezpieczenie 10 pkt * Konstrukeja no$na podwozia oraz szkielet nadwozia
antykorozyjne zabezpieczony antykorozyjnie poprzez zanurzenie w
kapieli kataforetycznej = 10 pkt
® [nny sposob zabezpieczenia antykorozyjnego = 0 pkt
2. | Jednolitosc 5 pkt ® Ten sam producent baterii trakcyjnych, co calego
rozwigzan pojazdu (réwniez w ramach grupy kapitatowej) = 5 pkt
technicznych: o Oferty nie spelniajace powyZszego warunku = 0 pkt

1. Prosimy o usuniecie kryterium oceny ofert w zakresie sposobu zabezpieczenia antykorozyjnego
w postaci zabezpieczenia metodg katodowego lakierowania zanurzeniowego (KTL - kataforezy).
Kataforeza - rozwigzanie premiowane przez Zamawiajacego, jest jednoczeénie rozwigzaniem
stosowanym wytacznie przez jednego producenta, tj. MAN Truck & Bus Polska Sp. z 0.0., al. Katowicka
9, Wolica, 05-830 Nadarzyn

Dowdd: artykut Autobusy MAN - korozji moéwimy stop” ze strony producenta, zrédto:
https://4trucks.pl/archiwum/3554/autobusy-man-korozji-mowimy-stop

Autobusy MAN - korozji méwimy stop

Kataforeza to zaawansowany technologicznie proces elektrochemiczny, ktéry polega na katodowym
lakierowaniu powierzchni metalowych w zanurzeniu. W wielkim skrécie polega to na zanurzeniu
elementéw w specjalnej kapieli i jednoczesnym podtaczeniu napiecia. Sukces malowania
elektroforetycznego wynika ze zdolnosci pokrywania mocno wgtebionych i skomplikowanych obszaréw
malowania, zazwyczaj niedostepnych przy malowaniu natryskowym lub przy standardowym
zanurzeniowym. Ponadto grubos$¢ powtoki lakierniczej jest wszedzie identyczna, a jej twardos$é nie
do uzyskania w zaden inny sposéb. Dzieki temu otrzymuje sie odporno$¢ absolutnie poréwnywalng
z witasciwosciami stali nierdzewnej przy zachowaniu najlepszych wtasciwosci konstrukcyjnych.

Jak to dziata

Zainstalowany w Starachowicach system do kataforezy sktada sie z 10 wanien, ktére umozliwiaja
zanurzenie elementéw o maksymalnych gabarytach: 15 m x 2,8 m x 3,8 m. To umozliwia zabezpieczanie
takze najdtuzszych produkowanych w Starachowicach kadtubow - trzyosiowych autobuséw typu Lion’s
City L. Pojazdy przegubowe sg zanurzane w dwoéch elementach - osobno pierwszy oraz drugi czton.
Generalnie proces kataforezy zaczyna sie od odttuszczenia zespawanego szkieletu z oblachowaniem i od
tego momentu przebiega on juz automatycznie. Catg ,kapielg", ktéra trwa 53 minuty steruje komputer,
poruszajgc suwnice z zawieszonym szkieletem. Dodajmy, ze przed kazdorazowym zanurzeniem
przyjmowany jest kat 4° w stosunku do wanny, a dodatkowo przy stacji odttuszczania, fosforanowania,
kataforezy kadtub jest dodatkowo poruszany poziomo o 2° na boki. Takie ,bujanie" ma na celu usuniecie
powietrza nagromadzonego w Srodku profili i zwiekszenie powierzchni zabezpieczonej przed korozja.
Po ptukaniu nastepuje aktywacja powierzchni - tutaj sole fosforanu i tytanu przygotowujg szkielet
do fosforanowania, na jego powierzchni tworzy sie warstwa krysztatdbw cynku. To pierwsze
zabezpieczenie przed korozjg. Nadmiar zwigzkéw usuwamy poprzez kolejne ptukanie, a samg powtoke
przygotowuje sie w procesie pasywacji. Wreszcie nastepuje najwazniejszy moment - w zasadzie serce
catego systemu: lakierowanie katodowe. W wannie z roztworem wody demi o niskiej przewodnosci
(ok. 75 proc. objetosci), czesci statych - Zywic, pigmentu (ok. 20 proc.) oraz innych sktadnikow
(ok. 5 proc.) zanurzamy szkielet i przyktadamy napiecie 280 V. Aby nie podtaczy¢ przy okazji catego
zaktadu do pradu, na ten moment suwnica zostawia zanurzony kadtub razem z trawersa i odjezdza
na 6 minut. Natomiast w wannie nastepuje prawdziwa lekcja chemii i fizyki - 96 rur po bokach
prostokatnej wanny tworzy anody (+), a podtaczony do pradu szkielet staje sie wielkg katodg (-).
Wzajemne przyciaganie sie przeciwnie natadowanych czasteczek powoduje silne i doktadne pokrycie
catej, takze wewnetrznej, powierzchni elementéw. Maksymalna grubos¢ powstatej powtoki to 30
mikrometréw. Utworzenie jej izoluje kadtub, zanika wtedy réznica potencjatéw, a prad przestaje ptynac.
Nastepnie, po jego wyciggnieciu i sptukaniu nadmiaru farby, nastepuje proces suszenia. | tutaj nie
ma zartow - kadtub przez 40 minut stoi w piecu, gdzie temperatura siega 180 stopni. Potem nastepuje
jego ochtodzenie, aby méc w nim umozliwi¢ dalsze prace montazowe.



Wanny zanurzeniowe i konstrukcja autobusu MAN

Zaktad MAN w Starachowicach jest w Grupie MAN Truck & Bus centrum kompetencyjnym produkcji
autobusow niskopodtogowych, gdzie powstajg autobusy miejskie marki MAN z napedem elektrycznym,
konwencjonalnym oraz CNG.

Aby zapewnié¢ najwyzszg jakos$¢ swoich wyrobdéw i spetni¢ oczekiwania klientéw, zaktad rozwinat
specjalistyczne technologie produkcyjne. Zaktad MAN Bus jako JEDYNY PRODUCENT AUTOBUSOW
W POLSCE posiada w petni zautomatyzowane urzadzenie do kataforezy, tj. najnowoczesniejszg linie
do zabezpieczania antykorozyjnego autobuséw.

Profile ze stali odpornej na korozje (PN-EN 10088), w tym stal 1.4003

Stal ferrytyczna 1.4003 czesto zastepuje stal weglowa, gdyz posiada wyzsza wytrzymatosé takze
w niskich i wysokich temperaturach oraz znacznie wyzszg odporno$¢ na korozje. Posiada takze znacznag
twardosé, jest trwata, podatna do spawania i formowania. Typowe zastosowania tej stali to budowa
wagonow, ram autobusowych, pojemnikoéw, siloséw, transporteréw, konteneréw.

Stal 1.4003 juz sama w sobie jest stalg o wysokiej odpornosci na korozje. Mimo tego producenci
pojazdéw stosuja szereg metod majacych zabezpieczy¢ konstrukcje pojazdu przed korozjg, w tym przede
wszystkim zabezpieczenie profili zamknietych i konserwacje podwozia.

W celu zabezpieczenia profili zamknietych w wewnetrzng ich czes¢ aplikuje sie produkt zabezpieczajacy
(na bazie olejow i woskéw) za pomoca specjalnie wyprofilowanych dysz i pistoletow, ktore dziatajac pod
wysokim cisnieniem wytwarzaja mgietke wdzierajaca sie w kazdy zakamarek struktury. Do aplikacji
stosuje sie otwory technologiczne wykonane na etapie produkcji struktury.

W kolejnym etapie przeprowadza sie kompleksowa konserwacje podwozia autobusu. Olej antykorozyjny
jest aplikowany przy pomocy specjalistycznych zakrzywionych dysz i pistoletéw, dzieki czemu mozna
dotrze¢ w trudno dostepne miejsca podwozia. Srodek jest naktadany natryskowo - przy uzyciu
wysokiego ci$nienia powstaje mgietka, ktéra osadza sie wszedzie. Preparat przedostaje sie do trudno
dostepnych miejsc przez otwory technologiczne , ktére sg opracowane juz na etapie konstruowania
pojazdu, dzieki czemu umozliwia zabezpieczenie np. ramy lub podtuznic od $rodka. Konserwacja
podwozia obejmuje cate podwozie (m.in. podtuznice, ramy) wraz ze wszystkimi ruchomymi elementami
zawieszenia - z zabiegu wytaczony jest jedynie uktad wydechowy, hamulce, chtodnica, itp.

Co wazne, zaréwno metoda zabezpieczenia profili zamknietych, jak i konserwacja podwozia mogg by¢
realizowane na w petni zabudowanym autobusie, w tym na czesciach autobusu po zakoriczonej naprawie
blacharskie;j.



Powtoki te s w petni odnawialne, czego nie mozna powiedzie¢ o powtokach, ktére zostaty nieniesione
metoda KTL (kataforezy).

Podsumowujac, to wtasnie autobus, ktérego konstrukcja jest wykonana ze stali nierdzewnej (zgodnej
z norma PN-EN 10088) jest tatwiej naprawié, poniewaz w tym przypadku istnienie mozliwos¢
odtworzenia fabrycznej powtoki antykorozyjnej, co - z przyczyn technologii wykonania zabezpieczenia
struktury autobusu metodg KTL - nie moze nastgpic.

W przypadku kataforezy (KTL), naruszenie raz natozonych powtok antykorozyjnych poprzez ciecie profili
i ich spawanie bezpowrotnie je niszczy w tych miejscach i tego typu zabezpieczenia - na zabudowanym
autobusie - nie jeste$Smy w stanie przywrdcic¢ do stanu sprzed naprawy.

Jak wynika z powyzszej analizy premiowanie metody KTL wzgledem stosowania stali nierdzewnej jest
nieuzasadnione.

Whioskujemy o mozliwo$¢ zmiany zapisow SWZ, ktére usung wyzej wymienione kryterium oceny ofert.
Kryterium w obecnym brzmieniu premiuje tylko jednego producenta, dyskryminujac pozostatych
producentow.

2. Prosimy o usuniecie kryterium oceny ofert w zakresie jednolitych rozwigzan konstrukcyjnych
dotyczacych tego samego producenta baterii trakcyjnych, co catego pojazdu (réwniez w ramach grupy
kapitatowej).

Takie rozwiazanie jest bardzo rzadko stosowane, dlatego premiowanie takiego rozwiazania zaktéca
rowne traktowanie wykonawcéw i konkurencyjno$é ofert. Producent pojazdu nie jest specjalista
w zakresie projektowania, badan i wytwarzania baterii trakcyjnych do pojazdéw.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy zmodyfikowat kryteria oceny ofert w dniu 27.09.2024 r.

Pytanie 3

XVII. MIEJSCE ORAZ TERMIN SKEADANIA | OTWARCIA OFERT pkt. 1

Czy Zamawiajacy dopusci przesuniecie terminu skfadania ofert o min. 14 dni? Przygotowanie
skomplikowanej pod wzgledem formalnym jak i technicznym oferty wymaga wieloptaszczyznowych
i czesto miedzynarodowych konsultacji skutkujacych uzyskaniem niezbednych dla tego postepowania
dokumentacji i opinii. Wydtuzenie terminu sktadania ofert umozliwi Wykonawcom rzetelne opracowanie
oferty

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy zmodyfikowat zapisy dotyczace terminéw sktadania i otwarcia ofert oraz
termin zwigzania oferta.

Pytanie 4

XIX. OPIS KRYTERIOW OCENY OFERT, WRAZ Z PODANIEM WAG TYCH KRYTERIOW | SPOSOBU
OCENY OFERT pkt. 2 Sposdb oceny ofert ppkt. 2.2 : Pojemnos$¢ baterii

Czy Zamawiajacy zaakceptuje mniejszg nominalng pojemnos¢ baterii trakcyjnych tj. 445 kWh, ktéra
dzieki postepowi technologicznemu w rozwoju baterii i zageszczonej energii pozwoli na zrealizowanie
zadan przewozowych Zamawiajacego i oczekiwanym zasiegdw w ten sam sposdb co baterie powyzej
480 kWh i przyzna ta sama ilo$¢ punktéw tj 10? Wnosimy o dopuszczenie réwnowaznego rozwigzania
dla pojemnosci baterii trakcyjnych i zréwnania punktacji. Uzasadnienie: dzieki postepowi technicznemu
jest to powszechnie stosowane rozwigzanie w autobusach miejskich.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje dotychczasowa treéé zapiséw dotyczaca Opisu kryteriow
oceny ofert.

Pytanie 5

SWZ lIl. TERMIN WYKONANIA ZAMOWIENIA , Termin realizacji zaméwienia:

Pojazdy zostang dostarczone do miejsca wskazanego w § 2 ust. 6 projektu umowy, w nastepujacych
ilosciach i terminach:

1) 7 sztuk Pojazdéw do dnia 10 grudnia 2025 r. jednak w terminie nie krétszym niz 10 miesiecy od dnia
zawarcia Umowy;

2) 9 sztuk Pojazdow do dnia 28 lutego 2026 r. jednak w terminie nie krétszym niz 12 miesiecy od dnia
zawarcia Umowy;

3) 9 sztuk Pojazddw do dnia 30 kwietnia 2026 r. jednak w terminie nie krétszym niz 14 miesiecy od dnia
zawarcia Umowy;"



Wykonawca wnosi o wydtuzenie terminu realizacji zaméwienia. Okreslone przez Zamawiajgcego w/w
terminy s3 zbyt krétkie i nieuwzgledniajace aktualnej sytuacji rynkowej oraz duzej ilosci ztozonych
zamowien, co z kolei wiaze sie z wydtuzeniem terminéw dostaw komponentéw niezbednych do produkgji
autobusow i urzadzen systemoéw informacji pasazerskiej. Podkresli¢ nalezy, ze pojazdy dostarczane w
ramach niniejszego zamoéwienia bedg produkowane na potrzeby Zamawiajgcego przy uwzglednieniu
wymagan okresSlonych w dokumentacji przetargowej. Powyzsze wigze sie z koniecznoscig
przeprowadzenia skomplikowanego procesu ustalen przedprodukcyjnych, logistycznych, produkgiji,
weryfikacji, transportu oraz odbioréow koncowych.

Autobusy beda wyposazane w zaawansowane technologicznie urzadzenia poktadowe, systemy
informacji pasazerskiej, monitoringu itd., co wigze sie z koniecznoscia przeprowadzenia
skomplikowanych proceséw odbiorowych majacych na celu dopuszczenie do eksploatacji pojazdow.
Wykonanie tych wszystkich bardzo czasochtonnych czynnosci na bazie doswiadczen z ostatnich dostaw
w w/w terminach jest niemozliwe do spetnienia zaréwno z proceduralnego punktu widzenia,
jak i z produkcyjno-logistycznego.

Obecne realne pierwsze terminy dostaw uwzgledniajace ciggle niestabilng sytuacje ptynnosci tancuchow
dostaw to miesigc marzec 2026.

Wykonawca wnosi zatem o zmiane terminu realizacji zamoéwienia na nastepujacy:

»lermin realizacji zaméwienia:

Pojazdy zostanag dostarczone do miejsca wskazanego w § 2 ust. 6 projektu umowy, w nastepujacych
ilosciach i terminach:

1) 7 sztuk Pojazdéw do dnia 10 marca 2026 r. jednak w terminie nie krétszym niz 10 miesiecy od dnia
zawarcia Umowy;

2) 9 sztuk Pojazdéw do dnia 28 maja 2026 r. jednak w terminie nie krotszym niz 12 miesiecy od dnia
zawarcia Umowy;

3) 9 sztuk Pojazdow do dnia 30 lipca 2026 r. jednak w terminie nie krotszym niz 14 miesiecy od dnia
zawarcia Umowy"“

Prosze o udzielenie odpowiedzi i zmiany.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje brzmienie postanowien rozdziatu Ill. TERMIN WYKONANIA
ZAMOWIENIA.

Pytanie 6

Pytanie 12.

SWz

Zamawiajacy zapisat:

TERMIN WYKONANIA ZAMOWIENIA

Termin realizacji zaméwienia:

Pojazdy zostanag dostarczone do miejsca wskazanego w § 2 ust. 6 projektu umowy, w nastepujacych
ilodciach i terminach:

1) 8 sztuk Pojazdéw do dnia 30 wrzesénia 2025 r. jednak w terminie nie krotszym niz 10 miesiecy od dnia
zawarcia Umowy;

2) 8 sztuk Pojazdéw do dnia 30 stycznia 2026 r. jednak w terminie nie krotszym niz 12 miesiecy od dnia
zawarcia Umowy;

3) 9 sztuk Pojazdéw do dnia 30 marca 2026 r. jednak w terminie nie krétszym niz 14 miesiecy od dnia
zawarcia Umowy.

Zwracamy sie z uprzejma prosba o wydtuzenie terminéw dostaw w nastepujacy sposob:

Pojazdy zostanag dostarczone do miejsca wskazanego w § 2 ust. 6 projektu umowy, w nastepujacych
ilodciach i terminach:

1) 8 sztuk Pojazdow w terminie do 12 miesiecy od dnia zawarcia Umowy;

2) 8 sztuk Pojazdéw w terminie do 14 miesiecy od dnia zawarcia Umowy;

3) 9 sztuk Pojazdéw w terminie do 16 miesiecy od dnia zawarcia Umowy.

ODPQWIEDZ Zamawiajacy podtrzymuje brzmienie postanowien rozdziatu lll. TERMIN WYKONANIA
ZAMOWIENIA



Pytanie 7

Rozdziat V. WARUNKI UDZIAtU W POSTEPOWANIU , punkt 1. Zamawiajacy, na podstawie art. 112
ustawy Pzp okresla nastepujace warunki udziatu w postepowaniu:, pp. 1.3 Sytuacji ekonomicznej lub
finansowe;j.

Wykonawca spetni warunek, jezeli wykaze ze posiada srodki finansowe lub zdolno$¢ kredytowag w
wysokosci nie mniejszej niz 10 000 000,00 zt (stownie: dziesie¢ milionéw 00/100 ztotych).

Czy Zamawiajacy uzna, ze Wykonawca spetni warunek, jezeli wykaze ze posiada srodki finansowe lub
zdolno$¢ kredytowg w wysokosci nie mniejszej niz 5 000 000,00 zt (stownie: pie¢ milionéw 00/100
ztotych).

Uzasadnienie

Na rynku oferujagcym autobusy w zaleznosci od modelu organizacji sprzedazy, wsérod Wykonawcow
oprocz producentéow autobuséw rowniez funkcjonujg dealerzy okreslonych marek autobuséw. To
sprawia, ze aby réwno traktowac obie grupy podmiotéw, Zamawiajacy jezeli okreslajg warunek sytuacji
ekonomicznej zazwyczaj oczekujg, ze Wykonawca spetni warunek, jezeli wykaze, ze posiada $rodki
finansowe lub zdolno$¢ kredytowa w wysokosci nie mniejszej niz 5 000 000,00 zt. Taki stan rzeczy
powoduje, ze wiekszos$¢ wykonawcow posiada odpowiednie oswiadczenie wtasnie w tym zakresie.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje brzmienie postanowien Rozdziatu V WARUNKI UDZIALU W
POSTEPOWANIU

Pytanie 8

Dot. SPECYFIKACJI WARUNKOW ZAMOWIENIA

Rozdziat Ill. TERMIN WYKONANIA ZAMOWIENIA

Termin realizacji zaméwienia:

Pojazdy zostanag dostarczone do miejsca wskazanego w § 2 ust. 6 projektu umowy, w nastepujacych
ilodciach i terminach:

1) 8 sztuk Pojazdéw do dnia 30 wrzesénia 2025 r. jednak w terminie nie krotszym niz 10 miesiecy od dnia
zawarcia Umowy;

Prosimy aby Zamawiajacy rozwazyt mozliwo$¢ wydtuzenie terminu realizacji dostawy pierwszych 8 sztuk
pojazdéw z 10 miesiecy do 12 miesiecy.

Uzasadnienie

Okres 12 miejscy na realizacje takiego zadania zapewni wiekszosci potencjalnym Wykonawcom
terminowa realizacje dostawy. Wydtuzenie okresu moze spowodowac, ze wieksza liczba Wykonawcéw
bedzie mogta ztozy¢ oferte. Ponad to okres 12 miesiecy na realizacje dostawy jest zazwyczaj najkrétszym
okresem jaki pojawia sie w przetargach na dostawy autobuséw.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje brzmienie postanowien rozdziatu Ill. TERMIN WYKONANIA
ZAMOWIENIA.

Pytanie 9

Dot. Specyfikacji Warunkéw Zamdwienia, Rozdziat V. WARUNKI UDZIALU W POSTEPOWANIU, punkt
1. Zamawiajacy, na podstawie art. 112 ustawy Pzp okresla nastepujace warunki udziatu w postepowaniu,
pp. 1.4 Zdolnosci technicznej lub zawodowej.

Wykonawca spetni warunek, jezeli wykaze ze w okresie ostatnich pieciu lat przed dniem uptywu terminu
sktadania ofert, a jezeli okres prowadzenia dziatalnosci jest krétszy - w tym okresie, nalezycie
jednorazowo co najmniej 10 sztuk fabrycznie nowych autobuséw niskopodtogowych miedzymiastowych
(klasy II) z napedem elektrycznym lub nalezycie dostarczyt jednorazowo co najmniej 10 sztuk fabrycznie
nowych autobuséw miedzymiastowych (klasy Il) z napedem elektrycznym, ktére posiadaja niska podtoge
bez stopni poprzecznych pomiedzy drzwiami pierwszymi i drugimi oraz bezstopniowe wejscie.

Czy Zamawiajacy uzna za tozsame lub spetniajace warunki wymagania, w zakresie Zdolnosci technicznej
lub zawodowej, gdzie Wykonawca spetni powyzszy warunek, jezeli wykaze, ze w okresie ostatnich pieciu
lat przed dniem uptywu terminu sktadania ofert, a jezeli okres prowadzenia dziatalnosci jest krotszy - w
tym okresie, nalezycie jednorazowo co najmniej 10 sztuk fabrycznie nowych autobuséw
niskopodtogowych miedzymiastowych (klasy Il) z napedem elektrycznym lub elektryczno-spalinowym,
lub nalezycie dostarczyt jednorazowo co najmniej 10 sztuk fabrycznie nowych autobuséw



miedzymiastowych (klasy Il) z napedem elektrycznym lub elektryczno-spalinowym, ktére posiadajg niskg
podtoge bez stopni poprzecznych pomiedzy drzwiami pierwszymi i drugimi oraz bezstopniowe wejscie.
Uzasadnienie

Obecny zapis w tym ksztatcie uniemozliwia ztozenie oferty jakiemukolwiek podmiotowi oferujgcemu
autobusy na rynku polskim, gdyz do tej pory w Polsce nie organizowano przetargéw, do ktérych
zrealizowano juz dostawy autobuséw miedzymiastowych kategorii M3 klasy Il z napedem elektrycznym.
Pragniemy zwrdci¢ uwage, ze jako Dealer najwiekszego producenta autobuséw w Europie dostarczamy
na rynek polski pojazdy o cechach uzytkowych tozsamych z oczekiwanymi przez Zamawiajacego w
obecnym postepowaniu. W naszej ofercie posiadamy rowniez autobusy miedzymiastowe z napedem
elektrycznym, ktére chcieliby$my zaoferowaé w obecnym postepowaniu, a ktére sg w wysokim stopniu
zunifikowane z dostarczonymi juz w Polsce autobusami miedzymiastowymi kategorii M3 klasy Il z
napedem elektryczno-spalinowym, ktére to dostawy mozemy wykazaé, ze byty zrealizowane na czas i z
nalezytg starannoscia. Do$wiadczenia z zakresu dostaw autobuséw z napedem elektryczno-spalinowym
uwzgledniane sg rowniez w postepowaniach przetargowych na autobusy z napedem elektrycznym u
innych Zamawiajacych co potwierdza, ze doswiadczenia z dostaw autobuséw z napedem elektryczno-
spalinowym moga by¢ uznawane za tozsame lub spetniajgce wymagania w powyzszym zakresie tj.
zdolnosci technicznej lub zawodowej w dostawach autobuséw miedzymiastowych z napedem
elektrycznym.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje brzmienie postanowien Rozdziatu V WARUNKI UDZIALU W
POSTEPOWANIU zmodyfikowane w dniu 30.09.2024 r.

Zatacznik nr 5 do SWZ (Opis Przedmiotu Zaméwienia)

Pytania 1-4

Artykul

Opis

Whniosek o zmiane i doprecyzowanie

Dostawa zeroemisyjnych autobusow
miedzymiastowych kategorn M3 klasy IT z

napedem elektrycznym

]

1. Przedmiotem zaméwienia jest dostawa 25
sztuk fabrycznie nowych bezemisyjnych
elektrycznych kategorii M3
klasa IT (muedzymiastowe) o dlugosci 11.5
m-125m.

autobusow

Rozdzial 2. Wymagania techniczne

Zeroemisyjny
kategorn M3,
elektrycznym.

autobus  miedzymiastowy
klasy IL z napedem

7. Liczba miejsc do przewozu pasazerow
Co naymmiej 50, w tym co najmniej 42
miejsca siedzace (z wylaczeniem miejsca
kierowcy), W tym co najmnie; 10 miejsc
siedzacych dostepnych bezposrednio z
niskiej podlogi 1 jedno miejsce do przewozu
pasazera na wozku mwalidzkim (zgodnie z
wymogami okreslonymi w regulaminie nr
107 EKG ONZ (DzU. UE L 255 =z
29.9.2010, s. 1).

‘Whniosek z Formularza zapytania ofertowego o liczbe miejsc siedzacych:
Co naymniej 50, w tvm co najmnie; 42 miejsca siedzace (z wylaczeniem
miejsca kierowcy). w tym co najmniej 10 miejsc siedzacych dostepnych
bezposrednio z niskiej podlogi oraz jedno miejsce do przewozu pasazera
na wozku mwalidzkim (zgodnie z wymagamiami okreslonymi w
Regulaminie nr 107 EKG ONZ (Dz. Urz. UE L 255 2z 29.9.2010. str. 1).

Whniosek ten nie jest mozliwy w odniesieniu do regulamimu europejskiego
ar R107.

Regulamin definmye M3, pojazd klasy II jako:  Klasa II": pojazdy
skonstruowane gléwnie do przewozu pasazerow siedzacych 1
zaprojektowane tak. aby umozliwité przewoz pasazerow stojacych w
przejsciu i/lub na obszarze, ktéry nie przekracza przestrzeni przewidzianej
dla dwoch podwojnych siedzen: (pkt 2.1.1.2).

W przypadku wiece] mz 2 miejsc dla pasazeréw stojacych (mnych mz
przejicie) 1 miejsca na wozek mwalidzki: pojazd musi by¢ klasy I
Whniosek pasuje do pojazdu klasy L. Siedzenie z wysokim oparciem i pasy
bezpieczefistwa moga byé rowniez wykonane dla pejazdu klasy I.

Dostawa  zeroemisyjnych  autobuséw
miedzymiastowych kategoru M3 klasy I z
napedem elektrycznym

1. Przedmiotem zamoéwienia jest dostawa
25 sztuk fabryczme nowych
bezemisyjnych autobusow elektrycznych
kategorii M3 klasy I (miedzynuastowe) o
dlugodéc1 11,5m-125m.

Rozdzial 2. Wymagania techniczne

autobus  miedzymiastowy
klasy II. z napedem

Zeroenusyjny
kategonii M3,
elektrycznym

7. Liczba miejsc do przewozu pasazerow
Co najmniej 65, w tym co najmniej 32
miejsca siedzace (z wylaczeniem miejsca
kierowey), w tym co najmniej 10 miejsc
siedzacych dostepnych bezposrednio z
niskiej podlogi oraz jedno miejsce do
przewozu pasazera na wozku inwalidzkim
(zgodme z wymogami okreslonymi w
Regulaminie nr 107 EKG ONZ (Dz.U. UE
L 255229.9.2010,s. 1).

ODPOWIEDZ 1: Zamawiajacy podtrzymuje dotychczasowe brzmienie przytoczonego zapisu.

ODPOWIEDZ 2: Zamawiajacy podtrzymuje dotychczasowe brzmienie postanowien ust 1 w Rozdziale 1
Zatacznika nr 5 do SWZ.

ODPOWIEDZ 3: Zamawiajacy podtrzymuje dotychczasowe brzmienie zapisu w punkcie 1 w Rozdziale 2
zatgcznika nr 5 do SWZ

ODPOWIED?Z 4: Zamawiajacy zmodyfikowat zapisy opisu przedmiotu zaméwienia w dniu 27.09.2024 r.



Pytanie 5
OPZ Zamawiajacy zapisat: Drzwi w uktfadzie 1-2-0 Prosimy o dopuszczenie autobusu, ktory bedzie
posiadat drzwi w uktadzie 2-2-0. Jest to typowe rozwigzanie dla autobuséw klasy MAXI (12m).

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje dotychczasowa tres¢ zawarta w OPZ .

Pytanie 6

OPZ Systemy: ABS/ASR, ESP, EBS,

Zamawiajacy zapisat: Systemy: ABS/ASR, ESP, EBS,

Prosimy o wykreslenie systemu ESP, autobusy nie sg wyposazane w ten uktad.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje dotychczasowa treé¢ zawarta w OPZ.

Pytanie 7

OPZ Zamawiajacy zapisat:

Kierownica multimedialna z przyciskami pozwalajgcymi na sterowanie odbiornikiem radiowym oraz
wyswietlaczem komputera poktadowego.

Prosimy o dopuszczenie autobusu bez kierownicy multimedialne;j.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje dotychczasowe brzmienie zapisu dotyczacego kierownicy
multimedialne;j.

Pytanie 8

OPZ Zamawiajacy zapisat: Szyba czotowa niedzielona, ogrzewana, ktéra w gérnej czesci stanowi $wietlik
przedniej elektronicznej tablicy kierunkowej;

Prosimy o potwierdzenie, ze szyba czotowa nie moze by¢ dzielona w osi pojazdu (pionowo), jednak
Zamawiajacy dopuszcza rozwigzanie, w ktérym ogrzewana szyba tablicy kierunkowej jest szyba
oddzielng od panoramicznej szyby czotowe;.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy potwierdza, iz szyba czotowa nie moze by¢ dzielona w osi pojazdu
(pionowo). Zamawiajacy akceptuje zastosowanie rozwigzania, w ktérym ogrzewana szyba tablicy
kierunkowej jest szyba oddzielng od panoramicznej, nie dzielonej szyby czotowej co jest zgodne
z zapisami Rozdziatu 2 OPZ.

Pytanie 9

OPZ Zamawiajacy zapisat: Okna boczne przyciemniane z szybg podwdjna

Prosimy o usuniecie zapisu dotyczacego okien bocznych z szyba podwdjna. Nie jest to rozwigzanie
stosowane w naszych warunkach klimatycznych, poza tym takie rozwigzanie podnosi mase wtasna
pojazdu ograniczajgc tym samym pojemnosé pasazerska autobusu.

ODPOWIEDZ: W ocenie Zamawiajacego, podwdjna szyba oznacza brak skroplin na wewnetrznej stronie
szyby. W godzinach rannych, istnieje bardzo duze ryzyko, iz pasazer przy szybach pojedynczych siedzacy
przy oknie bedzie miat wilgotne ubranie. Szyby podwdjne w ocenie Zamawiajgcego gwarantujg "ostone"
termiczng zaréwno w lecie, jak i w zimie. Ma to rowniez wptyw na ponoszone podczas eksploatacji koszty
ogrzewania/chtodzenia i tym samym na S$rodowisko. Zdecydowana wiekszo$¢ autobuséw
sprzedawanych na rynku polskim posiada szyby podwdjne (zespolone). Z tego tez wzgledu Zamawiajacy
dopuscit zastosowanie w oferowanych autobusach szyb pojedynczych jednoczeénie premiujac
zastosowanie szyb podwaéjnych jako rozwigzania korzystniejszego z wyzej wskazanych wzgledéw.

Pytanie 10

OPZ Zamawiajacy zapisat: Podwodjne szyby na wywietrznikami dachowych (..) Dwa otwierane
elektrycznie szklane Ilub z tworzywa sztucznego szyberdachy petnigce takze funkcje wyjsé
bezpieczenstwa

Prosimy o rezygnacje z powyzszego zapisu, przy tak duzej liczbie pakietéw baterii, w tym umieszczonych
na dachu, nie ma mozliwos¢ zastosowania wywietrznikédw dachowych, a tym bardziej wywietrznikéw
bedacych wyjsciami bezpieczenstwa.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy zmodyfikowat zapis w dniu 27.09.2024 r.



Pytanie 11
OPZ Zamawiajacy zapisat: Rolety szyby czotowej sterowane elektrycznie
Prosimy o odstgpienie od wymogu rolety sterowanej elektrycznie.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje dotychczasowa tres¢ zawarta w OPZ.

Pytanie 12

OPZ Zamawiajacy zapisat: Drzwi w uktadzie 1-2-0, (przednie jednoskrzydtowe, s$rodkowe
dwuskrzydtowe), otwierane pneumatycznie na zewnatrz

Prosimy, jak w pytaniu nr 3, o dopuszczenie uktadu drzwi 2-2-0, z ktérych srodkowe drzwi bedg otwierac
sie na zewnatrz, przy czym sterowanie drzwi bedzie elektryczne.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje dotychczasowa tres¢ zawarta w OPZ.

Pytanie 13

Rozdziat 2

pkt. 14 System tadowania energii elektrycznej ,Zamawiajacy wymaga jednego ztacza tadowania CCS
Combo-2 umiejscowionego w tylnej czesci autobusu. Nie dopuszcza sie, aby autobus byt wyposazony
w inne, niz wymienione powyzej gniazdo do tadowania baterii trakcyjnych”

Wykonawca wnosi o zmiane zapisu tak, aby dostarczany autobus mégt by¢ wyposazony w oczekiwane
gniazdo tadowania CCS z tytu pojazdu oraz seryjne gniazdo tadowania CCS z prawej strony pojazdu
montowane nad przednig osig. Proponowane rozwigzanie jest rozwiazaniem seryjnym Wykonawcy
i umozliwi tadowanie akumulatoréw trakcyjnych z réznych dostepnych miejsc na dedykowanych stacjach
tadowania pojazdéw. Dodatkowo opisane wyzej rozwigzanie jest z powodzeniem stosowane przez
naszych Klientéw, zaréwno w Polsce jak i w catej Europie.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy przychyla sie do wniosku Wykonawcy. Pkt 14 w Rozdziale 1 zatacznika nr
5 do SWZ otrzymuje brzmienie: , 14. System tadowania energii elektrycznej. Zamawiajgcy wymaga
jednego ztacza tadowania CCS Combo-2 umiejscowionego w tylnej czesci autobusu. Zamawiajacy
dopuszcza dodatkowe jedno ztacze CCS Combo-2 umiejscowione w innym miejscu, pod warunkiem ze
jest to rozwigzanie seryjne."

Pytanie 14

Rozdziat 2 pkt. 10 Uktad silnik napedowy ,Autobus napedzany silnikiem elektrycznym o facznej
maksymalnej mocy minimum 230 kW w zabudowie wiezowej, w piastach lub usytuowany centralnie
przed lub za osig napedowa. Rekomendowane rozwigzanie, to silnik umieszczony centralnie za tylna osig
napedowa. Moc ciagta silnika elektrycznego ( tj. dla minimum 30 min. pracy) synchronicznego
(asynchronicznego) z magnesami trwatymi min. 180 kW lub 140 kW dla kazdego z silnikow
zamontowanych w piastach)”.

Wykonawca wnosi o dopuszczenie silnika o mocy od minimalnej 160kW do maksymalnej 240kW.
Stosowany u Wykonawcy silnik jest rozwigzaniem sprawdzonym w réznych warunkach klimatycznych
i w réznych czesciach Europy. Dostepna moc w silniku jest catkowicie wystarczajaca do realizacji tras
w przedsiebiorstwach komunikacyjnych w catej Europie i z powodzeniem realizuje wymagane przez
naszych Klientéw zasiegi oraz dtugosci tras komunikacyjnych. Proponowany silnik jest jednostka trwatga,
sprawdzong i jako rozwiazanie seryjne z powodzeniem stosowang przez Klientéw.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy nie przychyla sie do wniosku.

Pytanie 15

Rozdziat 2. Wymagania techniczne

pkt 32 systemy bezpieczenstwa e ,System wykrywania pozaru w komorze silnika, ogrzewania
dodatkowego i baterii trakcyjnych. e System automatycznego gaszenia pozaru w komorze silnika,
ogrzewania dodatkowego i baterii trakcyjnych”

W zwiazku z faktem, ze akumulatory trakcyjne zabudowane sa w innej lokalizacji niz ogrzewanie
dodatkowe wnosimy o zaakceptowanie rozwigzania, w ktérym to: komora ogrzewania dodatkowego
i komponentéw wysokiego napiecia wyposazona zostanie w liniowa, elektryczna linie detekcyjna



i autonomiczny system gaszenia. System zgodny z wymogami homologacyjno-prawnymi z niezaleznym
zasilaniem oraz komunikatem (wizualnym i dzwiekowym) o pozarze na pulpicie kierowcy. Baterie
trakcyjne umieszczone na dachu wyposazone w czujniki pozarowe oraz obudowy przeciwpozarowe
(samogaszace lub spowalniajgce palenie), chronigce przed wydostawaniem sie ptomieni na zewnatrz.
Obudowy wyposazone w zawory jednostronne zabezpieczajace baterie przed nadmiernym ci$nieniem
i wybuchem. Powyzsze rozwigzanie jest sprawdzonym systemem gwarantujgcym maksymalny poziom
bezpieczenstwa, a spetnienie wymogow R118 oraz R66 potwierdza bezpieczenstwo, nawet w przypadku
dachowania pojazdu. Prosze o udzielenie odpowiedzi i zmiany.

ODPOWIEDZ: Zamawiajgcy dopuszcza zaproponowane rozwigzanie jako rozwigzanie rownowazne.

Pytanie 16
Pozostate wyposazenie - Modut GPS wraz z oprogramowaniem przekazujacy bezptatnie w okresie
gwarancji informacje o lokalizacji pojazdu oraz podstawowe parametry pracy i jego stan techniczny

Czy Zamawiajacy oczekuje wraz z dostawg autobuséw, dostawy serwera, na ktérym zostanie
zainstalowane niezbedne oprogramowanie umozliwiajgce przesytanie danych o lokalizacji pojazdu, oraz
o podstawowych parametrach pracy i jego stanie technicznym? - Router mobilny GSM LTE/4G
z WiFi2,4GHz i 5 GHz

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy oczekuje, ze dane te beda gromadzone w chmurze dostarczonej przez
Wykonawce. Dostep do tych danych bedzie odbywat za pomocg przegladarki internetowej (podstawowe
dane z szyny CAN, aktualne potozenie na mapie). Ustuga w okresie gwarancji bedzie bezptatna.
Wykonawca odpowiada za aktualizowanie systemu. Ponadto Wykonawca umozliwi bezptatne
przeniesienie systemu na serwer Zamawiajacego, po okresie gwarancji.

Pytanie 17
Pozostate wyposazenie - Modut GPS wraz z oprogramowaniem przekazujacy bezptatnie
w okresie gwarancji informacje o lokalizacji pojazdu oraz podstawowe parametry pracy i jego stan
techniczny

Czy Zamawiajacy dostarczy wykonawcy niezbedne karty SIM do obstugi przesytania danych o lokalizacji
pojazdu, oraz o podstawowych parametrach pracy i jego stanie technicznym?

ODPOWIEDZ: Karty SIM oraz koszty utrzymania i transferu danych w okresie gwarancji zapewnia
Wykonawca.

Pytanie 18

Dot. Opis przedmiotu zaméwienia

Opis przedmiotu zaméwienia. Dostawa zeroemisyjnych autobuséw miedzymiastowych kategorii M3
klasy Il z napedem elektrycznym

Rozdziat 2. Wymagania techniczne

Specyfikacja techniczna autobuséw okreslajgca warunki, wymagania, parametry techniczne oraz
wyposazenie pojazdéw: punkt 18. Uktad kierowniczy,

gdzie Zamawiajacy pisze :

Kierownica multimedialna z przyciskami pozwalajagcymi na sterowanie odbiornikiem radiowym oraz
wyséwietlaczem komputera poktadowego.

Czy Zamawiajgcy dopusci rozwigzanie lub uzna je za tozsame, gdzie autobus bedzie wyposazony
w kierownice klasyczna z utozeniem kokpitu w autobusie utatwiajgcym obstuge przyciskéw sterowania
odbiornikiem radiowym i wyswietlaczem komputera poktadowego.

Oferowane rozwiagzanie jest z powodzeniem stosowane przez wiekszos$¢ producentéw autobusow.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje dotychczasowe brzmienie zapisu dotyczacego kierownicy
multimedialnej.

Pytanie 19
Dot. Opis przedmiotu zaméwienia



Opis przedmiotu zaméwienia. Dostawa zeroemisyjnych autobuséw miedzymiastowych kategorii M3
klasy Il z napedem elektrycznym

Rozdziat 2. Wymagania techniczne

Specyfikacja techniczna autobusow okreslajagca warunki, wymagania, parametry techniczne oraz
wyposazenie pojazdow: punkt 32. System bezpieczenstwa,

gdzie Zamawiajacy pisze :

,System automatycznego gaszenia pozaru w komorze silnika, ogrzewania dodatkowego i baterii
trakcyjnych.”

Oraz

,System automatycznego gaszenia pozaru w komorze silnika, ogrzewania dodatkowego i baterii
trakcyjnych.”

Prosimy o akceptacje rozwigzania i potraktowanie go jako tozsame lub rownowazne, gdzie bedzie
zastosowany systemu wykrywania pozaru baterii i/lub systemu spowalniania palenia sie baterii. Takie
rozwigzanie ma spowodowac bezpieczne opuszczenie pasazerdéw i czas na przywotanie odpowiednich
stuzb interwencyjnych.

Oferowane rozwigzanie jest z powodzeniem stosowane przez wiekszos¢ producentéw autobusow
elektrycznych.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy dopuszcza zaproponowane rozwiazanie jako rozwiazanie réwnowazne.

Pytanie 20

,Dwa otwierane elektrycznie szklane lub z tworzywa sztucznego szyberdachy petnigce takze funkcje
wyjs$¢ bezpieczenstwa ,,

Wykonawca wnosi o zmiane wyzej opisanego wymogu, tak aby stanowit opcje tj. z mozliwoscia
zabudowy lub jej braku w przypadku wyboru magazynu energii zamontowanych w innym miejscu niz
dach. Wyjscia bezpieczenstwa stanowig w przypadku zabudowy baterii na dachu okna lub szyby zgodnie
Zz wymaganiami homologacyjnymi. Powyzsze rozwigzanie jest rozwigzaniem seryjnym Wykonawcy i jest
homologowane.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy zmodyfikowat zapis w dniu 27.09.2024 r.

Pytanie 21

Dot. Opis przedmiotu zamdwienia

Opis przedmiotu zaméwienia. Dostawa zeroemisyjnych autobuséw miedzymiastowych kategorii M3
klasy Il z napedem elektrycznym

Rozdziat 2. Wymagania techniczne

Specyfikacja techniczna autobuséw okreslajgca warunki, wymagania, parametry techniczne oraz
wyposazenie pojazdéw: punkt 21. Okna

[ ]

Podwadjne szyby na wywietrznikach dachowych,

oraz

punkt 32. System bezpieczenstwa

[ ]

Dwa otwierane elektrycznie szklane lub z tworzywa sztucznego szyberdachy petnigce takze funkcje
wyjs$¢ bezpieczenstwa,

Zamawiajacy w powyzszych punktach wskazuje na koniecznos$¢ zabudowy w autobusach wywietrznikéw
dachowych, ktore majg jednoczesnie petni¢ funkcje wyjscia bezpieczenstwa. Whnioskujemy o
zrezygnowanie z tych zapiséw, gdyz producenci majgcy w ofercie autobusy elektrycznie nie oferujg
takich rozwigzan.

Uzasadnienie:

Ze wzgledu na szczegdlne rozwigzania zastosowane w autobusach elektrycznych tj. koniecznos$¢
zabudowy baterii trakcyjnych, komponenty te zabudowane s3 w sposéb najmniej narazony na
zniszczenie podczas mozliwej kolizji pojazdéw tj. na dachu. Obecnos$¢ tych komponentéw na dachu jak i
innych koniecznych np. klimatyzacji czy modutu chtodzenia uniemozliwia zabudowanie wspomnianych
wywietrznikéw dachowych

Niezaleznie zgodnie z Regulaminem 107 EKG ONZ pkt 7.6.1.12.:,Nie mozna montowac¢ lukéw w
miejscach, gdzie zainstalowano komponenty techniczne, ktére stwarzajg potencjalne zagrozenie dla



pasazeréw korzystajacych z lukéw ratunkowych (np. systemy wysokonapieciowe, systemy zawierajace
niebezpieczne ciecze lub gazy itp.).”

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy zmodyfikowat zapis pkt 21 i pkt 32 w dniu 27.09.2024 r.

Pytanie 22

Dot. Opis przedmiotu zamdwienia

Opis przedmiotu zaméwienia. Dostawa zeroemisyjnych autobuséw miedzymiastowych kategorii M3
klasy Il z napedem elektrycznym

Rozdziat 2. Wymagania techniczne

Specyfikacja techniczna autobusow okreslajagca warunki, wymagania, parametry techniczne oraz
wyposazenie pojazdow: punkt 38. Pozostate wyposazenie.

[ ]

Router mobilny GSM LTE/4G z WiFi 2,4GHz i 5Ghz

Zamawiajacy oczekuje, ze dostarczone autobusy bedg wyposazone w dodatkowe urzadzenia i systemy,
ktore wymagaja zastosowania karty SIM do transmisji danych. Prosimy o doprecyzowanie, czy karty SIM
niezbedne do poprawnego funkcjonowania odpowiednich urzadzen i systeméw w tym router mobilny
GSM bed3 dostarczone przez Zamawiajgcego lub wskazanego przez Zamawiajagcego Operatora?.

Uzasadnienie:

Proponowane rozwiazanie jest szeroko stosowane i praktykowane przez uzytkownikéw, gdyz ci
posiadajg w ramach swoich umoéw z okreslonymi operatorami bardzo korzystne warunki jezeli chodzi o
koszt abonamentu takich ustug. Jednoczesnie taka sytuacja powoduje brak koniecznosci kosztownej cesji
na uzytkownika lub wtasciciela np. po zakoriczeniu gwarancji catopojazdowe;j.

Prosimy tez o doprecyzowanie, czy wspomniany router oprécz zastosowania w okres$lonych systemach
miatby petnié rowniez funkcje komercyjna polegajaca na tym, ze pasazerowie korzystajac z sieci otwartej
mieliby mozliwos$¢ taczy¢ sie z Internetu. Warto zaznaczyé, ze ta dodatkowa funkcja sugerowataby
zastosowanie dodatkowego routera z dodatkowa karta do transmisji danych. Jedynie takie rozwigzanie
mogtoby zagwarantowad stabilna prace routera w zakresie transmisji danych wykorzystywanych w
okreslonych systemach.

Zamawiajacy w powyzszym punkcie wskazat wyposazenie nie podajac jego uzytecznosci.

Lakonicznie opisane urzadzenie moze mie¢ szerokie zastosowanie i w zaleznosci od zastosowania moze
miec rézna cena. Prosimy o doprecyzowanie funkcji jakie to urzadzenie miatoby realizowac.

ODPOWIEDZ: Wykonawca dostarczy router GSM LTE/4G oraz karty SIM niezbedne do poprawnego
funkcjonowania odpowiednich urzadzen i systemow, a takze pokryje ich koszt utrzymania w okresie
gwarancji. Zamawiajacy nie zgadza sie na blokade zadnych urzadzen (simlock) pod jednego konkretnego
operatora.

Pytanie 23

Dot. Opis przedmiotu zaméwienia

Opis przedmiotu zaméwienia. Dostawa zeroemisyjnych autobuséw miedzymiastowych kategorii M3
klasy Il z napedem elektrycznym

Rozdziat 1. Postanowienia ogdlne, punkt 17

Prosimy o doprecyzowanie, ze autoryzacja i licencje zwigzane z oprogramowaniem do diagnostyki
pojazdoéw wraz z aktualizacja (w zakresie diagnostyki usterek, instrukcji napraw, katalogdéw czesci) beda
przez Wykonawce przekazane nieodptatnie dla wskazanego przez niego Operatora w okresie
gwarancyjnym tj. gwarancji catopojazdowe].

Uzasadnienie:

Jasno$¢ zakresu zobowigzan oferentéw dotyczacych okresu gwarancji catopojazdowej réowniez w
zakresie dokumentacji naprawczej i oprogramowanie, ktére maja by¢ przekazane Zamawiajacemu lub
Operatorowi wskazanemu przez Zamawiajgcego bez dodatkowego wynagrodzenia oraz na biezaco
aktualizowane i dostosowywane do kazdego dostarczanego autobusu, spowoduja jednoznaczno$¢ w
przygotowaniu oferty.



ODPOWIEDZ: Zamawiajacy potwierdza, iz zobowiazanie Wykonawcy w tym zakresie licencjonowania
jest na czas nieokreslony, za$ zobowigzanie w zakresie autoryzacji dotyczy okresu gwarancji
catopojazdowej i konczy sie wraz z jej zakonczeniem.

Pytanie 24

Dot. Opis przedmiotu zamdwienia

Opis przedmiotu zaméwienia. Dostawa zeroemisyjnych autobuséw miedzymiastowych kategorii M3
klasy Il z napedem elektrycznym

Rozdziat 1. Postanowienia ogdlne, punkt 19

Zamawiajacy oczekuje ze :

»Za wykonane prace naprawcze w okresie gwarancyjnym Operator wskazany przez Zamawiajgcego
obcigzy Dostawce, udzielajgcego autoryzacji kosztami robocizny zgodnej z przekazanym katalogiem
pracochtonnosci, a w przypadku jego braku - rzeczywistej pracochtonnosci”.

Prosimy, aby Zamawiajagcy podat rzeczywistg warto$¢ kosztow Operatora w zakresie roboczogodziny
mechanika i uznat te warto$¢ jako kwote rozliczen realizowanych napraw w okresie gwarancji
catopojazdowej dla dostarczonych autobuséw. Prosimy réwniez o podanie planowanych szacunkowych
przebiegdéw rocznych dla jednego autobusu.

Uzasadnienie:
Okreslenie stawki rozliczeniowej jaki planowanego przebiegu rocznego umozliwi Oferentom prawidtowe
oszacowanie kosztow obstugi w okresie gwarancji, a tym samym rzetelng kalkulacje ceny ofertowe;.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy przyjmuje rzeczywista warto$¢ kosztow Operatora w zakresie
roboczogodziny mechanika wynoszaca 180 zt netto jako kwote rozliczen realizowanych napraw

w okresie gwarancji catopojazdowej dla dostarczonych autobuséw. Sredni planowany roczny przebieg
autobusu elektrycznego wynosi 80 350 km. Przekroczenie wyzej wskazanych parametréw nie moze
stanowi¢ podstawy do jakichkolwiek roszczeh w stosunku do Zamawiajacego.

Pytanie 25

Dot. Opis przedmiotu zaméwienia

Opis przedmiotu zaméwienia. Dostawa zeroemisyjnych autobuséw miedzymiastowych kategorii M3
klasy Il z napedem elektrycznym

Rozdziat 1. Postanowienia ogdlne, punkt 5

Gdzie zamawiajacy pisze

W formularzu ofertowym nalezy ztozy¢ oswiadczenie o posiadanym przez zaoferowany pojazd
Swiadectwie homologacji typu pojazdu, dopuszczajacy go do poruszania sie i rejestracji pojazdu na
terenie RP.

Prosimy o wyrazenie zgody na modyfikacje formularza ofertowego Zatacznik nr 2 do SIWZ

w taki sposéb, aby wprowadzi¢ oswiadczenie potwierdzajace ten wymég, lub udostepnienie nowego
zatacznika, ktory uwzglednia rzeczone oswiadczenie.

Uzasadnienie.

Zamawiajacy we wzorcu Zatacznik nr 2 do SIWZ nie uwzglednit stosownego o$wiadczenie.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy modyfikuje formularz ofertowy dodajac o$wiadczenie o posiadanym przez
zaoferowany pojazd $wiadectwie homologacji typu pojazdu, dopuszczajgcy go do poruszania sie
i rejestracji pojazdu na terenie RP.

Pytanie 25

Opis przedmiotu zaméwienia. Dostawa zeroemisyjnych autobuséw miedzymiastowych kategorii M3
klasy Il z napedem elektrycznym

Rozdziat 2. Wymagania techniczne

Specyfikacja techniczna autobuséw okreslajgca warunki, wymagania, parametry techniczne oraz
wyposazenie pojazdow: punkt 22. Drzwi

° Drzwi w ukfadzie 1-2-0, (przednie jednoskrzydtowe, $rodkowe dwuskrzydtowe), otwierane
pneumatycznie na zewnatrz



Zamawiajacy opisujac sposéb sterowania drzwi wskazat na rozwigzanie otwierania pneumatycznego.
Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajacy uzna za tozsame lub spetniajgce wymagane warunki
rozwigzanie, gdzie otwieranie drzwi bedzie realizowane elektrycznie.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje brzmienie pkt 8 w Rozdziale 2 OPZ.

Pytanie 26

Dot. Opis przedmiotu zamdwienia

Opis przedmiotu zaméwienia. Dostawa zeroemisyjnych autobuséw miedzymiastowych kategorii M3
klasy Il z napedem elektrycznym

Rozdziat 2. Wymagania techniczne

Specyfikacja techniczna autobusow okreslajagca warunki, wymagania, parametry techniczne oraz
wyposazenie pojazdow punkt 34

»® Oswietlenie lukow bagazowych”

Prosimy o rezygnacje z tego zapisu.

Uzasadnienie

Okreslenie ,luki bagazowe” mogg sugerowac wystepowanie przestrzeni bagazowej pod poktadem, co w
przepadku autobuséw niskowejsciowych, ktére majg by¢ przedmiotem dostawy nie wystepuje.

W przypadku, gdy to okres$lenie niefortunnie miato wskazywaé na pétki bagazowe, to oswietlenie
znajdujace sie wewnatrz autobusu bedzie wystarczajgce dla pasazeréw w celu umieszczenia lub pobrania
bagazéw. Punkt 9, OPZ, Pojemnos¢ bagaznikéw jasno opisuje uzytecznosé; ,Pojemnos¢ bagaznikéw
wewnetrznych (potki bagazowe) minimum 2 m3”

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy modyfikuje brzmienie punktu 34 w Rozdziale 2 OPZ nadajac mu
nastepujace brzmienie:

34 | Oswietlenie wewnetrzne | e Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej poprzez lampy sufitowe typu
LED, z mozliwoscig pracy w dwdch zakresach jasnosci;

e Oswietlenie stanowiska kierowcy, wtaczane niezaleznie,
wiacznikiem na desce rozdzielczej oraz dodatkowe oswietlenie,
zamontowane pomiedzy stanowiskiem kierowcy, a pierwszymi
drzwiami w taki sposdb, aby os$wietlato pasazera okazujacego
kierowcy bilet do kontroli, $wiatto to musi sie zatgczac
automatycznie na czas otwarcia pierwszych drzwi.

e Oswietlenie strefy drzwi - przy drzwiach po jednej lampie,
wigczane automatycznie w porze nocnej przy otwartych drzwiach.

Pytanie 27:

Dot. Opis przedmiotu zamdwienia

Opis przedmiotu zaméwienia. Dostawa zeroemisyjnych autobuséw miedzymiastowych kategorii M3
klasy Il z napedem elektrycznym

Rozdziat 2. Wymagania techniczne

Specyfikacja techniczna autobuséw okreslajgca warunki, wymagania, parametry techniczne oraz
wyposazenie pojazdéw: punkt 17. Kota i ogumienie, pp. Koto zapasowe pethowymiarowe zamocowane
w dedykowane miejscu jednakowe z pozostatymi oponami,

Prosimy o wytyczne dotyczace umiejscowienia kota zapasowego w autobusie. Chcemy zaznaczy¢, ze
potencjalne umiejscowienie kota zapasowego w przedziale pasazerskim, zupetnie niepotrzebnie zagraza
bezpieczenstwu pasazerow. Ewentualny wybuch opony moze skutkowac utratg zdrowia lub nawet zycia
podrézujacych. Zlokalizowanie kota zapasowego poza przestrzenig pasazerska pozwala na optymalne
wykorzystanie przestrzeni pasazerskiej oraz minimalizacje potencjalnych zagrozen wynikajacych z
transportu kota zapasowego wewnatrz pojazdu.

ODPOWIEDZ: Miejsce do przewozu kota zapasowego winno umozliwi¢ jego przechowywanie z
zachowaniem zasad bezpieczenstwa oraz chronic koto przed ewentualnymi uszkodzeniami.

Zatacznik nr 6 do SWZ (wzér umowy)




Pytanie 1

§ 3 ust. 2 i 3 projektu umowy Zamawiajacy zastrzegt, ze dostawa autobuséw ma nastapi¢ w okreslonych
terminach (§ 3 ust. 1), dostawa wczesniejsza wymaga zgody Zamawiajacego (§ 3 ust. 2), Wykonawca
o terminie dostawy ma obowigzek zawiadomi¢ z 30 dniowym wyprzedzeniem, a jesli tego terminu nie
dotrzyma, to Zamawiajacy zastrzega mozliwos¢ ustalenia terminu odbioru wytacznie w dni opisane w ust.
1 paragrafu 3.

Wykonawca wnosi o zmiane w celu uporzadkowania. Przede wszystkim po stronie Zamawiajgcego
powinien wystgpic stan gotowosci do odbioru np. na 14 dni przed uptywem terminéw wskazanych w §
3 ust. 1 - i wtedy zadna zgoda ze strony Zamawiajacego nie powinna by¢ potrzebna. Umozliwi to
roztozenie dostawy poszczegdlnych autobuséw na mniejsze partie, co jest korzystne takze dla
Zamawiajgcego - umozliwia ich spokojne odebranie i stopniowe wdrozenie do eksploatacji. Korzystniej
jest odebrac 3 autobusy przez 3 dni niz na raz 7 autobuséw. W zwigzku z tym Wykonawca wnosi aby §
3 ust. 2 otrzymat brzmienie: ,2. Wykonawca moze rozpoczaé dostarczanie Pojazdéw na 14 dni przed
uptywem terminu dostawy wskazanego w ust. 1, informujgc Zamawiajgcego droga elektroniczng na 3 dni
przed dostawa. Ponadto za zgodg Zamawiajacego Wykonawca moze rozpocza¢ dostawy wczesniej niz
14 dni przed uptywem terminu dostawy. W kazdym przypadku Wykonawca dopuszcza dostarczanie
Pojazdéw partiami.”

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje brzmienie postanowien § 3 ust. 2 i 3 projektu umowy.

Pytanie 2

§4 ust. 1

Zamawiajacy przewidziat we wzorze umowy prawo kontroli catego procesu produkcyjnego Pojazdéw
u Wykonawcy i jego podwykonawcow. Wykonawca wnosi o zmiany w celu urealnienia tych obowigzkéw.
Wykonawca wnosi o to, aby kontrola mogta odbywaé sie wytacznie w fabryce dokonujacej montazu
gotowego pojazdu, bez siegania dalej do podwykonawcéw np. do poddostawcéw komponentéow
do produkcji pojazdu. Nie mozna oczekiwaé¢ od Wykonawcy, ze zapewni Zamawiajgcemu wstep,
po ledwie 4 dniach od powiadomienia, do dowolnego podwykonawcy (poddostawcy) komponentow
do produkcji autobusu.

Propozycja Wykonawcy: ,1. Zamawiajgcemu przystuguje, poprzez upowaznionych swoich
przedstawicieli, prawo do kontroli procesu produkcyjnego Pojazdéw w fabryce wykonujacej koncowy
montaz kompletnych autobuséw. Zamawiajacy poinformuje Wykonawce o kontroli z co najmniej 7-
dniowym wyprzedzeniem.”

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje brzmienie postanowien § 4 ust. 1 projektu umowy.

Pytanie 3

§ 4 ust. 2 oraz ust. 4

Prosimy o wyjasnienie jak miatyby wyglada¢ ,odbiory czesciowe” przedmiotu zamdwienia, obejmujgce
,Zzespoty i podzespoty pojazdu’? By¢é moze zasadne jest zrezygnowanie z nich, na rzecz odbiorow
fabrycznych i koncowych.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy nie znajduje uzasadnienia dla rezygnacji z odbioréw czeéciowych na rzecz
fabrycznych i koncowych. Odbiorom czesciowym podlegajg odbiory zespotéw i podzespotéw, ktére
do czasu odbioru fabrycznego zostang zakryte i w trakcie odbioru fabrycznego niemozliwe bytoby
potwierdzenie faktu ich montazu bez ingerencji w obudowe Pojazdu.

Pytanie 4

§ 5 ust. 1 pkt 2)

Zamawiajacy zobowigzat Wykonawce do przekazania ,dokumentacji konstrukcyjnej” Pojazdu.
Wykonawca wnosi o wyjasénienie o jaka doktadnie dokumentacje chodzi, w szczegdlnosci do jakiego celu
miataby byc¢ przeznaczona taka dokumentacja. Wykonawca zwraca uwage, ze taka dokumentacja moze
by¢ objeta tajemnica przedsiebiorstwa producenta autobuséw.

ODPOWIEDZ: Poprzez dokumentacje utrzymania Zamawiajacy rozumie zbiér informacji i danych
niezbednych w procesie utrzymania okreslonego typu pojazdu zestawionych w jednym opracowaniu
przeznaczonym dla pracownikéw obstugi technicznej obejmujacym m. in.: opis funkcjonalny pojazdu



z podziatem na jego elementy sktadowe, opis czynnosci przegladowych i naprawczych, instrukcje
demontazu i montazu, zestawienie parametréw mierzonych w procesie przegladu i naprawy, oraz opis
metod pomiaru, wzory kart pomiarowych z wykazem wartosci konstrukcyjnych, ponaprawczych
i kresowych parametréw dla zespotéw, podzespotéw i elementéw pojazdu trakcyjnego, wykaz urzadzen
i narzedzi specjalistycznych, wykaz testéow wykonywanych w trakcie utrzymania, wymagania dotyczace
kwalifikacji pracownikéw oraz wymagania szczegdlne w zakresie czynnosci spawania i badan
nieniszczacych, ograniczenia zwigzane z bezpieczenstwem dla zespotdéw, podzespotéw lub elementow
istotnych dla bezpieczenstwa, okreslajgce limity, ktdrych nie mozna przekroczy¢ w czasie eksploatacji,
tacznie z eksploatacja w trybie awaryjnym, wykaz zespotdw, podzespotow lub elementéow objetych
dozorem technicznym.

Pytanie 5

§ 7ust. 3pkt1)-2)

Zamawiajacy zastrzegt, ze Wykonawca ma udzieli¢ mu licencji na oprogramowanie przeznaczone dla
Pojazdéw, z prawem sublicencji w razie zbycia pojazdéw.

Licencja miataby przy tym obejmowac¢ m.in. ,wprowadzanie do sieci Internet i Intranet” oraz
,wprowadzanie do pamieci komputerow”. Wykonawca wnosi o skreslenie tych punktow 1) - 2) z zakresu
udzielanej licencji. Zamawiajacy powinien mie¢ $wiadomos¢, ze potencjalni wykonawcy nie beda w stanie
udzieli¢ licencji obejmujacej licencji w zakresie tych punktéw, gdyz wskazuje on nie na korzystanie
z oprogramowania (co jest ujete w pkt 4) a na rozpowszechnianie oprogramowania. Trudno wyobrazié
sobie, ze producent autobusu, chroniacy swoje tajemnice technologiczne, zgodzi sie
na rozpowszechnianie oprogramowania autobusu przez Zamawiajgcego.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy przychyla sie cze$ciowo do wniosku. § 7 ust 3 otrzymuje nastepujace
brzmienie:

"3. Licencja obejmuje prawo do korzystania z oprogramowania na warunkach licencji udzielonych przez
producenta, na co najmniej nastepujacych polach eksploataciji:

1) wprowadzanie do pamieci komputerdw;

2) wprowadzanie, aktualizacja, kasowanie, import i eksport danych;

3) uruchamianie, wyswietlanie, uzyskiwanie dostepu do danych zapisanych w urzadzeniach
zabudowanych na pojezdzie;

4) trwate lub czasowe zwielokrotnianie danych;

5) tworzenie i przywracanie kopii bezpieczenstwa danych.”

Pytanie 6

§9 ust. 14

Zamawiajacy zastrzegt, ze Wykonawca, rozpatrujac reklamacje Zamawiajacego (zgtoszenie wady),
ma w ciggu 48 godzin od powiadomienia dokonaé ustalen w zakresie jego zasadnos$ci, poinformowadé
o tym Operatora, a niezaleznie od swojej oceny tej zasadnosci ma podjac wszelkie czynnosci zmierzajace
do sprawnego usuniecia wad. W przypadku wspodlnego lub sadowego uznania, ze zgtoszenie
reklamacyjne byto niezasadne, Operator miatby zwraca¢ Wykonawcy koszty (§ 7 ust. 18). Wykonawca
whnosi aby § 7 ust. 14 otrzymat brzmienie: ,Wykonawca zobowiazany jest w ciggu 48 godzin (liczonych
w dni robocze) od powiadomienia, o ktérym mowa w ust. powyzej, dokonac ustalen dotyczacych
zasadnosci zgtoszenia reklamacyjnego i poinformowania o swoim stanowisku w zakresie zasadnosci
reklamacji operatora.” Po pierwsze chodzi o wydtuzenie terminu odpowiedzi na dni robocze (istotne gdy
np. nastepuja po sobie niedziela i Swieto bedace dniem wolnym od pracy). W ten sposéb Wykonawca nie
bedzie musiat wytacznie na potrzeby tego kontraktu zapewnia¢ dyzuréw swoich pracownikéw poza
zwyktymi godzinami pracy - co niewatpliwie wptynetoby niekorzystnie na ceny ofertowe
w postepowaniu. Po drugie nalezy usungé zastrzezenie, ze niezaleznie od oceny zasadnosci reklamacji
Wykonawca ma wade usunaé. Moze sie bowiem okaza¢, ze zgtoszona wada w ogole nie stanowi ,wady”
za ktéra odpowiada Wykonawca a jest np. skutkiem btednego uzytkowania czy uszkodzenia pojazdu
przez czynnik zewnetrzny. W takim przypadku Zamawiajacy bezpodstawnie narzucitby Wykonawcy
usuniecie usterki, za ktérg Wykonawca odpowiedzialnosci nie ponosi, dopiero z prawem dochodzenia
zwrotu przez Wykonawce (ust. 18). Takie postanowienie bytoby postanowieniem niedozwolonym w mysl
art. 433 pkt 3 PZP.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy modyfikuje zapis w ktérym punkt "14. Wykonawca zobowiazany jest
w ciggu 48 godzin od powiadomienia, o ktéorym mowa w ust. powyzej, dokonac ustalen dotyczacych



zasadnosci zgtoszenia reklamacyjnego i poinformowania o swoim stanowisku w zakresie zasadnosci
reklamacji operatora. Niezaleznie od swojego stanowiska w sprawie zasadnosci zgtoszenia, Wykonawca
podejmie wszelkie czynnos$ci zmierzajace do szybkiego i sprawnego usuniecia zgtoszonych wad."
zastepuje sie: "14. Wykonawca zobowigzany jest w ciggu 72 godzin od powiadomienia, o ktérym mowa
w ust. powyzej, dokonac ustalen dotyczacych zasadnosci zgtoszenia reklamacyjnego i poinformowania
o swoim stanowisku w zakresie zasadnosci reklamacji operatora. Niezaleznie od swojego stanowiska
w sprawie zasadnosci zgtoszenia, Wykonawca podejmie wszelkie czynnosci zmierzajace do szybkiego
i sprawnego usuniecia zgtoszonych wad."

Pytanie 7

§ 9 ust. 16

Wykonawca wnosi o zmiane projektu umowy, tak aby termin usuniecia wad, wyrazone w godzinach, byty
liczone tylko w dni robocze. W przeciwnym przypadku znaczna cze$é terminu (np. 48 godzin) moze
uptyna¢ w dni wolne od pracy (np. $wieto nastepujace po niedzieli). Narzucanie takiego wymogu
na Wykonawce jest nieproporcjonalnie restrykcyjne (co narusza art. 16 pkt 3 PZP)

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje brzmienie postanowien § 9 ust. 16 projektu umowy.

Pytanie 8

§ 7 ust.26

Wykonawca przewidziat, ze wytaczenie pojazdu z ruchu wywotane wadami pojazdu ma przedtuzaé
zaréwno gwarancje jak i rekojmie. Wykonawca wnosi o zmiane tego postanowienia tak, aby dotyczyto
wytacznie gwarancji. Rekojmia i gwarancja, mimo swoich podobienstw, s3 oddzielnymi instytucjami
prawnymi i maja swoje oddzielne uregulowania w Kodeksie cywilnym (art. 566 kc i nastepne dla rekojmi,
art. 577 kc i nastepne dla gwarancji). Ta odmienno$¢ wynikajgca wprost z przepiséw nie moze byé
zniesiona przez sprzeczne postanowienia umowy o zaméwienie publiczne. Przepisy o rekojmi nie
przewiduja w ogdle podstaw do jej przedtuzania, inaczej niz przy gwarancji. Stad Wykonawca wnosi jak
wyzej.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje zapis.

Pytanie 9

§ 7 ust.28

Wykonawca wnosi o poprawienie omytki pisarskiej, gdzie w ust. 28 w zdaniu 1 jest mowa o 4-
miesiecznym okresie eksploatacji po usunieciu wady systemowej, a w zdaniu ostatnim juz o mowa o 6
miesiecznym okresie, zamiast poprawnie o 4-miesiecznym.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy koryguje omytke pisarska. § 9 ust 28 projektu umowy otrzymuje brzmienie:
JPotwierdzenie skutecznosci wprowadzonych rozwigzan w usunieciu wady systemowej wymaga
nieprzerwanego 6-miesiecznego okresu eksploatacji, w ktorym nie wystgpi wada systemowa
w odniesieniu do tego samego elementu, podzespotu lub zespotu oraz wymaga pozytywnej opinii
jednostki uprawnionej do jej wydania. Do czasu potwierdzenia skutecznosci usuniecia wady systemowej
zostaje wydtuzona gwarancja na kwestionowane elementy, podzespoty lub zespoty we wszystkich
dostarczonych Pojazdach. Okres 6-miesieczny eksploatacji liczony jest dla kazdego Pojazdu oddzielnie.”

Pytanie 10

§10ust. 5

Zgodnie z umowa, czynnosci zwigzane z rejestracjg Pojazdéw przeprowadzi Zamawiajacy (§ 4 ust. 16)
co jest zrozumiate, gdyz bedzie on wtascicielem Pojazdéw, a to wiasciciela obcigza obowigzek
zarejestrowania samochodu. Jednoczes$nie Zamawiajacy warunkuje wyptate wynagrodzenia Wykonawcy
»skuteczng rejestracja pojazdu” (§ 10 ust. 5), i dodaje ze ,Fakt dokonania skutecznej rejestracji pojazdow
Zamawiajacy uwaza, za nalezyte wykonanie umowy.”. Postanowienia te powinny zostaé usuniete,
gdyz stanowiag klauzule abuzywna (niedozwolong) w mysl art. 433 pkt 3 PZP tj. przewiduja
odpowiedzialnoéci Wykonawcy za okolicznosci, za ktére wytaczng odpowiedzialno$¢ ponosi
Zamawiajagcy. To Zamawiajacy bedzie prowadzit czynnosci zwigzane z zarejestrowaniem
Odpowiedzialno$¢ Wykonawcy za dostarczenie dokumentéw do rejestracji jest uregulowana odrebnie
(m.in. 8 4 ust. 16 i 17). Podstawa do zaptaty (poczatkiem biegu terminu) powinien by¢ odbior koncowy
(jak wskazano w § 10 ust. 7) a nie zarejestrowane pojazdu.



ODPOWIEDZ: W opinii Zamawiajacego skuteczne przeprowadzenie rejestracji Pojazdéw stanowi
potwierdzenie prawidtowego przebiegu catego procesu ich dostawy.

Pytanie 11

§ 12 ust. 1 pkt 5)

Zamawiajacy zastrzegt, ze za kazdy dzien zwtoki w wykonaniu pozostatych zobowigzan wynikajacych
z umowy, dla wykonania ktérych zostaty okreslone termin, Wykonawca zobowigzany bedzie zaptacié
kare umowng w wysokosci 1000 zt za dzien. Wykonawca wnosi o usuniecie tego postanowienia, ktore
odnosi sie wszelkich naruszen umowy i w zwigzku z tym jest nieproporcjonalne. Takie postanowienie jest
nierekomendowanego przez Urzad Zamoéwien Publicznych. Jak wskazat Urzad: ,(...), kara umowna co do
zasady zastrzegana jest w zwigzku z konkretnymi nieprawidtowosciami w zakresie zrealizowania
przedmiotu gtéwnego umowy. Natomiast powigzanie obowigzku zaptaty kary umownej z naruszeniem
$wiadczen ubocznych w stosunku do przedmiotu $wiadczenia gtéwnego, narusza te funkcje”. (tak: UZP
w publikacji ,Zagadnienia partnerstwa i wyréwnania pozycji stron umowy”, str. 6). Co wiecej, zastrzezenie
kary w ten sposdb moze sprawié, ze kara stanie sie razgco wygérowana wzgledem drobnego naruszenia
umowy (skoro dotyczy ona zwtoki wzgledem wszelkich terminéw umownych), co moze prowadzi¢ do jej
miarkowania i nieskutecznosci zastrzezenia (art. 484 § 2 Kodeksu cywilnego).

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje dotychczasowe brzmienie § 12 ust. 1 pkt 5).

Pytanie 12

§ 12 ust. 2

Zamawiajacy zastrzegt, ze taczna wysokos¢ kar umownych nie moze przekroczy¢ 40% wynagrodzenia.
Wykonawca wnosi o zmniejszenie maksymalnej tacznej kary do 10% tej kwoty. Zastrzezenie tacznej
maksymalnej wysokosci kar na poziome 40% nie spetnia funkcji ograniczenia wysokosci kar, co jest
intencja przepisu art. 436 pkt 3) PZP. Ponadto maksymalna faczna kara umowna na poziomie 40%
zostataby zapewne uznana za razagco wygoérowang i nieskuteczng. Prosze poréwnaé wyrok Sadu
Apelacyjnego w Warszawie z dnia 28 kwietnia 2020 r. , sygn. akt | ACa 795/19, gdzie taczna kare na
poziomie 45% wynagrodzenia sad uznat za razaco wygdérowana. Rdwniez w interesie Zamawiajacego
jest, aby zastrzezenie kary umownej byto skuteczne. Stad Wykonawca wnosi o ustalenie progu tacznej
sumy kar z umowy na poziomie 10% wynagrodzenia.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy czesciowo przychyla sie do wniosku. §12 ust. 2. otrzymuje brzmienie: "2.
taczna warto$¢ kar umownych o ktérych mowa w ust. 1, nie moze przekroczy¢ 30 % wynagrodzenia
okreslonego w § 10 ust. 1 Zamawiajgcy moze dochodzi¢ odszkodowania

na zasadach ogélnych w przypadku, gdy poniesiona przez niego szkoda przekroczy wysoko$¢ naliczonych
kar umownych."

Pytanie 13

§9 ust. 4

Zamawiajacy zastrzegt, ze z gwarancji wytagczone moga byc¢ jedynie nizej wymienione czesci, ktére
podczas eksploatacji Pojazdéw zgodnie z ich przeznaczeniem, w warunkach zgodnych z instrukcja
obstugi, ulegaja normalnemu zuzyciu. Za normalne uznaje sie zuzycie po uzyskaniu przebiegu lub czasu
eksploatacji podanego odpowiednio ponizej: ® paski klinowe - nie mniej niz 60 000 km, e klocki, oktadziny
hamulcowe - nie mniej niz 60 000 km, e tarcze - nie mniej niz 120 000 km, e akumulatory - nie mniej
niz 36 miesiecy eksploatacji, ¢ ogumienie - nie mniej niz 150 000 km, e piéra wycieraczek - nie mnigj niz
10 miesiecy. Wykonawca wnosi o zmiane zapisu dotyczacego opon w ze wzgledu na fakt, iz przebieg
150.000 km nie jest mozliwy do zrealizowania i nalezy skalkulowa¢ dodatkowo komplet opon,
co znacznie podrozy oferte. Dodatkowo Wykonawca prosi o odpowiedZ na dwa ponizsze pytania: -
Czy Zamawiajacy uznaje, ze powyzej 150 000 km autobusu gwarancja na opony ulegnie zakonczeniu? -
Czy Zamawiajacy oczekujac gwarantowanego dla opon przebiegu 150 000 km przewiduje rotacje opon
co 50 000 km?

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje dotychczasowe brzmienie postanowiers § 9 ust. 4 projektu
umowy dotyczace normalnego zuzycia ogumienia przy przebiegu nie mniejszym niz 150 tys. km.
W komunikacji miedzymiastowej opony autobuséw nowych wykonuja przebiegi ponad 150 tys. km



i jest to z reguty standard. Zamawiajacy potwierdza, ze powyzej 150 000 km autobusu gwarancja na
opony ulegnie zakonczeniu. Zamawiajacy nie przewiduje rotacji opon co 50 000 km.

Pytanie 14

§5ust.1.4,86o0raz§87

Wykonawca wnosi o wyjasnienie i doprecyzowanie co doktadnie miat na mysli Zamawiajacy w:

- §5 p.1. 4. dokumentacje utrzymania - prosimy o doprecyzowanie zapisu i wyjasnienie co obejmuje
dokumentacja utrzymania? Wykonawca wnosi o doprecyzowanie.

- 86 dotyczy licencji na dokumentacje - czy Zamawiajacy zaakceptuje koszt licencji na rok czy tez
skalkulowana powinna zosta¢ licencja dozywotnia tj. ok 15 lat? Wykonawca wnosi o doprecyzowanie.

- §7 dotyczy licencji na oprogramowanie - Wykonawca wnosi o wyjasnienie o jakie oprogramowanie
chodzi - czy dotyczy licencji dozywotniej tj. na ok. 15 lat?

W ramach 86 i §7 licencje na dokumentacje i oprogramowanie czy Zamawiajacy uznaje licencje
na dokumentacje techniczng, oprogramowanie diagnostyczne, katalog czesci na okres catego zycia
autobusow (tj. 15 lat) na 1 stanowisko, przy czym 1 stanowisko dotyczy obstugi aplikacji w tym samym
czasie na 1 urzadzeniu. Aplikacje Dostawcy umozliwiajg instalacje na wiekszej ilosci stanowisk, ale w tym
samym czasie uruchomiona moze by¢ na 1 stanowisku. Lub Jakie Zamawiajagcy w ramach §6
i 87 (licencje na dokumentacje i oprogramowanie) uznaje aplikacje? Czy w ramach licencji
na dokumentacje i oprogramowanie opisane w §6 i §7 Zamawiajacy uznaje okres catego zycia autobuséow
(tj. 15 lat) na wielu komputerach, przy czym 1 stanowisko dotyczy obstugi aplikacji w tym samym czasie
na 1 urzadzeniu?

ODPOWIEDZ: Poprzez dokumentacje utrzymania Zamawiajacy rozumie zbiér informacji i danych
niezbednych w procesie utrzymania okreslonego typu pojazdu zestawionych w jednym opracowaniu
przeznaczonym dla pracownikéw obstugi technicznej obejmujacym m. in.: opis funkcjonalny pojazdu
z podziatem na jego elementy sktadowe, opis czynnosci przegladowych i naprawczych, instrukcje
demontazu i montazu, zestawienie parametréw mierzonych w procesie przegladu i naprawy, oraz opis
metod pomiaru, wzory kart pomiarowych z wykazem wartosci konstrukcyjnych, ponaprawczych
i kresowych parametréw dla zespotéw, podzespotéw i elementdw pojazdu trakcyjnego, wykaz urzadzen
i narzedzi specjalistycznych, wykaz testéw wykonywanych w trakcie utrzymania, wymagania dotyczace
kwalifikacji pracownikédw oraz wymagania szczegélne w zakresie czynnosci spawania i badan
nieniszczacych, ograniczenia zwigzane z bezpieczenstwem dla zespotéw, podzespotéw lub elementéw
istotnych dla bezpieczenstwa, okreslajace limity, ktérych nie mozna przekroczyé w czasie eksploatacji,
tacznie z eksploatacja w trybie awaryjnym, wykaz zespotéw, podzespotéw lub elementéw objetych
dozorem technicznym.

Licencja na dokumentacje i oprogramowanie winna zostac¢ skalkulowana na czas nieokreslony.
Zamawiajacy dopuszcza udzielenia tzw. licencji ptywajacej polegajacej na instalacji oprogramowania
na liczbie stanowisk wskazanych w opz i umowie, przy czym wymaga by w tym samym czasie
oprogramowanie mogto by¢ obstugiwane przez 2 stanowiska.

Pytanie 15

Projekt umowy Zatacznik nr 6, § 5. Dokumentacja Pojazdu

Czy Zamawiajacy odstapi od koniecznosci przekazania dokumentéw w wersji papierowej, jezeli bedzie
dostepna ich wersja elektroniczna?

Uzasadnienie

O ile np. instrukcja obstugi pojazdu czy Swiadectwo Homologacji wystepuje w formie papierowe, to
przyktadowo katalog materiatow eksploatacyjnych i czesci, dotyczy rowniez instrukcji napraw, wystepuje
tylko w wersji elektronicznej on-line, gdzie istnieje mozliwo$¢ wydruku czesci informacji, ktoérg
zainteresowany oczekuje. Wydrukowanie catosci tych dokumentéw w liczbie ponad 5 tysiecy stron,
dodatkowo w dwdch egzemplarzach na autobus przy dostawie 25 autobuséw wydaje sie nie do konca
zasadne. Réwniez wzgledy ekologiczne, ktére wymuszajg na producentach autobuséw pewne praktyki
spowodowaty, ze dokumentacja ta jest przekazywana i przechowywana bez konieczno$ci catosciowego
wydruku.



ODPOWIEDZ: Zamawiajacy potwierdza, ze w przypadku dokumentdéw takich jak katalog materiatéw
eksploatacyjnych, katalog czesci zamiennych, instrukcji napraw, zaakceptuje ich wersje elektroniczna.

Pytanie 15

Projekt umowy Zatacznik nr 6, § 5. Dokumentacja Pojazdu

Prosimy o potwierdzenie, ze piszac

2) dokumentacja konstrukcyjna (2 egz. w formie papierowej + 2 egz. na nos$niku elektronicznym - w
terminie odbioru koncowego pierwszego Pojazdu);

Zamawiajgcy miat na mysli ogélng informacje na temat konstrukcji oferowanych autobusow.
Uzasadnienie

Dokumentacja konstrukcyjna jest pojeciem bardzo obszernym, a ztozone rysunki techniczne wykonane
do celow projektowych jaki nadzoru produkcyjnego nie sg przez producentéw autobuséw udostepniane.

ODPOWIEDZ: Pod pojeciem dokumentacji konstrukcyjnej Zamawiajacy miat na mysli zbiér informaciji
technicznej o skonstruowanym pojezdzie zawartych na rysunkach technicznych i dokumentacji opisowe;j.

Pytanie 16

Dot. Zabezpieczenia nalezytego wykonania

Projekt umowy, § 11. Zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy

Prosimy o zmniejszenie wysoko$ci zabezpieczenia nalezytego wykonania do wartosci 1 % ceny oferty.
Uzasadnienie

Zamawiajacy cho¢ moze zastosowac wysoka wartosc tj. 5 % wartosci oferty do ustalenia zabezpieczenia
nalezytego wykonania, to nie jest do tego obligowany. Tak wysoka warto$é¢ w sposéb znaczacy moze
mie¢ wptyw na koficowa cene oferty, gdzie standardy na rynku ze wzgledu na relatywnie wysoka warto$¢
jednostkowa takich pojazdéw wskazuja, ze zabezpieczenie to juz na poziomie 1 % wartosci dostawy staje
sie zabezpieczeniem skutecznym.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje brzmienie § 11.

Pytanie 17

Dot. Wadium i zabezpieczenia nalezytego wykonania.

Prosimy o informacje, czy wadium oraz zabezpieczenie nalezytego wykonania wniesione w postaci
pienigdza na wskazane konto Zamawiajacego bedzie na koncie oprocentowanym? Jezeli tak, to na jaki
procent i czy wartosé przy jego zwrocie bedzie powiekszona o $rodki wynikajace z oprocentowania?
Prosimy tez o potwierdzenie, ze wspomniane zabezpieczenie nalezytego wykonania jak rekojmia za wady
dotyczy okresu gwarancji catopojazdowe;.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy przechowuje wadium i zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy na
rachunku oprocentowanym. Oprocentowanie jest zmienne. Zgodnie z art. 98 ust. 4 ustawy Prawo
zamoéwien Publicznych Zamawiajagcy zwraca wadium wniesione w pienigdzu wraz z odsetkami
wynikajgcymi z umowy rachunku bankowego, na ktérym byto ono przechowywane, pomniejszone o
koszty prowadzenia rachunku bankowego oraz prowizji bankowej za przelew pieniedzy na rachunek
bankowy wskazany przez wykonawce. Podobnie zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy zgodnie
z art. 450 ust. 5 ustawy.

Zamawiajacy potwierdza, ze wspomniane zabezpieczenie nalezytego wykonania jak rekojmia za wady
dotyczy okresu gwarancji catopojazdowe;.

Pytanie 18

Dot. Projekt Umowy, Zatacznik nr 6. § 12. Kary umowne

1. Wykonawca zaptaci kare umowna w przypadku:

1) za zwtoke w wykonaniu przedmiotu wskazanego w § 3 ust. 1 pkt. 1 lub 2 Umowy w wysokosci 0,05 %
wynagrodzenia brutto, o ktérym mowa w § 10 ust. 1, za kazdy dzien zwtoki;

Prosimy o uwzglednienie w zapisach umowy sytuacji, gdzie hipotetyczne opdznienie dostawy jednego
pojazdu nie bedzie skutkowato naliczeniem kar o wartosci 0,05 % wynagrodzenia brutto catej dostawy.
Obecne sytuacja nie uwzglednia aspektu proporcjonalnosci, gdzie zasadne jest, aby naliczyé kary
proporcjonalnie do wielkosci niezrealizowanej na czas umowy.



ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje brzmienie postanowien § 12 ust. 1 pkt 1 projektu umowy.

Pytanie 19
Dot. Projekt Umowy, Zatacznik nr 6. § 12. Kary umowne
1. Wykonawca zaptaci kare umowna w przypadku:

Prosimy o doprecyzowanie, ze egzekucja kar z tytutu zapiséw w 6. § bedzie realizowana, gdy zwtoka w
wykonaniu tam opisanych zobowigzan bedzie wynikata z winy Wykonawcy.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje brzmienie postanowien § 12 ust. 1 projektu umowy.

Pytanie 20

Dot. Projekt Umowy, Zatacznik nr 6. § 9. Gwarancja, rekojmia za wady

16.

Wykonawca zobowigzany jest do usuniecia wad w nastepujacych terminach:

1) w przypadku wad istotnych, czyli wad stanowiacych zagrozenie dla bezpieczenstwa ludzi, lub
bezpieczenstwa ruchu drogowego, lub uniemozliwiajacych albo znacznie utrudniajacych mozliwosé
eksploatacji Pojazdu, - w terminie 72 godzin od chwili powiadomienia, o ktérym mowa w ust. 13;

2) w przypadku wad nieistotnych, czyli wad niepowodujacych zagrozenia dla bezpieczenstwa ludzi, lub
bezpieczenstwa ruchu drogowego, lub nieutrudniajagcych w znaczny sposéb eksploatacji Pojazdu - w
terminie 144 godzin od chwili powiadomienia, o ktérym mowa w ust. 13.

Prosimy o wydtuzenie czaséw na naprawy odpowiednio dla sytuacji w pp. 1) z 72 godzin na 168 godzin
i w pp. 2) z 144 godzin na 336 godzin.

Uzasadnienie

Okres trzech dni wydaje sie mozliwy jedynie przy zatozeniu, gdzie usuniecie usterki bytoby realizowane
przez Operatora na miejscu powstania usterki. Wéwczas zdiagnozowanie usterki, zamoéwienie czesci,
otrzymanie ich i wymiana bytaby mozliwa we wskazanym terminie. W przypadku jednak, gdyby usuna¢
usterke miatby Wykonawca, chocby ze wzgledu na ztozono$¢ procesu diagnostycznego, cigg czynnosci
jest wydtuzony o koniecznos¢ przyjazdu serwisanta w celu wykonania wtasnej diagnostyki. Réwniez
samo usuniecie usterki wymuszatoby kolejny przyjazd serwisanta co réwniez powoduje zwtoke w
usunieciu usterki.

Usuniecie wad mniej istotnych tj. rowniez takich, ktére nie wykluczajg pojazd z ruchu mogty by¢
realizowane w czasie planowanego postoju pojazdu tj. w momencie gdy autobus nie jest eksploatowany.
Dtuzszy czas na zaplanowanie takiej naprawy powoduje mozliwo$¢ jej realizacji bez utraty nawet w
najmniejszym stopniu uzytecznosci pojazdu dla Zamawiajacego.

W kazdym razie bez wzgledu na ztozono$¢ i charakter usterki, usuniecie jej jest priorytetem i deklarujemy
realizacje w czasie najkrétszym z mozliwych.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje brzmienie postanowien § 9 ust 16 pkt 1 i 2 projektu umowy.

Pytanie 21
Whiosek nr 1. Dot. Opis przedmiotu zamowienia

Dostawa zeroemisyjnych autobuséw miedzymiastowych kategorii M3 klasy Il z napedem elektrycznym
Rozdziat 3. Pakiety naprawcze

Czy Zamawiajacy odstapi od koniecznosci nieodptatnego dostarczenia czesci opisanych jako ,Pakiet
naprawczy”

Uzasadnienie

W zwiagzku z dynamicznym rozwojem technologii budowy autobuséw elektrycznych nalezy zaktadac, ze
technologia ta, ktéra co rusz dostarcza nowych rozwigzan bedzie miata wptyw na zmiane w zakresie nie
tylko oprogramowania, lecz réwniez czesci i podzespotéw, ktére wraz z uaktualnieniami mogg by¢
modernizowane w autobusach. Zwtaszcza gdy bierzemy pod uwage oczekiwany czas eksploatacji
autobusu, sytuacja ta moze doprowadzié, ze zastosowanie w naprawach istotnej czesci otrzymanych



wraz z autobusami podzespotéw ograniczy wprowadzanie nowych rozwigzan programowych, a nawet
niektore z tych elementéw mogg okazac sie z czasem nieprzydatne.

ODPOWIEDZ: Zamawiajacy podtrzymuje brzmienie postanowien § 2 ust 3 projektu umowy.

Zamawiajgcy modyfikuje terminy zwigzania ofertg oraz sktadania i otwarcia ofert wg ponizszego:

Termin sktadania ofert 28.11.2024 r., godz. 12:00.
Termin otwarcia ofert 28.11.2024 r., godz. 12:10.

Termin zwigzania oferta: 27.03.2025 r.

Przewodniczgcy Komisji Przetargowej

Signature:l'foj; Verified
Dokument podpi : Y przez
Olgierd Sobkowd

Data: 2024.11.13 15:25:07 CET



		2024-11-13T15:25:07+0100




