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OPIS TECHNICZNY  
do projektu stałej organizacji ruchu dla „Przebudowy drogi powiatowej  

nr 2314Z Strączno Nakielno” 
 

1. DANE OGÓLNE, PODSTAWA OPRACOWANIA 
 

Projekt opracowano dla zadania „Przebudowa drogi powiatowej nr 2314Z Strączno - Nakielno” 
następujące akty prawne: 
 
 − ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U. Nr 108 poz. 908 z 
2005 r. z późn. zmianami);  
 
− rozporządzenie Ministrów Infrastruktury i Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 
r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170 poz. 1393 z 2002 r.); 
 
 − rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych 
warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem  
(Dz.U. Nr 177 poz. 1729 z 2003 r.);  
 
− rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i 
warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z 2003 r. wraz z załącznikami 1-4);  
 
- „wytyczne stosowania barier ochronnych na drogach krajowych”, GDDKiA, Warszawa,  
kwiecień 2010 
 
oraz wizje lokalne w terenie i ustalenia z zarządcą drogi.  
 
2. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA 
 
 Przedmiotem opracowania jest projekt stałej organizacji ruchu dla zadania ,,Przebudowa 
drogi powiatowej nr 2314Z Strączno – Nakielno”. 
 Opracowanie obejmuje odcinek drogi nr 2314 Z od granicy działki nr 333/8 (obręb Strączno) 
będącej własnością PKP, a kończy w km 4+489,45 projektowanego odcinka 
na dz. nr 104/1 (obręb Nakielno) w miejscowości Nakielno. 
 
3. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO 

    
Przedmiotowa inwestycja  jest zlokalizowana na dz. nr 328/1 (obręb Strączno), dz. nr  4, 232, 

10/1, 104/1 (obręb Nakielno). Położona jest w województwie zachodniopomorskim, powiat wałecki, 
gmina Walcz. Szerokość pasa drogowego wynosi ok. 10,0 – 21,50 m. Szerokość jezdni wynosi ok 4 m. 
Istniejąca nawierzchnia jezdni wykonana jest z masy bitumicznej o przekroju daszkowym na odcinkach 
prostych i jednostronnym na łukach. Wzdłuż drogi powiatowej dominują lasy, pola, zabudowa 
mieszkalna jednorodzinna i zagrodowa. 

Droga oznakowana jest znakami pionowymi - brak oznakowania poziomego. W obrębie 
inwestycji drogowej występują krzewy i drzewa. W pasie drogowym przebiega sieć energetyczna, 
wodociągowa, teletechniczna i kanalizacyjna.  
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4. OGÓLNY OPIS PROJEKTOWANEJ INWESTYCJI 
 

Omawiana inwestycja zlokalizowana jest w ciągu drogi powiatowej nr 2314Z Strączno – Nakielno. 
Początek projektowanej trasy rozpoczyna bieg od granicy działki nr 333/8 (obręb Strączno) będącej 
własnością PKP przyjmując pikietaż 0+000,00. Koniec projektowanej trasy przyjęto w pikietażu  
km 4+489,45 na dz. nr 104/1 (obręb Nakielno). Rozwiązania sytuacyjne i wysokościowe 
przebudowywanej drogi dowiązano do istniejącego układu. Przedmiotowa inwestycja przebudowy 
drogi powiatowej polega na poszerzeniu istniejącej drogi oraz wykonaniu nakładki z masy bitumicznej. 
Projektuje się ścieżkę rowerową od początku projektowanego odcinka w m. Strączno do  
m. Nakielno km 4+156,73 po stronie lewej. W m. Nakielno km 4+156,73 – km 4+282,41 po stronie 
prawej oraz po stronie lewej w km 4+273,44 – km 4+284,09. 

 
5. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU 

 
W celu zwiększenia bezpieczeństwa uczestników ruchu zastosowano na projektowanym odcinku 
oznakowanie pionowe, poziome oraz urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego.  
Zaprojektowano oznakowanie na obszarze objętym projektem, przedstawione w części graficznej 
związane jest z: 
- określeniem pierwszeństwa ruchu na skrzyżowaniu, 
- wyznaczeniem przejść dla pieszych, 
- segregacją ruchu za pomocą oznakowania poziomego. 

 
5.1 ZNAKI PIONOWE 

 
Do oznakowania pionowego należy zastosować znaki średnie, a w przypadku znaków C-13 i C-16, 
znaki mini. Dla zapewnienia należytych widoczności znaków do wykonania lic znaków należy stosować 
materiały odblaskowe: folie II generacji. Podczas rozmieszczenia znaków należy zachować skrajnię 
drogową. W celu zachowania skrajni dla znaków umieszczonych w obrębie pasa zieleni należy 
zastosować znaki gięte zgodnie z załącznikiem nr 4. 
Zastosowane znaki powinny być zgodne z wzorami podanymi w załączniku Nr 1 do rozporządzenia 
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków ruchu drogowego i 
warunków ich umieszczenia na drogach.  
Zastosowania oznakowania pionowego przedstawiono w załączniku nr 1 niniejszego opracowania. 

 
5.2 ZNAKI POZIOME 

 
Segregacja kierunków ruchu za pomocą oznakowania poziomego została zaprojektowana zgodnie z 
zasadami określonymi w załączniku Nr 2 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 
r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach – pkt 1.2. Oznakowanie 
poziome należy wykonać w technologii cienkowarstwowej chemoutwardzalnej. Musi 
charakteryzować się dobrą widocznością w ciągu całej doby, wysokim współczynnikiem 
odblaskowości, zachowaniem minimalnych parametrów odblaskowości w całym okresie użytkowania, 
odpowiednią szorstkością zbliżoną do szorstkości nawierzchni, na której są umieszczone, 
odpowiednim okresem trwałości, odpornością na ścieranie i zabrudzenia. Wykonane znaki powinny 
być zgodne z wzorami podanymi w załączniku nr 2 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 
lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych 
oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. 
Zestawienie oznakowania poziomego przedstawiono w Załączniku nr 2 niniejszego opracowania.  
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5.3 URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO 
 
Dla zapewnienia należytego bezpieczeństwa ruchu na wyspie spowalniającej należy umieścić aktywne 
pylony przeszkodowe zasilane zestawem solarnym. W miejscach szczególnie niebezpiecznych 
(wysokie skarpy nasypów) zaprojektowano stalowe bariery ochronne. Zastosowano bariery 
energochłonne N2W4. Ponadto w miejscach występowania wysokich skarp nasypów przy ścieżce 
rowerowej zastosowano bariery U-12a typu olsztyńskiego.   

 
 
6. UWAGI KOŃCOWE  

 
Zgodnie z § 12 ust. 1 rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie 
szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym 
zarządzaniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729) jednostka wprowadzająca organizację ruchu zawiadomi organ 
zarządzający ruchem, zarząd drogi oraz właściwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia, 
co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.  
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ZAŁĄCZNIK NR 1 

OZNAKOWANIE POZIOME 

 

OZNAKOWANIE POZIOME 

1. P-1e Linia pojedyncza przerywana – prowadząca szeroka 4,02 m2 

2. P-3a Linia jednostronnie przekraczalna – długa  49,40 m2 

3. P-4 Linia podwójna ciągła 174,62 m2 

4. P-7b Linia krawędziowa – ciągła szeroka  13,35 m2 

5. P-10 „Przejście dla pieszych” 19,97 m2 

6. P-12 „Linia bezwzględnego zatrzymania – stop” 3,86 m2 

7. P-21a Powierzchnia wyłączona z ruchu o liniowaniu prostym  6,31 m2 

8. P-23 Symbol roweru 55,44 m2 
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ZAŁĄCZNIK NR 2 

OZNAKOWANIE PIONOWE 

KONSTRUKCJE WSPORCZE ZNAKÓW PIONOWYCH 

1 Słupki proste 28 szt. 

2 Słupki gięte 15 szt. 

TARCZE ZNAKÓW PIONOWYCH 

1. A-2 „Niebezpieczny zakręt w lewo” 1 szt. 

2. A-3 „Dwa niebezpieczne zakręty – pierwszy w prawo” 2 szt. 

3. A-4 „Dwa niebezpieczne zakręty – pierwszy w lewo” 2 szt. 

4. A-10 „Przejazd kolejowy bez zapór” 1 szt. 

5. A-12b „Zwężenie jezdni – lewostronne” 1 szt. 

6. B-2 „Zakaz wjazdu” 1 szt. 

7. B-20 „Stop” 3 szt. 

8. B-25 „Zakaz wyprzedzania” 8 szt. 

9. B-27 „Koniec zakazu wyprzedzania” 6 szt. 

10. B-33 „Ograniczenie prędkości” 10 szt. 

11. B-34 „Koniec ograniczenia prędkości” 6 szt. 

12. C-13 „Droga dla rowerów” 2 szt. 

13. C-16 „Droga dla pieszych” 1 szt. 

14. D-1 „Droga z pierwszeństwem” 2 szt. 

15. D-3 „Droga jednokierunkowa” 1 szt. 

16. D-6 „Przejście dla pieszych” 4 szt. 

17. D-42 „Obszar zabudowany” 1 szt. 



8 

 

18. D-43 „Koniec obszaru zabudowanego” 1 szt. 

19. E-17a „Miejscowość” 1 szt. 

20. E-18a „Koniec miejscowości” 1 szt. 

21. G-1a Słupek wskaźnikowy umieszczony pod tarczą znaku 

ostrzegawczego 

1 szt. 

22. G-1b Słupek wskaźnikowy umieszczony na 2/3 odległości znaku 

ostrzegawczego od przejazdu 

1 szt. 

23. G-1c Słupek wskaźnikowy umieszczony na 1/3 odległości znaku 

ostrzegawczego od przejazdu 

1 szt. 

24. T-22 „Nie dotyczy rowerów” 1 szt. 

25. T-6a Tabliczka wskazująca rzeczywisty przebieg drogi z 

pierwszeństwem przez skrzyżowanie 

2 szt. 
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ZAŁĄCZNIK NR 3 

URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO 

URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO 

1. N2W4 Bariera stalowa ochronna ok. 245 m 

2. U-5b+C9 Aktywny słupek przeszkodowy + solarny zestaw zasilający 2 szt. 

3. U-12a Bariera wygrodzeniowa typ olsztyński L-2000 ok. 284 m (142 

szt.) 
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ZAŁĄCZNIK NR 4 

WYMIARY SŁUPKA GIĘTEGO 

 

 
Opracował:  


