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 Na  podstawie  art. 20  ust. 4  ustawy  z  dnia  7  lipca  1994r. - Prawo  
budowlane  (jednolity  tekst  Dz. U. z  2003r.  Nr  207, poz. 2016  z  późniejszymi  
zmianami) 
 
 
 

O Ś W I A D C Z A M  

 

że  projekt  budowlany: 

 

Przebudowa drogi gminnej nr 002504F  

na odcinku Chyże - Gostchorze 

 
 

został  sporządzony  zgodnie  z obowiązującymi  przepisami  oraz  zasadami  wiedzy  
technicznej. 
 
 
 
 
 

 
PROJEKTANT BRANŻY DROGOWEJ 

 
 
 

mgr inż. Piotr Sawiak                                     
 
 
 

 







Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-07-25 roku przez:

Pan Piotr Sawiak o numerze ewidencyjnym LBS/BD/0082/05

adres zamieszkania ul. Spawaczy 5d/7, 65-119 Zielona Góra

jest członkiem Lubuskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2017-08-01 do 2018-07-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Andrzej Cegielnik, Przewodniczący Rady Lubuskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

LBS-DM8-YGM-HQ7 *

Podpis jest prawidłowy



OPIS TECHNICZNY 

 

1. PODSTAWA OPRACOWANIA. 
 

 Podstawę niniejszego opracowania stanowi umowa zawarta z Inwestorem - Gminą 

Krosno Odrzańskie. 

 

2. MATERIAŁY WYJŚCIOWE. 
 

➢ Program Funkcjonalno-Użytkowy PFU, ARCHIDROG Poznań – grudzień 2015r, 

➢ Mapa do celów projektowych w skali 1:500, 

➢ Inwentaryzacja i pomiary uzupełniające, 

➢ Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie ( Dz. U. nr 2016.124 ); 

➢ Opinia geotechniczna AGEA, Świdnica – lipiec 2017r, 

➢ Dokumentacja technologiczna DROLAB, Krosno Odrzańskie – kwiecień 2017r, 

➢ Uzgodnienia administracyjne i branżowe. 

 

3. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA. 
 

 Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi gminnej nr 002504F na odcinku 

Chyże – Gostchorze, gmina Krosno Odrzańskie długości ok. 1,6 km. Inwestycja ma na celu 

zwiększenie bezpieczeństwa ruchu poprzez poprawę stanu technicznego drogi i jej 

odwodnienia.  

Teren, na którym planuje się przedmiotową inwestycję znajduje się w powiecie 

krośnieńskim na terenie Gminy Krosno Odrzańskie, w obrębie Chyże – działki nr ew. 130/1, 

130/2 i w obrębie obręb Gostchorze – działka nr ew. 179. 

  

4. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO. 
 

 Przedmiotowa droga gminna stanowi połączenie drogi krajowej nr 29 (ulicy 

Bolesława Chrobrego w Krośnie Odrzańskim) z drogą wojewódzką nr 276 ( relacji Krosno 

Odrzańskie – Świebodzin ). Inwestycja rozpoczyna się kilometrażem lokalnym 0+000 w 

miejscowości Chyże w okolicy utwardzonego zjazdu w kierunku rzeki Odry. Koniec odcinka 

z kilometrażem lokalnym 1+600 zlokalizowano w pobliżu dawnej osady obronnej w m. 

Gostchorze. Teren pod inwestycję nie podlega ochronie Wojewódzkiego Konserwatora 

Zabytków.  

 Początkowy odcinek drogi o dł. ok. 350 m w m. Chyże oraz końcowy odcinek o 

długości ok. 350 m w m. Gostchorze zlokalizowany jest w terenie zabudowy. Jezdnia 

bitumiczna na całej długości posiada szerokość 3,0 m – 3,5 m i  jest w złym stanie 

technicznym. Odwodnienie powierzchniowe do rowów przydrożnych i w przyległy teren pasa 

drogowego. 

 Na pozostałym odcinku dł.  ok. 900 m droga biegnie poza terenem zabudowy w 

otoczeniu pól i lasów, jezdnia bitumiczna posiada szerokość 3,0 – 4,0 m jest w złym stanie 

technicznym z lokalnymi ubytkami i zwężeniami, w zasadzie brak urządzeń odwadniających 

z wyjątkiem śladowych rowów przydrożnych.  

 Otoczenie drogi stanowi luźna zabudowa zagrodowa, pola uprawne, tereny leśne, łąki 

oraz nieużytki. W rejonie planowanych robot zlokalizowane są urządzenia i sieci 

infrastruktury technicznej uzbrojenia terenu tj: linia energetyczna napowietrzna w tym 



oświetlenie uliczne w obszarze zabudowanym, kabel telekomunikacyjny, sieć wodociągowa i 

kanalizacja sanitarna. 

 Wzdłuż drogi biegnie rów przydrożny oraz zlokalizowane są zjazdy indywidualne do 

pól i posesji prywatnych oraz zjazdy publiczne na istniejące drogi gruntowe. W ciągu rowów 

zlokalizowane są betonowe przepusty. 

 Przewiduje się usunięcie drzew rosnących w otoczeniu rowów przydrożnych lub w 

obrębie skrajni drogowej. W tym celu została opracowana inwentaryzacja zieleni i zostanie 

uzyskana stosowna decyzja na usunięcie drzew i krzewów. Ilość kolidujących drzew wynosi 

104 szt. w zakresie średnicy pni od 20 do 430 cm mierzonej na wys. 5 cm powyżej gruntu. 

 Grunty określono na podstawie siedmiu otworów penetracyjnych o głębokości od 2,0 

do 4,0 m. W większości są to nasypy i piaski średnie, bez wody gruntowej lub z wodą na 

głębokości poniżej 1,2 m. Jedynie w obrębie odwiertu nr 4 stwierdzono występowanie w 

podłożu gruntowym gliny piaszczystej i sączeń wody podziemnej na głębokości 0,8 m ppt.  

W oparciu o przeprowadzone rozpoznanie i wstępne założenia planowanej budowy, 

inwestycję zaliczono do I kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych ( 

wykopy i nasypy budowlane do 1,0 m wykonywane w szczególności przy budowie dróg, 

pracach drenażowych oraz układaniu rurociągów ). 

 

5. PROJEKTOWANE ROZWIĄZANIA. 
 

5.1 . PARAMETRY TECHNICZNE 
 

- droga gminna nr 002504F, 

- klasa techniczna D, przekrój jednopasowy, dwukierunkowy z mijankami, 

- kategoria ruchu KR2, 

- obciążenie 100 kN/oś, 

- szerokość jezdni min. 3,5 m z poszerzeniem na łukach do 4,1 m, 

- szerokość pobocza 1,0 m, 

- szerokość jezdni z mijanką min. 5,0 m, 

- prędkość projektowa w terenie zabudowy 30 km/h, 

- prędkość projektowa poza terenem zabudowy 40 km/h, 

 

5.2 . OBIEKT W PLANIE. 
 

Oś jezdni została ukształtowana z wykorzystaniem łuków R=50 m – 2000 m w celu 

wpisania drogi w istniejący pas drogowy. Szerokość jezdni jednopasowej, dwukierunkowej 

będzie wynosiła 3,5 m z poszerzeniem na łukach do 4,1 m i na mijankach odpowiednio do 5,6 

m. Szerokość pobocza umocnionego kruszywem mineralnym będzie wynosiła 1,0 m.  

Odwodnienie powierzchniowe do przyległych rowów przydrożnych. Spadek 

poprzeczny jezdni jednostronny w kierunku rowu przydrożnego lub bezpośrednio w przyległy 

teren pasa drogowego na odcinku bez rowów. Wzdłuż jezdni zaprojektowano przebudowę i 

budowę w obrębie pasa drogowego: 

- 9 zjazdów indywidualnych do posesji, o nawierzchni bitumicznej i zasadniczej 

szerokości 3,5 m, 

- 10 zjazdów indywidualnych do posesji prywatnych i na pola, o nawierzchni 

bitumicznej i zasadniczej szerokości 3,5 m, 

 - 7 zjazdów publicznych na drogi wewnętrzne, o nawierzchni bitumicznej i 

zasadniczej szerokości 3,5 m, 

- 4 mijanek o długości 25,0 m i szerokości razem z jezdnią 5,35 – 5,60 m. 

 

 



W zakresie prac rozbiórkowych przewiduje się całkowite frezowanie istniejącej jezdni 

bitumicznej, rozbiórkę podbudowy jezdni i wybranych przepustów w granicach pasa 

drogowego. Materiały rozbiórkowe nienadające się do ponownego wykorzystania 

Wykonawca zagospodaruje lub podda utylizacji we własnym zakresie. Pozyskane w trakcie 

realizacji robot materiały rozbiórkowe, z demontażu lub inne wskazane przez Zamawiającego 

na etapie realizacji zamówienia, nadające się do ponownego wykorzystania, pozostają 

własnością Zamawiającego i zostaną przetransportowane przez Wykonawcę na miejsce 

wskazane przez Zamawiającego. 

 

5.3 . OBIEKT W PRZEKROJU POPRZECZNYM. 
 

Zaprojektowano spadek poprzeczny jezdni: 

-  jako jednostronny o wartości 2% na odcinkach prostych i na łukach R >500 m, 

-  jako jednostronny o wartości 4%  i 5% na łukach 500 m>R>50 m, 

 

Spadek poprzeczny pobocza odpowiednio 2% - 8% zgodnie z przekrojami 

normalnymi. 

Obramowanie boczne progów zwalniających z betonowej kostki brukowej za pomocą 

betonowego krawężnika najazdowego 15x22 cm na ławie betonowej C-12/15 gr. 15 cm z 

oporem.  

 

5.4 . OBIEKT W PRZEKROJU PODŁUŻNYM. 
 

 Niweleta ulic nie ulega zasadniczej zmianie, podlega jedynie niewielkiej korekcie ze 

względu na równość i odwodnienie. Niweletę stanowią odcinki o pochyleniu podłużnym od 

0,3 do 12,0 %.  

Przy projektowaniu niwelety uwzględniono poszczególne grubości rozbiórek i nowych 

warstw konstrukcyjnych: 

km 0+000 – 0+658 – średnio 15 cm powyżej istn. terenu, 

km 0+658 – 1+583 – średnio 5 cm powyżej istn. terenu. 

  

5.5 . ODWODNIENIE. 
 

 Odwodnienie pozostaje bez zmian jako powierzchniowe z odprowadzeniem wód 

opadowych do rowów przydrożnych. Rowy przydrożne zgodnie z planem sytuacyjnym należy 

wykonać jako: 

- trójkątne i trapezowe trawiaste na odcinkach o pochyleniu podłużnym <5%, głębokość 

80 cm poniżej niwelety drogi, szerokość dna 0-40 cm, 

- trapezowe umocnione ( betonowa płyta ażurowa 60x40x8 cm na podsypce z pospółki 

grubości 10 cm, zastawki z pojedynczych elementów płyty ażurowej w rozstawie co 

20 m ) lub w inny sposób zaakceptowany przez Zamawiającego, na odcinkach o 

pochyleniu podłużnym >5%, głębokość 80 cm poniżej niwelety drogi, szerokość dna 

40 cm, 

W ciągu rowów zaprojektowano: 

- 4 szt. przepustów z rur betonowych o średnicy 40 cm i długości 10,0-12,0 m pod 

konstrukcja zjazdów, zakończenia z prefabrykatów betonowych skośnych, dodatkowe 

umocnienie wlotu i wylotu brukowcem gr. 15/17 cm na zaprawie cementowej gr. 10 

cm, 

- 97 m przepustów z rur betonowych o średnicy 40 cm i długości 3,0-25,0 m pod 

nawierzchnią mijanek, zakończenia z prefabrykatów betonowych skośnych, 

dodatkowe umocnienie wlotu i wylotu brukowcem gr. 15/17 cm na zaprawie 

cementowej gr. 10 cm, 



- 2 szt. betonowych studzienek rewizyjnych 1200 mm na załamaniu przepustów pod 

mijankami, 

- drenaż na odcinkach z sączeniami wody gruntowej oraz w ramach odtworzenia 

ujawnionego lub zniszczonego drenażu melioracyjnego. 

 

 Na początku opracowania w m. Chyże zaprojektowano wymianę z regulacją 

wysokościową istniejącego wpustu deszczowego razem z wylotem do rowu przydrożnego. 

 

5.6 . KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI. 
 

 Na podstawie badań geologicznych podłoże gruntowe sklasyfikowano na 

poszczególnych odcinkach jako G1-G4. Dla kategorii ruchu KR2 przyjęto następujące 

konstrukcje, które spełniają warunek mrozoodporności: 

 

Nawierzchnia jezdni i mijanek dla podłoża gruntowego G2 km 0+000 – 0+383; km 

0+528 – 0+658: 

- 4 cm – warstwa ścieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA11, PMB-45/80-65 

- 8 cm – podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC16P, 50/70, 

- 20 cm – podbudowa z kruszywa 0/31.5 mm, stabilizowanego mechanicznie, 

dopuszcza się wykorzystanie kruszywa łamanego lub pomiedziowego, 

- 10 cm – warstwa wzmacniająca z gruntu stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa, 

 

Nawierzchnia jezdni i mijanek dla podłoża gruntowego G3/G4 km 0+383 – 0+528: 

- 4 cm – warstwa ścieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA11, PMB-45/80-65 

- 8 cm – podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC16P, D50/70, 

- 20 cm – podbudowa z kruszywa 0/31.5 mm, stabilizowanego mechanicznie, 

dopuszcza się wykorzystanie kruszywa łamanego lub pomiedziowego, 

- 20 cm – warstwa wzmacniająca z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa, 

 

Nawierzchnia jezdni i mijanek dla podłoża gruntowego G1 km 0+658 – 1+583: 

- 4 cm – warstwa ścieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA11, PMB-45/80-65 

- 8 cm – podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC16P, 50/70, 

- 20 cm – podbudowa z kruszywa 0/31.5 mm, stabilizowanego mechanicznie, 

dopuszcza się wykorzystanie kruszywa łamanego lub pomiedziowego. 

 

Nawierzchnia zjazdów:   

- 5 cm – warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S, 50/70 

- 15 cm – podbudowa z kruszywa 0/31.5 mm, stabilizowanego mechanicznie, 

dopuszcza się wykorzystanie kruszywa łamanego lub pomiedziowego, 

 

Nawierzchnia pobocza:   

- 12 cm – kruszywo niezwiązane z rozbiórki istn. podbudowy wymieszane z frezowiną 

bitumiczną w stosunku 50/50, 

 

Przed ułożeniem warstw konstrukcyjnych jezdni należy dokonać oceny gruntów w 

celu ustalenia ew. dodatkowej wymiany gruntów oraz zastosowania dodatkowego 

wzmocnienia i drenażu, szczególnie w miejscach gdzie występują sączenia pod korpusem 

drogi. Plantowanie skarp rowów i przyległego terenu pasa drogowego z humusowaniem 

warstwą gr. 10 cm z obsianiem trawą, humus z odzysku. 

 

 

 



6. ROBOTY ZIEMNE. 
 

Roboty ziemne dotyczą głównie korytowania. Schemat rozbiórki i korytowania: 
                                          0,5 m                                    3,6 m                                       0,5 m 

 

           Humus 15 cm  

 

 

           Koryto 15 cm 

 

 

 

Nasypy niebudowlane w stanie luźnym znajdujące się w bezpośrednim podłożu 

gruntowym należy usunąć lub  zastąpić je gruntem nasypowym. Rodzime podłoże gruntowe 

zbudowane z piasków średnio i drobnoziarnistych należy dogęścić do wymaganych 

wskaźników zagęszczenia. 

Dopuszcza się wykorzystanie gruntu z korytowania w podłożu G1 do uzupełnienia 

nasypów. 

Rodzime podłoże gruntowe zbudowane z gruntów uplastycznionych należy wymienić 

do głębokości 50 cm w zależności od stopnia plastyczności. Nie należy dopuścić do 

nawodnienia odsłoniętych glin piaszczystych gdyż w obecności wody łatwo się 

uplastyczniają. Wodę opadową gromadząca się w wykopach należy odprowadzić na zewnątrz 

za pomocą pompowania.  

 

7. URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU 
 

Zgodnie z założeniami Programu Funkcjonalno-użytkowego zaprojektowano po dwa 

progi zwalniające typu U-16c w obrębie miejscowości Chyże i Gostchorze, razem 4 szt. 

Prędkość w obrębie progów zwalniających zostanie ograniczona do 20 km/h, a  poza terenem 

zabudowy odpowiednio do 40 km/h w obrębie geodezyjnym Chyże i do 60 km/h w obrębie 

geodezyjnym Gostchorze. Istniejące oznakowanie pionowe podlega wymianie i korekcie 

lokalizacji. Projekt organizacji ruchu docelowego i zastępczego stanowi odrębne 

opracowanie. 

 

8. STAN PRAWNY GRUNTU. 
 

 Działki na których będzie realizowana inwestycja stanowią własność Zamawiającego 

– Gminy Krosno Odrzańskie i zlokalizowane są w obrębie Chyże – działki nr ew. 130/1, 

130/2 i w obrębie obręb Gostchorze – działka nr ew. 179. 

 

9. PRZEBUDOWA SIECI. 
 

 W obrębie inwestycji występuje uzbrojenie w postaci napowietrznej sieci 

energetycznej, w tym oświetlenie uliczne w obszarze zabudowanym, kabel 

telekomunikacyjny, sieć wodociągowa i kanalizacja sanitarna. 

 Przed rozpoczęciem robót budowlanych należy dokonać przekazania urządzeń wod-

kan. przez przedstawiciela KPWK Sp. z o.o. w Krośnie Odrzańskim. Uszkodzone lub 

niekompletne skrzynki zaworowe i pokrywy studzienne podlegają wymianie. 

 Przyjęto zasadę, że wszystkie włazy studni rewizyjnych podlegają regulacji 

wysokościowej jeżeli regulacja dotyczy podniesienia do 15 cm oraz przebudowie poprzez 

dodanie lub odjęcie jednego kręgu studni jeżeli regulacja dotyczy podniesienia powyżej 15 

cm lub obniżenia. Parametrem, który ostatecznie zadecyduje o konieczności przebudowy 

Istn. podbudowa do rozbiórki 15 cm 

Koryto 10 cm km 0+000 – 1+583 

Dodatkowe koryto 10 cm w km 0+383 – 0+528 



studni będzie odległość od krawędzi włazu do pierwszego stopnia złazowego.  Podobnie 

należy postąpić z zaworami wodociągowymi – regulacja wysokościowa skrzynki do 15 cm i 

odpowiednio przebudowa zaworu/sztycy zaworowej jeżeli różnica wysokości będzie powyżej 

15 cm. Na wszystkich pokrywach studziennych i skrzynkach zaworowych zlokalizowanych w 

poboczu lub bezpośrednio za poboczem należy wykonać betonowe koperty gr. 15 cm w 

szalunku z desek. 

 Istniejące doziemne kable telekomunikacyjne przebiegające pod nawierzchnią jezdni 

należy osłonić dwudzielnymi przepustami ochronnymi dwudzielnymi. Długość przyjęta w 

kosztorysie może ulec zmianie po odkryciu sieci kablowej za pomocą przekopów kontrolnych 

i zweryfikowaniu jej obecnego stanu. 

 Wszelkie roboty ziemne w pobliżu tych urządzeń należy wykonywać ręcznie wg uwag 

podanych w uzgodnieniach poszczególnych operatorów sieci z zachowaniem szczególnej 

ostrożności. 

 

10.  ZESTAWIENIE POWIERZCHNI. 
 

Łączna powierzchnia wszystkich elementów inwestycji wynosi ok. 12563 m2 i obejmuje: 

- jezdnia bitumiczna i mijanki – 5865 m2 

- zjazdy bitumiczne – 405 m2 

- progi zwalniające z betonowej kostki brukowej  – 21 m2 

- pobocza umocnione kruszywem niezwiązanym – 3160 m2 

- dno i skarpy rowu umocnionego – 462 m2 

- dno i skarpy rowu trawiastego  – 2650 m2 

 

11. WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA ŚRODOWISKO. 
 

Zakres opracowania znajduje się bezpośrednio na terenie objętym ochroną na 

podstawie przepisów o ochronie przyrody - ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie 

przyrody (t. j. Dz. U. z 2015, poz.1651), wchodzącym w skład sieci Natura 2000, tj. w 

obszarze Specjalnej Ochrony Ptaków – PLB080004 Dolina Środkowej Odry, graniczy 

bezpośrednio od strony południowej ze Specjalnym Obszarem Ochrony Siedlisk – 

PLH080028 Krośnieńska Dolina Odry oraz występuje na obszarze chronionego krajobrazu 

zgodnie z rozporządzeniem nr 3 Wojewody Lubuskiego z dnia 17 lutego 2005 r. w sprawie 

obszarów chronionego krajobrazu (Dziennik Urzędowy Województwa Lubuskiego Nr 9 poz. 

172 z poźn. zm.). 

Rodzaj i skala przedsięwzięcia nie zmienia w żaden sposób ekosystemu, ponieważ 

całość robót budowlanych zostanie wykonana w śladzie istniejącej drogi, w obszarze 

istniejącego pasa drogowego. Dla Inwestycji została wydana Decyzja o środowiskowych 

uwarunkowaniach. 

 

12.  INFORMACJA O ODDZIAŁYWANIU OBIEKTU. 

 
Wskazanie przepisów prawa, w oparciu o które dokonano określenia obszaru 

oddziaływania obiektu: 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie ( Dz. U. nr 2016.124 ), 

- Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody ( Dz. U. nr 2016.2134 ), 

Zasięg obszaru oddziaływania obiektu mieści się w całości na działkach, na których 

został zaprojektowany. Nie zmienia się funkcja i przeznaczenie obiektu oraz sposób 



zagospodarowania nieruchomości. Oddziaływanie na przyległe nieruchomości ulegnie 

znacznej poprawie z uwagi na zwiększenie komfortu użytkowania oraz bezpieczeństwa ruchu 

pieszego i kołowego.  

 

 

 

                                                                                            opracował:   

  

 

                         mgr inż. Piotr Sawiak 



 

INFORMACJA 
dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia  

 

 

Przed przystąpieniem do wykonywania robót objętych niniejszym projektem 

kierownik budowy przedstawi szczegółowy plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia. Plan 

BIOZ powinien być sporządzony zgodnie z ustawą z dnia 7 lipca 1994roku  Prawo 

Budowlane (Dz.U. Nr 106/2001 poz. 1126 z późniejszymi zmianami). Zakres i formę planu 

BIOZ określa Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r (Dz.U. Nr 121/2003 

poz. 1126).  

 W planie BIOZ należy uwzględnić roboty występujące w niniejszym opracowaniu w 

zakresie branży drogowej z elementami odwodnienia w postaci rowów przydrożnych, 

drenażu i przepustów. 

 

1.  Prace  przygotowawcze : 

Rozpoczęcie procesu inwestycyjnego wiąże się przede wszystkim z wykonaniem 

obowiązkowych czynności „dokumentacyjnych”. Budowa może być prowadzona wyłącznie 

w oparciu o : 

- skompletowaną pełną dokumentację projektową zaopatrzoną w wymagane 

uzgodnienia, 

- brak sprzeciwu Starostwa Powiatowego dla zgłoszonych robót budowlanych, 

- opracowany na podstawie obowiązujących przepisów oraz w oparciu o niniejsze 

informacje Plan Bezpieczeństwa i Ochrony zdrowia, 

- dziennik budowy (wydany przez Inwestora, kompletny i prowadzony w sposób 

czytelny) 

 

Wymienione powyżej dokumenty należy przechowywać w miejscu dostępnym 

wyłącznie dla osób do tego upoważnionych.  

 

2.  Zawartość Planu BiOZ. 

Część opisowa: 

- zakres robót i kolejność ich realizacji 

- informacje dotyczące przewidywanych zagrożeń 

- informacje o wydzieleniu o oznakowaniu miejsca prowadzenia robót 

- informacje o sposobie prowadzenia instruktażu pracowników przed rozpoczęciem 

robót (pomoc doraźna w razie wypadku, środki ochrony osobistej, osoby 

nadzorujące prace szczególnie niebezpieczne, przechowywanie substancji 

niebezpiecznych) 

- wskazanie miejsca przechowywania dokumentacji budowy 

 

Część rysunkowa (na planie sytuacyjnym): 

- czytelna legenda 

- oznaczenie czynników stwarzających zagrożenie 

- rozmieszczenie urządzeń p.-poż., punktów czerpalnych i dojazdu pożarowego 

- rozmieszczenie sprzętu ratunkowego 

- przedstawienie rozwiązań układów komunikacyjnych i transportu na potrzeby 

budowy  

- lokalizacja pomieszczeń higieniczno-sanitarnych 

 

 



 

3.  Wykaz robót stwarzających szczególne zagrożenie dla życia i zdrowia ludzi pracujących 

na przedmiotowej budowie. 

- wykonywanie robót ziemnych polegających na załadunku ziemi na samochody za 

pomocą koparek 

- wykonanie robót związanych z rozbiórką istniejącej nawierzchni ( frezarka, młoty 

pneumatyczne) 

- wykonanie robót związanych z zabezpieczeniem sieci uzbrojenia terenu ( sieć 

elektryczna średniego i niskiego napięcia, siec telekomunikacyjna ), 

- Rozładunek prefabrykatów w paletach (masa palety powyżej 1t) 

- wykonywanie robót w pobliżu zabudowy jednorodzinnej ( roboty prowadzone 

odcinkami - konieczność zapewnienia dojazdu ) 

- wykonywanie robót w pobliżu czynnych sieci elektrycznych średniego                                

i niskiego napięcia, 

- wykonywanie robót przy użyciu ciężkiego sprzętu mechanicznego oraz dźwigów 

- wykonywanie robót związanych z montażem i demontażem ciężkich elementów 

prefabrykowanych, 

- wycinka drzew, 

- możliwość nieumyślnego wpadnięcia do wykopu wykonanego dla ułożenia 

przepustów; 

- roboty rozbiórkowe istniejącego przepustu, 

 

Rozpoczęcie robót należy poprzedzić sprawdzeniem czy zostały przez geodetę 

namierzone urządzenia podziemne. Szczególną uwagę należy zachować przy wykonywaniu 

robót ziemnych przy zagęszczaniu gruntu i warstw podbudowy, 

Należy stosować zasadę, że nie wszystkie roboty można w pełni zmechanizować. 

Dotyczy to w szczególności robót ziemnych w rejonie istniejących przewodów infrastruktury 

technicznej. Część prac należy wykonywać ręcznie przy pełnym rozpoznaniu lokalizacji sieci 

i zabezpieczeniu bezpieczeństwa pracujących ludzi. Podczas realizacji robót w rejonie 

skrzyżowań z infrastrukturą techniczną należy ściśle przestrzegać przepisów BHP 

wykonywania prac budowlanych w sposób zapewniający ochronę pracujących ludzi. 

Zachować szczególną ostrożność przy prowadzeniu wszelkich prac rozbiórkowych, zarówno 

mechanicznie jak i ręcznie. 

W trakcie realizacji robót należy zwrócić uwagę na przemieszczenie materiałów               

w pionie i w poziomie przy pomocy sprzętu zmechanizowanego. Sprzęt zmechanizowany i 

pomocniczy powinien posiadać ustalone parametry, takie jak dopuszczalny udźwig, nośność, 

ciśnienie i temperaturę. 

 

4. Określenie rodzaju i zakresu prowadzenia instruktażu przed przystąpieniem do robót  

Szkolenie załogi w trakcie prowadzenia prac związanych z realizacją zadania objętego 

projektem powinno obejmować : 

- przygotowanie załogi poprzez realizację wymaganych przez Kodeks Pracy 

szkolenia wstępnego, podstawowego i okresowego, 

- dokonanie oceny ryzyka zawodowego na stanowiskach pracy i zapoznanie z jej 

wynikami pracowników, 

- zapoznanie z zasadami przemieszczania materiałów niezbędnych do realizacji 

zadania oraz z zasadami ograniczenia dostępu osób postronnych do terenu 

prowadzonych prac, 

- zapoznanie załogi z treścią Planu BIOZ. 

 

 

 

 

 



 

5. Wskazanie  środków  technicznych  i  organizacyjnych   mających   na   celu   zapobieganie 

niebezpieczeństwom 

Prace budowlane realizowane metodami tradycyjnymi dla podniesienia stopnia 

bezpieczeństwa wymagają : 

- w trakcie wykonywania robót należy przewidzieć i ustalić zasady komunikacji osób 

niezwiązanych bezpośrednio z prowadzonymi pracami, 

- określenia zasad składowania i przemieszczania materiałów budowlanych, 

- sporządzenia wykazu sprzętu transportowego, jego niezbędne parametry oraz 

lokalizację. 

 

6. Czynności organizacyjne 

Prawidłowe, a tym samym bezpieczne prowadzenie procesu inwestycyjnego wymaga 

jego udokumentowania zarówno w zakresie założeń jak i przebiegu. Posiadane dokumenty 

należy przechowywać w sposób umożliwiający ich udostępnienie organom kontrolującym. 

Obowiązkiem kierownika budowy jest przygotowanie, przechowywanie i prowadzenie : 

- Dokumentacji technicznej w formie wymaganej przez Prawo Budowlane wraz                

z wymaganymi uzgodnieniami. Kierownik odpowiada za realizację budowy zgodnie 

z ustaleniami zawartymi w dokumentacji. Zmiany w stosunku do projektu winny 

być odnotowane w dzienniku budowy oraz naniesione                           w 

dokumentacji. Zgłoszenie obiektu do odbioru celem uzyskanie pozwolenia na 

użytkowanie wymaga w przypadku wprowadzenia zmian wykonania dokumentacji 

powykonawczej. Wszelkiego rodzaje zmiany wymagają autoryzacji autora projektu. 

- Dokumentacji instruktażowej. Budowa prawidłowo przygotowana powinna być 

wyposażona w komplet instrukcji stanowiskowych, instrukcji bezpiecznej obsługi 

poszczególnych urządzeń, instrukcji określających zasady zachowania się, 

alarmowania i powiadamiania w przypadku wystąpienia zagrożeń życia lub zdrowia 

oraz zagrożeń pożarowych, Planu Bezpieczeństwa i Ochrony Zdrowia. Wykaz osób 

odpowiedzialnych, numery ich telefonów oraz telefonów alarmowych powinny 

zostać umieszczone na Tablicy Informacyjnej wykonanej i zlokalizowanej zgodnie z 

obowiązującymi przepisami. 

 

7. Ustalenia końcowe 

 Przed rozpoczęciem robót należy zapoznać się szczegółowo z dokumentacją budowlaną 

zwracając uwagę na warunki wydane w uzgodnieniach, zachowując wytyczne wykonawstwa i 

odbioru robót. 

 W obrębie inwestycji występuje pełne uzbrojenie w postaci kablowej i napowietrznej 

linii energetycznej nN i SN, napowietrznej linii oświetleniowej nN, kablowej linii 

telekomunikacyjnej, kanalizacji sanitarnej i sieci wodociągowej. 

 Całość prac należy wykonać zgodnie z „warunkami technicznymi i odbioru robót 

budowlano-montażowych, przepisami bhp i p.poż. oraz warunkami zawartymi w uzgodnieniach. 

Rozpoczęcie robót należy poprzedzić sprawdzeniem czy sieci elektroenergetyczne zostały 

odłączone od źródeł zasilania. 

 Na każdym etapie robót, poczynając od prac przygotowawczych poprzez właściwe 

wykonawstwo, aż do odbioru wybudowanej infrastruktury, wykonawca zobowiązany jest 

ściśle przestrzegać obowiązujących wymagań i przepisów BHP oraz zaleceń, które zostaną 

zawarte w planie bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (BiOZ). 

 

 

 Obowiązek sporządzenia planu "bioz" przed rozpoczęciem budowy spoczywa na 

kierowniku budowy. Szczegółowy zakres i forma planu „bioz" musi być zgodna z 

Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002r. (Dz. U. Z dnia 17 września 

2002r). Plan BIOZ poza elementami wyżej wymienionymi powinien zawierać imienne 

przypisanie, potwierdzone własnoręcznym podpisem, ustaleń w nim zawartych do konkretnych 



 

osób w zależności od ich przygotowania zawodowego (wykształcenie, uprawnienia zawodowe, 

sprawność psychofizyczna potwierdzona badaniami lekarskimi).  

 Plan BIOZ nie może zawierać ustaleń niezgodnych z obowiązującymi przepisami                           

a w szczególności Prawem Budowlanym i Kodeksem Pracy.  

 

 

 

 

 

 opracował:   

 

   

                          mgr inż. Piotr Sawiak 

 




































































