OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

» Rozporzqdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U. z 2002 r, Nr 170 poz 1393z pdZniejszymi zmianami)

» Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow zarzgdzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729z pdzZniejszymi
zmianami),

» Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow technicznych
dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181z poZniejszymi zmianami),

» Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym

(Dz.U. z 20 czerwca 1997 r., nr 98, poz. 602 z péZniejszymi zmianami),

2. Przedmiot opracowania:
Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu wykonywany
na zlecenie Gminy Ztotniki Kujawskie dla inwestycji drogowej polegajgcej na przebudowie

drogi gminnej w Gniewkdéwcu na Karczéwke.

3. Stan istniejacy:

Poczatek opracowania stanowi wigczenie drog wewnetrznych do drogi gminnej
nr 150104C. Droga gminna nr 150104C w stanie istniejgcym posiada jezdnie bitumiczng
o szerokosci 5,0 m z obustronnymi poboczami gruntowymi o szerokosci ok. 1,0 m.
Odwodnienie jezdni drogi gminnej nastepuje za pomocg spadkoéw podtuznych i poprzecznych
na przylegte tereny.

Droga wewnetrzna (dz. nr 174) w stanie istniejgcym posiada jezdnie gruntowg
o szerokosci 3,5 m. W stanie istniejgcym droga ta jest odwadniana na przylegte tereny.

Droga wewnetrzna (dz. nr 128) w stanie istniejgcym posiada jezdnie gruntowg
o szerokosci 3,5 m. W stanie istniejgcym droga ta jest odwadniana na przylegte tereny.

Calos¢ opracowania znajduje sie poza obszarem zabudowanym, gdzie predkosé

dopuszczalna wynosi 90 km/h.

4. Charakterystyka drég i ruchu.
Droga gminna 150104C: (stan istniejacy)

- szerokosc istn. jezdni : 5,0 m (nawierzchnia bitumiczna)

- po obu stronach jezdni wystepuje pobocze gruntowe o szerokosci ok. 1,0 m

- odwodnienie jezdni na DWDG 150104C nastepuje za pomocg spadkéw poprzecznych
i podtuznych na przylegte tereny,

- ruch kotowy sklasyfikowany jako KR 1, wystepowanie pojazdow wolnobieznych

- ruch pieszy o matym natezeniu,

- ruch rowerowy o matym natezeniu.
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Droga wewnetrzna (dz. nr 174)

- szerokosc jezdni: 3,5 m (jezdnia gruntowa)
- odwodnienie jezdni na przylegte tereny,

- ruch kotowy sklasyfikowany jako KR 1,

- ruch pieszy o matym natezeniu,

- ruch rowerowy o matym natezeniu.

Droga wewnetrzna (dz. nr 128)

- szerokosc jezdni: 3,5 m (jezdnia gruntowa),
-- odwodnienie jezdni na przylegte tereny,

- ruch kotowy sklasyfikowany jako KR 1

- ruch pieszy o srednim natezeniu,

- ruch rowerowy o matym natezeniu.

5. Stan projektowany.
Droge wewnetrzng zlokalizowang na dziatce nr 174 projektuje sie jako droge
0 nawierzchni bitumicznej o szerokosci 3,5 m z poszerzonym wlotem do drogi gminnej
o szerokosci 5,0 m. Po obu stronach drogi projektuje sie pobocze z kruszywa tamanego
o szerokosci 0,50 - 0,75 m. W ciggu drogi po obu stronach projektuje sie utwardzenie zjazdow
indywidualnych (nawierzchnia bitumiczna). Wtgczenie drogi wewnetrznej do drogi gminnej
projektuje sie wyokragli¢ tukami R=6,0 m. Odwodnienie jezdni projektuje sie poprowadzi¢ za
pomocg spadkow poprzecznych i podtuznych na przylegte tereny.
Droge wewnetrzng zlokalizowang na dzialce nr 128 projektuje sie jako droge
0 nawierzchni bitumicznej o szerokosci 3,5 m z poszerzonym wlotem do drogi gminnej
o szerokoéci 4,5 m. Po obu stronach drogi projektuje sie pobocze z kruszywa tamanego
o szerokosci 0,50 - 0,75 m. W ciggu drogi po obu stronach projektuje sie utwardzenie zjazdow
indywidualnych (nawierzchnia bitumiczna). Wigczenie drogi wewnetrznej do drogi gminne;j
projektuje sie wyokragli¢ tukami R=5,0 m i R=6,0 m. Odwodnienie jezdni projektuje sie

poprowadzi¢ za pomocg spadkow poprzecznych i podtuznych na przylegte tereny.
6. Istniejaca organizacja ruchu.

W stanie istniejgcym oraz w obszarze opracowania na drodze gminnej jak i na drogach

wewnetrznych nie wystepuje oznakowanie pionowe i poziome.
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7. Projektowana stata organizacja ruchu.

Oznakowanie poziome i pionowe dla przedmiotowego odcinka drogowego przedstawiono
narys. nr 2 - Plan Oznakowania.

Droge wewnetrzng na dziatce nr 174 projektuje sie oznakowa¢ na wigczeniu do drogi
gminnej oznakowaniem D-46 oraz D-47. Miejsce zmiany nawierzchni na koncu utwardzenia
projektuje sie oznakowac¢ oznakowaniem A-30+T ,zmiana rodzaju nawierzchni”.

Droge wewnetrzng na dziatce nr 128 projektuje sie oznakowaé¢ na wigczeniu do drogi
gminnej oznakowaniem D-46 oraz D-47. Miejsce zmiany nawierzchni na koncu utwardzenia

projektuje sie oznakowac¢ oznakowaniem A-30+T ,zmiana rodzaju nawierzchni”.

UWAGA: Dla znakéw pionowych drogowych dopuszcza sie niewielkie zmiany ich
lokalizacji w zakresie kilku metréw, ktére wynikajg z koniecznosci ich przesuniecia dla
uzyskania petniejszej ich widocznosci lub ich kolizji z istniejacymi.

Wszelkie uwagi przekazane przez zarzadcow drég oraz zarzadcéw ruchu nalezy
uwzglednié i wprowadzié na etapie wykonawstwa.
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8. Analiza

Analiza skutkoéw dla uczestnikéw ruchu wprowadzonego oznakowania

oraz opis zagrozen

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszym opracowaniem projektu organizacji ruchu
poprzedzono analizg skutkéw jakie niesie dla uczestnikow ich wprowadzenie.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszymi opracowaniem poddano analizie na etapie
wykonywania projektu podczas konsultacji z zarzgdcg drogi oraz zgodnie z wymaganiami
zawartymi w szczegdtowych warunkach technicznych dla znakow drogowych oraz warunkow

ich umieszczania na drodze.

9. Uwagi koncowe.

» wizja lokalna na podstawie ktoérej naniesiono istniejgce oznakowanie przeprowadzona
w dniu 23.06.2019r.

» oznakowanie pionowe w zakresie drogi wewnetrznej wykonac znakami z grupy wielkosci: Srednie,
» typ folii odblaskowej uzytej na lica znakéw w zakresie drogi wewnetrznej: 2,

» o0znakowanie pionowe nalezy wykonac i ustawi¢ zgodnie z wytycznymi podanymi w Rozporzgdzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych
dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach

» stupki znakow pionowych nalezy lokalizowa¢ poza poboczem z uwzglednieniem koniecznoSci

montazu stupkow gietych w celu zachowania wymaganych odlegtosci tarcz znakéw od krawedzi jezdni.
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SCHEMATY ORAZ WARUNKI UMIESZCZANIA OZNAKOWANIA NA DRODZE:

Odleglto$¢ znakéw od krawedzi jezdni:

min.0,50

jezdnia pobocze

a) na drodze

Wysoko$E umieszczenia makow:

min. 2,00

|4
—

a) kategoni A, B, C, D, F, G na drogach
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Wysokos§¢ umieszczania znakow

Wysokos¢ umieszczenia znaku [m]
Kategorie znakéw
Poza obszarami zabudowanymi W obszarach zabudowanych
A - ostrzegawcze
B - zakazu ?
C - nakazu min 2,00
D- min 2,00 (2,20)”
F-uz . s (min 1,50) @
G- przed przejazdami kolejowymi
& hmndmzym E-2, &, i min 2,00 (2,20)"
lakéw d } min. 1,
’ B (min 1,00)

E- znakd sziaku E-15, E-1
dmmoo 5, E-16,

min 2,00 (2,20)™- 2,50

. n'mmd E 173, E- m

:mmme-s 12,E19Ea4E22, =
E - drogowskazy w ksztaicle strzaly - duze min. 0,70 min. 0,70
Znaki umieszczone nad jezdnig * 5,00 5,00
mlﬁmmﬂ 0,90-1,20 0,90-1,20

0 z wyjatkiem znakdw F-11 (5,00 m) i F-14a, b, ¢ (0,50 m)
2 z wyjatkiem znakdw umieszczonych na elementach konstrukcji obiektow inzynierskich o obnizonej skrajni

# znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepuja na autostradach i drogach ekspresowych

4 z wyjatkiem znakéw G-1 (1,00 m - na ulicach; 0,50 m - na pozostatych drogach)

o dla znakéw umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu

o dla kilku znakéw umieszczanych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego

7 w przypadku umieszczenia znaku na chodniku

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu do dnia:

05.08.2019 r.

-31.12.2021 r.
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Opracowat:

mgr inz. Andrzej Piasecki



