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CZESC OPISOWA

1. ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotowy tom obejmuje projekt rob6t modernizacyjnych uktadu torowego wojskowej
bocznicy kolejowej nr 301 w czesci znajdujgcej sie na terenie sktadu MPS. Projekt obejmuje:
= usytuowanie wagi kolejowej w torze nr 2 (projekt konstrukcji wagi ujety jest w odrebnym
opracowaniu);
= wymiane nawierzchni razem ze zmiang niwelety tor nr 2 w celu spetnienia warunkow,
jakie sg wymagane dla wazenie wagonoéw;
= montaz ptyt prefabrykowanych w torach nr 2 i 4 zapewniajgcych mozliwos¢ dojazdu po
torze samochodom odpowiednio do wagi i rampy.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

» Umowa nr 1/42423/DP/2019 z dn.15.01.2019r. zawarta pomiedzy Rejonowym
Zarzadem Infrastruktury Krakéw; 30-901 Krakow, ul.Mogilska 85 a PROCHEM S.A.,
02-457 Warszawa, ul. Lopuszanska 95;

Ustalenia z Uzytkownikiem i Inwestorem;

Mapa do celow projektowych;

Dokumentacja geotechniczna;

Wizja lokalna;

Regulamin pracy bocznicy;

Projekty branzowe infrastruktury projektowanej;

Przepisy formalne i literatura branzowa wg p. 8 .

3. STAN ISTNIEJACY

3.1. Ukiad torowy bocznicy na terenie sktadu MPS

Bocznica kolejowa WBK-301 odgatezia sie od stacji Niedzwiedz na linii kolejowej nr 008
Warszawa Zachodnia — Krakéw Gtéwny i prowadzi do sktadu MPS Niedzwiedz. W ramach
przedmiotowej inwestycji zostang wykonanie roboty budowlane w torach numer 2 i 4
zwigzane z budowg wagi kolejowej. Przedmiotowo tory swoich poczatkach rozgateziajg sie
w km 0,042 toru nr 2 rozjazdem zwyczajnym nr 106 typu S42-1:9-205 odm.

Na koncu obu toréw zabudowane sg kozty oporowe typowe - stalowe.
Istniejgcy uktad torowy w planie i profilu (na dtugosci od rozjazdu nr 106 do konca toréw):
1. Tornr?2:

- tor utozony jest w planie na prostej,

- tor utozony jest w pochyleniu: 3,5%o;

2. Tornr4:

- tor utozony jest w planie na prostej, dalej na tuku o promieniu R=455 m i dalej na
prostej,

- w przedmiotowym zakresie tor utozony jest w pochyleniu: 4,2%o.

Dtugosci uzyteczne toréw nr 2 i 4 liczone od ukresu rozjazdu nr 106 do kozta oporowego
wynoszg ok. 105 m.

3.2. Parametry techniczno — eksploatacyjne
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= Dopuszczalny nacisk osi -20t
» Predkosc jazdy na terenie sktadu MPS - max 5 km/h
- 3 km/h przy dojezdzaniu do stojgcych
wagonow
= Obcigzenie przewozami - - <3 min ton/ rok

3.3. Konstrukcja nawierzchni torowej

Istniejgca konstrukcja nawierzchni:
1. Tornr2:
- Szynatypu S42
- podkfady drewniane
- podsypka ttuczniowa
- naprawie catej dlugosci toru zabudowane sg zniszczone ptyty przejazdowe typu CBP,

2. Tornr4:

- szynatypu S42

- podkfady drewniane

- podsypka ttuczniowa

- na prawie catej dlugosci toru zabudowane sg ptyty przejazdowe typu CBP

Koziot oporowy na koncu torow nr 2 i 4 — typowy, Szynowy.
W torach nr 2 i 4 utozone sg ptyty przejazdowe typu CBP.

3.4. Warunki gruntowo - wodne

Jednostka wojskowa w miejscowosci Niedzwiedz potozona jest w potudniowej czesci
Wyzyny Miechowskiej. Rzedne terenu wahajg sie od 275 do 318m n.p.m.

Wody opadowe i roztopowe wsigkajg w grunt i generalnie sptywajg zgodnie z morfologig
terenu.

W budowie geologicznej biorg udziat czwartorzedowe osady eoliczne- lessy i grunty
lessopodobne, ztozone na utworach kredy. Lessy reprezentowane sg przez pyly, pylty
piaszczyste, pyty z przewarstwieniami gliny pylastej, ktére charakteryzujg sie strukturg
mikroporowatg i osiadaniem zapadowym.

W wykonanych otworach badawczych nawierconych do gtebokosci 6,0 m ppt zwierciadta
wody gruntowej i sgczen nie stwierdzono.

Dla wystepujgcych pytow okreslono wspotczynnik filtracji , ktory waha sie w granicach
1,19x10-8 +1,17x10-7. Niska warto$¢ wspotczynnika filtracji nie pozwala na rozsgczanie wod
opadowych.

4. STAN PROJEKTOWANY

4.1. Zakres robot

Planuje sie rozbiorke toru nr 2, a nastepnie jego odbudowe z materiatdow nowych i / lub
starych uzytecznych. Ponadto zaktada sie wykonanie warstwy ochronnej pod nawierzchnig
oraz drenazu zbierajgcego wody opadowo - roztopowe z torowiska. Dla uktadu
geometrycznego toru nr 4 nie planuje sie prac torowych.

W torze nr 2 zostanie zbudowana waga kolejowo — samochodowa, do ktérej bedzie
doprowadzony dojazd cystern samochodowych po torze na nawierzchni z piyt
przejazdowych CBP. Na torze nr 4 zostang wymienione ptyty przejazdowe CBP
umozliwiajgce dojazd samochodow ciezarowych do rampy kolejowej.

NR DOK. 00K101REW2_OPIS__.DOCX strona 5/16



NR PROJ. 190002 |l PROCHEM

4.2. Parametry techniczno — eksploatacyjne

= Dopuszczalny nacisk osi -225t
» Predkosc¢ jazdy na terenie sktadu MPS - max. 5 km/h
- 3 km/h przy dojezdzaniu do
stojgcych wagonow

= Obcigzenie przewozami - T <3 min t/rok
= Skrajnia budowli - - zgodna z instrukcjg MON-1
=  (Odlegtosc¢ osi toru w miejscu ukresu - 3,80 m ewentualne poszerzenie

z uwagi na tor w tuku

4.3. Projektowany uktad torowy
Uktad torowy w planie pozostaje jak w stanie istniejgcym.

Tor nr 2 zaprojektowano o nastepujgcym pochyleniu podtuznym:
e 3,87%0 do km 0,102 (pochylenie istniejgcy)
e 0,00%0 od km 0,102 do km 0,195

4.4. Wykaz wspotrzednych osi projektowanych toréw
Tabela 1 Wspotrzedne proj. toru nr 2

X Y Z KM AZYMUT R OZN
4564841.676|5421527.728|276.471|70 279 2 3.7 INFINITY | PT=KR106
4564812.048|5421532.439(276.587|100 279 2 3.7 INFINITY | HM
4564810.073|5421532.753|276.595|102 279 2 3.7 INFINITY | ZAL.OM
4564718.101|5421547.376|276.595|195.127 |279 2 3.7 INFINITY | KT

Uwaga: wspétrzedna konca toru nr 2 dotyczy punktu w miejscu lica belki odbojnicowej kozta
oporowego.

LEGENDA:
PT - POCZATEK TRASOWANIA
KT - KONIEC TRASOWANIA

4.5. Konstrukcja drogi szynowej

4.5.1. Nawierzchnia

Zaktada sie wykonanie infrastruktury torowej toru nr 2 w standardzie klasy 5:

e szyny S49(49E1)- regenerowane lub nowe, tgczone na zlgczach wiszgcych za

pomoca tubkdéw 6 otworowych w tor klasyczny,

e przytwierdzenie szyn typu SB,

e podkiady strunobetonowe typu PS-83 nowe lub starouzyteczne

e podsypka ttuczniowa gr. 0,20 m, o uziarnieniu 31,5/50 mm.
Za rozjazdem nr 106 w torze nr 2 nalezy na odcinku dt. 15 m zabudowac¢ podkfady drewniane
oraz tubki przejsciowe S42/S49(49E1).

Na torach numer 2 i 4 na dtugosci jak na rysunku nalezy utozy¢ ptyty przejazdowe typu CBP.
Piyty majg w swojej konstrukcji wykonane otwory, w ktére nalzy wktadaé prety i taczy¢ w ten
sposob kolejne ptyty, co zapobiega klawiszowaniu. Wzdtuz ptyt nalezy utozy¢ kraweznik
drogowy posadowiony na tawie fundamentowej betowej w ksztatcie litery ,U”.
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W okolicy rozjazdu nr 106 nalezy zabudowaé ptyte wewnetrzng CBP (pomiedzy tokami
szynowymi) oraz kostke kamienng z wypetnieniem szczelin specjalng - elastyczng masag
bitumiczng. Szczegdt przedstawiono na rysunku przekroju normalnego.

Szerokos¢ drogi dojazdowej do wagi oraz wzdiuz rampy jest rowna szerokosci
zabudowywanych ptyt CBP — 2,915 m. Wierzch ptyt CBP powinien byé zabudowany na tej
samej rzednej co os toru.

4.5.2. Podtorze wraz z odwodnieniem

Po rozbidrce toru nr 2 nalezy przeprowadzi¢ badanie makroskopowe gruntu w celu
stwierdzenia zgodnosci z dokumentacjg geotechniczng. W przypadku roznic, wykonawca
wykona badania mikroskopowe gruntu w celu okreslenia jego wiasciwosci i przeprowadzi
konsultacje z projektantem. W miejscu planowanej wymiany nawierzchni toru nr 2 nalezy
wykonac¢ korytowanie w celu zabudowy warstwy ochronnej. Grunt podtoza nalezy nastepnie
zagescic¢ do uzyskania wskaznika zageszczenia Is =2 1,0.
Na przygotowanym podtozu nalezy utozy¢ warstwe ochronng grubosci 0,20 m z klihca
spetniajgcg wymagania:
e min. modut wtérnego odksztatcenia kruszywa Eo =2 200 MPa
odpornos¢ na wode — nie powinna zawierac substancji rozpuszczalnych, np. soli
zawartos¢ czesci organicznych < 0,2%
zawartos¢ siarczanoéw <0,2%
zawartosc¢ czesci drobnych d< 0,063 mm powinna znajdowac sie w zakresie 1 — 3 %
wskaznik wodoprzepuszczalnosci > 5 x 104 m/s
powinna by¢ dobrze zageszczalna - wskaznik réznoziarnistosci U=deo/d10= 5
powinna by¢ niewysadzinowa — zawartosc¢ ziaren d< 0,02 mm mniejsza niz 3%
powinna zapewni¢ stabilnos¢ mechaniczng na stykach z podsypkg — 4dis<Dis<4dss,
gdzie: dis — Srednica ziaren gruntu o drobniejszym uziarnieniu, ktére wraz z
mniejszymi stanowig 15% masy gruntu, dss — jw. stanowig 85% masy gruntu, Dis —
Srednica ziaren gruntu o grubszym uziarnieniu, ktére wraz z mniejszymi stanowig 15%
masy gruntu;
e powinna uniemozliwiaC migracje drobnych czgstek w podsypke — wymaganie to
spetniajg materiaty zawierajgce 10-20% ziaren mniejszych od 0,2 mm

Minimalna wartos¢ modutu wtérnego odksztatcenia podtoza: - 60 MPa

Wymagany modut wtérny na torowisku: - 100 MPa

Gorng czes$¢ podtorza, w tym warstwe ochronng, nalezy zagescic do wskaznika
zageszczenia

Is = 1,03.

Miedzy podtozem, a warstwg ochronng nalezy utozy geowtdknine drenujgca.

Odwodnienie toru nr 2 oraz wagi zostanie zrealizowane poprzez wykonanie drenazu
rurowego. Szczegoty rozwigzania zostaty uwzglednione w odrebnym opracowaniu.
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4.6. Skrajnia
Projektowane obiektu w sgsiedztwie toréw powinny by¢ sytuowane w odlegtosci zgodnej z
instrukcjag MON-1.

4.7. Oznakowanie na bocznicy

Nalezy wykonac¢ nastepujgce znaki:
= ukresy - 1 szt.,
» tarcza Z1 — przed zasypkag kozta oporowego — 1 szt.

5. DOWIAZANIE SYTUACYJNO — WYSOKOSCIOWE

Projekt zostat opracowany w oparciu o aktualne pomiary geodezyjne i i opracowane na ich
podstawie mapy w ukladzie odniesienia "1965" strefa 7 i ukladzie wysokosciowym
"KRONSZTAD 60". Kilometraz toru nr 2 nawigzano do rozjazdu nr 104 opisanego w
Regulaminie Pracy Bocznicy.

6. WYKAZ ROBOT
Roboty budowlane obejmujg nastepujgcy zakres.

Tabela 2 Wykaz rob6t torowych i podtorzowych
L.p. Rodzaj robét

1 Rozbidrka toru nr 2 kmt 0,125

2 Budowa warstwy ochronnej pod torem numer 2 m3 118

3 Odbudowa toru nr 2 kmt 0,105*

4 Zabudowa plyt przejazdowych typu CBP wtorze nr2 | m? 149

5 Zabudowa plyt przejazdowych typu CBP wtorze nr4 | m? 254

6 Zabudowa nawierzchni przejazdowej z  kostki | m? 17,85
kamiennej

7 Wypetnieniem klincem miedzytorzy m?3 92,76

8 Rozbiorka kozta oporowego w torze nr 2 Sszt. 1

9 Odbudowa kozta oporowego w torze nr 2 szt. 1

*Roéznica w dtugosci rozbieranej nawierzchni torowej, a odbudowywanej wynika z zabudowy
w torze nr 2 wagi kolejowej wraz z nawierzchnig szynowa.

Roboty powinny by¢ wykonane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym zgodnie z
Warunkami technicznymi [...] MON-1 [11].

7. WAGA KOLEJOWA

Waga zostata usytuowana w ten, ze mozliwe bedzie wpychanie i wazenie sktadu
ztozonego maksymalnie z trzech wagonow nie blokujgc przejazdu w km 1+121.

Wymagania technologiczne dla wagi kolejowo - samochodowej:
e Typ wagi — statyczna,
e Mozliwos$¢ wazenia wagondw o dtugosci 17,0 m,
e Mozliwos¢ wazenia samochodéw ciezarowych o dtugosci 16,0 m i szerokosci 2,60 m,
e Waga fundamentowa.
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W projekcie nie uwzglednia sie szczegdtowych rozwigzan wagi, w tym fundamentéw, z tego
wzgledu, ze najczesciej sg to rozwigzania indywidualne kazdego producenta i przez tego
producenta sg dostarczane przy zakupie wagi.
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9. ZALACZNIKI

Niniejszym oswiadczam, ze projekt wykonawczy:
Przebudowa kolejowego frontu nalewczego bazy paliw Niedzwiedz
w zakresie obiektow:

BOCZNICA KOLEJOWA, TORNR 214

zostat sporzgdzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
oraz zasadami wiedzy technicznej

Zespot projektowy Imie i nazwisko Nr uprawnienh Podpis
Projektant Tomasz Witkowicz WKP/0367/POKL/10
Sprawdzajacy Marek Koztowski WKP/0183/POKL/12
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WIELKOPOLSKA
OKREGOWA
1ZBA
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

OKREGOWA KOMISIA KWALIFIKACYINA

sygn. akt WOIIB-OKK-KLP-0054-28072010 Poznan, dnia 21 grudnia 2010 r,

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. | pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow,
mzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz. U, 2 2001 r. Nr 5 poz. 42, z péén. zm.) i art. 12 ust. | pkt 1, art.12
ust. 314, art13 ust. | pkt | oraz ust. 4, art. 14 ust.] pkt 2¢ ustawy z dnia 7 lipca 1994 r, Prawo budowlane |
tekst jednolity: Dz. U. z 2006 r. Nr 156 poz. 1118 z pozn. zm.) oraz § 20 ust. | rozporzadzenia Ministra
ransportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcii technicznych w
budownictwie (Dz. U, Nr 83 poz 578 z péén. zm,)

decyzjg Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB

otrzymuje

Pan
Tomasz Witkowicz

magister inzynier
kierunek: Budownictwo
specjalnosé: drogi zelazne
urodzony dnia 14 wrzesnia 1982 r. w Zlotowie

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr ewidencyjny WKP/0367/POKL/10

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci kolejowej

UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawic art. 107 § 4 K.p.a. odstgpuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczeme
| Podstawg do wykoenywanin samodzieinych funkeji technicznych w budownictwic stanowi wpis do centralnego rejestry
Glownego Inspektora Nadzoru Budowlanego onz wpis na liste czfonkdw w lasciwej izby samorzadu zawodowego,
2.Od ninicjszej decyzji sluzy odwolanie do Krajowei Komisji Kwalifikacyjaej Polskiej lzby Inzynierow
Hudownictwa w Warszawie, za podrednictwemn Wiclkopolskiej Okregowei Komisji Kwalifikacyinej Wielkopolskie)
Okrggowej 1z7by Inzynicrdw Budownicewn w Poznaniu w terminie 14 dni od disty jej dorgczenda

L Sklad orzekajacy |
/ “ b Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
j Przewodniczacy — dr inz. Daniel Pawlicki: ... DVIIKL ’r’l
' ‘ Czlonek Komisji — dr in2, Andrzej Barczynski fk\ i
Czlonek Komisji — mgr inz. Szczepan Mikurmda:................,..,,.J'vl;g':". '
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BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnynmn:

WKP-IB9-HFP-XHB *

Pan Tomasz Witkowicz o numerze ewidencyjnym WKP/BK/0276/12

adres zamieszkania ul. Mtodzieiy Polskiej 52, 62-200 Gniezno

jest cztonkiem Wielkopolskie] Okregowej Izby Iniynierdw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine do dnia 2019-08-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-08-20 roku przez:

lerzy Stronski, Przewodniczacy Rady Wielkopolskiej Okregowej lzby Ingynierdw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Mr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu s3
rownowaine pod wrgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnodci danych w ninigjszym zaswiadczeniu moina sprawdzic za pomocg numery weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Inzynierdw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwe] Okregowe] lzby Indynierdw
Budownictwa.
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WIELKOPOLSKA
OKREGOWA
1ZBA

e INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYINA

sygn. akt WOIIB-OKK-KLP-0054-09/2012 Poznan, dnia 20 czerwca 2012 .

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. | pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow,
inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001 r. Nr § poz. 42, z poézn. zm.) i art. 12 ust. 1 pkt I, art.12
ust. 314, art.13 ust. | pkt | oraz ust. 4, art. 14 ust.1 pkt 2¢ ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (
tekst jednolity: Dz. U. z 2010 r. Nr 243 poz. 1623 z p6zn. zm.) oraz § 20 ust. | rozporzadzenia Ministra
Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie (Dz. U. Nr 83 poz. 578 z p6zn. zm.)

decyzja Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB
otrzymuje

Pan
Marek Mateusz Kozlowski

magister inzynier
kierunek: Budownictwo
w zakresie drog zelaznych
urodzony dnia 07 wrzesnia 1982 r. w Poznaniu

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr ewidencyjny WKP/0183/POKL/12

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci kolejowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstgpuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
1.Podstawa do wykonywania samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru
Glownego Inspektora Nadzoru Budowlanego oraz wpis na liste czlonkéw wlasciwej izby samorzadu zawodowego.
2.0d niniejszej decyzji sluzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej 1zby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Wielkopolskiej Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Wielkopolskicj
Okrggowej zby Inzynierow Budownictwa w Poznaniu w terminic 14 dni od daty jej dorgezenia.

am—— Przewodniczacy
< \ Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB
TN \
A\. A [ \ \

\

/ dr inz Daniel Pawlicki
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Na podstawie art.12 ust.1 pkt 1 i 5 ustawy Prawo budowlane Pan Marek Mateusz Kozlowski

jest upowazniony w specjalnosci kolejowej do:

- projektowania, sprawdzania projektow budowlanych w specjalnos$ci objetej niniejszymi
uprawnieniami i sprawowania nadzoru autorskiego,

- sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych

bez ograniczen.

Zgodnie z § 20 ust.1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia
2006 r., niniejsze uprawnienia budowlane w specjalnosci kolejowej upowazniaja do
projektowania obiektu budowlanego takiego jak: stacja, wezel, linia i bocznica kolejowa oraz
z nimi zwigzane inne budowle kolejowe, w rozumieniu przepisow o warunkach technicznych,
jakim powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe, z wylaczeniem budowli, o ktérych mowa w §
19 ust. 1 pkt 2, tj. kolejowych obiektow inzynierskich: most, wiadukt, przepust, konstrukcja
oporowa oraz nadziemne i podziemne przejscie dla pieszych, w rozumieniu przepisow o
warunkach technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe. oprécz przepustow.

Na podstawie § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia
2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, uprawnienia do
projektowania stanowia podstawe do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub
terenu w zakresie w/w specjalnosci.

Sklad orzekajacy
Okregowej Komisji Kwaliﬁkac_vj!nej
N AT A

Przewodniczacy — dr inz. Daniel Pawlicki: ...... ) 5 VAR W VS0 0 08

Czlonek Komisji —dr inz. Andrzej Barczynski................ }’\ /,’
[ il
Cztonek Komisji — mgr inz. Szczepan Mikurenda:................ {l...‘..‘,/.,"ﬂc)x

Otrzymuja:
1. Pan Marek Mateusz Koztowski

61-741 Poznan, ul. 23 Lutego 10/6
2.0krggowa Rada Izby
3.Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.ala
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Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

WKP-JZK-CBU-3N4 *

Pan Marek Mateusz Koztowski o numerze ewidencyjnym WHKP/BK/0319/12
jest czfonkiem Wielkopolskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2019-09-30.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie | opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-09-17 roku przez:

Jerzy Stronski, Przewodniczgcy Rady Wielkopolskie] Okregowe] lzby Inzynierdw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu s3
rownowaine pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorgcznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w ninigjszym zaswiadczeniu moina sprawdzic za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Ingynierdw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sig z biurem wiasciwe] Okregowej lzby Iniynierdw
Budownictwa.
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