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I. OPIS TECHNICZNY



. Przedmiot i zakres inwestycji

Projekt budowlany branzy drogowej opracowany jest dla inwestycji p.n.:
,BUDOWA ODCINKA DROGI GMINNEJ WRAZ Z BUDOWA INFRASTRUKTURY
OREB MORAWCE — KRZEWI, GM. KROSNIEWICE”.

Zakres projektu obejmuje wykonanie nastepujgcych elementdw robot:
—roboty ziemne: zdjecie humusu, korytowanie, makroniwelacja terenu,
— konstrukcja nawierzchni jezdni drogi gminnej,

— pobocza z kruszywa famanego,

— zjazdy o nawierzchni asfaltowej i z kruszywa famanego,

— réw drogowy po stronie potudniowej,

— zbiornik odparowujacy na wody deszczowe,

— utozenie przepustow drogowych pod zjazdami i drogg gminna.

. Materiaty do projektowania

Materiaty do projektowania stanowia:

- Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500 do celdw projektowych,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca
1999r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja
2000r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie,

- Dokumentacja geotechniczna

- Specyfikacje techniczne

- Pomiary wtasne i uzgodnienia z Inwestorem

. Lokalizacja Inwestycji

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w Woj. tédzkim, Powiat
kutnowski, gmina Kro$niewice m. Krzewie na dziatkach o nr ewid.: 90/2; 103;
105/2; 105/1; 106; 107; 108; 109; 110, 111, 112/1; 114; 116; 122/2;
89/5 (obreb 0009 — Morawce - Krzewie). Z uwagi na konieczno$é

poszerzenia pasa drogowego czes¢ dziatek ulegnie podziatowi wg. mapy z
projektem podziatu nieruchomosci.

. Informacja o obszarze oddziatywania obiektu

Inwestycja oddziatuje na obszarze zawartym w granicach projektowanego pasa
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drogowego. Inwestycja posiada charakter liniowy i nie jest realizowana na
obszarze objetym ochrong przyrody oraz nie bedzie niekorzystnie oddziatywacd
na srodowisko. W poblizu prowadzonych prac brak jest obszaréw objetych
ochrong konserwatora zabytkdw oraz uje¢ wody. Przebudowywana droga
gminna zostata zaprojektowana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i przy
zachowaniu normatywnych odlegtosci.

. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Projektowana droga gminna pofozona jest w centralnej czesci gminy
Kro$niewice. Poczatek opracowania rozpoczyna sie w miejscu pofgczenia z
drogg dojazdowa do drogi krajowej nr 91. Koniec opracowania znajduje sie
okoto 530m w kierunku zachodnim. Teren ma charakter niezabudowany,
rolniczy — pola uprawne. Droga posiada nawierzchnie gruntowg szer. ~3,0m.
Przedmiotowa inwestycja ma na celu potaczyé planowany terminal
roztadunkowy dla konteneréw z uktadem komunikacyjnym gminy. W pasie
drogowym brak istniejgcego uzbrojenia podziemnego. W pik. 0+344km
zlokalizowana jest napowietrzna linia energetyczna przechodzgca w poprzek
drogi.

. Warunki gruntowo - wodne

Podtoze gruntowe charakteryzuje sie prostymi warunkami geotechnicznymi ze
wzgledu na wystepowanie gruntéw rodzimych, nosnych w badanym podtozu
oraz wystepowanie wody gruntowej ponizej strefy posadowienia.

Podtoze stanowig grunty mineralne rodzime niespoiste. Pod wzgledem
litologicznym reprezentowane s3g przez piaski srednie. Grunty te sg mato
wilgotne w stanie S$rednio zageszczonym, o przyjetej charakterystycznej
wartosci stopnia zageszczenia ID(n) = 0,50. Wskaznik skonsolidowania dla
gruntow tej serii wynosi B = 0,90. Grunty te majg dobre wfasciwosci filtracyjne.
Drugi rodzaj gruntéw to grunty mineralne rodzime spoiste. W obrebie
zbadanego terenu seria ta reprezentowana jest przez gliny piaszczyste i piaski
gliniaste. Wskaznik skonsolidowania dla osadéw serii wynosi B = 0,75. Pod
wzgledem wiasnosci filtracyjnych osady tej serii nalezg do gruntéw
potprzepuszczalnych (gliny piaszczyste) i o stabej wodoprzepuszczalnosci (piaski
gliniaste).

Na podstawie powyzszych danych dla projektowanej drogi przyjeto:

- kategoria geotechniczna - |

- warunki gruntowo —wodne — proste

Szczegotowe informacje zawarte s3 w opinii geotechnicznej sporzadzonej
przez firme GLOBI z siedzibg w todzi.



7. Projektowane zagospodarowanie

W ramach projektowanego zagospodarowania zostanie wykonana droga
gminna o nawierzchni asfaltowej szer. 7,0m. Wzdtuz drogi zostang wykonane
pobocza z kruszyw tamanego szer. po 1,0m. Za poboczem od strony
potudniowej zaprojektowany zostat réw drogowy trapezowy odwadniajacy
droge. Spadek drogi zaprojektowano jako jednostronny w kierunku rowu. Z
uwagi na potozenie istniejgcego terenu uniemozliwiajgce wprowadzenie wody
deszczowej] z rowow to systemu melioracji zaprojektowano zbiornik
odparowujacy szczelny o powierzchni ~1000m?*. Do przylegajacych dziatek do
pasa drogowego zaprojektowano zjazdy o nawierzchni asfaltowej oraz z
kruszywa tamanego. Szerokos¢ zjazdéw wynosi od 5,0m do 6,0m za wyjatkiem
zjazdu do firmy Miratrans o szerokosci 13,75. Pod zjazdami w $ladzie rowu
zaprojektowano przepusty z rur HDPE #400mm.

8. Podstawowe dane i parametry projektowanej inwestycji okreslone i
zaakceptowane przez Inwestora

* kategoria ruchu KR-5

* klasa drogi - Lokalna

e dtugosc¢ odcinka objetego inwestycjg wynosi - 521,5m (od granicy pasa
drogowego od strony wschodniej do konca profilu podtuznego)

e szerokos¢ jezdni 7,0 m (jednojezdniowa)

* spadek poprzeczny jednostronny 2% w strone projektowanego rowu

e szerokos¢ obustronnych poboczy po 0,75 m,

e zjazdy na przylegte dziatki szer. od 50 do 6,0m w granicy pasa
drogowego. Gtowny zjazd do firmy MIRATANS szer. 13,75m.

* réw przydrozny trapezowy po stronie potudniowej gteb. od 90 do 110cm

* zbiornik odparowujacy pow. ~1000m? o wym. 103m x 12m

* przepusty pod zjazdami z rur HDPE @#400mm

9. Zestawienie gtownych powierzchni proj. elementéow drogowych.

e Powierzchnia pasa drogowego — 8825m?2

e Powierzchnia jezdni asfaltowej — 3665m2

* Powierzchnia poboczy z kruszywa famanego — 670m2

* Powierzchnia zjazdéw z kruszywa tamanego —305m2

e Powierzchnia zjazdéw o nawierzchni asfaltowej —180m2
* Powierzchnia rowéw —368x3,4 =1251m?2

e Teren zielony — 2754m2



* Powierzchnia biologicznie czynna (rowy, pobocza, zjazdy z kruszywa,
tereny zielone) — 4980m2
* Przepusty z rur PEHD:
o @400mm —58mb

10. Geometria i uktad wysokosciowy

W ramach projektu zostata zaprojektowana droga gminna o nawierzchni
asfaltowej szer. 7,0m. Droga bedzie posiadata obustronne pobocza szer. 0,75 z
kruszywa tamanego utozonego na stabilizacji. Z uwagi na pochylenie
istniejgcego trenu w kierunku pdtnocnym projektuje sie jednostronny réw
drogowy od strony naptywu woéd powierzchniowych - strona potudniowa.
Istniejgcy teren (pola uprawne) bedzie potaczony z projektowa drogg zjazdami
szer. od 5,0m do 6,0m (szer. w granicy pasa drogowego) o nawierzchni z
kruszywa tamanego na warstwie stabilizacji. W ciggu rowu pod zjazdami nalezy
utozy¢ przepusty. Zjazdy do dziatek firmy MIRATRANS zostang wykonane w
nawierzchni asfaltowe;j.

Droga przebiega odcinkiem prostym od granicy pasa drogowego w kierunku
zachodnim na dt. 521,5m. Na koncu drogi nalez wykona¢ je pofaczenie z
istniejgcym odcinkiem o nawierzchni gruntowej. Potgczenie wykonaé warstwg z
kruszywa tamanego.

W najnizszym punkcie terenu (niwelety) nalezy wykonaé zbiornik szczelny (wg.
odrebnego opracowania) odparowujgcy celem przejecia nadwyzki wadd
opadowych z rowow i poél uprawnych.

Projektuje sie spadek poprzeczny drogi jednostronny 2% w kierunku rowu.
Spadki podtuzne projektuje sie o wartosci od 0,5% do 1,1%.

11. Przekroje konstrukcyjne

Roboty ziemne obejmujg zdjecie warstwy urodzajnej (humus) gr. ~40cm,
wykonanie koryta pod przepusty, warstwy konstrukcyjne jezdni i zjazdéw. W
przypadku zalegania w podfozu gruntéw nienosnych nalezy je wybraé i
wymieni¢ na zasypke z gruntu zageszczalnego. Roboty ziemne nalezy
wykonywaé mechanicznie za wyjatkiem robdt prowadzonych w poblizu
podziemnego uzbrojenia oraz napowietrznej linii energetycznej. Urobek z
wykopdw przewidziano czesciowo do zagospodarowania (rozplantowanie w
granicy pasa drogowego) oraz utylizacji (wywozu poza teren budowy) przez
Wykonawce. Roboty ziemne nalezy prowadzi¢c w sposdb umozliwiajgcy
przywrdcenie terenu wokoét inwestycji do stanu pierwotnego.

W przypadku niedoboru gruntu / kruszywa potrzebnego do wykonania
stabilizacji podtoza, mozna go dowiezé z zewnatrz lub wykona¢ stabilizacje
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przywieziong gotowg z wezfa.

Istniejgcy grunt / kruszywo w obrebie prowadzonych robét oraz dowozony z
zewnatrz musi zosta¢ kazdorazowo przebadany przez laboratorium drogowe,
ktoére stwierdzi jego przydatnos¢ do stabilizacji oraz opracuje na jego podstawie
recepte laboratoryjng dla jego wbudowania o parametrach odpowiadajgcych
wytrzymatosci Rm=2,5MPa.

Grubos¢ warstwy pomiedzy podiozem a spodem projektowanych konstrukcji
nalezy uzupetni¢ dowiezionym kruszywem naturalnym lub z korytowania pod
warunkiem sprawdzenia i potwierdzenia jego przydatnosci przez geotechnika z
uprawnieniniami lub laboratorium drogowe.

Wbudowywane kruszywo i stabilizacje nalezy zageszcza¢ warstwami do
wskaznika zageszczenia 1s>0,98.

Konstrukcja i nawierzchnia jezdni.
e Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego SMA - gr. 4cm
e Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego ACW - gr. 8cm
e Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego ACP —gr. 12cm
e Warstwa z kruszywa famanego — gr. 23cm w tym:
o Goérna warstwa 0/31,5mm —gr. 8cm
o Dolna warstwa 0/63mm —gr. 15cm
e Grunt / kruszywo stabilizowany cementem Rm=2,5MPa gr. min. 40cm —
wg. recepty laboratoryjnej lub z wezta

Konstrukcja i nawierzchnia jezdni zjazdéw — nawierzchnia asfaltowa.
e Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego SMA - gr. 4cm
e Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego ACW - gr. 8cm
e Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego ACP —gr. 12cm
* Warstwa z kruszywa tamanego — gr. 23cm w tym:
o Dolna warstwa 0/63mm —gr. 15cm
o Gorna warstwa 0/31,5mm —gr. 8cm
e Grunt / kruszywo stabilizowany cementem Rm=2,5MPa gr. min. 40cm —
wg. recepty laboratoryjnej lub z wezta

Konstrukcja i nawierzchnia zjazdéw — nawierzchnia z kruszywa tamanego:
e Warstwa z kruszywa tamanego 0/31,5mm —gr. 20cm
* Warstwa z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem
Rm=2,5MPa gr. min. 20cm

Konstrukcja nawierzchni poboczy:
e Warstwa z kruszywa tamanego 0/31,5mm — gr. 20cm
e Warstwa z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem



Rm=2,5MPa gr. min. 20cm

12. Odwodnienie drogi — rowy i przepusty

W trakcie wykonywania robét ziemnych zwigzanych z wykonywaniem rowéw
i przepustow nalezy uwaza¢ na mozliwos¢ wystapienia w podtozu drenazy. W
przypadku uszkodzenia drenu nalezy bezwzglednie powiadomié Inspektora
Nadzoru i Inwestora oraz dokonac jego naprawy.

ROWY:

Odwodnienie jezdni realizowane jest powierzchniowo poprzez odprowadzenie
wod opadowych z utwardzonych powierzchni do projektowanego rowu po
stronie potudniowej. Parametry projektowanych rowéw przydroznych:
e Szerokos¢ dna—0,4 m,

* Nachylenie skarp min. od 1:1 do 1:1,5

* Gtebokos$¢ zmienna od 0,9m do 1,1 m.

Skarpy rowéw nalezy uformowac z nachyleniem od 1:1 do 1:1,5. Nalezy zwrécic
szczegdlng uwage na zageszczenie skap szczegdlnie od strony drogi, gdzie
bedzie sptyw wod deszczowych, ktére mogg sie przyczyni¢ do ich rozmywania.
Aby uzyskaé prawidtowe zageszczenie skarp nalezy profilowac je z naddatkiem
kruszywa, ktére po zageszczeniu zostanie zdjete w momencie ostatecznego
profilowania. Skarpy nalezy zahumusowaé i obsiaé¢ trawg z wykorzystaniem
hydroobsiewu. W okresie konsolidacji skarp oraz ukorzenienia sie trawy nalezy
prowadzi¢ zabiegi zabezpieczajgce skarpy przed erozjg spowodowang
warunkami atmosferycznymi.

ZBIORNIK ODPAROWUIJACY:

Ze wzgledu na uksztattowanie trenu i brak mozliwosci zrzutu wod deszczowych
do rowdéw melioracyjnych, projektowane rowy zostang potgczone ze
zbiornikiem odparowujacym (szczelnym) o pow. okoto 1000m” — wg. odrebnego
opracowania.

Na dtugosci zbiornika od strony jezdni wykonaé bariere stalowg U-14a
N2/W2/A L=110mb

PZEPUSTY:

Pod zjazdami projektuje sie przepusty @400mm z rur PEHD.

Przepusty nalezy zakonczy¢ typowg S$ciankg czotowg prefabrykowang
odpowiednig dla danej érednicy rury. Scianki oraz przepusty nalezy utozyé na
tawie z mieszanki stabilizowanej cementem Rm=2,5MPa gr. 15cm. Zasypki rur i
studni wykonac z kruszywa naturalnego i zagesci¢ zageszczarka stopowq przy
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samej rurze do wskaznika 1s>0,98. Od strony wlotu i wylotu, skarpy rowu nalezy
umocnié¢ ptytami azurowymi o wym. 40x60x8cm utozonymi na warstwie
stabilizacji Rm=2,5MPa gr. 10cm.

13. Zielen
Istniejgce tereny zielone przylegte do pasa robdt nalezy odtworzy¢ przez
zahumusowanie i obsianie trawg. Skarpy rowdéw po wyprofilowaniu nalezy

zagesci¢ i obsia¢ mieszankg traw natryskiem mechaniczny (hydroobsiew).

14. Urzadzenia obce w pasie drogowym.

Przed przystapieniem do robot nalezy sprawdzi¢ czy na terenie nie powstato
nowe uzbrojenie podziemne nieobjete mapg do celow projektowych w chwili
jej opracowywania.

W miejscach wystepowania uzbrojenia nalezy przed rozpoczeciem robét
wykona¢ przekopy kontrolne w celu sprawdzenia jego lokalizacji wysokosciowej
i lokalizacyjnej. Prace nalezy wykonywaé metoda reczng pod nadzorem osoby
uprawnionej.

W miejscu gdzie w pik. 0+344km zlokalizowana jest napowietrzna linia
energetyczna przechodzgca w poprzek drogi prace nalezy prowadzié
zachowujgc ostroznos¢ ograniczajgc do niezbednego minimum uzycie sprzetu
mechanicznego.

Tomasz Holc
upr. nr LOD/0700/PWOD/07
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