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OPIS TECHNICZNY   
 

1. Przedmiot opracowania 

 
Przedmiotem opracowania jest projekt drogowy przebudowy włączenia drogi 
gminnej wraz z przepustem w drogę gminną - dojazdową odchodzącą od ronda 
na węźle drogi krajowej nr 91 
 

2. Informacja o przeznaczeniu działki 

 
Przebudowa związana jest  z obsługą komunikacyjną terenów usługowych na 
których ma powstać terminal rozładunkowy dla kontenerów.  

 

3. Materiały do projektowania  

 
Materiały do projektowania stanowią: 
- Mapa sytuacyjno – wysokościowa w skali 1:500 do celów opiniodawczych, 
- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 

1999r,  
- Katalog typowych konstrukcji podatnych i półsztywnych, 
- Ogólne specyfikacje techniczne, 
- Pomiary własne i uzgodnienia z Właścicielem. 
 

4. Lokalizacja Inwestycji  

 
Inwestycja zlokalizowana jest w pasie drogowym drogi gminnej dz. nr 89/6; 
90/1; 122/1 obręb Morawce – Krzewie gm. Krośniewice . 
 

5. Zestawienie danych i powierzchni drogowych. 

 

• Powierzchnia nawierzchni - 135m2 

• Powierzchnia poboczy – 22m2 

• Przepust z rur betonowych lub HDPE Ø500mm dł. 25m. 

 

6. Ochrona konserwatorska. 

 

Teren inwestycji znajduje się poza granicami strefy ochrony konserwatorskiej, 
Działka na której realizowana będzie inwestycja nie jest wpisana do rejestru 
zabytków. 



 3 

7. Eksploatacja górnicza. 

 

Nie dotyczy 
 

8.  Zagrożenia i wpływ na środowisko. 

 
Inwestycja nie zmienia warunków wpływu na środowisko w stosunku do 
stanu istniejącego. 
 

9. Istniejące zagospodarowanie terenu - stan istniejący 

 
Istniejąca droga gminna – dojazdowa o nawierzchni asfaltowej połączona jest 
obecnie z drogą gminną o nawierzchni gruntowej która docelowo będzie 
posiadała szerokość 7,0m oraz nawierzchnię bitumiczną. Drogą będzie służyła 

obsłudze terenów usługowych na których zlokalizowany zostanie terminal 
przeładunkowy dla kontenerów. W związku z powyższym połączenie dróg 
musi zostać przebudowane tak aby dostosować geometrie do obsługi przez 

samochody ciężarowe.  
 

10.  Projektowane zagospodarowanie terenu 

 

10.1. Układ projektowany 

 

- Szerokość projektowanej nawierzchni w granicy pasa drogowego 9,7m 
- Szerokość poboczy z kruszywa łamanego – po 0,75m 
- Spadek poprzeczny zgodny z krawędzią istniejącej drogi asfaltowej 
- Spadek podłużny 1%  
- Włączenie w istniejącą drogę łukami o promieniu 10, 12, 30m 
- Proj. nawierzchnia zjazdu z batonu asfaltowego.  
- Projektowany przepust z rur HDPE Ø500mm dł. 25m. 

 

10.2. Geometria pozioma 
 

Drogi przecinają się pod kątem zbliżonym do 90 °. Przecięcie krawędzi 

nawierzchni należy wyokrąglić łukami o promieniu 10, 12, 30m. Długość 
włączenia od krawędzi drogi do granicy pasa drogowego wynosi 8,0m. Oś 
przepustu zlokalizowana jest w odległości 3,0m od krawędzi drogi.  
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10.3 Profil podłużny 

 
Profil podłużny ukształtowano jest w nawiązaniu do istniejącej krawędzi drogi 
gminnej i docelowej niwelety drogi gminnej gruntowej. Spadek podłużny 
zaprojektowano o wartości 1% w kierunku krawędzi drogi gminnej asfaltowej.   

 

11.  Projektowana konstrukcja 

 

Konstrukcja i nawierzchnia jezdni. 

- Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego SMA - gr. 4cm 
- Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC W - gr. 8cm 
- Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC P – gr. 12cm 
- Warstwa z kruszywa łamanego – gr. 23cm w tym: 
- Górna warstwa 0/31,5mm – gr. 8cm 
- Dolna warstwa 0/63mm – gr. 15cm 
- Grunt / kruszywo stabilizowany cementem Rm=2,5MPa gr. min. 40cm – 

wg. recepty laboratoryjnej lub z węzła 
 

Konstrukcja nawierzchni poboczy: 

- Warstwa z kruszywa łamanego 0/31,5mm – gr. 20cm 
- Warstwa z kruszywa naturalnego stabilizowanego  cementem 

Rm=2,5MPa gr. min. 20cm 
   

12.  Roboty ziemne 

 

Roboty ziemne ograniczają się do wykonania koryta pod warstwy 

projektowanej konstrukcji i przepust. Istniejący grunt należy wyprofilować i 
zagęścić. Na tak przygotowanym podłożu ułożyć projektowane warstwy 
konstrukcyjne. W rejonie uzbrojenia podziemnego prace ziemne prowadzić 
metoda ręczną. 
   

13.  Odwodnienie 

 

W celu zachowania ciągłości odwodnienia nawierzchni dróg w śladzie rowu 
należy wykonać przepust Ø500mm z rur HDPE dł. 25m. Istniejący przepust 

należy zdemontować. Skarpy rowu na końcach przepustu należy umocnić 
Typowymi ściankami czołowymi prefabrykowanymi .  
Ścianki oraz przepusty należy ułożyć na ławie z mieszanki stabilizowanej 
cementem Rm=2,5MPa gr. 15cm. Zasypkę rur wykonać z kruszywa 
i zagęścić zagęszczarką stopową przy samej rurze do wskaźnika Is≥0,98. Od 
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strony wlotu i wylotu, skarpy rowu należy umocnić płytami ażurowymi o wym. 
40x60x8cm ułożonymi na warstwie stabilizacji Rm=2,5MPa  gr. 10cm.  
Przepust należy ułożyć ze spadkiem 1%. Rów w rejonie robót wyprofilować i 
oczyścić ( w razie konieczności na odcinku po 50m od końców przepustu). 
 

 
Wszystkie prace należy wykonywać zgodnie z obowiązującymi normami, 

ogólnymi warunkami technicznymi wykonania i odbioru robót z 

uwzględnieniem Ogólnych Specyfikacji Technicznych. Wszystkie materiały 

użyte przy budowie muszą posiadać wymagane certyfikaty i atesty. 
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