ZALACZNIKNR 4

ZALOZENIA WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

PRZEBUDOWA ZATOK AUTOBUSOWYCH | PRZYSTANKOW W CELU DOSTOSOWANIA ICH DO POTRZEB DLA OSOB Z NIEPELNOSPRAWNOSCIAMI
NA TERENIE MIASTA StUPSK.

1.

Przystanek autobusowy oznaczony numerem 1051 - Os. Niepodlegfosci zlokalizowany

przy ul. 11 Listopada — kierunek centrum:

1) przebudowa istniejacej nawierzchni jezdni na wysokosci peronu na nawierzchnie betonowa
wraz z oznakowaniem poziomym;

2) wymiana istniejacej nawierzchni peronu na nawierzchnie z ptyt betonowych o zwiekszonej wytrzymatosci 30x30
em wraz z kontrastujgcymi z nimi plytami ostrzegawczymi koloru zéftego przy krawedzi peronu,
ktdre posiadajg specjalnie okreélony rozstaw i wysokosé wypustek petniacych role tzw. paséw ostrzegawczych,
ktére informujg o zblizeniu sie do krawedzi chodnika i wyznaczaja pole oczekiwania na wysokosci srodkowych
drzwi autobusu, nalezy takze zastosowacé ptytki ryflowane w celu naprowadzania oséb niedowidzacych wzdtuz
peronu, do wiaty przystankowej oraz krawedzi peronu do plytek ostrzegawczych;

3) nalezy zastosowac systemowe krawezniki peronowe, ktére posiadaja specjalny zaokraglony u podstawy ksztatt,
utatwiajacy autobusom podjazd do krawedzi peronu wraz z dojsciem do nich;

4) krawezniki nalezy zaprojektowaé z betonu polimeryzowanego o powierzchni gérnej antyposlizgowej
z wypustkami trapezowymi wyczuwalnymi dia oséb niedowidzacych. Wysokos¢ kraweinikéw nalezy dostosowad
do platform autobuséw niskopodwoziowych, co ufatwi wsiadanie i wysiadanie osobom z ograniczona
sprawnosécia ruchowa i osobom poruszajacym sie na wozkach inwalidzkich;

5) przebudowa lub wyznaczenie osobom z niepetnosprawnosciami  drogi dojscia do przystanku,
na ktérym bedg oczekiwaé na pojazd, a pézniej bezpiecznie beda mogli do niego wsigéc. Przebudowa dojs¢
do peronéw w postaci ptyt wskaznikowych utatwi dotarcie do pola oczekiwania;

6) kraweiniki nalezy zastosowaé na catej dtugosci linii zatrzymania. Pierwszy i ostatni element
to kraweznik przejéciowy, ktéry umozliwi ptynna zamiane wysokosci oraz szerokosci pomigdzy standardowym
kraweznikiem drogowym a elementem peronu;

7) wyposazenie przystanku w monitoring CCTV wraz z zaprojektowaniem podfaczenia do sieci szkieletowej ZIM
zlokalizowanej przy ulicy 11 listopada, poprzez wigczenie do szafki zlokalizowanej przy przystanku nr 1051.

Przystanek _autobusowy oznaczony numerem 1053 - Os. Niepodlegtosci zlokalizowany

przy ul. 11 Listopada — kierunek petla:

1) przebudowa istniejacej nawierzchni jezdni na wysokosci peronu na nawierzchnig betonowa
wraz z oznakowaniem poziomym;

2) wymiana istniejgcej nawierzchni peronu na nawierzchnie z ptyt betonowych o zwigkszonej wytrzymato$ci 30x30
cm wraz z kontrastujgeymi z nimi plytami ostrzegawczymi koloru 2éttego przy krawedzi peronu,
ktére posiadaja specjalnie okreélony rozstaw i wysoko$¢ wypustek petnigcych rolg tzw. paséw ostrzegawczych,
ktére informuja o zblizeniu sie do krawedzi chodnika i wyznaczaja pole oczekiwania na wysokosci srodkowych
drzwi autobusu, nalezy takze zastosowaé ptytki ryflowane w celu naprowadzania oséb niedowidzgcych wzdtuz
peronu, do wiaty przystankowej oraz krawedzi peronu do ptytek ostrzegawczych;

3) nalezy zastosowac systemowe krawgzniki peronowe, ktore posiadaja specjalny zaokraglony u podstawy ksztatt,
utatwiajacy autobusom podjazd do krawedzi peronu wraz z dojsciem do nich;

4) krawezniki nalezy zaprojektowaé z betonu polimeryzowanego o powierzchni gérnej antyposlizgowe]
z wypustkami trapezowymi wyczuwalnymi dla os6b niedowidzacych. Wysokos¢ kraweznikdw nalezy dostosowac
do platform autobuséw niskopodwoziowych, co utatwi wsiadanie i wysiadanie osobom z ograniczong
sprawnoscig ruchowa i osobom poruszajgcym sie na wézkach inwalidzkich;

5) przebudowa lub wyznaczenie osobom z niepetnosprawnosciami drogi dojécia do przystanku,
na ktérym beda oczekiwaé na pojazd, a pézniej bezpiecznie beda mogli do niego wsigs¢. Przebudowa dojsé
do peronéw w postaci ptyt wskaZnikowych utatwi dotarcie do pola oczekiwania;

6) krawezniki nalezy zastosowaé na cafej dtugosci linii zatrzymania. Pierwszy i ostatni element
to kraweznik przejéciowy, ktéry umotzliwi ptynna zamiane wysokosci oraz szerokosci pomiedzy standardowym
kraweznikiem drogowym a elementem peronu;

7) wyposazenie w System Informacji Pasazerskiej;
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8)

wyposazenie przystanku w monitoring CCTV wraz z zaprojektowaniem podtaczenia do sieci szkieletowej ZIM,
poprzez istniejacy kanat technologiczny w ciggu ulicy 11 listopada do szafki zlokalizowanej przy przystanku
nr 1051,

3. Przystanek autobusowy oznaczony numerem 1031 ~ Urzgd Skarbowy zlokalizowany

przy ul. 11 Listopada:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

przebudowa istniejacej nawierzchni jezdni na wysokosci  peronu na nawierzchnie betonowg
wraz z oznakowaniem poziomym;

wymiana istniejacej nawierzchni peronu na nawierzchnie z ptyt betonowych o zwigkszonej wytrzymatosci 30x30
cm wraz z kontrastujgcymi z nimi ptytami ostrzegawczymi koloru zdftego przy krawedzi peronu,
ktére posiadaja specjalnie okreslony rozstaw i wysokos¢ wypustek petnigcych role tzw. paséw ostrzegawczych,
ktére informujg o zblizeniu sie do krawedzi chodnika i wyznaczajg pole oczekiwania na wysokosci $rodkowych
drzwi autobusu, nalezy takze zastosowad plytki ryflowane w celu naprowadzania oséb niedowidzacych wzdtuz
peronu, do wiaty przystankowej oraz krawedzi peronu do ptytek ostrzegawczych;

nalezy zastosowa¢ systemowe krawezniki peronowe, ktére posiadaja specjalny zaokraglony u podstawy ksztatt,
ufatwiajacy autobusom podjazd do krawedzi peronu wraz z dojsciem do nich;

kraweiniki nalezy zaprojektowaé¢ z betonu polimeryzowanego o powierzchni gérne;j antyposlizgowej
z wypustkami trapezowymi wyczuwalnymi dla oséb niedowidzacych. Wysokoé¢ kraweznikéw dostosowac
do platform autobuséw niskopodwoziowych, co utatwi wsiadanie i wysiadanie osobom z ograniczong
sprawnoscig ruchowg i osobom poruszajgcym sie na wdzkach inwalidzkich;

przebudowa lub wyznaczenie osobom z niepetnosprawnosciami drogi dojécia do przystanku, na ktdrym beda
oczekiwac na pojazd, a pdiniej bezpiecznie beda mogli do niego wsig$¢. Przebudowa dojé¢ do peronéw w postaci
ptyt wskainikowych utatwi dotarcie do pola oczekiwania;

krawezniki nalezy zastosowaé na catej dtugosci linii  zatrzymania. Pierwszy i ostatni element
to kraweznik przejéciowy, ktéry umozliwi ptynng zamiang wysokosci oraz szerokogci pomiedzy standardowym
kraweznikiem drogowym a elementem peronu;

wyposazenie peronu w wiate modutowa (standardowa 4 modufowa), wyposazong w gablote na rozkfad jazdy,
podswietlona z miejscami siedzacymi wg standardéw obowiazujacych w m. Stupsk wraz z relokacja istniejgcej na
inny przystanek;

wyposazenie przystanku w monitoring CCTV wraz z zaprojektowaniem podtaczenia do sieci szkieletowej ZIM,
zlokalizowanej w ciagu ulicy 11 Listopada;

4. Przystanek autobusowy oznaczony numerem 1091 — Szczeciriska — Braci Gierymskich zlokalizowany
przy ul, Szczeciriskiej:

1)
2)

3)

4)

5)

korekta geometrii peronu poprzez przebudowe zatoki;

przebudowa istniejacej nawierzchni  jezdni na wysokosci  peronu na nawierzchnie betonowa
wraz z oznakowaniem poziomym;

wymiana istniejacej nawierzchni peronu na nawierzchnie z ptyt betonowych o zwigkszonej wytrzymatoéci 30x30
cm wraz z kontrastujgcymi z nimi ptytami ostrzegawczymi koloru zdttego przy krawedzi peronu,
ktére posiadajg specjalnie okreslony rozstaw i wysokos¢ wypustek petnigcych role tzw. paséw ostrzegawczych,
ktére informuja o zblizeniu sie do krawedzi chodnika i wyznaczajg pole oczekiwania na wysokosci Srodkowych
drzwi autobusu, nalezy takze zastosowaé plytki ryflowane w celu naprowadzania oséb niedowidzacych wzdtui
peronu, do wiaty przystankowej oraz krawedzi peronu do ptytek ostrzegawczych;

nalezy zastosowac systemowe krawezniki peronowe, ktére posiadaja specjalny zaokraglony u podstawy ksztatt,
ufatwiajacy autobusom podjazd do krawedzi peronu wraz z dojéciem do nich;

kraweiniki nalezy zaprojektowaé¢ z betonu polimeryzowanego o powierzchni gérnej antyposlizgowej
z wypustkami trapezowymi wyczuwalnymi dla oséb niedowidzacych. Wysoko$¢ kraweznikéw nalezy dostosowaé
do platform autobuséw niskopodwoziowych, co utatwi wsiadanie i wysiadanie osobom z ograniczong
sprawnoscig ruchowg i osobom poruszajacym sie na wozkach inwalidzkich;
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6) przebudowa lub wyznaczenie osobom z niepetnosprawnosciami drogi dojscia do przystanku,
na ktérym beda oczekiwaé na pojazd, a pdzniej bezpiecznie beda mogli do niego wsigsc. Przebudowa dojsc
do peronéw w postaci ptyt wskaznikowych ufatwi dotarcie do pola oczekiwania;

7) krawezniki nalezy zastosowa¢ na catej dtugosci linii zatrzymania. Pierwszy i ostatni element
to kraweznik przejéciowy, ktéry umozliwi ptynng zamiane wysokosci oraz szerokosci pomigdzy standardowym
kraweznikiem drogowym a elementem peronu;

8) wyposazenie peronu w wiate standardowa szesciomodutowa, wyposazong w gablotg na rozktad jazdy,
podéwietlong z miejscami siedzacymi wg standardéw obowigzujacych w m. Stupsk, relokacja istniejacej wiaty
W miejsce wyznaczone przez Zamawiajgcego;

9) przeniesienie elektronicznego rozktadu jazdy z wiaty dotychczasowej na nowg (wraz z montazem i przytaczeniem
do istniejacego przytacza elektrycznego)

10) relokacja istniejacego przejscia za przystanek wraz przebudowg sygnalizacji;

11) wyposazenie przystanku w monitoring CCTV wraz z zaprojektowaniem podtaczenia do sieci szkieletowej ZIM
poprzez witaczenie do swiattowodu w ciggu ulicy Szczecinskiej.

Przystanek autobusowy oznaczony numerem 2171 — Sobieskiego — Ekonomik zlokalizowany

przy ul. Jana Il Sobieskiego — w kierunku centrum:

1) przebudowa istniejace] nawierzchni jezdni na wysokosci peronu na nawierzchnie betonowa
wraz z oznakowaniem poziomym;

2) wymiana istniejacej nawierzchni peronu na nawierzchnie z ptyt betonowych o zwiekszonej wytrzymatosci 30x30
em wraz z kontrastujgcymi z nimi plytami ostrzegawczymi koloru zéttego przy krawedzi peronu,
ktére posiadaja specjalnie okreslony rozstaw i wysokos$¢ wypustek petnigcych role tzw. pasow ostrzegawczych,
ktére informuja o zblizeniu sie do krawedzi chodnika i wyznaczajg pole oczekiwania na wysokosci $rodkowych
drzwi autobusu, nalezy takze zastosowaé plytki ryflowane w celu naprowadzania oséb niedowidzacych wzdtuz
peronu, do wiaty przystankowej oraz krawedzi peronu do plytek ostrzegawczych;

3) nalezy zastosowac systemowe krawezniki peronowe, ktére posiadajg specjalny zaokraglony u podstawy ksztait,
utatwiajacy autobusom podjazd do krawedzi peronu wraz z dojsciem do nich;

4) krawezniki nalezy zaprojektowaé z betonu polimeryzowanego o powierzchni gornej antyposlizgowej
z wypustkami trapezowymi wyczuwalnymi dla os6b niedowidzacych. Wysokosc kraweznikéw nalezy dostosowaé
do platform autobuséw niskopodwoziowych, co utatwi wsiadanie i wysiadanie osobom z ograniczong
sprawnoscia ruchowsy i osobom poruszajacym sie na wézkach inwalidzkich;

5) przebudowa lub wyznaczenie osobom z niepetnosprawnosciami drogi dojscia do przystanku,
na ktérym beda oczekiwaé na pojazd, a péiniej bezpiecznie beda mogli do niego wsigs¢. Przebudowa dojs¢
do peronéw w postaci ptyt wskaznikowych utatwi dotarcie do pola oczekiwania;

6) krawezniki nalezy zastosowaé na cafej dtugosci linii zatrzymania. Pierwszy i ostatni element
to kraweznik przejéciowy, ktéry umozliwi ptynng zamiane wysokosci oraz szerokosci pomigdzy standardowym
kraweznikiem drogowym a elementem peronu;

7) wyposazenie peronu w wiate szeéciomodutowa, wyposazona w gablote na rozkiad jazdy, standardowg,
podéwietlong z miejscami siedzacymi wg standardéw obowigzujgcych w m. Stupsk, relokacja istniejacej wiaty
W miejsce wyznaczone przez Zamawiajacego;

8) przeniesienie elektronicznego rozktadu jazdy z wiaty dotychczasowej na nowg (wraz z montazem i przytaczeniem
do istniejacego przytacza elektrycznego);

9) wyposazenie przystanku w monitoring CCTV wraz z zaprojektowaniem podtaczenia do sieci szkieletowej ZIM
poprzez wiaczenie do szafki dystrybucyjnej zlokalizowanej przy sterowniku sygnalizacji na ulicy Szczecinskiej przy
przystanku ul. Grottgera, poprzez nowobudowany kanat technologiczny zlokalizowany w ciggu ulicy Sobieskiego.

Przystanek autobusowy oznaczony numerem 6032 Sienkiewicza zlokalizowany

przy ul. Henryka Sienkiewicza — kierunek Grodzka:

1) korekta geometrii peronu poprzez przebudowe zatoki;

2) przebudowa istniejacej nawierzchni jezdni na wysokosci peronu na nawierzchnig betonowa
wraz z oznakowaniem poziomym;
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

wymiana istniejacej nawierzchni peronu na nawierzchnie z ptyt betonowych o zwigkszonej wytrzymatoéci 30x30
cm wraz z kontrastujgcymi z nimi plytami ostrzegawczymi koloru iéttego przy krawedzi peronu,
ktore posiadajg specjalnie okreslony rozstaw i wysoko$¢ wypustek petnigcych role tzw. paséw ostrzegawczych,
ktére informuja o zblizeniu sie do krawedzi chodnika i wyznaczaja pole oczekiwania na wysokosci srodkowych
drzwi autobusu, nalezy takze zastosowaé ptytki ryflowane w celu naprowadzania os6b niedowidzacych wzdtuz
peronu, do wiaty przystankowej oraz krawedzi peronu do ptytek ostrzegawczych;

nalezy zastosowac systemowe krawezniki peronowe, ktére posiadajg specjalny zaokraglony u podstawy ksztatt,
utatwiajacy autobusom podjazd do krawedzi peronu wraz z dojsciem do nich;

krawezniki nalezy zaprojektowaé z betonu polimeryzowanego o powierzchni gérnej antyposlizgowej
z wypustkami trapezowymi wyczuwainymi dla oséb niedowidzgcych. Wysokos¢ kraweznikéw nalezy dostosowaé
do platform autobuséw niskopodwoziowych, co utatwi wsiadanie i wysiadanie osobom z ograniczona
sprawnoscig ruchowa i osobom poruszajacym sie na wézkach inwalidzkich;

przebudowa lub wyznaczenie osobom z niepetnosprawnosciami drogi dojscia do przystanku, na ktérym beda
oczekiwac na pojazd, a péiniej bezpiecznie beda mogli do niego wsigsé. Przebudowa dojs¢ do peronéw w postaci
ptyt wskaZnikowych utatwi dotarcie do pola oczekiwania;

krawezniki nalezy zastosowaé na catej dtugosci linii zatrzymania. Pierwszy i ostatni element
to kraweznik przejsciowy, ktéry umozliwi ptynna zamiane wysokosci oraz szerokodci pomiedzy standardowym
kraweznikiem drogowym a elementem peronu;

przeniesienie elektronicznego rozktadu jazdy z wiaty dotychczasowej na nowa (wraz z montazem i przyfaczeniem
do istniejgcego przytacza elektrycznego);

wyposazenie peronu w wiate o$miomodutowa, wyposazong w gablotg na rozktad jazdy, standardowa,
podswietlong z miejscami siedzacymi wg standardéw obowigzujacych w m. Stupsk, relokacja istniejacej wiaty
W miejsce wyznaczone przez Zamawiajgcego;

Przystanek  autobusowy oznaczony numerem 6101 Jana Pawla Il _ zlokalizowany
przy ul. Jana Pawta Il - kierunek Wiejska:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

przebudowa istniejacej nawierzchni jezdni na wysokosci peronu na nawierzchnie betonowg
wraz z oznakowaniem poziomym;

wymiana istniejgcej nawierzchni peronu na nawierzchnie z plyt betonowych o zwigkszonej wytrzymatosci 30x30
cm wraz z kontrastujgcymi z nimi plytami ostrzegawczymi koloru iéttego przy krawedzi peronu,
ktére posiadajg specjalnie okreélony rozstaw i wysoko$¢ wypustek petnigcych role tzw. paséw ostrzegawczych,
ktére informuja o zblizeniu sie do krawedzi chodnika i wyznaczajg pole oczekiwania na wysokosci Srodkowych
drzwi autobusu, naley takze zastosowad ptytki ryflowane w celu naprowadzania oséb niedowidzacych wzdtuz
peronu, do wiaty przystankowej oraz krawedzi peronu do ptytek ostrzegawczych;

nalezy zastosowac systemowe krawezniki peronowe, ktére posiadaja specjalny zaokraglony u podstawy ksztatt,
utatwiajacy autobusom podjazd do krawedzi peronu wraz z dojsciem do nich;

krawezniki nalezy zaprojektowaé z betonu polimeryzowanego o powierzchni gérnej antyposlizgowej
z wypustkami trapezowymi wyczuwalnymi dla oséb niedowidzacych. Wysokos¢ kraweznikéw nalezy dostosowaé
do platform autobuséw niskopodwoziowych, co utatwi wsiadanie i wysiadanie osobom z ograniczong
sprawnoscig ruchowg i osobom poruszajacym sig na wozkach inwalidzkich;

przebudowa lub wyznaczenie osobom z niepetnosprawnosciami  drogi dojscia do przystanku,
na ktérym bedg oczekiwaé na pojazd, a pdiniej bezpiecznie bedg mogli do niego wsigdé. Przebudowa dojsé
do perondéw w postaci ptyt wskaznikowych utatwi dotarcie do pola oczekiwania;

krawgzniki nalezy zastosowaé na cafej dtugodci linii zatrzymania. Pierwszy i ostatni element
to kraweznik przejsciowy, ktéry umozliwi ptynna zamiane wysokoéci oraz szerokoéci pomiegdzy standardowym
kraweznikiem drogowym a elementem peronu;

wyposazenie peronu w wiate 6 modutowa standardowg, wyposazong w gablote na rozktad jazdy, podswietlong
z miejscami siedzacymi wg standardéw obowigzujacych w m. Stupsk, relokacja istniejgcej wiaty w miejsce
wyznaczone przez Zamawiajgcego;
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8) wyposazenie przystanku w monitoring CCTV wraz z zaprojektowaniem podtaczenia do sieci szkieletowej ZIM,
zlokalizowanego w ciggu ulicy Wtadystawa Jagietty.
8. Przystanek autobusowy oznaczony numerem 6211 Ratusz zlokalizowany

przy ul. Deotymy:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

przebudowa istniejacej nawierzchni  jezdni na wysokosci peronu na nawierzchnie betonowa
wraz z oznakowaniem poziomym;

wymiana istniejacej nawierzchni peronu na nawierzchnie z ptyt betonowych o zwiekszonej wytrzymatosci 30x30
cm wraz z kontrastujgcymi z nimi ptytami ostrzegawczymi koloru 26ttego przy krawedzi peronu,
ktére posiadaja specjalnie okreslony rozstaw i wysokos¢ wypustek petniacych role tzw. paséw ostrzegawczych,
ktére informuja o zblizeniu sie do krawedzi chodnika i wyznaczaja pole oczekiwania na wysokosci srodkowych
drzwi autobusu, nalezy takze zastosowa¢ ptytki ryflowane w celu naprowadzania oséb niedowidzacych wzdtuz
peronu, do wiaty przystankowej oraz krawedzi peronu do ptytek ostrzegawczych;

nalezy zastosowac systemowe krawezniki peronowe, kt6re posiadaja specjalny zaockraglony u podstawy ksztatt,
utatwiajacy autobusom podjazd do krawedzi peronu wraz z dojsciem do nich;

krawezniki nalezy zaprojektowaé z betonu polimeryzowanego o powierzchni gérnej antyposlizgowej
z wypustkami trapezowymi wyczuwalnymi dla oséb niedowidzacych. Wysokos¢ kraweznikéw nalezy dostosowac
do platform autobuséw niskopodwoziowych, co utatwi wsiadanie i wysiadanie osobom z ograniczona
sprawnoscia ruchowg i osobom poruszajacym sie na wdzkach inwalidzkich;

przebudowa lub wyznaczenie osobom z niepetnosprawnosciami drogi dojécia do przystanku,
na ktérym beda oczekiwac na pojazd, a pézniej bezpiecznie beda mogli do niego wsias¢. Przebudowa dojs¢
do peronéw w postaci ptyt wskainikowych utatwi dotarcie do pola oczekiwania;

krawezniki nalezy zastosowaé na calej diugoéci linii zatrzymania. Pierwszy i ostatni element
to kraweinik przejéciowy, ktéry umozliwi ptynng zamiane wysokosci oraz szerokosci pomiedzy standardowym
kraweznikiem drogowym a elementem peronu;

wyposazenie peronu w wiate czteromodutowa, wyposazong w gablote na rozktad jazdy, standardowa,
podswietlong z miejscami siedzagcymi wg standardéw obowiazujacych w m. Stupsk, relokacja istniejgcej wiaty
W miejsce wyznaczone przez Zamawiajacego;

wyposazenie przystanku w monitoring CCTV wraz z zaprojektowaniem podtaczenia do sieci szkieletowej ZIM
poprzez wtgczenie do istniejgcego swiattowodu zlokalizowanego ciggu ulicy Deotymy.

Przystanek autobusowy oznaczony numerem 6262 Wolnosci zlokalizowany

przy ul. Wolnosci — kierunek Kopernika:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

korekta geometrii peronu poprzez przebudowe zatoki z zastosowaniem kraweznikdw peronowych;
przebudowa istniejacej nawierzchni  jezdni na wysokosci peronu na nawierzchnie betonowa
wraz z oznakowaniem poziomym;

nalezy zastosowac systemowe kraweiniki peronowe, ktére posiadaja specjalny zaokraglony u podstawy ksztatt,
utatwiajacy autobusom podjazd do krawedzi peronu wraz z dojsciem do nich;

krawezniki nalezy zaprojektowaé z betonu polimeryzowanego o powierzchni gérnej antyposlizgowej
z wypustkami trapezowymi wyczuwalnymi dla os6b niedowidzacych. Wysokos¢ kraweznikéw nalezy dostosowac
do platform autobuséw niskopodwoziowych, co utatwi wsiadanie i wysiadanie osobom z ograniczong
sprawno$cig ruchowg i osobom poruszajgcym sie na wdzkach inwalidzkich;

krawezniki nalezy zastosowaé na cafej dlugosci linii zatrzymania. Pierwszy i ostatni element
to kraweznik przejéciowy, ktory umozliwi plynng zamiane wysokosci oraz szerokosci pomiedzy standardowym
kraweznikiem drogowym a elementem peronu;

wyposazenie przystanku w monitoring CCTV wraz z zaprojektowaniem podfaczenia do sieci szkieletowej ZIM,
poprzez wykorzystanie teletechnicznej sieci sterowania o$wietleniem zlokalizowanej w ciggu ulicy Stanistawa
Staszica.
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10. Przystanek autobusowy oznaczony numerem 6011 Dworzec Kolejowy i Autobusowy zlokalizowany przy

ul. Wojska Polskiego — w kierunku Sienkiewicza:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

przebudowa istniejagcej nawierzchni  jezdni  na wysokosci  peronu na nawierzchnie betonowa
wraz z oznakowaniem poziomym;

wymiana istniejgcej nawierzchni peronu na nawierzchnie z ptyt betonowych o zwiekszonej wytrzymatosci 30x30
cm wraz z kontrastujgcymi z nimi ptytami ostrzegawczymi koloru idttego przy krawedzi peronu,
ktdre posiadaja specjalnie okreslony rozstaw i wysoko$¢ wypustek petniagcych role tzw. paséw ostrzegawczych,
ktore informuja o zblizeniu sie do krawedzi chodnika i wyznaczaja pole oczekiwania na wysokosci srodkowych
drzwi autobusu, nalezy takze zastosowac plytki ryflowane w celu naprowadzania oséb niedowidzacych wzdtuz
peronu, do wiaty przystankowej oraz krawedzi peronu do ptytek ostrzegawczych;

nalezy zastosowac systemowe krawezniki peronowe, ktére posiadaja specjalny zaokraglony u podstawy ksztatt,
utatwiajgcy autobusom podjazd do krawgdzi peronu wraz z dojéciem do nich;

krawezniki nalezy zaprojektowaé z betonu polimeryzowanego o powierzchni gérnej antyposlizgowej
Z wypustkami trapezowymi wyczuwalnymi dla oséb niedowidzacych. Wysokosé kraweznikéw nalezy dostosowac
do platform autobuséw niskopodwoziowych, co ulatwi wsiadanie i wysiadanie osobom 2z ograniczong
sprawnoscig ruchows i osobom poruszajacym sig na wézkach inwalidzkich;

przebudowa Ilub wyznaczenie osobom z niepetnosprawnosciami  drogi  dojécia do przystanku,
na ktérym bedg oczekiwa¢ na pojazd, a pézniej bezpiecznie beda mogli do niego wsigsé. Przebudowa dojé¢
do perondéw w postaci ptyt wskaznikowych utatwi dotarcie do pola oczekiwania;

kraweiniki nalezy zastosowaé na catej diugosci linii zatrzymania. Pierwszy i ostatni element
to kraweznik przejsciowy, ktéry umozliwi ptynng zamiane wysokosci oraz szerokosci pomiedzy standardowym
kraweznikiem drogowym a elementem peronu;

wyposazenie peronu w wiate oémio lub dziewigciomodutowa (na cata dtugosé peronu), wyposazong w gablote
na rozkiad jazdy, waska, podswietlong z miejscami siedzacymi wg standardéw obowigzujgcych w m. Stupsk
relokacja istniejacej wiaty w miejsce wyznaczone przez Zamawiajacego;

przeniesienie elektronicznego rozktadu jazdy z wiaty dotychczasowej na nowa (wraz z montazem i przylaczeniem
do istniejgcego przytacza elektrycznego);

wyposazenie przystanku w monitoring CCTV wraz z zaprojektowaniem podtaczenia do sieci szkieletowej ZIM
zlokalizowanej w ciggu ulicy Plac Dabrowskiego poprzez projektowany kanat technologiczny PKP (wzdtuz ulicy
Kottataja) z wykorzystaniem kanatu sterowania sieci oswietleniowej.

11. Przystanek autobusowy oznaczony numerem 1141 Jantar zlokalizowany

przy ul. Kotobrzeskiej — w kierunku centrum:

1)

2)

3)

4)

5)

przebudowa istniejacej nawierzchni jezdni na wysokosci peronu na nawierzchnie betonowg
wraz z oznakowaniem poziomym;

wymiana istniejacej nawierzchni peronu na nawierzchnie z ptyt betonowych o zwigkszonej wytrzymatoéci 30x30
¢cm wraz z kontrastujgcymi z nimi plytami ostrzegawczymi koloru zéttego przy krawedzi peronu,
ktore posiadaja specjalnie okreslony rozstaw i wysoko$¢ wypustek petnigcych role tzw. paséw ostrzegawczych,
ktére informuja o zblizeniu sie do krawedzi chodnika i wyznaczajg pole oczekiwania na wysokosci $rodkowych
drzwi autobusu, nalezy takze zastosowaé ptytki ryflowane w celu naprowadzania oséb niedowidzacych wzdfuz
peronu, do wiaty przystankowej oraz krawedzi peronu do ptytek ostrzegawczych;

nalezy zastosowac systemowe krawezniki peronowe, ktore posiadajq specjalny zaokraglony u podstawy ksztat,
utatwiajgcy autobusom podjazd do krawgdzi peronu wraz z dojéciem do nich;

krawezniki nalezy zaprojektowaé z betonu polimeryzowanego o powierzchni gérnej antyposlizgowe;j
z wypustkami trapezowymi wyczuwalnymi dla oséb niedowidzacych. Wysokosé kraweznikéw nalezy dostosowaé
do platform autobuséw niskopodwoziowych, co ufatwi wsiadanie i wysiadanie osobom z ograniczong
sprawnoscia ruchows i osobom poruszajgcym sie na wdzkach inwalidzkich;

przebudowa lub wyznaczenie osobom 2 niepetnosprawnosciami  drogi  dojécia do przystanku,
na ktérym beda oczekiwac na pojazd, a poZniej bezpiecznie beda mogli do niego wsigsc. Przebudowa dojsé
do perondw w postaci ptyt wskaznikowych ufatwi dotarcie do pola oczekiwania;
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12.

6)

7)

8)

9)

krawezniki nalezy zastosowa¢ na catej dtugosci linii zatrzymania. Pierwszy i ostatni element
to kraweznik przejsciowy, ktéry umozliwi ptynna zamiane wysoko$ci oraz szerokoici pomiedzy standardowym
kraweznikiem drogowym a elementem peronu;

wyposazenie peronu w wiate modutowg (na cata dtugoé¢ peronu), wyposazong w dwie gabloty na rozktad jazdy,
podswietlonej z miejscami siedzacymi wg standardéw obowigzujacych w m. Stupsk oraz przystosowang
do podwieszenia oraz przylaczenia do sieci elektrycznej dwoch tablic systemu informacji pasazerskiej
doposazonych w ramach odrebnego zadania, utylizacja istniejgcej wiaty;

przeniesienie elektronicznego rozktadu jazdy z wiaty dotychczasowej na nowa (wraz z montazem i przylaczeniem
do istniejacego przytacza elektrycznego);

wyposazenie przystanku w monitoring CCTV wraz z zaprojektowaniem podtaczenia do sieci szkieletowej ZIM
poprzez wigczenie do $wiattowodu zlokalizowanego w budynku ZIM.

Przystanek autobusowy oznaczony numerem 1021/1022 - 11 Listopada zlokalizowany przy ul, Bitwy

Warszawskiej — kierunek centrum:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)
8)

9)

10
11)
12)

—

przebudowa istniejacej nawierzchni jezdni na wysokosci  peronu na nawierzchnie betonowa
wraz z oznakowaniem poziomym wraz z odtworzeniem petli indukcyjnych istniejacej sygnalizacji Swietlnej;
wymiana istniejgcej nawierzchni peronu na nawierzchnie z ptyt betonowych o zwigkszonej wytrzymatoéci 30x30
cm wraz z kontrastujgcymi z nimi ptytami ostrzegawczymi koloru zdftego przy krawedzi peronu,
ktére posiadaja specjalnie okreslony rozstaw i wysokos$¢ wypustek petnigcych role tzw. paséw ostrzegawczych,
ktére informujg o zblizeniu sie do krawedzi chodnika i wyznaczajy pole oczekiwania na wysokosci $rodkowych
drzwi autobusu, nalezy takze zastosowaé ptytki ryflowane w celu naprowadzania oséb niedowidzacych wzdtuz
peronu, do wiaty przystankowej oraz krawedzi peronu do ptytek ostrzegawczych;

nalezy zastosowac systemowe krawezniki peronowe, ktére posiadaja specjalny zaokraglony u podstawy ksztatt,
utatwiajacy autobusom podjazd do krawedzi peronu wraz z dojsciem do nich;

krawezniki nalezy zaprojektowaé z betonu polimeryzowanego o powierzchni gérnej antyposlizgowej
z wypustkami trapezowymi wyczuwalnymi dla oséb niedowidzacych. Wysokosé kraweznikéw nalezy dostosowaé
do platform autobuséw niskopodwoziowych, co utatwi wsiadanie i wysiadanie osobom z ograniczong
sprawnoscia ruchowa i osobom poruszajacym sie na wézkach inwalidzkich;

przebudowa lub wyznaczenie osobom z niepetnosprawnosciami  drogi dojécia do przystanku,
na ktérym bedg oczekiwaé na pojazd, a pdiniej bezpiecznie beda mogli do niego wsigéé. Przebudowa dojé¢
do peronéw w postaci ptyt wskaznikowych utatwi dotarcie do pola oczekiwania;

krawezniki nalezy zastosowaé na catej dtugosci linii zatrzymania. Pierwszy i ostatni element
to kraweznik przejSciowy, ktéry umozliwi ptynng zamiane wysokoéci oraz szerokoéci pomiedzy standardowym
kraweznikiem drogowym a elementem peronu;

wyposazenie w System Informacji Pasazerskiej;

catkowite zadaszenie obu istniejacych peronéw pasazerskich oraz stanowisk odjazdowych (na cata dtugoéé
i szerokos¢ perondw wraz z jezdniami), petnigce jednoczesnie funkcje wiaty przystankowej z miejscami
do siedzenia wyposazonej w gablote na rozkiad jazdy (na kazdym z perondéw). Zadaszenie przystosowane
do podwieszenia dwdch tablic systemu informacji pasazerskiej (na kazdym peronie jedna tablica) w petni
podswietlone, wyposazone w monitoring CCTV wraz z zaprojektowaniem podtaczenia do sieci szkieletowej ZIM
poprzez wiaczenie do Swiattowodu zlokalizowanego w rozdzielni Swiattowodowej na przystanku

przeniesienie elektronicznego rozktadu jazdy z wiaty dotychczasowej na nowa (wraz z montazemi przytaczeniem
do istniejgcego przytacza elektrycznego);

Relokacja dwéch wiat z peronu 1021 oraz wiaty z peronu 1022 w miejsce wyznaczone przez Zamawiajacego;
przebudowa dojé¢ do peronu;

wyposazenie przystanku w monitoring CCTV wraz z zaprojektowaniem podtaczenia do sieci szkieletowej ZIM
poprzez wigczenie do $wiattowodu zlokalizowanego na terenie petli autobusowej.






