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Zalacznik nr 1 do SWZ
OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Rozdziat |. Przedmiotu Zaméwienia.

1. Przedmiotem zaméwienia sq sukcesywne dostawy 6 sztuk fabrycznie nowych autobuséw miejskich zwanych dalej
»-autobusami”, z napgdem elekirycznym (zgodnie z definicja autobusu elektrycznego zamieszczong w rozdziale |lI
niniejszego zatacznika ), o diugosci catkowitej 18 metrow £2%.

2. Przedmiot zaméwienia obejmuje réwniez obsluge gwarancyjng autobuséw zgodnie z rozdziatem nr II.
Rozdziat II. Definicja autobusu z napedem elektrycznym, kody CPV.

Autobus z napedem eiekirycznym musi byé pojazdem elektrycznym w rozumieniu art. 2 pkt 12 Ustawy z dnia 11
stycznia 2018 r. o elekiromobilno$ci i paliwach alternatywnych, (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124), musi by¢ napedzany
wylgcznie silnikiem elektrycznym, umieszczonym w podwoziu i wspdlpracujacym za posrednictwem walu napedowego
z mostem napedowym lub silnikami elektrycznymi umieszczonymi bezposrednio w piastach mostu napedowego lub tez
w moscie napedowym. Zamontowany w autobusie naped elektryczny musi umozliwiaé trakcje jazdy nie gorsza od
parametréw frakcyjnych autobusu wyposazonego w klasyczny uktad napedowy Diesla.

Elektryczny uktad napgdowy autobusu musi by¢ zasilany wylacznie z zabudowanego w autobusie magazynu energii
elektrycznej, (stuzacego do magazynowania energii elektrycznej) wymagajacego okresowego dotadowywania z
tadowarek przewodowych typu PLUG —IN i ladowarek stacjonarnych typu pantografowego.

Calo$¢ napedu elekirycznego musi by¢ zarzadzana przez elektroniczny system zapewniajgcy optymalne wykorzystanie
energii elektrycznej gwarantujgc tym samym mozliwie jak najwigksze przebiegi autobusu i optymalne dia ruchu
migjskiego osiagi.

Kody CPV. Kod wedtug Wspolnego Stownika Zaméwienn CPV:
34.12.11.00-2 autobusy transportu publicznego, 34.12.14.00-5 autobusy niskopodiogowe.
Stownik uzupetniajacy:

EA12-8 przystosowane dla osob niepetnosprawnych, EA21-5 przystosowane dla oséb stabo widzacych, CB10-1 z
napedem elektrycznym, CB42-7 — zasilane z baterii/akumulatorow.

Rozdziat Ill. Dedykowane linie komunikacji miejskiej dla Zamawianych autobuséw oraz gwarantowany przebieg.

1. Zamawiajgcy informuje, iz autobusy objete przedmiotem zaméwienia bedg wykorzystywane (i eksploatowane)
przez Zamawiajacego do obstugi linii publicznego transportu zbiorowego, ktorych wykaz dostepny jest pod adresem
www.pkm.jaworzno.pl

2. Z uwagi na fakt, iz autobusy napedzane majg by¢ wylacznie napgdem elektrycznym, Zamawiajacy wymaga
bezwzglednie gwarantowanego przebiegu dla elekirycznego ukladu napedowego. Zamawiajacy przez
gwarantowany przebieg rozumie zapewnienie, wykonania przez autobus c¢o najmniej 100 km przebiegu przy
nastegpujacych warunkach:
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1)gwarantowany przebieg musi by¢ wykonany przy w peini naladowanym magazynie energil, t. jego wykonanie
rozpocznie sie przy petnym stanie naladowania magazynu energii,

2)gwarantowany przebieg musi by¢ wykonany w kazdych warunkach atmosferycznych w zakresie wystepowania
temperatur od -25°C do +40°C,

3)gwarantowany przebieg musi by¢ wykonany niezaleznie od ilosci wigczonych podczas obstugi linii
komunikacyjnej urzadzen poktadowych: ogrzewanie elekiryczne (bez zatgczonego ,wspomagania” dodatkowym
agregatem grzewczym), klimatyzacja, system informacji pasazerskiej itp. — nalezy przyja¢ maksymaine
obcigzenie wystepujace z tytulu wiaczonych urzgdze,

4)gwarantowany przebieg musi byé wykonany przy maksymalnym dopuszczalnym napetnieniu autobusow
przez pasazeréw, zgodnym z oferowang pojemnoscig autobuséow,

5)gwarantowany przebieg musi by¢ wykonany na liniach publicznego transportu zbiorowego obstugiwanych przez
Zamawiajgcego opisanych w ust 1,

6)gwarantowany przebieg musi by¢ wykonany przy predkosciach i przyspieszeniach charakterystycznych dla tras
publicznego transportu zbiorowego, co w szczegdlnosci musi zapewni¢ Zamawiajacemu realizacje rozktadu
jazdy linii opisanych w ust. 1 tak, jak by byla ona wykonywana autobusem z klasycznym ukiadem napedowym
(spalinowym) Diesla, oznacza to, ze nie moZe nastapi¢ pogorszenie standardu obstugiwanych obecnie
autobusami Diesla linii komunikacyjnych,

7)gwarantowany przebieg musi by¢ wykonywany w okresie gwarancii, fj. w okresie co najmniej 84 miesigcy — w
przypadku utraty przez elekiryczny uklad napedowy zdolnoci do spelnienia powyzszych wymagan,
Wykonawca bedzie zobowigzany do gwarancyjnej naprawy autobusu np. w zakresie naprawy lub wymiany
akumulatoréw magazynu energii na nowe.

Rozdziat IV. Wymagania formalne stawiane zamawianym autobusom.
1. Oferowane autobusy musza;
1) spetniaé normg PN-S-47010:1999 (w aktualnym brzmieniu) dla autobusu miejskiego, niskopodiogowego kiasy I,

2) spelnia¢ wymagania Regulaminu nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarki Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) - jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw kategorii lub M3 w
odniesieniu do ich budowy ogdlnej [2018/237] - (Dz. U. UE. L. 2018.52.1 z dnia 2018.02.23), dotyczacej
pojazdow wykorzystywanych do przewozu pasazerow i majacych wiecej niz osiem siedzen poza siedzeniem
kierowcy, dla pojazdu klasy I; powyZsze oznacza, ze wymagania przedmiotowego regulaminu musza speniaé
(co najmniej w zakresie minimalnym) wszystkie elementy autobusu, w tym w szczegolnosci takie elementy
wyposazenia jak:

a)oznakowanie autobusu,

b) szeroko$C przejs$é oraz rozmieszczenie i wymiary siedzen pasazerskich w tym siedzen specjalnych dla
pasazerdw niepetnosprawnych,

c) drzwi gtowne (pasazerskie) oraz wymiary wyjs¢, w tym wyjsc i okien awaryjnych,
d)uktad przykleku obnizajacy dodatkowo poziom wejscia,

e)pochylnia (recznie rozkladana platforma -rampa najazdowa) umoZiiwiajaca wjazd do autobusu, wozka
inwalidzkiego lub wozka dzieciecego,
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Jezeli wymagania normy, o ktérej mowa w pkt. 1 opisujg w sposob inny dany parametr autobusu
niz wymagania regulaminu, o ktorym mowa w pkt. 2, to wlasciwe sg do zastosowania wymogi
regulaminu, o ktérym mowa w pkt. 2.

3) spetnia¢ warunki okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 roku w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.U.2016 poz. 2022 z dnia
15.12.2016 z pdzniejszymi zmianami — zwanego dalej rozporzadzeniem w sprawie warunkéw fechnicznych),

4)posiada¢ wazne ,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu Iub Swiadectwo Homologacji Typu WE Pojazdu”
zwanym dalej $wiadectwem homologacji — w rozumieniu przepiséw Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku
Prawo o Ruchu Drogowym ( tekst jednolity Dz. U. z 2020 r., poz. 110),

5ymusi spelniat wymogi Regulaminu nr 100.02 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczgce homologacji pojazdow w zakresie szczegéinych
wymagan dotyczacych elektrycznego uktadu napedowego,

6) spelnia¢ wymagania przepiséw dotyczacych homologacji typu pojazdu w odniesieniu do palnosci czesci w
pomieszczenit wewnetrznym, komorze silnika | w kazdym oddzielnym przedziale grzewczym lub odpornosci
na dziatanie paliw lub smaréw materiatow izolacyjnych stosowanych w komorze silnika i w kazdym oddzielnym
przedziale grzewczym (homologacja udzielona zgodnie z czescig | Regulaminu nr 118 Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy techniczne dotyczace
palnoSci materiatow uzywanych w konstrukcji niektorych kategorii pojazdéw samochodowych oraz ich
odpornosci na dziatanie paliw lub smardw (Dz. U. UE. L. z 2015 r. Nr 102 z dnia 2015.04.21 z pdznigjszymi
Zmianami),

7) byé fabrycznie nowe, a rok produkcji nie moze by¢ inny niz rok, w ktorym autobusy beda dostarczone
Zamawiajacemu.

2. W sytuacii, gdy w okresie pomigdzy zlozeniem przez Wykonawce oferty w postepowaniu o udzielenie zaméwienia,
a realizacjg umowy:

1) nastgpi zmiana przepisow prawa w zakresie rejestracji, homologacji, sprzedazy lub wprowadzenia do uzytku
nowych autobuséw (a takze zespoldw i podzespoléw do tych autobusow), Wykonawca ten obowigzany jest
zrealizowa¢ przedmiot zamdwienia z uwzglednieniem tychze zmian,

2) pojawig sie na rynku nowsze rozwigzania technologiczne lub techniczne, ograniczajace koszty eksploatagii
autobusow lub rozwigzania ograniczajace emisje szkodliwych substancji do atmosfery (zanieczyszczenia
gazowe i pylowe lub emisje gazow cieplarnianych), to Wykonawca moze je zastosowaé w oferowanych
autobusach przy zachowaniu wszelkich wymogéw i warunkéw okreslonych w SWZ.

W przypadku zaistnienia okolicznosci, o ktorych mowa w pkt 1 lub (i) w pkt 2, na Wykonawcy w szczeg6Iinosci
spoczywa obowigzek dostarczenia autobuséw spetniajacych przepisy prawa oraz wymogi i warunki okreslone w SWZ
oraz dostarczenie dokumentow, umozliwiajgcych zarejestrowanie tych autobuséw na terenie Rzeczpospolitej Polskiej.

Rozdziat V. Pozostale szczegélowe warunki, wymagania, parametry techniczne oraz wyposazenie, jakie musza
spelniac i posiadaé oferowane autobusy.

Pozostate szczegdlowe wymagania stawiane autobusom zawiera ponizsza tabela:

TABELA
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1 2 3
1) diugosci 18 metrow +2%.,
1. Wymiary autobusu  (2) maksymalna wysokos¢ calkowita 3400 mm,
3) dopuszczalna szeroko$c catkowita; 2500-2550 mm.
1) liczba miejsc do przewozu pasazeréw minimum 105 w tym:
a) minimum 35 miejsc siedzacych,
b) co najmniej 12 miejsc siedzacych dostepnych bezposrednio z poziomu niskiej podiagi
tj. dostepnych dla pasazera bez konieczno$ci pokonywania wewnatrz autobusu
9 Liczba miejsc jakiChKOIWiek Stopni,
do przewozu pasazerow ¢) co najmniej 6 siedzer wykonanych jako siedzenia specjaine (specjalnie wykonane i
oznakowane) dla pasazeréw niepelnosprawnych.

2) zaleca sig Wykonawcy, zaoferowanie autobusu z moZiiwie najwieksza liczba miejsc do
przewozu pasazeréw o mazliwie najwickszej powierzchni przeznaczonej dla pasazerow
stojacych.

1) zfunkcjg ograniczenia predkosci maksymalnej do 70 km/h,

2) silnik lub silniki o mocy zapewniajacej predkosci i przyspieszenia charakterystyczne dla tras
publicznego transportu zbiorowego, moc silnika lub silnikow musi zapewni¢ Zamawiajacemu
realizacje rozktadu jazdy na liniach opisanych w rozdziale IV. ust. 1 tak, jak by byta ona
wykonywana autobusem z klasycznym ukladem napedowym (spalinowym) Diesla, oznacza
fo, Zze nie mozZe nastapi¢ pogorszenie standardu obstugiwanych obecnie autobusami Diesla
linii komunikacyjnych, Zamawiajgcy wymaga zastosowania silnika (lub silnikéw o facznej

3. Naped elektryczny mocy) nie mniejszej niz 220 KW,

3) zfunkcjg odzysku energii elekirycznej podczas hamowania autobusu dla potrzeb tadowania
magazynu energii,

4) zastosowany naped elekiryczny i magazyn energii, z ktérego jest on zasilany musi spelniac
wymogi Regulaminu nr 100.02 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczgce homologacii pojazdow w
zakresie szczegbinych wymagan dotyczacych elekirycznego ukiadu napedowego

Trzy osie:
1) przednia 0§ - sztywna belka,
2) 05 neutralna,
4. llos¢ i typ osi
3) 05 napedowa — przelozenie przektadni dobrane w sposob minimalizujgace zuzycie energii
elektrycznej, uzebienie przektadni minimalizujgce emisje hatasu
5 Dopuszczalna Masa | Maksymalnie 29 ton.
’ Calkowita
Magazyn energii 1) Energia elekiryczna moze by¢ r.nagazynowana w al.(u.mulatorach lub .
6 elektrycznej superkondensatorach lub innych urzadzeniach, bgdgcych wynikiem postepu technicznego o
' elektrycznego uktadu poréwnywalnych lub lepszych zdolno$ciach magazynowania energii w stosunku do
napedowego i system akumulatoréw lub superkondensatorow
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jego fadowania 2) bez wzgledu na rodzaj zastosowanych w magazynie energii elektrycznej
akumulatoréw:

a) faczna pojemnost energetyczna (uzyteczna) akumulatordw nie moze byé mnigjsza niz
240 kwh,

b) sposéb ich zabudowany musi umozliwia¢ ich wymiane w warunkach warsztatowych
Zamawiajgcego,

¢) magazyn energii musi zapewnia¢ mozliwo$¢ ciggtej eksploatacji autobusu bez
koniecznosci przeprowadzania procesu balansowania lub (i) kalibracji magazynu energii
czesciej niz raz na 126 h,
d) Sprawno$t zaoferowanego ukladu bateryjnego w calym okresie trwania gwarancji, musi
zapewni¢ mozliwo$¢ naladowania magazynu energii
= przy uzyciu tadowarki typu plug-in, od poziomu natadowania SOC 20% do petnego
natadowania SOC 100% réwnoznacznego z uzyskaniem komunikatu ,end of
charge” w czasie hie diuzszym niz:
catkowita uzyteczna pojemnoS¢ magazynu energii [kWh]
moc znamionowa tadowarki [kW}]

+ 0,5 [h]

= przy uzyciu fadowarki pantografowej, od poziomu naladowania SOC 20% do
poziomu peinego nafadowania wynikajacego z charakteru tadowania (czyli do
momentu odfgczenia pantografu na skutek pelnego natadowania) w czasie nie
dluzszym niz:
catkowita uzyteczna pojemnos¢ magazynu energii [kWh]
moc znamionowa ladowarki kW

+ 0,2 [h]

€) magazyn energii musi by¢ wyposazony w wytaczniki bezpieczeristwa co najmniej 3
sztuki w tym jeden zamontowany w miejscu pracy kierowcy, wylaczniki te muszg
posiadaé mozliwos¢ ich zablokowania w pozycji wytaczonej np. kiddka,

3) ladowanie akumulatoréw magazynu energii musi by¢ realizowane dwojako:

a) przewodowo, zewnetrzng fadowarka typu ,plug-in”, o mocy pomiedzy 40kW a
120kW - autobus musi byé wyposazony w przylacze - gniazdo systemu CCS, type 2
zgodne z IEC62196-3 — {zwane dalej gniazdem) oraz instalacje do podigczenia
zewnetrznej ladowarki Plug-in o pradzie tadowania do 200 A, gniazdo powinno by¢
umieszczone pod klapka rewizyjng w uzgodnionym na etapie realizacji umowy (z
Zamawiajgcym) miejscu, gniazdo (lub bezposrednie sgsiedztwo gniazda) powinno
byé dodatkowo wyposazone w kontrolke informujaca o mozliwosci odlaczenia
przewodu zasilajgcego z tadowarki Plug-in, Moc ktérg mozna ladowaé zastosowany
magazyn energii, nie moze byé mniejsza niz nominalna moc tadowania uzywanych
przez zamawiajacego fadowarek typu plug-in, oraz z systemem pantografowym.

t adowanie zastosowanego magazynu energii ma byé kompatybilne z uzytkowanymi
u Zamawiajacego fadowarkami typu plug —in co oznacza, e wymaganym do
zastosowania jest interfejs komunikacyjny CAN Low Speed — 1, komunikacja
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przewodowa, realizowana po pinie PP, natomiast kontakt CP stuzy do kontroli
cigglosci potaczenia PE

b) systemem pantografowym zamontowanym na dachu autobusu tj. za pomoca
pantografu zakoriczonego glowica wykonana w ksztalcie trapezu i wyposazong
w 5 pdl kontaktowych: biegun dodatni (DC+), biegun ujemny (DC-) styk ochronny
(PE), styk komunikacyjny (CP), styk komunikacyjny (PP), wspolpracujgcym -
kompatybilnym, z uzytkowanymi w miescie Jaworzno stacjami tadowania (zwanymi
dalej stacjami fadowania), o mocy tadowania do 190 kW. Moc ktérg mozna tadowaé
zastosowany magazyn energii, nie moze byé mniejsza niz nominalna moc fadowania
uzywanych przez zamawiajacego tadowarek typu plug-in, oraz z systemem
pantografowym. Zastosowany system pantografowy ma:

» umozliwiac fizyczne polaczenie glowicy pantografu z koputg zasilajaca stacji
tadowania zawieszonej na wysokosci od 4,3 metra do 4,8 metra nad ziemig
(podiozem), wymiary kopuly zasilajacej zabudowanej na stacji fadowania:
diugosé/szerokosé/ wysokosé ~1300mm/770mm/325 mm, czas uniesienia
glowicy pantografu do koputy zasilajacej stacji fadowania winien by¢ nie wigkszy
niz 5 sekund, natomiast czas opuszczenia glowicy pantografu od koputy
zasilajacej stacji fadowania do pozycji spoczynkowej pantografu na dachu
autobusu winien by¢ nie duzszy niz 5 sekund,

> odbywag sig wytacznie po zatrzymaniu autobusu,

> uniemoZliwiaé ruszenie autobusem podczas procesu tadowania oraz co najmniej
do momentu catkowitego opuszczenia sig pantografu na dach autobusu,

» umozliwi¢ przeprowadzenie procedury balansowania (formatowania), ukladu
bateryjnego na fadowarkach typu pantograf. Zataczenie procedur balansowania
ma odbywac sie za pomoca przycisku funkcyjnego

4) system pantografowy poza wymogami, o ktorych mowa w pkt 3 litera b winien byé
zbudowany w oparciu o:

a) ramie pantografu z wiasnym napedem zapewniajacym site docisku gtowicy
pantografu do kopuly zasilajacej - nie mniejszg niz 250 N,

b) kat obrotu pantografu powinien wynosi¢ nie mniej niz 29,

c¢) dodatkowg funkcje (niezalezng od sterowania elektrycznego) manualnego
podnoszenia i opuszczania ramienia pantografu za pomocg specjalnego mechanizmu
dostepnego z przestrzeni pasazerskiej

5) bez wzgledu na rodzaj tadowania (plug-in i pantografowe) autobus:

a) musi by¢ wyposazony w automatyczny, elektroniczny system roztgczania procesu
tadowania magazynu energii po osiggnigciu stanu peinego natadowania lub (i) przy
zaniku faz w sieci fadowania lub przekroczenia parametroéw fadowania — oznacza to,
Ze system ten ma w pelni zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem lub zniszczeniem
magazyn energii elektrycznej w ww. przypadkach,

b) tak skonstruowany, aby umoZliwia¢ podczas procesu tadowania magazynu energii
bezpieczerstwo osob w nim przebywajacych (np. pasazerow oczekujacych na
przejazd) oraz umozliwia¢ bezpieczng wymiane pasazerow na przystankach lub
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petlach,

c) musi byé wyposazony w blokade” uniemoZliwiajaca ruszenie autobusem podczas
procesu fadowania magazynu energii,

d) musi by¢ wyposazony w system umozliwiajacy w okresie jesienno-zimowym
podgrzanie ptynu w ukiadzie ogrzewania do okreslonej temperatury pracy.

1) na $cianach bocznych i na pionowych poreczach przyciski STOP (lacznie minimum 15
sztuk), sygnalizujace kierowcy koniecznosé obsiugi przystanku na Zadanie”, przyciski w
kolorze czerwonym z napisem STOP dodatkowo:

a) przyciski o wyczuwalnym skoku pracy,

b} przyciski podswietlane w sposob nastepujacy: przycisk na state podswietiany ma byé
w kolorze zielonym, a po jego aktywacji (nacisnieciu) przez pasazera, zmieniajacy
kolor podswietlenia na kolor czerwony; pod$wietlenie to (na kolor czerwony) ma byé
aktywne do momentu otwarcia drzwi,

c) oznakowane znakami wypuklymi w jezyku ,Braille'a”,
d) praca przyciskow podzielona na strefy przypisane do |, Il, 111 IV drzwi,

e) w przypadku zamontowania przycisku na $cianach bocznych, przycisk powinien byé
zamontowany w taki sposéb aby nie moglo nastapic jego przypadkowe nacisniecie.

2) przy drugich drzwiach rozktadana recznie pochylnia (rampa) najazdowa, umozliwiajaca
wjazd do autobusu wozka inwalidzkiego lub wézka dziecigcego, otwarcie pochylni musi
uniemozZliwiaé:

a) zamkniecie drzwi pasazerskich,

7. Przedziat pasazerski b) ruszenie autobusem,

3) naprzeciw drugich drzwi specjalna powierzchnia (miejsce o wymiarach co najmniej:
szerokos¢ 750 mm x diugosé 2200 mm):

a) przystosowana do rbwnoczesnego przewozu wozka inwalidzkiego i dzieciecego,
zaopatrzona w przyciski w kolorze niebieskim z piktogramem woézka dziecigcego i
wozka inwalidzkiego sygnalizujace kierowcy zamiar opuszczenia autobusu przez
,0s0be poruszajaca sig na wozku” lub ,matke z dzieckiem”, dodatkowo przyciski :

> o wyczuwalnym skoku pracy,

> podswietiane w sposob nastepujacy: przycisk na stale podéwietlany ma by¢ w
kolorze zielonym, a po jego aktywacji (naci$nieciu) przez pasazera, zmieniajacy
kolor podswietlenia na kolor czerwony; podswietlenie to (na kolor czerwony) ma

by¢ aktywne do momentu otwarcia drzwi,

> oznakowane znakami wypuklymi w jezyku ,Braille'a”,

b) wyposazona w mocowanie wozka inwalidzkiego tytem do kierunku jazdy za pomocg
pasa bezwiadno$ciowego,

¢} wzdluz sciany bocznej tej powierzchni zamontowane porecze na wysokosci

Strona 7 z 29




Fundusze
Europejskie
Program Regionalny

[

- gcz’tlesc'%gospolita // S’ l q S k i e. i Europejski Fundusz

Unia Europejska

ozwoju Regionalnego

dostepnej dia osoby siedzacej na wozku,
4) podioga przedzialu pasazerskiego:

a) plaska, tworzaca jednolita powierzchnie bez stopni poprzecznych na calej diugosci
autobusu i do ktérej dostep jest zapewniony przez drzwi pasazerskie, o ktorych
mowa w litera ,b”

b) bez stopni poSrednich we wszystkich drzwiach pasazerskich,

¢} wysokos¢ od podioza na progu wszystkich drzwi pasazerskich: maksymalnie 340
mm,

5) w przestrzeni pasazerskiej (w migjscach uzgodnionych z Zamawiajacym na etapie
podpisania umowy) nalezy zabudowaé tadowarki do urzadzen mobilnych (minimum 8 sztuk
tadowarek z podwajnym gniazdem), zakoriczone zlgczem o nastepujgcych parametrach:

a) napiecie - 5V,
b) moc — minimum 2A,
c) USBtypuA,

d) gniazda oznakowane symbolem ,USB", pod$wietlane (kolor pod$wietlenia niebieski
lub fioletowy),

6) przy przednim pomoscie (kabinie kierowcy) nalezy zamontowaé porecz jednokierunkowg
tzw ,kowbojka” zabezpieczajaca pasazeréw stojacych przed upadkiem na przednig szybe
autobusu podczas hamowania.

Uwaga!
Rozmieszczenie ww poszczegbinych przyciskow, gniazd USB, poreczy itp. wymaga
pisemnej akceptacji Zamawiajgcego przed ich faktycznym zabudowaniem.

Drzwi glowne
(pasazerskie)

1) czworo identycznych, pneumatycznych drzwi pasaZerskich w uktadzie 2-2-2-2, otwieranych
do wewngtrz autobusu, rozmieszczonych réwnomiernie na calej diugosci nadwozia (w
prawej cianie bocznej autobusu), wyposazonych w mechanizm powrotnego otwierania w
przypadku natrafienia na przeszkode (mechanizm ten musi dziata¢ podczas zamykania i
otwierania poszczegdlnych drzwi),

2) sterowanie drzwi:

a) z miejsca (stanowiska) pracy kierowcy przyciski sterowania okragte w kolorze
czerwonym, pod$wietlane o wyczuwalnym skoku pracy,

b) odrebne przyciski sterowania do kazdych drzwi i jeden przycisk do otwierania i
zamykania wszystkich drzwi jednocze$nie w kolorze Zéltym,

¢) zmozliwoscia niezaleznego sterowania lewym i prawym” skrzydlem pierwszych
drzwi {mozliwosé ,poldwkowego” otwierania i zamykania skrzydet pierwszych drzwi),

d) przez dodatkowy ukiad otwierania drzwi przez pasazerow, odblokowywany przez
kierowce przyciskiem w kolorze zielonym, alternatywny do ukladu otwierania i
zamykania drzwi przez kierowce, przyciski otwierania drzwi przez pasazeréow:

> koloru niebieskiego z napisem ,drzwi” lub z piktogramem symbolizujacym drzwi
pasazerskie, umieszczone na zewnatrz i wewnajrz autobusu przy wszystkich
drzwiach,
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> w trybie dezaktywacji przyciski majg by¢ niepodswietione, a w przypadku
aktywacji przez kierowce alternatywnego systemu otwierania drzwi przez
pasazerow przyciski majg zostat podswietlane na kolor zielony/zétty, a po jego
aktywacii (naci$nieciu) przez pasazera, zmieniajacy kolor pod$wietlenia na kolor
czerwony; podswietlenie to (na kolor czerwony) ma by¢ aktywne do momentu
otwarcia drzwi,

» umieszczone wewnafrz o wyczuwalnym skoku pracy i oznakowane musza by¢
dodatkowo znakami wypuklymi w jezyku ,Braille'a”,

» umieszczone na zewnatrz oznakowane muszg byé dodatkowo znakami
wypuktymi w jezyku ,Braille'a”, { przycisk lub ramka przycisku)

> aktywacja przez kierowce alternatywnego systemu otwierania drzwi przez
pasazeréw ma powodowag, Ze przycisk ,inwalida” na zewnafrz pojazdu zachowa
sie identycznie jak przycisk otwierania drzwi i spowoduje ich otwarcie.

e) przez system niezaleznego awaryjnego otwarcia wszystkich drzwi z zewnafrz i
wewnafrz,

3) zsygnalizacjg $wieting i akustyczng;:

a) przystanku na zadanie” dla kierowcy musi sie¢ odbywac sie za pomocg
ikony/kontrolki na desce rozdzielczej kierowcy oraz sygnatu akustycznego w postaci
pojedynczego krétkiego dzwigku, a dla pasazeréw za pomocg uzgodnionej z
Zamawiajacym planszy na ekranie systemu informaciji pasazerskiej.

b) zamykania poszczegdlnych drzwi w przedziale pasazerskim bezposrednio nad
drzwiami lub w bezposrednim sasiedziwie danych drzwi,

c) z blokada ,otwarcia’, uniemozZliwiajacg ich otwarcie podczas jazdy autobusu,
4) wszystkie skrzydta drzwi wyposazone:

a) wzamki umoZliwiajace ich ryglowanie, a pierwsze skrzydio przednich drzwi
podwojnych wyposazone w zamek patentowy,

b) w porgcze rozmieszczone w taki sposob, aby réwnolegle petnily one funkcje
pomocniczg przy wsiadaniu i wysiadaniu z autobusu oraz zabezpieczaly przed
wypchnieciem szybe zamontowang w skrzydle drzwi w przypadku opierania sie
pasazeréw o drzwi podczas jazdy.

5) nad wszystkimi drzwiami zabudowane na zewnatrz autobusu nad géma krawedzig drzwi
$wiatto przeznaczone do o$wietlenia stopnia drzwi , dziatajace zgodnie z wytycznymi
okreslonymi w § 20 pkt 4 rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych - j. lampy
zamontowane w estetycznych i oplywowych obudowach tak, aby nie zaklocaly procesu
mycia autobusu na myjni wieloszczotkowej (sposdb zabudowy lamp musi wykluczaé
moZliwo$¢ zahaczenia sie wiosia z myjni wieloszczotkowej).

) 1) napiecie 24 V, przewody instalacji elektrycznej zabezpieczone przed bezposrednim
I"Stalisz elektrygzna dziataniem czynnikéw atmosferycznych, dodatkowo Zamawiajgcy wymaga zastosowania
(poktadowa) (nie bezpiecznikéw automatycznych z wyzwalaniem termicznym dla wszystkich obwoddw,

9. dotyczy instalacji ktorych zabezpieczenie jest réwne lub mnigjsze niz 30 A
elektrycznego ukiadu
napedu) 2) akumulatory kwasowe zamontowane w wysuwanej lub obrotowej obudowie (min. 2 szt. o

poj. min. 225 Ah kazdy),
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3) wylaczenie / zataczenie glownego wytacznika pradu z zewnafrz pojazdu ma byé mozliwe
bez koniecznosci otwierania akumulatorowej klapy serwisowej, wymagane zastosowanie
osobnej klapki wylacznie dla gléwnego wylacznika pradu,

4) umiejscowiony w kabinie kierowcy wylacznik awaryjny gtéwnego wytacznika pradu, ktérego
gtéwna funkeja jest odiaczenie w przypadku sytuacji zagrozenia, znacznej czesci instalacji
elektrycznej i wlaczenie $wiatet oswietlenia wnetrza oraz $wiatet pozycyjnych.

5) wszystkie przewody instalacji elektrycznej oznakowane {ponumerowane) w sposdb
umozliwiajacy ich jednoznaczng identyfikacje.

1) oknaiszyby:

a) szyba przednia ze szkta wielowarstwowego klejonego — dzielona w pionie na czes$c lewa i
prawa (w osi autobusu) lub szyba nie dzielona (panoramiczna); dla w/w rozwigzan zaleca
sie rowniez dodatkowe podzielenie szyb: w poziomie pod tablica kierunkowa (rozwigzanie
zalecane),

b) czesé okien musi petié role okien awaryjnych (wyjS¢ bezpieczerstwa), okna awaryjne
muszg sie znajdowaé co najmniej w lewej, prawej oraz tylnej cianie autobusu,

¢) wszystkie zastosowane szyby, powinny byé szybami pojedynczymi — dopuszcza sie, aby
szyby w pierwszych drzwiach byly szybami podwajnymi zespolonymi,

d) szyby w $cianach bocznych i Scianie tylnej przyciemnione ( z wyjatkiem szyb lub
fragmentu szyb za ktérymi znajduja sie elektroniczne tablice kierunkowe),

2) wentylacja:

a) wentylacja naturalna przez przesuwne gérne partie okien bocznych (minimum po 4 sztuki
okien przesuwnych rozmieszczonych w lewsj i prawej Scianie autobusu), oraz elektrycznie

Okna i szyby sterowane wiaz/y dachowy/e (minimum jeden),

10. ; .
i wentylacja Uwaga

> wilazly dachowy nie jest wymagany jezeli sposéb zabudowy dachu
autobusu np. elementami magazynu energii lub elektrycznego uktadu
napgdowego uniemozliwia z uwagi na brak miejsca montaz wiazu
dachowego,

> czesé przesuwna okna musi stanowié co najmniej 256% jego wysokosci,
ponadto cze$¢ przesuwna musi by¢ wyposazona w rygiel, ktory bedzie
blokowat moZliwos¢ otwarcia (przesuniecia) okna, np. podczas pracy
klimatyzacji calopojazdowej,

b) jezeli zastosowano wtaz/y dachowy to jego sterowanie musi zapewnia¢ automatyczne
zamykanie sie tego/tych whazow :
> po wiaczeniu wycieraczek przedniej szyby w tryb pracy ciaglej,
> po wylaczeniu stacyjki (przekrecenie stacyjki na pozycje ,07),

» po wiaczeniu ukladu klimatyzagji,

¢) rozsuwana szyba boczna w oknie bocznym kabiny kierowcy,

Strona 10z 29




Fundusze . ; - ® Unla Europejska
=1 ! Rzecz, lit s e
i ey g - Pg&kapospo N // Slq kl * Rozwo;Eur‘?xp;isg';LF“nam‘gs; -

Program Regionalny

d) szyba boczna w kabinie kierowcy oraz szyba (lub co najmniej ta czes¢ szyby), za
ktéra znajduje sie przednia tablica kierunkowa — podgrzewana,

a) elektryczne, wodne o mocy co najmniej 35 kW, wysokowydajne ogrzewanie
wspomagane dodatkowo agregatem grzewczym, o ktorym mowa w pkt. m (tzw.
ogrzewanie hybrydowe), realizowane przez:

b) nagrzewnice z wentylatorami w przestrzeni pasazerskiej (minimum 5 sztuk, 3 sztuki
rozmieszczone w | czlonie i dwie sztuki rozmieszczone w Il czionie autobusu)
oraz jedna w kabinie kierowcy,

¢) grzejnik/i konwektorowe rozmieszczony/e w przestrzeni pasazerskiej,

d)wymienniki ciepla ukladu klimatyzacji — nadmuch cieplego powietrza musi byé
realizowany przez kanaly powietrzne umieszczone pod pokrywami dachowymi,

€) nagrzewnice frontowa stuzacq do kompleksowego ogrzewania migjsca pracy
kierowcy, w tym szyby przedniej,

f) sterowanie ogrzewaniem przedziatu pasazerskiego, utrzymujgce statg
zaprogramowang temperature w przedziale pasazerskim — wymaga sie, aby
system ogrzewania uruchamiat si¢ automatycznie przy spadku temperatury w
przedziale pasazerskim ponizej 18°C, z mozliwoscia jego wytaczenia,

g) mozliwosé recznego wyboru zrodta ogrzewania, tzn.: praca uktadu ogrzewania w
trybie automatycznym z zachowaniem zaleznosci od temperatur zewnetrznych,
badz reczny wybér ogrzewania za pomoca agregatu grzewczego (niezaleznie od
temperatur zewnegtrznych), reczny wybér ogrzewania elektrycznego, realizowane

1. Ogrzewanie za pomoca przycisku funkcyjnego.

h) niedopuszczalny podczas pracy ogrzewania i klimatyzacji jest stan, w ktorym
systemy te wzajemnie sie wykluczajg; oznacza fo, ze podczas pracy ogrzewania
klimatyzacja nie moze réwnoczesnie chlodzié przestrzeni pasazerskiej,

1) dodatkowo na pulpicie kierowcy wy$wietlana temperatura cieczy stuzacej do
ogrzewania przestrzeni pasazerskiej jak i kabiny kierowcy,

J) Zamawiajacy musi posiada¢ mozliwo$¢ programowej zmiany poziomu temperatur
panujacych w przestrzeni pasazerskiej, bez koniecznosci podigczenia
zewnetrznego urzadzenia diagnostycznego. Zakres zmian temperatur (min) od
18°C do 26°C. Zaprogramowana warto$¢ temperatury wySwietlana na pulpicie
kierowcy

k) przewody uktadu ogrzewania i zbiornik wyréwnawczy (odporne na korozjg) —
wykonane z: miedzi, lub (i) mosigdzu lub (i) tworzyw sztucznych lub (i) stali
nierdzewnej — taczone ze sobg zlaczami z gumy silikonowej lub (i) elastomerow,
zaciskanymi opaskami $limakowymi (zalecane) lub (i) innymi zapewniajacymi
szczelno$¢ ukladu, przewody termoizolowane ,

1) ukiad ogrzewania wyposazony w korek(korki) spustowy umozliwiajacy spuszczenie z
uktadu minimum 80% plynu,

m) podtaczony do uktadu ogrzewania, niezalezny agregat grzewczy, zasilany paliwem
ptynnym (olejem napedowym) ze zbiornika paliwa o pojemnosci nie mniejszej niz
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50 litrow, moc tego agregatu oraz wydajno$é uktadu ogrzewania musza zapewnic
mozliwo$¢ utrzymania temperatury w przedziale pasazerskim minimum
na poziomie +18°C przy temperaturze zewnetrznej -15°C,

n)klapka lub wiew do zbiornika, o ktérym mowa w pkt m wyposazona w nierdzewne
uchwyty do montazu plomb jednorazowych

0)wspomaganie pracy ogrzewania agregatem grzewczym musi byé:

- w trybie pracy automatycznej - uzaleznione od temperatury zewnetrznej, przy
ktorej agregat grzewczy zostanie automatycznie uruchomiony i przejmie na siebie
cigzar zapewnienia wasciwej temperatury w przestrzeni pasazerskigj i kabinie
kierowcy — wymaga sie, aby agregat grzewczy zalaczat sie automatycznie od
temperatury zewnetrznej 5°C (i nizszej),

- podczas pracy agregatu grzewczego, ogrzewanie elektryczne musi by¢
wylaczone - w przypadku awarii agregatu grzewczego (lub braku paliwa),
ogrzewanie elektryczne musi zalgczy¢ sie automatycznie i przejaé cigzar
zapewnienia wiadciwej temperatury w przestrzeni pasazerskiej i kabinie kierowcy,

Uwaga

Zamawiajacy dopusci rowniez rozwigzanie, w ktérym oprécz zastosowania agregatu
grzewczego (o ktérym mowa w pkt. m), zastosowano pompe ciepla, ktéra rowniez wspomaga
ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej autobusu, jednakze wymadg, dotyczacy ogrzewania
elektrycznego, o ktorym mowa w litera a) musi by¢ zachowany.

12.

Klimatyzacja przestrzeni
pasazerskiej

1) zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowej zwartej obudowie w | i Il czionie
autobusu,

2) znadmuchem zimnego powietrza realizowanym przez zintegrowane urzadzenie rozdziatu
powietrza za pomoca przewoddw nawiewnych (kanatéw), rozmieszczonych réwnomiernie w
przestrzeni pasazerskiej (kanaly powietrzne umieszczone pad pokrywami dachowymi) i
kabinie kierowcy- kierowca winien posiada¢ mozliwo$¢ niezaleznej regulaciji temperatury w
kabinie kierowcy jak i catkowitego wylaczenia nadmuchu zimnego powietrza w kabinie
kierowcy podczas pracy klimatyzacji w przestrzeni pasazerskiej, jednakze kierowca nie
moze dysponowac funkcjg umozliwiajaca wigczenie klimatyzacii tytko dla kabiny kierowcy
bez przedzialu pasazerskiego,

3) posiadajaca moc chiodnicza, wystarczajac dla zapewnienia w upalne dni wysokiego
komfortu podrézowania w przestrzeni pasazerskiej, moc ta nie powinna byé mniejsza niz 36
kW- czynnik chtodzacy R 134a,

a) posiadajgca funkcje: chlodzenie — ogrzewanie,
b) sterowanie klimatyzacjg przedziatu pasazerskiego:

> realizowane automatycznie, utrzymujace stalg zaprogramowana temperature
w przedziale pasazerskim — wymaga sie, aby klimatyzacja zataczata sie
automatycznie przy wzro$cie temperatury w przedziale pasazerskim
powyzej 22°C, z moZliwoscig jej wytaczenia. Zamawiajacy musi posiadaé
mozliwosé programowej zmiany poziomu temperatur panujacych w
przestrzeni pasazerskiej, bez koniecznosci podtaczenia zewnetrznego
urzadzenia diagnostycznego. Zakres zmian temperatur (min) od 18°C do
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26°C. Zaprogramowana warto$¢ temperatury wyswietlana na pulpicie
kierowcy,

>z plynng, automatyczng regulacja intensywnosci nadmuchu w przedziale
pasazerskim w funkcji temperatury panujacej w przedziale pasazerskim,

Z plynna regulacja intensywnosci nadmuchu w kabinie kierowcy,

» zmozliwoscig manualnego wigczenia / wylaczenia systemu klimatyzacji
przez kierowce,

Autobus musi byé wyposazony w;

1) system informacyjnych tablic elektronicznych:
a) ,diodowych’, o jasnosci minimalnej 6000 cd/m? (kolor diod bialy lub zblizony),
dostosowujacych automatycznie jasnosé Swiecenia do aktualnie panujgcych
warunkow atmosferycznych skiadajacy sie z:

> tablicy przedniej petnowymiarowej (w stosunku do szerokosci autobusu,
posiadajgcej co najmniej 200/24 punktow), dajacej mozliwos¢ w czasie
rzeczywistym i bez ingerencii kierowcy wyswietlania numeru linii i kierunku
jazdy, umozliwigjacg obstuge linii okreznych, w zakresie wskazania co
najmniej 1 przystanku posredniego, na ktérych nastapi zmiana opisu
kierunku, okreslona w oprogramowaniu sterujacym tablica). Przed
rozpoczgciem kursu do godziny odjazdu tablica ma prezentowaé informacje
,Odjazd za: xxx min", naprzemiennie z informacjg o kierunku jazdy
rozpoczynajacego sie kursu, przy czym numer finii rozpoczynajacego sie
kursu ma wy$wietlac sig przez caly czas, niezaleznie od wskazania tablicy
kierunkowej, opis linii i kierunku jazdy dla nowego kursu powinien zmienia¢
sig automatycznie w momencie wjazdu do strefy przystanku koricowego

Elektroniczne systemy poprzedniego kursu

13. ) - S
informacji pasazerskiej
> tablicy bocznej (posiadajacej co najmniej 160/24 punktow) wyswietlajace;

tres¢ identyczng jak na tablicy przedniej,
> tablicy tylnej (posiadajacej co najmniej 40/24 punktow), wyswietlajacej numer
linii,

b) dwdch sztuk tablic wewnetrznych informacyjnych (tj. kolorowego monitora LCD typu
TFT, o przekatnej minimalnej 217), zamontowanych w i Il cztonie autobusu,
dajacych mozliwos¢ wyswietiania w czasie rzeczywistym i bez ingerencji kierowcy:

> tresci identycznej jak na tablicy przedniej, opisanej w pkt. 13.1 litera ,a”.,

> obstugiwanego przystanku oraz co najmniej 6 kolejnych przystankow (w
formie tekstowsj lub graficznej, pod postacig tzw. koralikéw").

> zmozliwoscig wyrézniania przystankow wskazanych w oprogramowaniu
jako objazdowe z wykorzystaniem specjalngj ikony,

> informacji o mozliwoéci przesiadek na linie obstugujace wszystkie stupki
przystankowe wchodzace w sktad przystanku / zespotu przystankowego,
do ktérego zbliza sie autobus i na ktérym autobus sig znajduje. Linie
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powinny byé posortowane alfabetycznie: wedlug liter, w nastepnej kolejnosci
wedtug liczb. W przypadku, gdy w jednej linii tekstu nie zmieszcza sie
wszystkie linie Zamawiajacy dopuszcza skrolowanie tekstu,

> daty, godziny, informacyjnego paska tekstowego, bez ograniczen dtugosci
tekstu, przewijanego z prawej do lewej strony ekranu. Tekst ma przewija¢
sie w sposdb ciagly niezaleZnie od innych informacji prezentowanych na
ekranie,

> planszy z informacjg ,autobus zatrzyma si¢ na przystanku” wraz z ikona, jesli
Zadanie zatrzymania autobusu zostato zgtoszone przez pasazera poprzez
weisniecie przycisku STOP.

> Planszy z informacjg ,Kontrola biletéw” w przypadku zablokowania
kasownikow.

2) system glosowego zapowiadania przystankéw:

a) emitujgcy automatycznie (bez dodatkowej ingerencii kierowcy) pasazerom cykliczne
glosowe komunikaty o przebiegu danej linii komunikacyjnej:

> emisja przez glosniki zainstalowane wewnafrz autobusu:

o przed odjazdem z przystanku poczatkowego zapowiedz tresci: ,Linia
<numer linii>, kierunek <nazwa przystanku docelowego>. Zamawiajacy
wymaga wsparcia dla obstugi linii okreznych, w zakresie wskazania co
najmniej 1 przystanku posredniego, na kidrych moze nastapi¢ zmiana
wygtaszanego komunikatu, okreslonego w oprogramowaniu sterujgcym,

e  poruszeniu autobusu z danego przystanku zapowiedz tresci: ,nastepny
przystanek <nazwa przystanku>",

e przed dojechaniem do danego przystanku zapowiedz tresci: ,<nazwa
przystanku>*,

¢  przed dojechaniem do przystanku korficowego zapowiedz tresci: ,<nazwa
przystanku> przystanek kofcowy”,

e  przy wjechaniu do sirefy przystanku koricowego zapowiedz o tresci:
»<nazwa przystanku> przystanek kofcowy”,

e dodatkowo, po wybraniu przycisku przez kierowce na autokomputerze,
emisja zaprogramowanych komunikatow. Zamawiajacy ma mie¢ mozliwos¢
zaprogramowania co najmniej 10 komunikatow" — ich tres¢ zostanie
przekazana Wykonawcy po podpisaniu umowy,

> emisja przez glosniki zainstalowane na zewnairz autobusu:

s przy otwarciu drzwi na przystanku zapowiedZ nastepujacej tresci: ,Linia
<numer linii>, kierunek <nazwa przystanku docelowego>. Zamawiajacy
wymaga przyciszania zapowiedzi zewnetrznych do poziomu 30% w
godzinach nocnych, tj. 20:00-7:00, oraz wsparcia dla obslugi linii okreznych,
w zakresie wskazania co najmniej 1 przystanku posredniego, na ktérych
moze nastapié¢ zmiana wygtaszanego komunikatu, okreslonego w
oprogramowaniu sterujgcym,
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b) skladajacy sie z:
»  urzadzenia naglasniajacego (niezaleznego od radioodbiornika),
»  conajmniej 8 szt. glosnikéw rozmieszczonych w przestrzeni pasazerskiej
autobusu w | Il cztonie autobusu
> co najmniej dwoch glosnikéw zamontowanych na zewnatrz autobusu (w I i I
czlonie autobusu) w taki sposob, by zapowiedzi glosowe byly styszaine na

przystanku przez oczekujacych tam pasazerow,

3) system zapowiadania dodatkowych komunikatéw w przestrzeni pasazerskiej
emitujgcy po wybraniu przez kierowce odpowiedniej opcji komunikatu specjalnego
(np. dotyczacego obowigzku trzymania sie poreczy i uchwytow). Zamawiajacy
powinien mie¢ mozliwo$¢ zaprogramowania 10 réznych komunikatéw, ktérych tres¢
ustalona zostanie po podpisaniu umowy z Wykonawca,

4) system poboru oplat za przejazd

a) Wykonawca przygotuje instalacje elekiryczng umozliwiajacg montaz kasownikéw
oraz urzadzen sterujgcych, ktore zapewni Zamawiajacy. Instalacja ma umozliwi¢
montaz kasownika przy przednim wejciu (drzwiach) w taki sposob, by kierowca
Ze swojego miejsca pracy mogt obserwowaé pasazerow przyktadajacych karty
do czytnika, po jednym z kasownikow przy kazdych z pozostalych drzwi, z
zachowaniem ergonomii dostepu dla pasazeréw (Wykonawca uzgodni z
Zamawiajgcym doktadne miejsca doprowadzenia instalacji). Szczegdly instalacji
(rozmieszczenie wigzek elekirycznych, ich parametry oraz rodzaje wtyczek)
zostang uzgodnione po podpisaniu umowy,

b) Wykonawca przygotuje instalacje elekiryczng umozliwiajaca podpiecie na
pulpicie kierowcy kasy fiskalnej dostarczonej przez Zamawiajacego oraz
terminala ptatniczego na $cianie kabiny kierowcy. Wykonawca uzgodni z
Zamawiajgcym miejsce przewidziane pod montaz terminala ptatniczego i kasy
fiskalnej oraz przygotuje niezbedne mocowanie, zgodnie z informacjg
przekazang przez Zamawiajacego po podpisaniu umowy.

5) autokomputer (lub sterownik) poktadowy zamontowany w kabinie kierowcy,
umozliwiajacy:

a) biezacy monitoring wykonywanego kursu realizowany poprzez wyswietlane
komunikaty tekstowe, okreslajace w czasie rzeczywistym: nr linii, nazwe nastepnego
przystanku, punktualnosé w formie podawania odchylek czasowych (przyspieszen i
opéznien) i aktualny czas oraz sygnalizowanie dzwiekowe konieczno$ci rozpoczecia
realizacji kursu na przystanku poczatkowym. Lokalizacja przystankéw powinna
odbywaé sie w oparciu 0 pozycjonowanie GPS — uwaga, w przypadku zastosowania
rozwigzania polegajacego na wyswietlaniu obrazu z monitoringu wizyjnego na
ekranie autokomputera Zamawiajgcy wymaga, by wszystkie informacje wymienione
w niniejszym punkcie byly wySwietlane jednocze$nie z obrazem z monitoringu
(podziat ekranu autokomputera na niezalezne pola),

b) automatyczne (bez ingerenciji kierowcy) sterowanie praca tablic elekironicznych, o
ktorych mowa w pkt. 13.1 w tym réwniez automatyczna zmiane kierunku jazdy na
przystankach koricowych (przy wjezdzie do strefy przystanku koncowego), a takze

Strona 15z 29

= —




Fundusze . - o Unia Europejska
e Rzecz lit
E fuopese gy Fowa " 7 Slaskie. s -

Program Regionalny

na wybranych co najmniej jednym przystanku posrednim (np. dia wariantow
okreznych),

c) automatyczne (bez ingerencii kierowcy) sterowanie glosowym systemem
zapowiadania przystankow, o ktdrych mowa w pkt. 13.2,

d) regulacje $wiecenia i kontrastu wy$wietlacza przez kierowce,
e) uruchomienie opcji wygtoszenia komunikatu specjainego, o ktérym mowa w pkt 13.3.
6) Oprogramowanie autokomputera,

a) Zamawiajacy wymaga, by oprogramowanie sterujace pracg urzadzeri poktadowej
informacji pasazerskiej dostarczonej przez Zamawiajacego umozliwiato import
rozktadow jazdy Zamawiajacego z przygotowanych przez Zamawiajacego plikow.
Wykonawca wykorzysta dla potrzeb zasilania informacjg o rozkladzie jazdy format
danych stosowany przez Zamawiajgcego (rozklad tabelaryczny zapisany w plikach
.csv, niezaleznie dla kazdej z linii, zawierajacy zestawienie godzin odjazdéw z
poszczegblnych przystankéw danej linii dla wszystkich typow dni wraz z
przypisaniem numeru brygady do poszczegéinych kursow i numerami stupkow
przystankowych lub rozkiady jazdy w standardzie GTFS). Szczegétowy format
danych, zapewniajacy dostarczenie do oprogramowania sterujgcego
autokomputerem wszystkich niezbednych danych wsadowych {w tym wskazanie
tresci dla tablic kierunkowych i zapowiedzi glosnoméwigcych), Wykonawca uzgodni
z Zamawiajacym po podpisaniu umowy,

b) oprogramowanie umozliwi przekazywanie do autokomputerow rozktadow jazdy,
ktore bedg obowigzywaly poczawszy od dowolnego przyszlego dnia oraz
modyfikacje rozktadu jazdy na zywo (np. w przypadku wystapienia
niespodziewanego objazdu lub koniecznosci korekty ewentualnych bledow).

Uwagi i wymogi dodatkowe

1) Zamawiajacy posiada nagrane wszystkie zapowiedzi nazw przystankow i komunikaty
glosowe w postaci plikdw mp3 oraz wspdirzedne GPS i udostepni je wybranemu
w przetargu Wykonawcy. Dodatkowo wymaganym jest od Wykonawcy nieodplatne
dostarczenie oprogramowania w jezyku polskim do obstugi dostarczonego
elekironicznego systemu informacji pasazerskiej.

2) W okresie co najmniej 5 lat, liczac od dnia dostarczenia autobuséw Wykonawca
bedzie zobowigzany (na wniosek Zamawiajacego) uaktualnia¢ komunikaty glosowe
(zapowiedzi glosowe) w ramach biezacych potrzeb Zamawiajacego. Potrzeby te
wynikac beda; ze zmiany frasy danej linii komunikacyjnej, zmiany nazwy przystanku,
obstugi nowych przystankéw, itp.

3) Dla potrzeb uruchomienia i funkcjonowania ww. systemu Wykonawca w terminie
dostawy autobusow dostarczy i zainstaluje serwer bazy danych oraz niezbedng
infrastrukture (np. stacje bazowe, anteny) w miejscu wskazanym przez
Zamawiajgcego, Wykonawca wdrozy réwniez oprogramowanie (i przeprowadzi
szkolenie), ktére bedzie umozliwiaé realizacje zasilania rozkladami jazdy
autokomputerow. Komunikacja pomiedzy stacjq bazowa i autokomputerami w
zakresie przekazywania informacii o rozktadach jazdy oraz plikow komunikatow
glosowych musi by¢ realizowana bezprzewodowo (GSM lub WiFi).

4) Dostarczone przez Wykonawce oprogramowanie — musi by¢ wielostanowiskowe (minimum
dla 3 stanowisk) z licencjg na bezptatne uzytkowanie przez Zamawiajacego przez okres co
najmniej 15 lat. Wykonawca moze réwniez wykorzystac / zintegrowaé istniejace
oprogramowanie / infrastrukture eksploatowang przez Zamawiajacego.
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5) Systemy informacji pasazerskiej, poboru optat i lokalizacji powinny by¢ uruchamiane
jednym przyciskiem zainstalowanym w kabinie kierowcy. Przycisk ten powinien dziataé
niezaleznie od polozenia stacyjki (tzw. obwdd zasilania przed stacyjka).

1.Zamawiajacy wymaga wyposazenia autobusu w system monitoringu wizyjnego cyfrowego o
nastepujacych parametrach i cechach minimalnych:

1)system monitoringu cyfrowego wizyjnego musi zapewniaé monitoring:
a) calej przestrzeni pasazerskiej wewnafrz autobusu,

b) strefy znajdujace sie bezposrednio przed autobusem obejmujacej obszar na
odleglos¢ co najmniej 10 metréw przed czotem autobusu,

c) prawej strony zewnetrznej autobusu,
d) systemu pantografowego zamontowanego na dachu autobusu,

e) strefy za autobusem rejestrujac przestrzen oraz spetniajac funkcje podgladu
podczas cofania (automatycznie wiaczajacy sie pelny obraz na monitorze przy
wlaczeniu biegu wstecznego).

2) wymagana jest praca monitoringu w cyklu ciaglym po wigczeniu stacyjki autobusu oraz w
trybie cigglym po wylaczeniu stacyjki przez mozliwy do zaprogramowania okres czasu
{domyslnie 15 min.),

3) zastosowany system pozioméw dostepu oraz autoryzacji musi zapewnia¢ bezpieczefistwo

oraz autentyczno$¢ nagranych danych,

4) odtwarzanie zapisu powinno by¢ mozliwe przy pomocy powszechnie dostepnych
bezptatnych aplikacji lub aplikacji bezplatnie udostepnionej Zamawiajgcemu
przez Wykonawce wraz z moZliwoscig eksportu pojedynczych klatek obrazu oraz
fragmentéw nagrania,

5) wszystkie urzadzenia wchodzace w sklad systemu monitoringu oraz sposob ich
instalowania musza spefnia¢ wymagania obowiazujacych przepisow i musza posiada¢
wszystkie wymagane prawem certyfikaty.

2. Minimalne wymagania techniczne dla urzadzen i oprogramowania wehodzacych w sktad
monitoringu cyfrowego wizyjnego:

1} rejestrator danych musi zapewniag:

a) obstuge kamer cyfrowych [P,

Cyfrowy monitoring

14. .
wizyjny

b) wspdtprace z zamontowanym w autobusie autokomputerem lub sterownikiem
systemu informacji pasazerskiej w celu zapisania nakladki z informacjg na obrazie
lub pod obrazem lub teZ z boku obrazu: o numerze linii, wybranym kierunku jazdy,
przystanku, predko$ci, numerze bocznym autobusu, daty i godziny, pozycji GPS,

c) rejestracje obrazu ze wszystkich zamontowanych w autobusie kamer, zapis w petli
(nadpisywanie na najstarszych nagraniach) zarejestrowanego obrazu na twardym
dysku zamontowanym w wymiennej kieszeni na wibroizolatorach (jezeli caly
rejestrator jest zamontowany na wibroizolatorach to wibrioizolacja dysku nie jest
konieczna) o pojemnosci wystarczajacej do zmagazynowania materiatu wideo z co
najmniej 15 dni pracy (przy zalozeniu 14 godzin nagrania dziennie) jezeli ze wzgledu
na ograniczenia techniczne nie jest mozliwe zarejestrowanie na dysku (dyskach)
obrazu z pigtnastu dni, to wymagane jest dostarczenie na przyklad dwéch dyskéw
na jeden autobus, ktére Zamawiajacy bedzie uzywal rotacyjnie, aby mieé dostep do
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nagrar z co najmniej 15 dni pracy systemu),

d) szybkos¢ rejestracji minimum 25 klatek/s z kazdej z kamer z mozliwoscig
programowania ilosci wymaganych klatek/sek (np. zmniejszenie do 12 ki/sek),

e) rozdzielczo$é obrazu - minimum 1280x960 pikseli, modut GPS rejestrujacy pozycie
autobusu i predko$¢ zsynchronizowang z nagraniami video,

f)  kierowcy uruchomienie trybu petnoekranowego wybranej kamery oraz podglad wielu
kamer; ponadto, rejestrator w sposéb widoczny powinien sygnalizowac: awarie
dysku twardego, zasloniecie kamery, utrate sygnalu z kamery, i posiadac¢
wbudowany modut WLAN 5 oraz 2.4 GHz w standardzie IEEE802.11ac z anteng
zewnetrzng do pracy w obu ww czestotliwosciach,

g) prace rejestratora w temp. -20°C - +60°C,

2) kamery wewnetrzne w przestrzeni pasazerskiej:

a) minimum 5 sztuk,

b) rozdzielczosé , liczba pikseli min. 2Mpx,

¢) minimalna czutos¢ 0,5 Luxa

d) konstrukcja wandaloodporna,

e) praca w temp. -20°C - +80°C,
3) kamera przednia :

a) minimum jedna sztuka,

b) parametrach jak w ust 2 pkt 2,

¢) zainstalowana wewnafrz autobusu za przednig szyba w wandaloodpornej obudowie ( lub
na zewngtrznej Scianie przedniej autobusu w tym wypadku spelniajaca dodatkowo
warunek: pod$wietlenie IR, szczelno$¢ IP 68 oraz posiadajaca wbudowang grzatke),

4) kamera boczna:
a) minimum dwie sztuki ,
b} parametrach jak kamera przednia montowana na zewnafrz,

¢) zamontowana na zewnatrz w | cztonie autobusu w poblizu prawego lusterka wstecznego
oraz w cze$ci przedniej Il-go czionu autobusu ,

5) kamera obserwujaca system pantografowy
a) minimum jedna sztuka,
b) o parametrach jak kamera przednia montowana na zewnatrz,
6) kamera tylna:
a) minimum jedna sztuka,
¢) o parametrach jak kamera przednia ( parametry uzaleznione od miejsca montazu),

b) przekazujaca automatycznie obraz do monitora umieszczonego w kabinie kierowcy, w
czasie wiaczenia biegu wstecznego,
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7) monitor kontrolny pracy systemu musi by¢ zintegrowany z ekranem autokomputera o
ktorym mowa w pkt. 13.4

a) uruchamiajacy sie automatycznie wraz z rejestratorem,
b) mozliwos¢ wytaczania w dowolnym momencie,

8) dia potrzeb obstugi systemu cyfrowego monitoringu wizyjnego wymagane jest od
wykonawcy dostarczenie serwera obsiugujacego system podgladu z kamer on-line jak i
archiwizacji danych nagran na tym serwerze oraz oprogramowania z licencjg na
bezplatne uzytkowanie przez Zamawiajgcego na co najmniej 2 stanowiskach przez okres
co najmniej 15 lat:

a) umozliwiajacego przegladanie i archiwizacje danych za pomocg interfejsu podiaczonego
do komputera PC przy pomocy ztacza USB jak rowniez dostep do przegladania on-line
widoku dowolnej kamery i mozliwo$¢ pobrania wybranego materialu poprzez faczno$é
radiowa Wi-Fi poprzez dedykowane ACCES POINT (nie wigcej niz 6 sztuk)
umieszczone w migjscach wyznaczonych przez Zamawiajacego oraz dostep do
przegladania on-line dowolnej kamery/kamer i mozZliwo$¢ pobrania wybranego
materialu za pomocg potaczenia GSM w trakcie gdy autobus jest poza zajezdnig (
poza zasiggiem dedykowanych anten radiowych Wi-Fi), oprogramowanie jak i system
monitoringu musi posiadac takie wiasciwosci, aby nagrania mogly stanowi¢ materiat
dowodowy w ewentualnych postepowaniach dochodzeniowych lub sgdowych oraz
mozliwo$¢ przekazania zarejestrowanego materialu dowodowego wraz z niezbednym
oprogramowaniem do przegladania zapisu, przekazywanie plikéw nie moze by¢
zwigzane z ograniczeniami licencyjnymi,

b) oprogramowanie musi umozliwia¢ zarzadzanie systemem i by¢ dostarczone z
oprzyrzadowaniem i urzadzeniami do programowania obsiugi systemu,

c) oprogramowanie musi umozliwia¢ zdalny dostep online systemu monitoringu z
dowolnego komputera sieci PKM Jaworzno.

9) dodatkowe wymogi do systemu cyfrowego monitoringu wizyjnego;

a) Wykonawca zapewni prawo do bezplatnych poprawek i nowych wersji oprogramowania
co najmniej w okresie 5 lat liczac od dnia dostawy autobusow,

b) szczegolowe ustalenia dotyczace konfiguracji i parametryzacji calego systemu (np.
rozmieszczenie kamer, konfiguracja systemu, umiejscowienia i podigczenia ACCES
POINT itp.) zostang uzgodnione z Zamawiajacym po podpisaniu umowy i zapisane w
formie dokumentu wymagajacego akceptacji Zamawiajacego,

10) Zamawiajacy wymaga dostawy 6 szt. zapasowych dyskow twardych w dedykowanej
kieszeni.

15.

Uklad pneumatyczny

1) wyposazony w sprezarke powietrza o wydatku powietrza dostosowanym do pracy w
warunkach komunikacji miejskiej, wyposazong w urzadzenie (zawor bezpieczenstwa lub
inne rozwigzanie) zabezpieczajace sprezarke przed nadmiernym wzrostem cisnienia w
przypadku zatkania przewodu (przewodéw) za sprezarka,

2) przewody i zbiomniki powietrza wykonane z materiatéw odpornych na korozje,

3) dodatkowy zawor bezpieczefistwa, niestanowiagcy integralnej czesci sprezarki
powietrza zabezpieczajgcy przed nadmiernym wzrostem cisnienia w ukiadzie
pneumatycznym,
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4) podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza oraz automatyczny separator
kondensatu,
5) przytacze umozliwiajace podiaczenie sprezonego powietrza (za pomocg

szybkoziacza) ze Zrodia zewnetrznego, umieszczone z przodu i z tylu autobusu w migjscu
tatwo dostepnym, ktére pozwoli podtaczyé sprezone powietrze z zewnetrznego Zrodta bez
potrzeby demontazu elementéw karoserii. Powietrze dostarczane z zewnetrznego Zrddia
musi przeptywac przez podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza (o ktérym mowa
w pkt. 3 oraz po jego podiaczeniu uniemozliwia¢ uruchomienie napedu elektrycznego,

6) czytelnie i trwale oznakowany zestaw przytaczy diagnostycznych umozliwiajacy
peing ocene stanu technicznego uktadu.

15. Ukiad hamulcowy 1} hamulec zasadniczy — tarczowy, pneumatyczny, posiadajgcy:
a) niezalezne dwa obwody,
b) automatyczng kompensacije luzu elementéw ciernych (klockow hamulcowych),
¢) system ABS, ASR lub EBS (zalecane),

2) hamulec postojowy:

a) dzatajacy minimum na o$ napedowa, uruchamiany dzwignia zlokalizowang na
stanowisku (miejscu) pracy kierowcy,

b) posiadajacy system ostrzegawczy informujacy kierowce sygnatem akustycznym oraz
komunikatem na desce rozdzielczej o niezalaczonym hamulcu postojowym
w przypadku otwarcia drzwi kabiny kierowcy.

c) posiadajacy awaryjny system wytaczajacy ten hamulec — wylacznik zabezpieczony
klapka przed przypadkowym uzyciem,

3) hamulec przystankowy:

a) unieruchamiajacy autobus na przystanku, zataczany automatycznie poprzez otwarcie
drzwi oraz recznie za pomoca przetgcznika zlokalizowanego na stanowisku (migjscu)
pracy kierowcy,

b) posiadajacy awaryjny system wytaczajacy ten hamulec — wylacznik zabezpieczony
klapka przed przypadkowym uzyciem,

c) zwolnienie hamulca przystankowego powinno nastepowa¢ przy zamknigtych
drzwiach poprzez krotkotrwale nacisniecie pedalu przyspieszenia.

16. Uktad kierowniczy 1) ze wspomaganiem dzialajacym zaréwno w czasie jazdy jak i na postoju z zataczonym

napedem, wyposazony w przylacze diagnostyczne,

2) z petng regulacjg polozenia kota kierownicy (regulacja wysokosci i pochylenia z
pneumatyczng lub mechaniczng blokada wybranego ustawienia), regulacja ta z funkcjg
blokady umoZliwiajaca zmiane ustawieri tylko i wylacznie podczas postoju autobusu,

17. Zawieszenie 1) pneumatyczne na miechach gumowych, sterowane uktadem poziomujacym, z mozliwoscig
zmiany poziomu autobusu ze stanowiska (miejsca pracy kierowcy) zapewniajacym:

a) zmiang poziomu autobusu (zmiana poziomu w ,goére” i w ,déf"), liczac od znamionowe;
wysokosci zawieszenia autobusu),
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b) obnizenie poziomu wej$cia do autobusu przez zastosowanie ,tzw. przykleku” prawej
strony autobusu po jego zatrzymaniu (zaréwno przed jak i po otwarciu drzwi 0znacza to,
ze przyklek ma dziata¢ zaréwno przy zamknigtych jak i przy otwartych drzwiach) -
podniesienie autobusu z przykleku musi nastepowaé automatycznie po zamknieciu
wszystkich drzwi,

¢} uruchomienie opcji opisanych w pkt 1 i pkt 2 musi by¢ sygnalizowane kierowcy
komunikatem na desce rozdzielczej.

18. Konstrukcja nosna Samonosny szkielet podwozia (kratownica, rama) integralnie zwigzany ze szkieletem nadwozia
autobusu {lub inne rozwiazanie konstrukcyjne), wykonany i zabezpieczony antykorozyjnie, w sposéb
zapewniajgcy minimum 15 - letni okres eksploatacji autobusu.

19. | Poszycia zewnetrzne | 1) wykonane i zabezpieczone przeciw korozji w sposob gwarantujgcy minimum 15 - letni
okres eksploataciji autobusu,

2) wszystkie pokrywy obstugowe (klapy) wyposaZone w odpowiednie zamkniecia
uniemozliwiajgce samoczynne ich otwarcie podczas jazdy autobusu (oraz
zabezpieczone przed opadaniem po otwarciu) klapy te winne by¢ wyposazone w
czujniki informujgce kierowce o otwartej pokrywie obstfugowej, (czujniki nie sg
wymagane w pokrywach o rozmiarach mniejszych niz 30 cm x 30 ¢m), wyposazenie
klap w zamki wymaga uzgodnienia z Zamawiajacym,

20. | Wykoniczenie wnetrza | 1) Sciany boczne i sufit - (termoizolowane), wykonane z laminatu odpomego na wilgoé lub (i)
z tworzywa sztucznego,

2) podioga — plyta wodoodporna, pokryta wyktadzing przeciwposlizgowa, wywijana,
wykoriczong listwami ozdobnymi klejonymi,

Uwaga | Wykonawca zobowigzany jest do uzgodnienia z Zamawiajacym (w formie pisemne;j)
kolorystyki wnetrza, wyktadziny podtogowej koloru laminatéw itp. przed ich faktycznym
zastosowaniem.

21. | Siedzenia pasazerskie | 1) ergonomicznym ksztalcie, zaopatrzone w tatwo wymienialne ,migkkie” (piankowane o
grubosci pianki wynoszagcej co najmniej 15 mm) wkiadki tapicerowane na calej powierzchni
w oparciu i siedzisku,

2) do tapicerowania siedzen zalecane jest zastosowanie tkaniny tapicerskiej wg wzoru
KNEITZ 6120 Parody/5595 Dunkelgriin lub rownowazne. Zastosowanie innej tkaniny
tapicerskiej wymaga uzgodnienia jej kolorystyki z Zamawiajgcym na etapie podpisania
umowy,

3) tapicerka siedzer dedykowanych dla oséb z niepetnosprawnoscig wykonana z identycznej
tkaniny jak w pkt 21.2 z wyhaftowanym odpowiednim piktogramem w kolorze zoitym.

2. | Migjsce pracy Kierowcy 1)  wydzielona kabina kierowcy typu ,zamknietego” z pelnowymiarowymi drzwiami

(przeszklonymi co najmniej w 40%), wyposazona w otwory w szybie drzwi ulatwiajgce
komunikacje glosowg z pasazerem oraz w zamykane okienko do sprzedazy biletow;
drzwi kabiny kierowcy wyposazone w zamek patentowy (nie dopuszcza sie wykorzystania
skrzydia pierwszych drzwi jako drzwi wejsciowych do kabiny kierowcy)

2) sugerowany podziat na dwie grupy:

1) deska rozdzielcza kierowcy (strefa I, Il, lll, ponizszego rysunku),
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Schemat migjsca (stanowiska) pracy kierowcy.

3) deska rozdzielcza, o kiérej mowa pod lit ,a", posiadajgca co najmniej :
a) w strefie | (rozmieszczenie sugerowane):
» przetacznik $wiatet zewnetrznych,
> przetgcznik oswietlania kabiny kierowey,

» przetacznik oswietlania przedzialu pasazerskiego, umozliwiajacy regulacje
oswietlenia wewnatrz przestrzeni pasazerskiej (dwu lub trzystopniowa
regulacja), z dodatkows mozliwoscig wylaczenia pierwszych dwoch lamp
sufitowych znajdujgcych sie bezposrednio za kabing kierowcy,

> przetacznik podgrzewania lusterek,
> przetacznik podgrzewania bocznej szyby kabiny kierowcy,

b} w strefie ll (rozmieszczenie sugerowane):

> predkosciomierz zintegrowany z drogomierzem i licznikiem przebiegu
dziennego,
> wskaznik szacowanego do wykonania przebiegu w [km] na pozostalym

stanie energii, magazynu energii,

> wskaznik zuzytej energii catkowitej. Parametr wskazywany ma odnosi¢ sie
do ilosci energii dostarczonej do ukladu magazynu energii podczas procesu
tadowania (bez uwzglednienia rekuperacji). Wartos¢ wyswietlana ma by¢ sumg
wszystkich fadowan podczas catej eksploatacji pojazdu.

> temperature nastawczg ukladu ogrzewania / klimatyzacji przestrzeni
pasazerskiej,

temperature medium w uktadzie ogrzewania,
temperature nastawczg ukladu ogrzewania/klimatyzacii

> wyswietlacz LCD wyswietlajacy, w zaleznosci od stanu faktycznego
autobusu, komunikaty tekstowe (w jezyku polskim) lub (i) graficzne informujace
{minimum) o biezacym stanie autobusu:, wlaczonych urzadzeniach, poziomie
energii w magazynie energii elektrycznej, otwartych drzwiach itp. wystepujacych
usterkach — w przypadku wystapienia kilku usterek jednoczesnie, informacja o
koniecznosci przetaczenia (zmiany) typu wyswietlanych tresci (informacji),
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> wskaznik poziomu paliwa w zbiorniku agregatu grzewczego systemu
ogrzewania,
> wskaznik poziomu naladowania magazynu energii, z strefg tzw ,rezerwy

energii” tj. niskiego stanu energii magazynu energii,

c) w strefie lll (rozmieszczenie sugerowane):

> przetacznik zmiany typu wyswietlanych tresci (informacji) na wiw
wyswietlaczu LCD,

> przefacznik/i sterowania ukladem zawieszenia,

> przetacznik/i sterowania systemem otwierania/zamykania drzwi
pasazerskich,

> autokomputer {lub sterownik) poktadowy oraz kasa fiskalna, zamontowane

nad lub obok pulpitu w sposéb zapewniajacy kierowcy komfort obstugi
(precyzyjne polozenie urzadzen uzgodnione zostanie z Wykonawca w trakcie
procesu produkcyjnego autobusow).

> Przelacznik trybu pracy uktadu ogrzewania
d) w strefie IV (rozmieszczenie sugerowane):
»  dzwignia hamulca recznego,

> zintegrowany sterownik sterowania systemem ogrzewania oraz uruchamiajacy
manualnie dodatkowy agregat grzewczy uktadu chlodzenia,

> zintegrowany sterownik klimatyzacji i ogrzewania
> gniazdo elektryczne 12V z dwoma wejciami zapalniczkowymi,

»  gniazdo USB o parametrach analogicznych jak okreslono w niniejszej tabeli w
pkt 7.6,

> przetacznik podnoszenia/opuszczenia pantografu,

Wszystkie przyciski i urzagdzenia powinny zostaé oznakowane przez Wykonawce przy
zastosowaniu czytelnych ikon/piktograméw jezeli dana funkcja lub przetgcznik jest
oznakowana w formie tekstowej tekst ten musi by¢ w jezyku polskim.

4) lusterka zewnetrzne podgrzewane, sterowane elektrycznie, dodatkowe prawe zewnetrzne
lusterko tzw. kraweznikowe”, lusterko/a wewnetrzne zapewniajgce dostateczng
widoczno$¢ przedzialu pasazerskiego,

5) wyposazone w dodatkowe $wiatlo 0 mocy co najmniej 70 Lux, zamontowane na suficie
pomiedzy kabing kierowcy, a pierwszymi drzwiami w taki sposéb, aby oswietlato
wsiadajgcego pierwszymi drzwiami pasazera, Swiatto to musi sie zataczac automatycznie
na czas otwarcia pierwszych drzwi (funkcja automatyczna, dezaktywowana
przetacznikiem, umieszczonym na desce rozdzielczej kierowcy),

6) wyposazone w rozsuwang szybe boczng w oknie bocznym kabiny kierowcy, cze$¢ stala
tego okna podgrzewana (co najmniej w polu widzenia kierowcy),

7) ostony przeciwstoneczne: dla czeéci lewej szyby czotowej i lewej szyby bocznej kabiny
kierowcy, (ostony powinny chroni¢ kierowce przed promieniami slonecznymi takze
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w lewym narozniku),
8) zamykany na klucz schowek na drobne przedmioty,

9) fotel kierowcy z wielopolozeniowa mozliwodcig regulacii siedziska i oparcia, zawieszony
pneumatycznie, wyposazony dodatkowo w pokrowiec wykonany z analogicznego
materialu jak poszycie fotela i tapicerka siedzen pasazerskich, podgrzewany, wyposazony
w zagiowek i podiokietnik lewy i prawy ,

10} instalacja nagtasniajaca umozliwiajaca kierowcy przekazywanie informacji glosowych
pasazerom,

11) radioodbiornik (bez zdejmowanego panelu),

12) nadrzwiach kabiny kierowcy powinna znajdowac sie ergonomiczna lada wylozona
czarnym filcem lub innym materialem o podobnych cechach uzytkowych, z ktorej kierowca
wygodnie bedzie mogt zebra¢ polozony przez pasazerow bilon. W bliskiej odleglosci od
lady powinna znajdowac sig takze zamykana i wyposazona w wyciggany sortownik na
poszczegbine nominaly monet kasetka na pieniadze,

13) w kabinie kierowcy powinno zostaé przewidziane miejsce, gdzie w ergonomiczny sposéb
przechowywac bedzie mozna teczke z dokumentami autobusu o wymiarach: 40x40x8cm
(precyzyjne miejsce uzgodnione zostanie z Wykonawcg autobuséw w trakcie ich procesu

produkeyjnego),
14) na tylnej Scianie kabiny kierowcy powinien zosta¢ umieszczony haczyk na ubranie
wierzchnie kierowcy,
23. Kofa i ogumienie 1)  gwarantowany poziom emitowania halasu przez ogumienie nie wigkszy niz 78 dB

(Rozporzadzenie (WE) Nr 1222/2009),

2) zaworki do pompowania kol wyprowadzone na zewnatrz umozliwiajace pompowanie kot
bez demontazu kot,

3) opony radialne, bezdetkowe ze wskaznikiem zuzycia boku opony
4) rzezba bieznika opon przeznaczona do komunikacji miejskiej,
5) wszystkie kota wywazone,

6) Wykonawca dostarczy do kazdego autobusu dodatkowy komplet wywazonych kot
zimowych wraz z kolem zapasowym (ogumione felgi).

24, Urzadzenie Zamawiajacy zapewnia swoim pasazerom ustuge dostepu do bezprzewodowego internetu, w
rozgtaszajace usluge | tym celu kazdy autobus musi by¢ wyposazony przez Wykonawce w Router oraz modem o
bezprzewodowego nastepujacych parametrach minimalnych:
dostepu do internetu
w autobusach. Router ma zapewniaé podtgczenie urzadzen sieciowych bezprzewodowo (WLAN), dodatkowo
musi posiadaé i zapewniaé:

1)  wbudowany FireWall z mozliwoscig ograniczenia ruchu sieciowego poprzez filtrowanie
protokotow sieciowych,
2) mozliwos¢ wiaczenia/wytgczenia NAT na dowolnym interface'ie,

3} mozliwosé wigczenia hotspot'a wyswietiajgcego regulamin i umoZliwiajgcego jego
akceptacje,
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4)  mozliwosé tworzenia regut przepuszczania ruchu w oparciu o adresy IP lub MAC,

5) mozliwosé generowania, zapisywania na urzadzeniu i przesytania logéw na serwer Syslog
{logi powinny uwzglednia¢ zbieranie informacji o pojawiajacych sie¢ MAC adresach z
podigczanych urzadzen bezprzewodowych),

6) mozliwosc¢ konfiguracji przekierowywania portow TCP i UTP,
mozliwos¢ tworzenia polaczer VPN,

7)  conajmniej 1 port RJ45,

8) wbudowany lub podiaczony na USB modem GSM pozwalajacy na prace w standardach
LTE, HSPA+, 3G, EDGE GPRS w zaleznosci od dostepnosci technologii w danym
miejscu (W przypadku modemu USB nalezy dolgczyé przediuzacz USB, Drgania podczas
jazdy moga spowodowaé uszkodzenie gniazda USB w przypadku podiaczenia
bezposredniego,

9) wyjscie na antene zewnetrzng GSM (antena zewnetrzna GSM w komplecie do modemuy),

10) zasilanie Routera przystosowane do zasilania na autobusie (przetwornica 24 V na 220 V
niedopuszczalna),

11) dostep pasazerom do bezplatne;j sieci WiFi w calej przestrzeni autobusu,

12) jednoczesny dostep do sieci dla co najmniej 5 0séb,

Router powinien by¢ bezobslugowy, co oznacza, iz powinien automatycznie rozpoczynaé
prace po wigczeniu przez kierowce stacyjki. W przypadku utraty dostepu do sieci zewnetrznej i
ponownym jej odzyskaniu modem ma kontynuowa¢ prace bez interwencii kierowcy i
koniecznosci restartowania urzadzenia. Router powinien byé odporny na warunki
atmosferyczne, umozliwiajac prawidtowg prace w szerokim zakresie temperatur (zaréwno w
warunkach letnich jak i zimowych).

Karte SIM do modemu zapewni Zamawiajacy.

25. Swiatta zewnetrzne | W technologii LED musza byé wykonane co najmniej nastepujgce $wiatta:
i wewnetrzne
wykonane 1) wewnetrzne: o$wietlajace przedziat pasazerski, kabing kierowcy oraz obszary wejsc,
w technologii LED
2) zewnetrzne:
a) Swiatta do jazdy dziennej (DRL),
b) zabudowane w tylnej Scianie autobusu $wiatta: kierunkowskazow, pozycyjne,
hamowania ,STOP".
Zaleca sig zastosowanie w autobusach energooszczednego oéwietlenia LED w 100% zaréwno
zewngtrznego i wewnetrznego
26. Oznakowanie Oznakowanie autobusu (naklejki/piktogramy):
autobusu

1) wszystkie wiewy (lub klapki ostaniajace te wlewy) do zbiornikéw ptynow eksploatacyjnych
winny by¢ czytelnie oznakowane oraz gniazdo tadowarki Plug-in winno by¢ czytelnie
oznakowane,

2)  napis wskazujacy dopuszczalng liczbe miejsc do siedzenia i do stania,
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3)  autobus przystosowany do przewozu 0s6b niepetnosprawnych,

4)  migjsce dla inwalidy,

5)  miejsce dla matki z dzieckiem,

6)  wyjscie bezpieczenstwa,

7)  nad kazdym kotem napis okreslajacy wymagany poziom ciSnienia powietrza w

ogumieniu,

8)  awaryjne otwieranie drzwi,

21. Wyposazenie 1) dwie szesciokilogramowe gasnice,
dodatkowe autobusu 2) trojkat ostrzegawczy,
3) apteczka,
4) kliny podkiadowe pod kola (2 szt.),
5) kamizelki ostrzegawcze (2 szt.),
6) latarke reczng LED dla kierowcy (z bateriami w komplecie),
7) 3 komplety nastepujacych kluczy:
a) rygli do okien przesuwnych (,kwadratéw"),
b} do pokryw obstugowych (klap) w przestrzeni pasazerskiej zaréwno

podiogowych jak i sufitowych oraz pokryw w poszyciach zewnetrznych,

c) do awaryjnego rozblokowania hamulca postojowego,

28. Powltoki zewnetrzne | 1) powloki zewnetrzne autobusu musza by¢ wykonane lakierami o podwyzszonej odpornosci

i kolorystyka na $cieranie przy myciu autobusu na myjniach wieloszczotkowych; kolorystyka autobusu
skiada¢ sie bedzie z trzech rownoleglych (wzgledem linii dachu) pasow, a $ciana tylna wraz
ze slupkami naroznymi powinna byé w kolorze jednolitym z zéttym pasem:

a) pas gorny (nad linig okien) i pas Srodkowy (pod linig okien) - kolor zielony symbol wg
RAL 6027,

b) pas dolny (pod pasem $rodkowym) i $ciana tylna wraz ze stupkami naroznymi — kolor
zielony symbol wg RAL 5018,

c) pomiedzy pasem srodkowym i dolnym pasy oddzielajace oraz z tylu w kolorze RAL
1023.

d) po bokach autobusu nad gérna linig okien, a takze z tylu autobusu umieszczony
zostanie naklejany, z6tty napis ("elektryczny”)

€) z przodu czamy napis ("elektryczny”) -

2) szczegolowe wytyczne dotyczagce kolorystyki zostang przekazane przez Zamawiajacego
Wykonawcy przy podpisaniu umowy. W zalezno$ci od modelu autobusu, zamawiajacy
dla zwigkszenia estetyki moze okresli¢, ktdre elementy nadwozia pomalowaé nalezy w
kolorze czarnym. Uzgodniona powinna zostac takze grafika napisu "elektryczny".
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3) kolorystyka wnetrza: zalecana wyktadzina podiogowa wg wzoru Altro Transflor Chroma
TFCR1880. Zastosowanie innej wykladziny wymaga uzgodnienia z Zamawiajacym.;
pozostate elementy wnetrza: poszycia boczne, dachu skomponowane kolorystycznie w
sposéb gwarantujacy wysoka estetyke,

4) porecze pasazerskie poziome nierdzewne, niemalowane. Porgcze pionowe pasazerskie
réwniez muszg byé nierdzewne z dodatkowa laminowang nakladka (nakladka moze by¢
wykonana w innej technologii zapewniajacej trwalosc) w kolorze zétym o dlugosci nie
mniejszej niz 70 cm, srodek dtugosci zéltej naktadki na poreczy pionowej winien by¢
umieszczony okolo 1,3 m od podiogi.

29. Inteligentny System | Zamawiajacy wymaga przekazywania przez autokomputer informacji o pozycji kazdego
Zarzadzania Flotg pojazdu, jego numerze bocznym, biezacym stanie naladowania baterii trakcyjnych oraz stanie
tadowania baterii trakcyjnych do wykorzystywanego przez Zamawiajgcego systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej KiedyPrzyjedzie.pl.

Zamawiajacy wymaga:

a) by czestolliwosé przekazywania danych byta nie rzadsza niz co 5 sekund,

b) zapewnienia buforowania danych w przypadku braku/zaniku zasiegu GSM i ich przesylania
bezpos$rednio po odzyskaniu polaczenia.

Zamawiajacy dopuszcza mozliwosé realizacji tej funkeji przez niezalezne od autokomputera
urzadzenie lokalizacyjne zainstalowane w autobusie, pod warunkiem, ze zostanie ono
zamontowane w sposob uniemozliwiajacy ingerencje osob nieuprawnionych — tj. poza
dostepem pasazerow i kisrowcow, a lokalizator bedzie wtaczac sie automatycznie po
uruchomieniu pojazdu.

Zamawiajgcy po podpisaniu umowy udostepni Wykonawcy specyfikacje protokolu
przekazywania danych do systemu kiedyPrzyjedzie.pl.

Karty SIM do lokalizatoréw zapewni Zamawiajacy.

30. Kompatybilnoéé Dodatkowe Informacje dotyczace wymaganej kompatybilnosci dostarczanych
dostarczonych rozwiazan:
rozwigzan.
1) Zamawiajacy informuje, iz w zakresie sterowania poborem optat realizowanym w

ramach Systemu Jaworznickiej Karty Miejskiej oraz poktadowa informacja pasazerskg
opisanymi w wierszu 13 niniejszej tabeli , Zamawiajacy eksploatuje oprogramowanie
zarzadzajace Municom, dostarczone przez firmg R&G Plus Sp. z 0.0. Zamawiajacy
wymaga kompatybilnosci dostarczonego rozwigzania z dotychczas eksploatowanym przez
Zamawiajgcego oprogramowaniem badz dostarczenie rozwigzania rownowaznego,
realizujacego wymagane funkcje.
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31.

System kontroli
trzezwosci kierowcy

System kontroli trzezwoSci kierowcy (zwanego dalej systemem):

1)  kazde uruchomienie napedu autobusu (z wytaczeniem przerw pomigdzy poszczegéinymi

uruchomieniami napedu wynoszacymi 30 min, z mozliwoscig zmiany tego czasu przez
Zamawiajacego) musi byé poprzedzone wykonaniem testu kontroli trzezwosci,

2) gdy test ten wykaze zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu wigcej niz 0,20 promila

alkoholu we krwi, naped autobusu nie moze zosta¢ uruchomiony, a urzadzenie musi
zarejestrowaé to zdarzenie,

3) kontrola trzezwosci kierowcy odbywac sig musi poprzez zainstalowanie w kabinie
kierowcy urzadzenia (alkomat), a proces kontroli polega na wdmuchaniu przez
kierujacego odpowiedniej ilosci powietrza,

4) pozostale cechy systemu:

a)

h)

wyposazony w ustniki jednorazowe (ogdlnodostepne),

czes¢ systemu - urzadzenie, w ktdra kierowca musi wdmuchaé powietrze musi byé
zainstalowana na elastycznym zlgczu spiralnym,

wdmuchanie powietrza do urzadzenia musi byé rownomierne z naturalng dla
czlowieka intensywnoscig tak, aby uniemozZliwilo to prébe oszukania alkomatu
poprzez podanie powietrza ze zrodet zewnetrznych, np. z pompki, balonu lub
sprezonego powietrza z pojemnika,

system musi wyswietlaé komunikaty w jezyku polskim o koniecznych krokach
postepowania (np. informowaé o konieczno$ci wykonania testu),

system musi mie¢ moZliwo$é bezprzewodowego pobierania danych z urzadzenia
drogq radiowg co nie moze generowac¢ dodatkowych kosztow,

system musi mieé¢ mozliwo$¢ edycji nastepujacych parametrow:

> czas uruchomienia napedu autobusu po wytaczeniu napedu autobusu bez
potrzeby wykonania testu,

> czas uruchomienia autobusu od wykonania testu,

system musi informowac o stanie blokady w sposdb, aby kierowca bez wigczenia
stacyjki byl informowany o koniecznosci lub braku koniecznosci wykonania testu,

dodatkowo wymagane jest:

» zamontowanie stacyjki typu BYPASS, ktéra w przypadku awarii systemu
odtgcza go od uktadu elektrycznego autobusu - lokalizacja (i sposob
odigczania) stacyjki do uzgodnienia z Zamawiajacym na etapie podpisywania
umowy,

32,

System
automatycznego
gaszenia pozaru w
komorze agregatu
grzewczego i
automatycznej detekcji
pozaru wybranych

System automatycznej detekeji pozaru wybranych elementéw autobusu - detekcja
pozaru liniowa hydropneumatyczna, elekiryczna lub pneumatyczna,

1) systemem detekcji pozaru musza byé objete, co najmniej

Strona 28 z 29

e



Fundusze . ~ ° Unia Europejska
FA3r Rzecz| Lit
5 woveiile P 47 Slaskie, | omeas -

Program Regionalny

elementow autobusu
a) silnik trakeyjny, o ile zainstalowano silnik umieszczony w podwoziu, tzw. silnik
centralny,

b) kompresor uktadu pneumatycznego,

c) magazyn energii elekirycznej, kazdy pack bateryjny wyposazony w system
ostrzegania o pozarze, ze wskazaniem na pulpicie kierowcy, w ktérym packu doszio
do pozaru.

d) falownik / falowniki trakcyjne

2)sygnalizacja pozaru $wietina i akustyczna (gloény przerywany sygnat) w miejscu pracy
kierowcy, informujaca o wybuchu pozaru,

2. System automatycznego gaszenia pozaru w komorze agregatu grzewczego:
1) detekcja pozaru liniowa hydropneumatyczna lub elekiryczna lub pneumatyczna,

2) przewod detekci (wykrywania) pozaru nie moze peni¢ funkgji
dostarczania/rozpylania $rodka gasniczego),

3) sygnalizacja $wietina i akustyczna (gtosny przerywany sygnaf) w miejscu pracy
kierowey, informujgca o wybuchu pozaru,

4) $rodek gasniczy: ciecz (niezamarzajgca - 0 temperaturze krystalizacji minimum -
37°C) lub proszek rozpylany w komorze agregatu grzewczego za pomoca,
odpowiedniej iloci dysz, ilo$¢ srodka gasniczego z odpowiednim zapasem
zapewniajgca ugaszenie kazdego pozaru w komorze agregatu grzewczego,

5) widoczne cechy legalizacyjne i daty dopuszczenia do uzytkowania zgodnie z ogdlnie
obowigzujgcymi przepisami dotyczacymi systemdw przeciwpozarowych,

6) wymaga sie, aby dostep wizualny do manometru/éw zamontowanego na butlach z
$rodkiem gasniczym lub detekcyjnych byt zapewniony bez koniecznosci demontazu
klap, pokryw, itp., np. poprzez wykonany wziernik,).
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