Wspoétpraca z eksploatowanymi przez Zamawiajgcego systemami.
1. System zarzadzanie flota.

Zamawiajgcy wymaga zainstalowania w przestrzeni technicznej dostarczanych
pojazdow urzgdzen lokalizujgcych przekazujgcych informacje o pozycji pojazdu wraz
z jego identyfikatorem do wykorzystywanego przez Zamawiajgcego systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej KiedyPrzyjedzie.pl.

W przypadku pojazdow elektrycznych urzgdzenie powinno ponadto raportowaé do
KiedyPrzyjedzie.pl biezgcy stan natadowania baterii pojazdow ("State of Charge") z
doktadnoscig do 1% oraz odpowiedni sygnat w trakcie tadowania baterii. Celem
zyskania uniwersalnosci mozliwych rozwigzan w zakresie urzgdzen lokalizujgcych
producent powinien udostepnic te sygnaty w jednej z magistrali CAN pojazdu.

Wymaga sie, by w/w dane przesytane byty do systemu nie rzadziej niz co 5 sekund.

Urzadzenie lokalizujgce musi zapewni¢ buforowanie przetwarzanych danych w
przypadku braku/zaniku zasiegu GSM i ich przesyfanie bezposrednio po odzyskaniu
potgczenia.

Urzadzenie lokalizujgce ma by¢ bezobstugowe z punktu widzenia kierowcy i wtgczaé
sie automatycznie wraz z uruchomieniem pojazdu.

2. System liczenia pasazeréw.

Zamawiajgcy wymaga, aby Wykonawca wyposazyt oferowany autobus w system
zliczania  potokow pasazerskich — czujniki zliczajgce zamontowane w obrysie
kazdych drzwi do przedziatu pasazerskiego.

Urzadzenia powinny na biezgco przekazywaé¢ do wykorzystywanego przez
Zamawiajgcego systemu KiedyPrzyjedzie.pl nastepujgce dane:

- informacje o liczbie pasazeréw wsiadajgcych do pojazdu przez poszczegodlne drzwi,

- informacje o liczbie pasazeréw wysiadajgcych do pojazdu przez poszczegdlne
drzwi,
- informacje o stopce czasowej zdarzenia.

Urzadzenie sterujgce bramkami liczagcymi musi  zapewni¢ buforowanie
przetwarzanych danych w przypadku braku/zaniku zasiegu GSM i ich przesytanie
bezposrednio po odzyskaniu potgczenia.

System liczenia pasazerow musi spetniaC nastepujgce wymagania:
- pomiar pasazerow musi odbywaé sie automatycznie w sposob niewymagajacy
obstugi przez prowadzgcego pojazd,

- pomiar musi odbywac¢ sie z wykorzystaniem czujnikdw umiejscowionych przy
wszystkich drzwiach pasazerskich, skalibrowanych dla kazdych drzwi indywidualnie,



- rejestracja pasazerow wchodzgcych i wychodzgcych musi odbywac sie niezaleznie
przez kazde z drzwi pojazdu (przeznaczone dla pasazerdw), dla kazdego przystanku
(w sytuacji awaryjnej takze poza nim), przez caty okres pracy na linii komunikacyjnej,

- pomiar pasazeréw musi odbywac sie wytgcznie podczas otwarcia drzwi pojazdu,

- urzadzenia muszg rejestrowac wszystkie wejscia i wyjscia pasazerow réwniez
podczas postoju pojazdu przy wytgczonym silniku (wytgczonym zaptonie),

- czujniki po zamontowaniu w pojezdzie nie mogg wystawaC poza standardowe
elementy wyposazenia pojazdu (elementy konstrukcyjne i obudowy ostaniajgce
rézne elementy mechaniczne wystepujgce w autobusie, dopuszcza sie zastosowanie
adapterow np. dla ustalenia kata patrzenia),

- uchyb pomiaru nie moze przekraczac¢ 5% w skali dnia — przy probie minimum 1000
pasazerdéw dziennie, dla kazdego z pojazdéw osobno.

Dopuszczalny btagd Systemu liczony oddzielnie dla wyjs¢ i wejs¢:
btad = |Wz-Wp|/Wpx100% <5%

gdzie:
Wz = liczba pasazerow zliczona przez System,

Wp = rzeczywista liczba pasazerow.

Raporty z systemu liczenia pasazeréw powinny umozliwi¢ tworzenie analiz w
zakresie stopnia napetnienia realizowanych kurséw co najmniej poprzez:

1. Okreslenie osobno dla kazdego ze zrealizowanych kursow (niezaleznie dla
kazdego z przystankéw, w ukfadzie chronologicznym trasy):

- liczby pasazerdw wsiadajgcych,

- liczby pasazerow wysiadajgcych,

- liczby pasazeréw w pojezdzie (w momencie zamkniecia drzwi — tj. zakonczenia

wymiany pasazerskiej na danym przystanku),

- stopnia napetnienia pojazdu (wspétczynnik obliczony na podstawie liczby

pasazeréw w pojezdzie i jego liczby miejsc ogdtem, podane w %).

Informacja powinna by¢é powigzana z nazwg przystanku oraz danymi o rzeczywistej
godzinie zrealizowanego odjazdu.

Zestawienie musi zawiera¢ ponadto dane:

- 0 numerze bocznym pojazdu, ktéry realizowat dany kurs,
- numerze linii,

- nazwie zadanie przewozowego.

Dane powinny zosta¢ ujete w ukfadzie tabelarycznym oraz na wykresie, z
mozliwoscig ich pobrania do samodzielnej analizy w formacie .xls lub .csv.

2. Umozliwienie przeprowadzenia analizy poréwnawczej stanu napetnienia
wybranego kursu (analiza dostepna w poz. 1) na tle identycznych przejazdow
archiwalnych (ze wskazaniem zakresu dat, z jakim majg by¢ poréwnywane dane)



3. Umozliwienie wyliczenia osobno dla kazdego ze zrealizowanych kursow:

a. Sredniego napetnienia na kursie (wyliczonego jako srednia arytmetyczna
napetnienia na trasie kursu, tj. stosunku sumy napetnien
poszczegolnych odcinkach miedzyprzystankowych na trasie wybranego

kursu / liczby odcinkéw miedzyprzystankowych),

b. Sredniego wykorzystania przystankow na kursie (wyliczonego jako Srednia
arytmetyczna uzycia przystankdéw odwiedzonych na trasie wybranego
kursu, tj. stosunku sumy wsiadajgcych/wysiadajgcych na poszczegolnych

przystankach / liczby przystankéw na kursie),
C. sumy przewiezionych pasazeréw,
d. liczby przewiezionych pasazerow w zestawieniu z dtugoscig trasy.

Wykonawca zintegruje dostarczane rozwigzanie z wykorzystywanym przez
Zamawiajgcego serwisem KiedyPrzyjedzie.pl lub dostarczy niezalezne rozwigzanie

realizujgce wszystkie wymagane funkcje.



